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w odpowiedzi nﬁana interpelacj¢ (4131) dotyczaca likwidowania przejsé¢ dla
pieszych w Szczecinie, w pierwszej kolejnosci informuyg,)iz zasady dotyczace lokalizowania
przejs¢ dla pieszych okreslone zostaly w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia
3 lipca 2003r. w sprawie szczegolowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania
na drogach. Lokalizacja przejs¢ dla pieszych powinna si¢ odbywaé przy uwzglednieniu
warunkéw drogowych i ruchowych, jak tez mozliwosci zapewnienia bezpieczefistwa
uczestnikom ruchu drogowego, biorac pod uwage w szczegodlnosci: zrédia icele ruchu
pieszego, jego kierunki irozklad, natezenie ruchu pieszego i kotowego, czy tez geometrie
drogi. Natomiast w miastach przejscia dla pieszych powinno si¢ wyznaczaé w zasadzie tylko
przez ulice ukladu podstawowego, charakteryzujace si¢ duzym natezeniem ruchu kotowego
i zagospodarowaniem otoczenia drogi dajacym mozliwos¢ skanalizowania ruchu pieszego
W wyznaczone miejsce przekraczania jezdni.

Sukcesywnie od kliku lat w ciggach drég i ulic niestanowigcych glownej siatki
komunikacyjnej miasta wdrazane sg rozwiazania polegajgce na tworzeniu obszar6w ruchu
uspokojonego m.in. stref ograniczonej predkosci do 30 km/h, gdzie w pierwszej kolejnosci
ktadzie si¢ nacisk na wprowadzenie rozwigzan wymuszajacych poruszanie si¢ z predkoscig
oczekiwang, wyrazong na znaku drogowym, zarOwno poprzez rozwiazania konstrukcyjne, jak
1 przy zastosowaniu innych narzedzi z zakresu inzynierii ruchu drogowego.

Sukcesywnie réwniez od kilku lat spada liczba zdarzen z udzialem pieszych
uczestnikow ruchu drogowego, co moze wskazywaé¢ na dobry kierunek wprowadzanych

rozwigzan w obszarze ruchu drogowego.



Tabela 1 Liczba zdarzen w ruchu drogowym przy udziale 0sdb pieszych za lata 2017 - 2021

Rok Liczba zdarzern | Liczba zabitych Liczba cigzko Liczba lekko
rannych rannych
2017 326 9 65 137
2018 288 6 61 87
2019 277 7 58 92
2020 218 7 51 44
2021 184 3 36 53
. . 1. Analizy stanu bezpieczeristwa w ruchu drogowym -
Zradto: ; 43
www.zachodniopomorska.policja.gov.pl
2. www.sewik.pl

Odnoszac si¢ natomiast do przedstawionych przez Pana pytan informuje:

Ad 1. W zasobach Urzedu Miasta nie sa prowadzone dokfadne statystyki ilosci
zlikwidowanych przejs¢ dla pieszych ani wprowadzonych tzw. sugerowanych stref
przekraczania jezdni. Informuje jednakze, iz w obszarze centrum miasta w kwartatach ulic
m.in.: Pocztowa, Sciegiennego, Zotkiewskiego, Smiatego, Chodkiewicza, Putaskiego, Bema,
Jagielly, Krolowej Jadwigi, Ks. Bogustawa X, Langiewicza, Matkowskiego, Bohaterdw Getta
Warszawskiego, Jagielloriska, Mazurska, Rayskiego, Slaska, Tkacka, Grodzka, Staromtynska,
Konski Kierat, Mariacka, Farna, Matopolska, Zygmunta Starego, Szczerbcowa, Poboznego,
Jarowita, Waly Chrobrego, Komandorska, Admiralska, Glowackiego, Kusocinskiego,
Sowinskiego, wprowadzone zostaty rozwigzania stref ruchu uspokojonego z ograniczeniem
predkosci poruszajgcych sie¢ pojazdéw do 30, jak tez miejscowo do 20 km/h. W ciagu ww.
ulic sukcesywnie likwidowane sg oznakowane przej$cia dla pieszych, pozostawiajgc tym
samym mozliwo$¢ przekraczania jezdni przy podstawowych zasadach okre$lonych w ustawie
z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym.

Ad 2. W roku 2021 doszto do 3 wypadkéw drogowych, ktérych skutkiem byta $mier¢
osoby pieszej. Zdarzenia miaty miejsce w ciggach drog dwujezdniowych, gdzie ruch pieszych
w poprzek drogi prowadzony jest poprzez oznakowane przejécia dla pieszych.

Ad 3. Majac na uwadze ww. zapisy rozporzadzenia Ministra Infrastruktury,

sukcesywnie w obszarze Miasta Szczecin odst¢pujemy od wyznaczania przej$é na ulicach



niestanowigcych podstawowego uktadu komunikacyjnego. Tworzone sg obszary ruchu
uspokojonego, w ktérych wykorzystywany jest szereg rozwigzan z zakresu inzynierii ruchu
drogowego przeciwdzialajagcy poruszaniu si¢ z podwyzszong predkoscig. Katalog
stosowanych rozwigzan obejmuje m.in.:

e wyniesione plaszczyzny jezdni / skrzyzowan,

e brak okreslania oznakowaniem drogowym pierwszefistwa na skrzyzowaniach

pozostawiajgc ogdlne zasady pierwszenstwa poruszajgcych si¢ z prawej strony,
e miejscowe zawgzenia jezdni wymuszajgce esowanie toru ruchu,

e ograniczanie oznakowania drogowego do niezbednego minimum.

o2 OB OIMLCUN—




