ANALIZA ANKIETY

s Czy wdrazany Nowy Ukfad Sieci Komunikacji Zbiorowej powinien uwzgledniaé
poprawe dostgpnosci miejskiego transportu zbiorowego?

TAK NIE BRAK ODPOWIEDZI
131 10 4

B Tak
M Nie

' Brak odpowiedzi

2. Czy wdrazany Nowy Uklad Sieci Komunikacji Zbiorowej powinien uwzgledniaé
optymalizacj¢ czaséw przejazdéw Srodkami komunikacji zbiorowej znajdujgcymi sie w
obszarze oddziatywania linii SST?

TAK NIE BRAK ODPOWIEDZI
133 8 4

HTak
i Nie

- Brak odpowiedzi




3. Czy wdrazany Nowy Uklad Sieci Komunikacji Zbiorowej powinien uwzgledniaé
podwyzszenie standardu ustug komunikacji miejskiej?

TAK NIE BRAK ODPOWIEDZI
123 18 @

B Tak
= Nie

" Brak odpowiedzi

4, Jaki czas powinno obja¢ monitorowanie oddzialywania nowego ukladu
komunikacyjnego po uruchomieniu linii Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju?

JEDEN ROK DWA LATA TRZY LATA BRAK ODPOWIEDZI
58 54 26 7

M Jeden rok

B Dwa lata

" Trzy lata

B Brak odpowiedzi




3 Wybierz tryb dla funkcjonowania linii tramwajowej SST:

A. ,,Super Express” w godzinach od 6.00 do 9.00 oraz
od 13.30 do 16.30 z czgstotliwoscig co 3 minuty;

B. ,,Super Express” w godzinach od 6.00 do 9.00 oraz
od 13.30 do 16.30 z czgstotliwoscig co 5 minut;

C. Tryb ,Express” w godzinach od 9.00 do 13.30 oraz
od 16.30 do 23.00 z czestotliwoscia, co 10 minut;

D. Tryb ,Express” w godzinach od 9.00 do 13.30 oraz
od 16.30 do 23.00 z czgstotliwoscig, co 15 minut;

D

BRAK ODPOWIEDZI

9

11

30%

ETryb A
mTryb B
“Tryb C
BTryb D

B Brak odpowiedzi

Ankietowani wybrali czgstotliwo$¢ co 3 minuty dla trybu Super Express oraz czgstotliwosé co
10 minut dla trybu Express — po 30% ankietowanych. Czgstotliwo$¢ 5-minutowa dla trybu
Super Express réwniez byla popularna — 28% ankietowanych, natomiast czestotliwo$é 15-

minutowa dla trybu Ekspress uzyskata tylko 5% gloséw ankietowanych.




6. Opracowana Koncepcja Nowego Uktadu Sieci Komunikacji Zbiorowej organizowanej
przez ZDITM w Szczecinie przyczyni si¢ do:

A. zapewnienia jak najszybszego pokonania trasy mozliwie najwickszej liczbie
uzytkownikéw w odpowiednich warunkach podrézowania,

B. poprawy dostgpnosci do miejsc pracy, nauki i ustug,

C. zwigkszenia udzialu przyjaznego dla $rodowiska transportu publicznego
w planowanej nowej sieci tramwajowej i autobusowe;j,

D. redukcji zattoczenia w ruchu ulicznym, co w konsekwencji przyczyni si¢ do
ograniczenia wypadkowosci i kongestii,

E. stworzenia mozliwosci przejgcia czgsci ruchu samochodowego,

F. przejecia czeéei ustug $wiadczonych przez transport autobusowy na rzecz
transportu tramwajowego,

G. poprawa komfortu podrézowania.

A B € D E F G BRAK ODPOWIEDZI
406 366 351 369 371 375 379 48
420
410

400 -
390 +
380 +
370 A
360 -
350 ~
340 -
330
320 - T T T Y T T
A B C D E F G

Wedlug ankietowanych opracowana koncepcja w najwyzszym stopniu przyczyni sie do
zapewnienia jak najszybszego pokonania trasy mozliwie najwigkszej liczbie uzytkownikéw w
odpowiednich warunkach podrézowania, natomiast zwigkszenie udzialu przyjaznego dla
$rodowiska transportu publicznego w planowanej nowej sieci tramwajowej i autobusowej
uznano za najmniej istotne.




Z. Czy wariant projektowy W1 wypelni zapotrzebowanie na ustugi komunikacyjne?

TAK NIE
55 55

M Tak

W Nie

8. Czy wariant projektowy W2 wypelni zapotrzebowanie na ushugi komunikacyjne?

TAK NIE
26 75

B Tak

= Nie




9. Czy wariant projektowy W3 wypelni zapotrzebowanie na ustugi komunikacyjne?
TAK NIE
28 68
M Tak
m Nie
10.  Ktéry wariant projektowy powinien zostaé wdrozony?
W1 W1 + ZMIANY W2 W2 + ZMIANY W3 W3+ ZMIANY
20 57 4 10 9 6
w1
B W1 + zmiany
w2

73% ankietowanych wybrato do wdrozenia wariant 1, 13% ankietowanych — wariant 2 oraz
14% ankietowanych — wariant 3. W$réd ankietowanych, ktorzy wybrali wariant 1, 26% (19%
ogdhu ankietowanych) zaakceptowato go w istniejacej postaci, natomiast 74% (54% ogéh

2 W2 + zmiany
W3
B W3 + zmiany

ankietowanych) wybrato wariant po wprowadzeniu proponowanych zmian.




1l.

© N O LR W

10.
11.
12
13.
14.

12
16.

12
18.

Proponowane zmiany:

Potaczenie os. Kasztanowe — plac Rodta (linia C) — 2 ankiety;

Pozostawienie autobusu pospiesznego linii A bez zmian — 13;

Pozostawienie autobusu pospiesznego linii B bez zmian — 20;

Pozostawienie wszystkich linii pospiesznych bez zmian — 29 ankiet;

Pozostawienie autobusdéw pospiesznych linii A, B, C i G — 7 ankiet;

Pozostawienie bez zmian linii C i G oraz linii A na trasie przez os. Zdroje — 2 ankiety;
Pozostawienie autobuséw linii B, D i E bez zmian — 1 ankieta;

Pozostawienie linii B bez zmian lub linii A na zmienionej trasie przez ul. Lubinowa —
3 ankiety;

Pozostawienie linii pospiesznych w godzinach szczytu: 6% — 8% oraz 153 — 170 _ 1

ankieta;

Wydtuzenie trybu Super Expres (po 16°%) — 1 ankieta;

Zwigkszenie czgstotliwodci linii dziennych na Prawobrzezu — 2 ankiety;
Zwigkszenie ilodci linii tramwajowych — 1 ankieta;

Wprowadzenie dodatkowego polgczenia os. Bukowe — petla Turkusowa — 1 ankieta;
Zwigkszenie czgstotliwosci polgczen z petlg Turkusowa dla osiedli Kijewo i Nad
Rudziankg — 1 ankieta;

Zwigkszenie liczby linii bezposrednio aczgcych osiedle Majowe i Stoneczne Wschod
z petlg Turkusowa (przez obecng petle na os. Stonecznym) — 10 ankiet;

Petla koficowa SST w Klgskowie (wyduzenie trasy SST) — 1 ankieta;

Bezposrednie potgczenie petli Turkusowa z os. Zatom — 1 ankieta;

Zwigkszenie liczby punktéw P + R — 1 ankieta.

B Rezygnacja z linii
pospiesznych

& Zachowanie linii
pospiesznych

Ponad 50% ankietowanych domaga si¢ zachowania, przynajmniej czg$ciowego, linii
autobusowych pospiesznych.






