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1.  Wstep

Analizujac mozliwos$ci rozwoju terendow przybrzeznych, obszaru Morza Baltyckiego, w

aspekcie zarzadzania miastami, transgranicznej turystyki wodnej oraz ochrony srodowiska, w

pierwszym rzgdzie nalezaloby odnie$¢ si¢ do zasadniczych programoéw i projektow Unii

Europejskiej obejmujacych zagadnienia zwiazane ze zrownowazonym rozwojem tego regionu

wraz z ograniczeniami naktadanymi przez ochrong §rodowiska naturalnego.

W tym zakresie nalezatoby wymieni¢ co najmniej 2 programy dziatah zwiazanych z tymi

zagadnieniami:

- w zakresie strategii rozwoju program VASAB 2010 Plus

- w zakresie ochrony $rodowiska naturalnego - Europejska Sie¢ Ekologiczng Natura
2000

VASAB 2010 Plus — wizje i strategie wokol Morza Baltyckiego

VASAB 2010 Plus — jest programem dziatah zwigzanych z rozwojem przestrzennym
Regionu Morza Baltyckiego, stanowiac ponadnarodowa wizjg i1 strategi¢ rozwoju krajow
nadbattyckich. Program ten promuje strategiczne planowanie przestrzenne w Regionie Morza
Baltyckiego, oparte o zasady zrownowazonego rozwoju i wspolpracy migdzynarodowe;.
Dziatania zwiazane z realizacj¢ programu VASAB 2010 Plus dotycza kontynuacji i
wspierania zrownowazonego rozwoju (propozycja aktywnego planowania przestrzennego —
tzw. operacyjnie zorientowanego, obejmujacego procesy przygotowania, podejmowania
decyzji oraz ich realizacji).

Jednym z gléwnych zadan rozwoju przestrzennego Regionu jest zintegrowany rozwoj
obszarow przybrzeznych i wysp, przy rozszerzeniu zasiggu planowania przestrzennego takze
na obszary morskie,

W ramach wytycznych zwiazanych z tymi dzialaniami, wyrdézni¢ nalezy to, ze:

. wspotpraca transgraniczna przyczyni¢ si¢ ma do poprawy spdjnosci przestrzennej,
gospodarczej i spolecznej regionu,

. miasta maja zapewni¢ odpowiednie S$rodowisko zycia 1 atrakcyjne warunki
inwestowania;

. strefy przybrzezne powinny si¢ rozwija¢ zgodnie z planami rozwaznie harmonizujacymi

cele zwiazane z ochrong Srodowiska i rozwojem spoteczno-gospodarczym.

Uwarunkowania wynikajgce 7 wymogow miedzynarodowej wspolpracy transgranicznej
Dolina Odry wraz z Zalewem Szczecinskim tworzy specyficzna struktur¢ geograficzno-
przyrodnicza o charakterze transgranicznym, ktdéra wymaga Scistej wspolpracy w zakresie
ochrony §rodowiska naturalnego 1 ksztattowania zagospodarowania przestrzennego.

Wsrod kilku szczegodlnie istotnych uwarunkowan transgranicznych dla tego obszaru,

nalezaloby wyrdznic:

. w zakresie struktury przestrzennej:

- konieczno$¢ koordynacji wszelkich dziatan planistycznych w dolinie Odry i rejonie
Zalewu Szczecinskiego;

- konieczno$¢ daleko idacej koordynacji w zakresie ksztaltowania struktur
przestrzennych w obszarach po obu stronach doliny Odry i wokoél Zalewu
Szczecinskiego (pasma, koncentracje, eliminacja uciazliwos$ci badz szkodliwych
oddziatywan).

. w zakresie srodowiska naturalnego:

- szczegblna ochrona struktur transgranicznych — m.in. dolina Odry, Zalew Szczecinski
1 tereny przylegajace;



- ochrona obszarow o znaczacych walorach  przyrodniczo-krajobrazowych
z mozliwoscia wykorzystania ich dla potrzeb turystyki migdzynarodowe;.

EUROPEJSKA SIEC EKOLOGICZNA NATURA 2000

Europejska Sie¢ Ekologiczna Natura 2000 to sie¢ obszarow chronionych wystepujacych na
terenie Unii Europejskiej. Celem wyznaczania tych obszaréw jest ochrona cennych, pod
wzgledem przyrodniczym 1 zagrozonych, sktadnikéw réznorodnosci biologiczne;.

W sktad sieci Natura 2000 wchodza:

e obszary specjalnej ochrony ptakéw (OSO) - (Special Protection Areas - SPA)
wyznaczone na podstawie Dyrektywy Rady 79/409/EWG w sprawie ochrony dzikich
ptakow, tzw. "Ptasiej"

e specjalne obszary ochrony siedlisk (SOO) - (Special Areas of Conservation - SAC)
wyznaczone na podstawie Dyrektywy Rady 92/43/EWG w sprawie ochrony siedlisk
przyrodniczych oraz dzikiej fauny 1 flory, tzw. "Siedliskowej", dla siedlisk
przyrodniczych wymienionych w zalaczniku 1 oraz gatunkéow rodlin 1 zwierzat
wymienionych w zataczniku II do Dyrektywy.

Polska w ramach procesu integracji z Unia Europejska zostala zobowiazana do wyznaczenia
obszaréw Natura 2000 na swoim terytorium, do dnia akcesji do UE.

Do tej pory podj¢to nastgpujace dziatania:
- Opracowanie Koncepcji Sieci Natura 2000 w Polsce (Phare 1996)

Projekt ten byt realizowany w latach 2000-2001. W ramach powyzszego projektu
dokonano wstgpnej analizy obszarow chronionych pod katem ich zgodno$ci z kryteriami
obowiazujacymi w programie Natura 2000 oraz wytypowano obszary kwalifikujace si¢ do
wlaczenia do sieci z terenow lezacych poza obszarami chronionymi, wyznaczonymi na
podstawie ustawy o ochronie przyrody. Obszary te szczegétowo opisano zgodnie ze
Standardowym Formularzem Danych. Ich wyznaczenie zostato przeprowadzone na podstawie
istniejacych baz danych przestrzennych, takich jak CORINE Biotopes i CORINE Land
Cover.

- Wdrazanie Koncepcji Sieci NATURA 2000 w Polsce
Projekt ten rozpoczgto w roku 2001 1 jego I etap zakonczono 30 kwietnia 2004 r.

. 2001-2003 r. - prace przy tym projekcie polegaly na weryfikacji wstgpnie
zaproponowanej listy obszaréw, w granicach ktorych znajdowaty sig siedliska
przyrodnicze oraz gatunki roslin i zwierzat wymienione w obu ww. Dyrektywach.
Analizy dokonywane byty przez zespoty realizacyjne utworzone przy Wojewodzkich
Konserwatorach Przyrody. W sklad tych zespotéw wchodzili przedstawiciele:
administracji samorzadowej, $rodowisk naukowych, organizacji pozarzadowych i
innych zainteresowanych jednostek (np. Lasow Panstwowych, regionalnych zarzadow
gospodarki wodnej). Prace miaty na celu skorygowanie listy obszaréw Natura 2000,
przedstawionych w Koncepcji Sieci, wskazanie tzw. korytarzy ekologicznych,



taczacych glowne obszary sieci, wraz z wytycznymi do ich naturalnego
funkcjonowania. Ponadto, zostala przygotowana peilna dokumentacja obszarow
proponowanych do sieci NATURA 2000 wraz z materialem kartograficznym.

. 2004 r.- Ministerstwo Srodowiska, w wyniku uzgodnien miedzyresortowych oraz
konsultacji spotecznych, opracowalo list¢ obszarow specjalnej ochrony ptakow oraz
listg proponowanych obszaré6w o znaczeniu wspolnotowym (OZW) wymagajacych
objecia ich ochrona w formie specjalnych obszaréw ochrony siedlisk.

Na opracowanych listach znajdowaty sig:

o 72 obszary specjalnej ochrony ptakow o tacznej powierzchni 3312,8 tys. ha (w
tym obszary ladowe 2433,4 tys. ha co stanowi 7,8 % pow. kraju)

o 184 projektowane specjalne obszary ochrony siedlisk o tacznej powierzchni
1171,6 tys. ha co stanowi 3,6 % pow. kraju.

Aktualnie obie listy zostaly przestane do Komisji Europejskie;.

Obecnie w Ministerstwie Srodowiska trwaja prace nad projektem rozporzadzenia w sprawie
wyznaczenia obszaréw specjalnej ochrony ptakow.

Komisja Europejska, po zapoznaniu si¢ z propozycja Polski opracuje, w porozumieniu z
Rzadem Polski, ostateczna wersje listy OZW. Nastepnie Polska w ciagu 6 lat, wyznaczy te
obszary w drodze rozporzadzenia jako SOO.

- Projekt blizniaczy w ramach PHARE 2001

Projekt ten zostal rozpoczgty w koncu 2002 roku 1 realizowany jest w oparciu o
wspotpracg blizniacza z Francja. W ramach projektu zostana okreslone metody ochrony
poszczegbdlnych siedlisk 1 gatunkow oraz zostana opracowane wzorcowe plany ochrony
wybranych, pilotazowych obszaréw Natura 2000. W ramach tego projektu przeprowadzono
szkolenia (w tym wyjazdy do krajow UE) dla stuzb ochrony przyrody w zakresie ochrony
obszarow sieci Natura 2000. Ponadto, projekt zaklada wprowadzenie dziatah majacych na
celu informowanie spoteczenstwa o znaczeniu Sieci Natura 2000. W tym celu beda
wydawane stosowne materialy informacyjne 1 zostanie stworzona strona internetowa
poswigcona sieci Natura 2000.



2. Uwarunkowania geograficzne i funkcjonalne miasta Szczecina

Tematyka opracowania dotyczaca mozliwosci rozwoju terendow przybrzeznych, w aspekcie
zarzadzania miastami, transgranicznej turystyki wodnej oraz ochrony $rodowiska na
przyktadzie jednego z terenéw potozonych na administracyjnym obszarze miasta Szczecina,
warunkowana jest dwoma elementami: potozeniem geograficznym oraz funkcjonalnym
miasta i jego obszarow sasiednich.

W aspekcie geograficznym wyraza si¢ to: warunkami klimatycznymi (wplyw klimatu
morskiego), uksztalttowaniem terenu, a takze charakterystyka $rodowiska przyrodniczego
(szczegoblnie fauna i flora Doliny Dolnej Odry).

W aspekcie funkcjonalnym umiejscowienie miasta mozna scharakteryzowacé przez: odlegtosci
od wigkszych miast lub metropolii, miejsce w uktadzie administracyjnym panstwa czy
regionu, uktad komunikacyjny, rozmieszczenie funkcji ustugowych, przemystowch i
mieszkaniowych, znaczenie kulturalne i naukowe, walory turystyczne itp.

2.1. Uwarunkowania geograficzne

W podziale na krainy klimatyczne, wg Cz. Kozminskiego, Szczecin nalezy do VII Krainy
Goleniowsko — Pyrzyckiej. Generalnie, klimat tego obszaru ksztattuje si¢ pod wpltywem
czestego naptywu oceanicznych mas powietrza. Rdzni si¢ on znacznie od klimatu w glebi
kraju. Jest to zwiazane z czgstymi przemieszczeniami w tym rejonie nizéw znad Atlantyku.
Wiaze si¢ to z duza zmiennos$cia pogody 1 to w kazdej porze roku. Ma to tez odzwierciedlenie
w kontrastowosci poszczegolnych lat.

Glowne parametry meteorologiczne tej krainy sa nastgpujace:

e Jdrednia roczna temperatura powietrza wynosi 7,5 - 8,0 °C, w okresie wegetacyjnym
13,6 - 14,0 °C, w okresie V - VII 15,0 - 15,6 °C;

e Srednia w roku liczba dni goracych [tna.x powyzej 25,0 °C] wynosi 13 - 16;

e drednia roczna suma opadéw wynosi 500 - 600 mm, w okresie wegetacyjnym 350 -
400 mm;

e S$rednia liczba dni z pokrywa $niezna wynosi 36 - 50; niedosyt wilgotno$ci powietrza
w okresie wegetacyjnym wynosi 5,5 - 4,5 hPa;

e S$rednia roczna warto$¢ wilgotnosci wzglednej powietrza wynosi 80 - 82 %;

o dlugos¢ okresu wegetacyjnego wynosi $rednio 217 - 224 dni;

e poczatek okresu wegetacyjnego przypada Srednio na dni 31.1IL - 5.IV., a koniec 3 - 5.
XL;

e pierwsze przymrozki $rednio wystgpuja ok. 25.X., ostatnie ok. 25.1V.;

e dlugos$¢ okresu bezprzymrozkowego wynosi ok. 180 - 185 dni, co w zestawieniu z
dlugo$cia okresu wegetacyjnego stwarza pewne niebezpieczenstwo wymarzania
niektorych roslin, szczegdlnie wezesnych warzyw;

e Srednia data poczatku zimy przypada na 5.1., a konca zimy na 23.1I. Zima trwa $rednio
50 dni;

e $rednia roczna predkos¢ wiatru wynosi 4,5 - 3,9 m/s, z max w III [4,9 m/s], min. w
VIII [3,1 m/s].

e (Czynnikiem warunkujacym klimat Szczecina sa warunki fizjograficzne. Elementami
majacymi tu szczegdlny wpltyw jest obecnos¢ jez. Dabie, doliny rz. Odry oraz trzech
wysoczyzn, tj. Wzgérz Warszewskich, Wzgorz Bukowych 1 Watu Bezlesnego, a
takze trzech kompleksow lesnych puszcz: Wkrzanskiej, Bukowej 1 Goleniowskie;j.
Warunki klimatyczne rejonu opracowania wynikaja z trzech podstawowych

czynnikéw dzialajacych w réznych skalach przestrzennych. Zasadniczym czynnikiem jest



znaczacy wplyw atlantycki (najwigkszy w granicach Polski), nastgpnie oddzialywanie
bliskosci Battyku 1 wreszcie wptyw duzego osrodka miejskiego.

Klimat Szczecina i jego okolic jest stosunkowo pogodny i wilgotny. Charakteryzuje
go krotka tagodna zima, krotkie ciepte lato i1 dtugie okresy przejsciowe. Charakterystyczna
cecha klimatu szczecinskiego jest niestalo§¢ pogody, gléwnie z powodu czestego
przemieszczania si¢ ukladow nizowych, zwlaszcza w okresach pdznojesiennych, zimowych 1
wczesnowiosennym.

Wieloletnie wartosci podstawowych elementow klimatu sg nastepujace:

o Opad mierzony - 570 mm,

. Liczba dni z opadem wigkszym lub réwnym 0,1 mm - 160,
o Temperatura $rednia roczna - 8 °C,

) Temperatura $rednia stycznia - -0,5 °C,

° Temperatura $rednia lipca - 17,5 °C,

o Zachmurzenie $rednie - 65 %.

Dolina Dolnej Odry

Kod obszaru: PLB 320003 (wg projektu Natura 2000)

Obszar ten obejmuje doling Odry pomigdzy Kostrzynem a Zalewem Szczecinskim (dt.
ca 150 km) wraz z Jeziorem Dabie.
Jezioro Dabie jest plytkim, deltowym zbiornikiem (5600 ha, gleb. max. 4 m), o urozmaiconej
linii brzegowej. Zasilane jest zaré6wno przez wody opadowe i rzeczne, jak 1 przez wody
morskie (zjawisko cofki). Jezioro od nurtu Odry oddzielaja wyspy: Czapli Ostrow, Sadlinskie
Laki, Mienia, Wielka Kg¢pa, Radolin, Czarnoteka, Debina, Kacza i Mewia. Z poludniowo-
wschodnim brzegiem jeziora sasiaduja taki 1 mokradta Rokiciny, Sadlinskie i Trzebuskie
Legi.
W Jeziorze Dabie wystepuje bogata roslinno$¢ wodna. Brzegi zajmuje szeroki pas szuwarow
(gtéwnie trzcinowych 1 oczeretow), za ktorymi wyksztalcajq si¢ ziotoro$la nadrzeczne. Duze
powierzchnie zajmuja tegi 1 zarosla wierzbowe. Wngtrza duzych wysp pokryte sa olszami 1
tegami jesionowo-olszynowymi.
W czgscei ujsciowej Odra posiada dwa gldéwne rozgatezienia - Odra Wschodnia 1 Regalica.
Obszar pomigdzy gldownymi odnogami (kanatami) (Migdzyodrze) jest ptaska réwning z
licznymi jeziorkami 1 mniejszymi kanatami, jest on zabagniony, posiada okresowo zalewane
taki 1 fragmenty nadrzecznych tegow. Obszar ponizej Cedyni nosi nazwg Kotliny
Freienwaldzkiej, w obregbie ktorej szczegdlne znaczenie dla ptakow posiada tzw. Rozlewisko
Kostrzyneckie.
Po stronie niemieckiej wzdtuz Odry rozciaga si¢ Park Narodowy Dolina Dolnej Odry. W
czgsci srodkowej 1 potudniowej obszaru wiaczono don fragmenty przylegajacych do doliny
lasow o najwigkszym zaggszczeniu ptakow drapieznych.

Opis obszaru
Ostoja ptasia o randze europejskiej E 06.

Na tym obszarze wystepuja co najmniej 34 gatunki ptakow z Zatacznika I Dyrektywy Ptasiej,
14 gatunkéw z Polskiej Czerwonej Ksiggi (PCK). Jest to bardzo wazny teren szczegélnie dla
ptakow wodno-blotnych w okresie legowym, wedrowkowym i zimowiskowym. W okresie
lggowym obszar zasiedla okoto 10% populacji krajowej (C6) podrézniczka (PCK) i czapli,
powyzej 2% populacji krajowej bielika (PCK), kani czarnej (PCK), kani rudej (PCK),
krakwy, rybitwy biatoczelnej (PCK) 1 rybitwy czarnej; co najmniej 1% populacji krajowej
(C3 1 C6) nastgpujacych gatunkoéw ptakéw: batalion (PCK), bak (PCK), btotniak takowy,
btotniak stawowy, btotniak zbozowy (PCK), gasiorek, kropiatka, puchacz (PCK), ryboléw



(PCK), sowa btotna (PCK), trzmielojad; w stosunkowo wysokim zaggszczeniu wystepuja:
derkacz, jarzgbatka, wodniczka (PCK), zimorodek 1 zuraw; w stosunkowo niskim
zageszezeniu wystepuja baczek (PCK) 1 orlik krzykliwy (PCK). W okresie wedrowek
wystepuje co najmniej 1% populacji szlaku wedrowkowego (C2 1 C3) nastgpujacych
gatunkow ptakow: bielaczek, czernica, ggegawa, gg$ biatoczelna, gg§ zbozowa, glowienka,
krakwa, gagotl 1 nuroges$; w stosunkowo wysokim zaggszczeniu wystepuja: gagol, cyraneczka
(do 3 0000sobn.) batalion (do 2200 osobn.), teczak (do 1500), czajka (do 5000 osobn.), biegus
zmienny (do 800 osobn.), rybitwa biatoskrzydta (do 300 osobn.) i tabgdz niemy (do 1000
osobn.); ptaki wodno-btotne wystgpuja w koncentracjach >20000 osobn. (C4); na jesiennym
zlotowisku zbiera si¢ do 9000 zurawi (C5). W okresie zimy wystepuje co najmniej 1%
populacji szlaku wedrowkowego (C2 i1 C3) nastgpujacych gatunkow ptakow: tabedz
krzykliwy, bielaczek, bielik, czernica, gagot, gegawa, ge$ bialoczelna, gg§ zbozowa,
glowienka, nuroges$; ptaki wodno-btotne wystepuja w koncentracjach >20000 osobn. (C4).
Ptaki wodno-btotne wystepuja w koncentracjach powyzej 20000 osobnikéw, natomiast
jesienia 1 zima koncentracje ptakdw wodno-btotnych wielokrotnie przekraczaja 20000
osobnikéw. Wystepuje tu bardzo wazna ostoja bielika w okresie legowym 1 zima, dla innych
ptakow drapieznych (zwlaszcza kani czarnej i kani rudej), Wysoka liczebno$¢ podrézniczka i
gasiorka. Duze

(wielotysigczne) koncentracje zurawi w okresie jesiennej wedrowki. W okresie legowym
obszar zasiedla co najmniej 1% populacji krajowej (C3 1 C6) nastepujacych gatunkow
ptakow: Najcenniejsze tereny obszaru Doliny Odry wraz z niemieckim Parkiem Narodowym
Dolina Dolnej Odry w ustaleniach polsko-niemieckich maja tworzy¢ w przysztosci jeden
transgraniczny obszar chroniony - Migdzynarodowy Park Dolina Dolnej Odry.

Najwigksze zagrozenia dla obszaru to zanieczyszczenia wod produktami pochodzenia
rolniczego, przemystowego i komunalnego, ktusownictwo.



2.2.  Uwarunkowania funkcjonalne miasta Szczecina

Szczecin, (do 1945 r. Stettin stolica niemieckiej Prowincji Pomorze) miasto wojewodzkie,
powiat grodzki, administracyjne, gospodarcze i1 naukowo-kulturalne centrum regionu
zachodniopomorskiego. Powierzchnia — ok. 301 km?, liczba mieszkancow — 415 tys. (w 2004
roku) 1 jest aktualnie sioddmym co do ilosci mieszkancoOw miastem w Polsce.

Polozenie geograficzne Szczecina wyznaczaja wspotrzedne 53°25 58  szer. pin. i 14°34'15
dt. wsch. Miasto lezy na pin.-zach. pograniczu Polski, 12 km od granicy z Niemcami.
Charakterystyczne jest to, ze ze Szczecina jest blizej do kilku stolic panstw europejskich np.
Berlina (130 km), Kopenhagi (274 km), czy do Pragi (507 km), niz do stolicy Polski
Warszawy (516 km).

Szczecin jest historyczna stolica Pomorza Zachodniego, stolica archidiecezji szczecinsko-
kamienskiej i siedziba migdzynarodowego Korpusu Potnocny-Wschdd, ztozonego z wojsk
polsko-dunsko-niemieckich. Szczecin stanowi takze wazny wezet transportu morskiego,
ladowego 1 §rodladowego.

Miasto znajduje si¢ w obrgbie Pobrzezy Potudniowobaltyckich, nad ujsciowymi
ramionami Odry (Odra Zachodnia i Regalica), w granicach kilku mezoregionéw fiz.-geogr.:
Doliny Dolnej Odry, Wzg6rz Szczecinskich, Rowniny Goleniowskiej 1 Wzgorz Bukowych.
Wschodnia czg$¢ miasta, zajmuje dno doliny na prawym brzegu rzeki i oddzielona jest od
gléwnej czgsci miasta, lezacej na lewobrzeznej wysoczyznie Wzgorz Szczecinskich, szerokim
pasem Migdzyodrza. Lewobrzezne Wzgdrza Szczecifiskie zbudowane sa z zaburzonych
glacitektonicznie utworow polodowcowych strefy marginalnej, jednej z koncowych faz
ostatniego zlodowacenia, sktadaja si¢ one z dwoch kompleksow: Wzgorz Warszewskich (do
130 m npm) w poélnocnej czgsci miasta, oraz wysoczyzny morenowej w ptd. 1 zach. czgsci
(60-80 m npm).

Poczatki osadnictwa na terenie Szczecina siggaja VII — VI w p.n.e. Od $redniowiecza
mozna moOwi¢ o osadzie wczesnomiejskiej zwigzanej z grodem strzegacym przeprawy przez
Odrg, bedacym osrodkiem witadzy ksiazecej 1 centrum jednego z poganskich kultow
Pomorzan. W granicach Polski Szczecin po raz pierwszy znalazt si¢ pod koniec X w.

Miasto Szczecin w swojej historii bylo pod panowaniem oprocz Polski, takze Danii,
Brandenburgii, Szwecji, Krélestwa Prus, Niemiec, a nawet armii francuskiej za czasow
Napoleona Bonaparte.

Szczecin ostatecznie przytaczony zostat do Polski w 1945 r. W wyniku dziatan
wojennych miasto zostato zniszczone w 65%. Przedwojenna liczbg¢ mieszkancow osiagnigto
dopiero w latach 80-tych XX w. Rozw¢j terytorialny po II wojnie §wiatowej odbywal si¢
tradycyjnie poprzez przylaczanie terenéw przylegtych: w 1948 r. przylaczono Dabie,
Podjuchy i1 Zdroje, w 1954 r. Wielgowo i Zdunowo, w 1964 r. czg¢§¢ Zatomia, w 1972 r
gromadg Smierdnica, a w 1988 r. kolejna czgs¢ Zatomia. W ten sposdb Szczecin stal sig
trzecim pod wzgledem powierzchni miastem w Polsce (po Warszawie 1 Krakowie). Tereny
zurbanizowane zajmuja 28 % powierzchni miasta, 24 % zajmuja wody powierzchniowe, 25 %
uzytki rolne, 19 % stanowia lasy, tegi 1 nieuzytki, a 4% to tzw. tereny rozne.

Historyczne i wspotczesne centrum Szczecina znajduje si¢ na lewym brzegu Odry,
zajmujac waski taras nadrzeczny, stoki skarpy nadrzecznej i taras wysoczyzny morenowej. Tu
na granicy skarpy znajduje si¢ zamek Ksiazat Pomorskich otoczony z trzech stron zabudowa
Starego Miasta, z zachowana nieregularng siecia ulic zbiegajacych si¢ na gléwnych placach
Orla Biatego, Rynku Siennym, Nowym 1 Warzywnym.

Praktycznie calo$¢ zabudowy Starego Miasta zostala zniszczona w czasie nalotow alianckich
w 1944 r. Na terenach odgruzowanych pozostaty ruiny zamku, ko$cioldéw, ratusza i kilkunastu
kamienic zgrupowanych w poéinocno-zachodnim skraju, wokét Muzeum Pomorskiego. Na
wolnych terenach gérnego tarasu Starego Miasta powstalo w latach 60-tych XX w. osiedle



robotnicze, ktore od 1993 r. jest uzupetniane od strony Odry nowa zabudowa kamienicowa,
lokalizowana na zabytkowych fundamentach, brylowo nawiazujac do istniejacej tu wezesniej
zabudowy historycznej. Na pin.-zach. od zamku, znajduje si¢ zalozenie przestrzenne zwane
Watami Chrobrego, na ktére skladaja si¢ budynki: Wyzszej Szkoty Morskiej, Muzeum
Narodowego oraz Urzedu Wojewodzkiego. W centrum zatozenia zlokalizowane sa
monumentalne schody spadajace kaskadowo na poziom nabrzeza rzeki z symetrycznie
rozmieszczonymi tarasami. Pawilonami, latarniami i fontanna.

Wspotczesne Srodmiescie, zajmujace wielka dzielnicg mieszkalna z poczatku XX w.,
rozciaga si¢ na potudnie i zachod od Starego Miasta. Charakterystyczne dla jego pdinocno-
zachodniej czg$ci sa okragle 1 wieloboczne place ze zbiegajacymi si¢ gwiazdziscie ulicami,
obudowanymi bardzo ozdobnymi eklektycznymi kamienicami z przelomu XIX i XX w. Osia
kompozycyjna srodmiescia jest Aleja Jednosci Narodowej prowadzaca od Starego Miasta do
budynkéw Urzedu Miejskiego na jej zamknigeiu. Tradycyjne centrum miasta kojarzone jest z
Placem Zwyciestwa, Brama Portowa z 1725 r., Aleja Niepodlegtosci i Placem Zotnierza
Polskiego. Na potudniowy zachod od $rédmiescia znajduje sig¢ najwigkszy w Polsce czynny
cmentarz, zajmujacy ponad 170 ha terenu o charakterze parkowym.

Na pdtnocny-zachod od $rodmiescia rozceiagaja si¢ dzielnice willowe, powstale na terenach
dawnych wsi: Gumience, Niemierzyn, Osow, Warszewo i1 Skolwin oraz jako nowe tereny
budowlane przy dawnych granicach miasta Lekno i Pogodno.

Wzdtuz Odry na poétnoc od srodmiescia znajduje sie¢ dawniej samodzielne miasto a obecnie
dzielnica przemystowa — Grabowo, na terenie ktérej znajduje si¢ stocznia i liczne zaktady z
nia wspolpracujace. Cale lewobrzezne obszary nadrzeczne stanowia struktur¢ portowo-
przemystowa, stanowiac uzupetnienie dla wysp pomigdzy ramionami Odry.

Miasto na obu brzegach jest potaczone szerokim pasmem kolejowo-drogowym stanowiacym
takze podstawowe polaczenie portu z zapleczem ladowym. Na poludnie od terenow
komunikacyjnych, Migdzyodrze stanowi ostoj¢ zieleni, sktadajace si¢ z tak, lasow tggowych i
ogrodéw dziatkowych. Wigksze z ramion ujsciowych Odry — Regalica — uchodzi do
jez.Dabie, ktore w catosci znajduje si¢ w granicach miasta (powierzchnia 56 km”, maks.
glgbokos¢ 4,2 m), mniejsze zwane Odra Zachodnia przeptywa przez miasto i laczy si¢ z
jeziorem Dabie przy pdinocnej granicy miasta..

U ujscia rzeki Ploni do jeziora Dabskiego znajduje si¢ dawne miasto, a obecnie jedno
z osiedli Szczecina — Dabie. Calo$¢ dzielnicy po wschodniej stronie Regalicy nosi nazwe
Prawobrzeze, na jej terenie zamieszkuje okoto 22 % szczecinian, gtéwnie w duzych osiedlach
wielorodzinnych: Stoneczne, Majowe, Bukowe. Na stokach wzgoérz Bukowych rozbudowuja
si¢ osiedla willowe: Zdroje, Podjuchy i Zydowce, a na wschod od Dabia Ptonia, Smierdnica,
Jezierzyce, Wielgowo 1 Zatom. W granicach tej dzielnicy znajduje si¢ rowniez Jezioro Dabie,
w tym jego czg$¢ jezioro Male Dabie.

Granicg poludniowa Prawobrzeza stanowi znajdujacy si¢ w granicach miasta odcinek
autostrady A 6, prowadzacej od Berlina do Goleniowa i dalej juz jako droga krajowa nr 3 do
Swinoujécia i nr 6 do Koszalina i Gdanska.

Na brzegach jeziora Dabskiego u uj$cia Regalicy znajduja si¢ przystanie zeglarskie, lotnisko
sportowo-sanitarne, a u uj$cia Ploni zachowany jest fragment osady rybackiej oraz maty port
rzeczny Dabia.

Znaczacy udzial w fizjonomii miasta stanowia lasy, ktorych powierzchnia wynosi
5069,8 ha w tym lasow komunalnych 2870,17 ha. Znaczacy udziat w powierzchni laséw
komunalnych maja parki lesne zwane takze wuroczyskami, naleza do nich parki lesne:
Mscigeino, Skolwin, Trzech Strumieni, Arkonski, Glebokie - nalezace do kompleksu Puszczy
Wkrzanskiej, Kupaty, Dabie — Puszczy Goleniowskiej, Kleskowo, Zdroje, Wielgowo, Ptonia i
Jezierzyce - Puszczy Bukowe;.
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Szczecin jest waznym osrodkiem ruchu turystycznego krajowego i migdzynarodowego
(okoto 5,6 tys. miejsc noclegowych) obstugujacym ruch tranzytowy ze Skandynawii nad
morze Srédziemne oraz docelowy dla wypoczynku nad potudniowym brzegiem Battyku i w
strefie Pojezierza Pomorskiego. Szczecin jest tez atrakcyjnym celem turystycznym. W
granicach odbudowanego po wojnie Starego Miasta zachowaly si¢ najwazniejsze zabytki: trzy
sredniowieczne gotyckie koscioty 1 jedna baszta z miejskich muréw obronnych, renesansowy
Zamek Ksiazecy 1 palac miejski Loithsow, dwie barokowe Bramy Miejskie 1 Patac Stanow, w
ktérym znajduje si¢ Muzeum Narodowe. Stare Miasto otoczone jest efektownym zespolem
zabytkéw mieszczanskich z XIX 1 XX w., Sa to: kamienice, szkoly, poczty, koszary, urzedy z
ktorych zespot Waldéw Chrobrego jest jednym z symboli miasta. Funkcji turystycznej sprzyja
bogactwo zieleni w parkach 1 licznych ogrodach pozwalajac szczyci¢ si¢ Szczecinowi stawa
miasta zieleni (ok. 400 gatunkow 1 odmian roslin egzotycznych m.in. magnolie, bozodrzewy i
mitorzeby).

Szczecin nalezy do wigkszych o$rodkow przemystowych kraju (29% zatrudnionych w

przemysle w 2002 r.), gtownie jest to przemyst zwiazany z szeroko pojgta gospodarka
morska, obejmujaca transport morski (stocznie, port morski) oraz wytwarzanie produktow
eksportowych 1 przetwarzanie surowcoéw importowanych. Do wazniejszych zaktadow naleza
obok stoczni: Huta Szczecin, papiernia, cementowania, nawozy sztuczne, a takze przemyst
spozywcezy 1 przechowalnictwo ryb. Wigkszos$¢ zaktadow jest zlokalizowana wzdluz Odry i w
okresie powstania zwiazana byla z transportem morskim lub rzecznym.
Przemyst elektromaszynowy produkuje obok urzadzen okrgtowych, takze maszyny
budowlane, urzadzenia klimatyzacyjne 1 chlodnicze, kable 1 aparatur¢ pomiarowa. Zaktady
przemystu chemicznego dostarczaja farby i lakiery oraz produkty koksochemiczne. Na terenie
Szczecina zlokalizowanych jest kilka zaktadéw odziezowych i1 prawie wszystkie branze
przemystu spozywczego: zaklady migsne, drobiarskie, cukrownia, z-dy cukiernicze, browar i
wytwornia wodek. Jak w kazdym porcie sa tu takze duze chtodnie sktadowe, mityny 1
spichlerze oraz liczna grupa firm zwiazanych ze spedycja i transportem.

Szczecin jest waznym portowym wezlem komunikacyjnym, gdzie zbiegaja si¢ drogi

transportu wodnego morskiego 1 $rodladowego oraz szlaki kolejowe 1 kotowe. Port
szczecifiski jest czescia kompleksu portowego Szczecin-Swinoujécie administrowanego przez
Zarzad Morskich Portow Szczecin i Swinoujécie S.A, stanowiac element transeuropejskiej
sieci transportowe] TEN. Port morski w Szczecinie znajduje si¢ w odlegtosci 65 km od morza
1 dostgpny jest dla statkbw morskich poprzez sztucznie poglgbiany tor wodny przez Zalew
Szczecinski. Przetadunki w porcie szczecinskim wyniosty w 2002 r. - 9,6 min t (w tym: 35%
wegiel 1 koks, 29% drobnica, 9% zboza, 5% ruda, 4% ropa i przetwory naftowe oraz
niewielkie ilosci drewna). Ladunki tranzytowe stanowily 18,5%. Port w Szczecinie ma
najwigksza powierzchnig sposrod polskich portow (18 km?®) i najdtuzsze nabrzeza (ok. 20
km), ciagna si¢ one wzdluz Odry, Parnicy 1 Regalicy oraz basenéw na wyspie Lasztowni.
Czg$¢ nabrzezy wykorzystywana jest dla celow produkcyjnych przemystu stoczniowego
(Stocznia Szczecinska ,Nowa”, Szczecinska Stocznia Remontowa ,,Gryfia”, stocznia
remontowa ,,Pomerania”).
W Szczecinie maja swe siedziby armatorzy: Polska Zegluga Morska, Euroafrica Linie
Zeglugowe, Zegluga Polska S.A. i Zaktad Ushug Zeglugowych. Na terenie portu dziata takze
wiele spotek §wiadczacych ustugi zwiazane z dziatalno$cia portu (przetadunek, sktadowanie,
holowanie, logistyka, marketing, spedycja, prace poglebiarskie itp.). Na terenie portu
zlokalizowana jest specjalna strefa ekonomiczna ,,Wolny Obszar Celny” (przetadunek w 2002
roku ok. 130 tys. ton). Sprawy zwiazane z uprawa morza, transportem morskim 1
srédladowym nadzoruja wyspecjalizowane urzedy panstwowe majace siedziby w Szczecinie:
Urzad Morski, Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej, Urzad Zeglugi Sroédladowej i
Okreggowy Inspektorat Rybotowstwa Morskiego.
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W obstudze miasta i portu duze znaczenie ma kolej i transport kotowy. Zbiega si¢ tu 6
linii kolejowych (w tym 2 z Niemiec), ruch towarowy koncentruje si¢ na stacjach Szczecin
Port Centralny, Szczecin Dabie, Szczecin Turzyn i Szczecin Gumience (graniczna dla
przewozow mig¢dzynarodowych).

Miasto polaczone jest autostrada z Berlinem (A 11) oraz bedaca na ukonczeniu
autostrada do Lubeki (A 20). Inne wazne drogi prowadza w kierunku Gorzowa WIk.(Poznan),
Stargardu Szczecinskiego (Warszawa) i1 Goleniowa (Gdansk). Przewozy pasazerskie
transportem lotniczym obstuguje lotnisko koto Goleniowa (45 km od centrum Szczecina).
Komunikacj¢ wewnatrz miasta obstuguje sie¢ tramwajowa i autobusowa (rocznie okoto 165
mln pasazerow).

W mie$cie maja swoja siedzibe¢ firmy transportu morskiego, samochodowego i
kolejowego, a takze firmy zagraniczne. Istniejace placowki dyplomatyczne to honorowe
konsulaty: Czech, Danii, Niemiec, Norwegii, Meksyku, Szwecji i Wlk.Brytanii.

Szczecin jest najwigkszym w pin.-zach. Polsce osrodkiem naukowo — kulturalnym,
znajduja si¢ tu powstate po wojnie: Uniwersytet Szczecifiski (zalozony w 1984 1),
Politechnika Szczecinska, Pomorska Akademia Medyczna, Akademia Rolnicza, Akademia
Morska, Wyzsze Seminarium Duchowne i Akademia Muzyczna im. 1. J. Paderewskiego.

W Szczecinie ma swe siedziby 11 uczelni niepanstwowych. Lacznie studiuje tu ponad 72 tys.
studentow.

Sposrdd licznych instytucji kulturalnych do wazniejszych naleza: Muzeum Narodowe,
Filharmonia im. M. Karlowicza, Opera i Operetka, Teatr Wspolczesny, Teatr Polski, Teatr
Lalek ,,Pleciuga”, legendarny ,,Klub 13 Muz”, ,,Patac Milodziezy”, Szczecinska Agencja
Artystyczna, os$rodki Polskiego Radia i Telewizji Polskiej, a takze liczne regionalne osrodki
nadajace programy radiowe 1 telewizyjne. Regularnie odbywaja si¢ imprezy kulturalne o
znaczeniu ponad regionalnym: Ogdlnopolski Przeglad Teatrow Malych Form ,,Kontrapunkt”,
Migdzynarodowy Festiwal Choralny, Festiwal Jazzowy On-Line, Festiwal Muzyki
Improwizowanej Musica Genera, Festiwal Artystow Ulicy, Baltyckie Biennale Sztuki
Wspotczesnej, Festiwal Polskiego Malarstwa Wspodtczesnego. Corocznie obchodzone sa
uroczyscie Dni Morza.

Dziatalno$¢ kulturalng prowadzi wiele stowarzyszen, zwiazkOw 1 organizacji
pozarzadowych. Wyr6zniaja si¢ tu: Towarzystwo Przyjaciot Szczecina, Teatr Kana, Miejsce
Sztuki Oficyna i Szczecinskie Stowarzyszenie Jazzowe. Redagowane 1 wydawane sa lokalne
gazety 1 periodyki w tym dwa poswigcone wyltacznie kulturze: dwumiesigcznik literacki
»Pogranicza” oraz jedyne w tej czgsci Europy pismo poswigcone sztuce wspodiczesnej — Mare
Articum (w jgz. polskim i angielskim).

12



3. Analiza rozwoju turystyki wodnej na osi Berlin - Szczecin — Baltvk

Turystyka wodna jest jednym z kilku czynnikow wiazacych ze soba funkcjonalnie obszary
transgraniczne w ujsciowym odcinku rzeki Odry, a takze w rejonie poludniowego Battyku.
Jednakze posiada ona duzy potencjat rozwojowy 1 w nastgpnych latach jej pozycja (zwlaszcza
W tym regionie) w znaczacy sposob wzrosnie.

3.1. Droga wodna Berlin — Szczecin — Baltyk

Zasadniczym elementem systemu turystyki wodnej tego obszaru jest 0§ drogi wodnej Berlin —
Szczecin — Baltyk. O$ ta mozna podzieli¢ na parg czgsci.

3.1.1. Kanal Odra-Hawela

Droga wodna Hawela — Odra, ktorej dtugo$¢ wynosi 101,6 km, laczy wody Berlina z Morzem
Battyckim. Naturalny bieg rzeki Haweli konczy si¢ w Oranienburgu 1 opuszcza przed
jeziorem Lehnitzsee droge wodna w kierunku potnocnym. Za §luza Lehnitz droga wodna
Hawela — Odra staje si¢ sztucznym kanalem Odra — Hawela, ktorej dzisiejsza trasa datuje sie
od 1914 roku.

Miedzy $luza Zerpen a Liepe kanat Finow przebiega rownolegle do kanatu Hawela — Odra.
Jednym z najistotniejszych konstrukcji wyrdzniajacych ta trasg jest $luza — podnos$nia statkow
Niederfinow z r6znica wysokosci 36 metrow. Kanat jest wykorzystywany w celach transportu
towarow, ale takze dla celow turystyki wodnej 1 sportu.

Jednostajny krajobraz kanalu zmienia si¢ w przetomie Odry migdzy Niederfinow 1
Hohensaaten w pigkny i zréZznicowany krajobraz przyrodniczy. Przy Hohensaaten mozna si¢
dostaé przez Sluze Odrzana do Odry lub przez Sluze Zachodnia do drogi wodnej Hohensaaten
— Friedrichsthal.

3.1.2. Kanal Finow

Kanat Finow powstal ok. 1620 i byl pierwszym Zeglownym polaczeniem mig¢dzy Hawela 1
Odra. Dzisiejszy bieg kanatu ustalono migdzy 1743 a 1746, lezy on na potudnie od dzisiejszej
drogi wodnej Hawela — Odra.

Roéznica 36 metrow pokonywana jest przez dwanascie §luz. Pdr6z przez Kanat Finow jest
atrakcyjniejsza turystycznie niz przez Kanat Odra — Hawela m.in. z powodu licznych §luz, ale
roOwniez zabiera o wiele wigcej czasu.

3.1.3. Rzeka Odra

Calkowita dlugo$¢ rzeki Odry wynosi 861 km. Poprzez Kanat Odra — Szprewa oraz droge
wodna Hawela — Odra, rzeka jest polaczona z zachodnioeuropejska siecia drog wodnych.
Rzeka Odra stanowi migdzynarodowa droge transportowa planowana w ramach programu
Odra 2006 do klasy zeglowno$ci Va.

Miegdzy kilometrem 542,41 704,1 Odra stanowi granice mi¢dzy Niemcami a Polska. Odcinek
graniczny Odry jest jak dotad malo przystosowany do sportow wodnych. Prawie nie ma tam
przystani lub marin. Na polskim terenie kilka przystani znajduje si¢ w poétnocnym odcinku
Odry Wschodniej, jak 1 na drodze wodnej Hohensaaten — Friedrichsthal oraz nad Odra
Zachodnia.

Przy Widuchowej Odra dzieli si¢ na czg$ci: zachodnia 1 wschodnia, ktore potaczone licznymi
kanatami przeptywaja przez miasto Szczecin. W pédinocno-wschodniej czg§ci miasta Odra
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Wschodnia (Regalica) wpltywa do Jeziora Dabie, a dalej wspolnym nurtem z Odra Zachodnia
(Roztoka Odrzanska) do Zalewu Szczecinskiego.

3.1.4. Jezioro Dabie

Jezioro Dabie na obszarze miasta Szczecina potozone jest na wschod od Odry i terenow
portowych miasta. Potaczone jest w wielu miejscach z Odra i jest siedziba wigkszos$ci
majacych opini¢ pewnych marin 1 przystani lodzi sportowych (na potudniowym wybrzezu
Matego Jeziora Dabskiego). Tutaj mozna zamontowa¢ maszt lub wyklarowa¢ t6dz do
podrozy w kierunku Morza Battyckiego. Az do morza nie ma juz mostéw. Zarowno Duze jak
1 Mate Jezioro Dabskie maja wody wykorzystywane rybacko i1 za wyjatkiem drogi wodnej
oznaczonej bojami, istnieja trudnosci w swobodnym korzystaniu z wod, zwlaszcza przez
wigksze jednostki ptywajace.

Od granicy portu w Szczecinie, ze wzgledu na wystgpowanie wewngtrznych wod morskich,
od zeglarzy wymagana jest morska karta zeglarska.

3.1.5. Odra Zachodnia — obszar Srédodrza

Od rejonu Widuchowej, gdzie rzeka Odra rozwidla si¢ na czg§¢ wschodnia i zachodnia,
granica panstwowa biegnie wzdluz Odry Zachodniej, az za miejscowos¢ Mescherin, gdzie
odchodzi od rzeki na poénocny-zachdd. Odra Zachodnia od potudnia wptywa do Szczecina i
jego centrum. Po drodze poprzez liczne kanaty Migdzyodrza, w tym Kanat Odynca z
dotychczas istniejacym torem wio$larskim, ma potaczenie z Odra Wschodnia. Obszar
srodmiejski potozony nad Odra Zachodnia stanowi $ciste centrum miasta wraz z historyczna
lewobrzezna czgs$cia jak 1 portowa prawobrzezng. Ten obszar nazywany od niedawna
Srédodrzem obejmuje m.in. Wyspe Grodzka, Lasztownie i Kepe Parnicka. Tutaj rowniez
wystepuje port morski.

Ponizej Trasy Zamkowej wody Odry Zachodniej staja si¢ wewngtrznymi wodami morskimi,
gdzie poprzez tor wodny do Portu Szczecin wplywaja statki petnomorskie. Glgboko$¢ toru
wodnego wynosi od 10 — 12 m.

Na potnocy miasta wody Odry Zachodniej i jeziora Dabie tacza sig.

3.1.6. Zalew Szczecinski

Potozony na pdinoc od Szczecina akwen jest obszarem uj$cia Odry. W granicach Niemiec
czesci lezy Maty, w czesci polskiej Duzy Zalew. Zalew Szczecinski dzieli wschodnig czgsé
wyspy Uznam i zachodnia cz¢§¢ wyspy Wolin na poludniu od ladu statego. Z Baltykiem
polaczony jest przez Piang, Swing i Dziwne.

Glowna droga wodna jest dobrze oznakowana bojami i o$wietlona, a zatem mozna tam
dobrze ptywac za dnia i w nocy.

14



3.2. Projekty UE zwigzane z droga wodng Berlin — Szczecin - Baltyk

W ramach programow funduszy strukturalnych Unii Europejskiej INTERREG IIC,
elementami tej drogi wodnej interesowano si¢ przy opracowywaniu projektow Baltic Bridge
BSR i Waterfront Urban Development.

3.2.1. BALTIC BRIDGE - Transregional structural concepts for a Baltic subregion
Berlin — Szczecin — Skane
,,Baltic Bridge — Transregionalne Strukturalne Koncepcje dla Battyckiego Subregionu:
Berlin, Szczecin, Skania”

Zrealizowany w latach 1999-2001, gdzie partnerami byli:

- Gemeinsame Landesplanungsabteilung der Linder Berlin und Brandenburg
(GL) - (Potaczony Wydziat Planowania) - jako Lead Partner;

- Kommunalgemeinschaft Pomerania e.V. (Zwiazek komunalny Euroregionu
Pomerania e.V.)

- Stiadteband Nord-Ost(Sie¢ Miast Potnoc -Wschaod)

- Urzad Marszalkowski Wojewodztwa Zachodniopomorskiego

- Miasto Szczecin

- Region Skine (Skania)

W ramach czwartego pola dziatania tego projektu, analizowana byla mozliwo$¢
aktywizacji potencjatu turystycznego poprzez kreowanie sieci turystycznych urzadzen. W
orbicie zainteresowania miasta Szczecina znalazta si¢ aktywizacja obszarOw na osi
turystycznej Berlin — Szczecin — Malmo.

Zaproponowane zostalo utworzenie trzech centroéw sportdow 1 turystyki wodnej w Eberswalde
(Niemcy), Szczecinie oraz Ystad (Szwecja), przy czym miasto Szczecin ze wzgledu na
najkorzystniejszy uktad transportowy i obszarowy, powinno odgrywa¢ rolg jednego z
istotnych centrow turystyki wodnej Euroregionu Pomerania.

Analizowany byl m.in. obszar jeziora Male Dabie, gdzie istnieje potrzeba realizacji silnego
osrodka turystyczno-rekreacyjnego, przy jednoczesnym zachowaniu uwarunkowan
srodowiska przyrodniczego.

W ramach dzialan zwiazanych z rozwojem turystyki wodnej na obszarze wzdluz osi
Berlin — Szczecin — Malmo, firma niemiecka ,,Media Mare” z Berlina opracowata studium
mozliwosci rozwoju turystyki wodnej na tym obszarze, z uwzglednieniem utworzenia trzech
centrow informacji sportow 1 turystyki wodnej w Eberswalde (Niemcy), Szczecinie oraz
Ystad (Szwecja). Strona polska uczestniczyla w tym opracowaniu na zasadzie wlasnego
wkladu pracy (dostarczanie i1 przetwarzanie danych dotyczacych istniejacej bazy turystyki
wodnej).

Jednym z wnioskow tego opracowania jest potrzeba tworzenia przystani jachtowych lub
mozliwosci kotwicowania przy nabrzezach zachodnich Odry na wysoko$ci Podzamcza i1
Watow Chrobrego (Scistego centrum miasta), jako jednego z zasadniczych czynnikow
aktywizacji turystycznej tego obszaru.

Wyniki tych prac zaprezentowane byly na warsztatach projektowych Baltic Bridge w dniu 25
kwietnia 2001 roku w Szczecinie.
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3.2.2. WATERFRONT Urban Development — a network of cities in the Baltic Sea
Region (Rozwdj Stref Nadwodnych — sie¢ miast w Regionie Morza Baltyckiego)

Analizami aktywizacji rejonu Srédodrza, a szczegodlnie Lasztowni zajmowat sig
projekt WATERFRONT Urban Development — a network of cities in the Baltic Sea Region
(Rozwoj Stref Nadwodnych — sie¢ miast w Regionie Morza Baltyckiego). Realizowany w
roku 2000 przez kilkanascie miast Rejonu Morza Baltyckiego, w tym miasto Szczecin.

Cze$¢ projektu Waterfront, realizowana przez miasto Szczecin, obejmowata analizy
uwarunkowan funkcjonalnych oraz srodowiska naturalnego i kulturowego obszaru Lasztowni.
W projekcie przedstawione zostaly wizje rozwojowe tego terenu z uwzglednieniem dostgpu
do akwendw wodnych 1 funkcjonowania w sasiedztwie portu morskiego.

Z pigciu wizji rozwojowych analizowanego obszaru utworzona zostala kompilacja, ktéra
okreslata zasadnicze funkcje terenu, powiazania infrastruktury technicznej oraz orientacyjne
koszty przeksztatcen.

We wnioskach preferowane sa rozwiazania zwiazane z funkcja ustug nauki, kultury i
rozrywki. Eksponowane jest silne powiazanie funkcji sportu 1 turystyki wodnej z
rozwiazaniami w giebi ladu.

Istotna trudno$¢ przy realizacji tego projektu stanowi uktad wiasno$ciowy nieruchomosci na
analizowanym obszarze, poniewaz zaledwie 10% terenu (w tym glownie ciagi
komunikacyjne) to komunalny zas6b miasta Szczecina.

Pozostali uzytkownicy gruntdw umiejscowieni na gruntach Skarbu Panstwa i posiadaja je w
wieczystym uzytkowaniu lub zarzadzie.

Funkcjonuja oni w granicach portu morskiego lub w powiazaniu z nim, stad zmiana funkcji
lub charakteru zagospodarowania tego terenu wiaze si¢ z radykalna zmiana funkcji firmy lub
przeniesienia dzialalno$ci w inne miejsce.

Determinacja miasta w rewaloryzacji terenow przywodnych rejonu centrum, a takze
rozwoju turystyki wodnej w rejonie jeziora Male Dabie, wyraza si¢ rOwniez w uczestnictwie
miasta Szczecina, w aktualnie realizowanych projektach UE takich jak:

- Baltic +, gdzie w ramach tworzonej sieci miast, analizowane sa m.in. mozliwo$ci
rozwoju migdzygminnych powiazan turystycznych, w tym turystyki wodnej;

- Intermetrex, gdzie poruszane sa problemy planowania rozwoju terenow
zurbanizowanych, takze w aspekcie turystyki 1 rekreacji;

- (w realizowanym tu projekcie) ABC — Alians Miast Battyckich, gdzie analizowane sa
m.in. zagadnienia rozwoju terenéw przybrzeznych.

Dziatania powyzsze odzwierciedlane beda réwniez w przygotowywanych projektach

UE, gdzie miasto Szczecin zamierza uczestniczy¢. Sa to:

- projekt Waterfront 2, gdzie porownane zostana problemy 1 do§wiadczenia w zakresie
rewitalizacji terenow przywodnych w réznych miastach Rejonu Morza Baltyckiego,
przy czym zainteresowanie miasta Szczecina w tym zakresie obejmuje oprocz
Lasztowni, takze obszar Kepy Parnickiej (innej czesci Sroédodrza);

- (w ramach kontynuacji) projekt ABC — Alians Miast Battyckich, gdzie rozwijane
powinny by¢ zagadnienia wspoltpracy transgranicznej i gmin sasiednich w procesie
planowania i zagospodarowania terendw przybrzeznych.
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4. Analiza uwarunkowan funkcjonalno-przestrzennych obszarow przywodnvch
Szczecina

Na odcinku miedzy Oderbergiem a Szczecinem prawie nie ma ofert serwisu wodno-
turystycznego. Przyrodnicze warunki np. blonia po niemieckiej stronie, czynniki
administracyjne (Park Przyrody Doliny Dolnej Odry), peryferyjne potozenie w okolicy
granicy migdzy Niemcami a Polska i1 polityczne warunki ramowe (zakaz zawijania po
Polskiej stronie) hamowaty do tej pory rozbudowe infrastruktury dla turystyki wodnej.
Mozliwosci zawinigcia istnieja tylko niekiedy na drodze wodnej Friedrichsthal i sa Zle
oznakowane. Z wyjatkiem mariny w Schwedt na odcinku 89,4 km (Droga wodna
Friedrichsthal i Odra Zachodnia) lub 76,4 (Odra Wschodnia) nie ma prawie punktow
serwisowych dla turystyki wodnej. Z tych powodéw trudno w najblizszej przysztosci liczy¢
na radykalne polepszenie sytuacji.

Region Dolnej Odry bedzie w dalszym ciagu mie¢ wizerunek ,,regionu tranzytowego”,
chyba, Ze nastapia istotne zmiany w infrastrukturze turystyki wodnej. Obecnie jednak tracone
sa potencjalne dochody z tej dziedziny.

Szczecinskie porty i mariny potozone sa w potudniowej czgs$ci Jeziora Dabie, ale jakosé
urzadzen, szacowana jest jako nizsza niz np. w portach 1 marinach niemieckich 1 szwedzkich.
Turys$ci wodni, ktorzy z Berlina 1 Brandenburgii ptyna w kierunku Morza Baltyckiego, a jest
to wigkszo$¢ podrozujacych kanatem Odra — Hawela, przepltywaja Odra przez Szczecin.

W zwiazku z tym, ze miasto potozone jest w pigknej okolicy o nieskazonej przyrodzie,
potencjalnie oferuje wystarczajace mozliwosci zaopatrzenia 1 roéznorodne atrakcje
turystyczne.

Ze Szczecina droge mozna kontynuowaé dalej przez Odre, Zalew Szczecinski i Piang lub
Swing do Morza Baltyckiego. Po drodze do polskiego Battyku obok marin w Szczecinie
warte wymienienia sa jeszcze tylko trzy dalsze porty: Trzebiez, Swinoujscie i Kamien.

Miasto Szczecin ze swoimi ponad 400.000 mieszkancéw jest stolica Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego, a rownoczesnie jednym z najwigkszych polskich portdow morskich.
Posiada rozwinigta cho¢ dalece jeszcze nie wystarczajaca baze sportow 1 turystyki wodne;.

4.1. Miejsca postojowe w miescie

Mariny na obszarze miasta Szczecina maja opinig¢ bezpiecznych 1 dobrze
wyposazonych i1 sa wykorzystywane jako obowiazkowe miejsca noclegowe przez turystow
wodnych zatrzymujacych si¢ po drodze z niemieckich wod s$rodladowych do Morza
Battyckiego.

Informacje szczegdtowe to:

- mozliwos¢ zatrzymania przy Pomorzanach (km 32,5);

- przy km 33,5 odgatezienie Parnicy i potaczenie z Regalica (dla todzi sportowych) jednak
nie jest polecane, gdyz jest to teren przemystowy 1 droga wodna jest mocno zwezona;

- przez Kanal Grabowski (Odra zagrodzona) osiaga si¢ odnoge Swicta (polaczenie z
Wielkim Jeziorem Dabskim), gdzie na brzegu pdéinocnym istnieje naturalny port Marina
Wyspa De¢bina;

- marina Goclaw (port jachtowy Interster) na Goctawiu nad Odra oddalony o 7 km od
centrum Szczecina, serwis: 15 miejsc postojowych, woda, prad, WC, prysznic, osprzet,
warsztat naprawy silnikow, stacja paliw (diesel, benzyna), wyciagarka, §rodki spozywcze,
dzwig, gastronomia, noclegi (hotel kolo mariny), dojazd tramwajem do centrum miasta
Szczecina i stoczni jachtowej im. Teligi (km 59,6);
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- przy km 737,9 oddziela si¢ Dabska Struga od Regalicy (przy wejsciu od lewej strony
znajduje si¢ mielizna) 1 prowadzi do Matego lub Duzego Jeziora Dabskiego (w jeziorze
stoja liczne sieci state, az do bezposredniego sasiedztwa toru wodnego), na potudniowym
brzegu Matego Jeziora Dabskiego znajduja si¢ najwigksze mariny Szczecina, ktore
oceniane sa jako w duzym stopniu bezpieczne i polaczone sa z centrum miasta liniami
autobusowymi — tu mozna tez wyklarowa¢ t6dz do podrézy do Morza Battyckiego, lub
polozy¢ maszt do podrozy wzdhuz rzeki — az do Battyku nie ma statych mostow;

- Marina Pogon, serwis: miejsca postojowe, prad, woda, prysznic, WC, usuwania $mieci,
serwis naprawczy, stacja paliw, zaopatrzenie, poczta, naprawa zagli, silnikow, dzwig,
lekarz w miejscowosci 300 m — 1 km;

- Marina Marco, serwis: prad i woda na brzegu, WC, prysznic, naprawa zagli, dzwig do
stawiania masztu, wyciagarka, naprawy w sasiednich marinach, zaopatrzenie i1 tankowanie
W miejscowosci;

-  Marina Palac Mlodziezy, serwis: prad, woda, WC, prysznic, dzwig, wyciagarka,
zaopatrzenie w $rodki spozywcze w kiosku lub w miescie, naprawy i osprzgt w Marina
Marco, pole namiotowe 1 domki campingowe, tankowanie w miejscowosci lub Marina
Marco, naprawa zagli, warsztat stoczniowy;

- Marina Polaris Center, serwis: woda i prad na brzegu, WC, prysznic, restauracja, dzwig
(statek 1 maszt), usuwanie $mieci, zakltad stoczniowy, naprawy i usuwanie starego oleju,
naprawa zagli w Akademickim Zwiazku Zeglarskim, zaopatrzenie w $rodki spozywcze w
supermarkecie w miescie, tankowanie odlegtos¢ 2 km;

- przy km 741,6 Regalica wplywa do Duzego Jeziora Dabskiego;

- w Lubczynie na zachodnim brzegu Duzego Jeziora Dabskiego istnieje mozliwo$¢
zatrzymania si¢ w Komunalnym Porcie i Centrum Zeglarskim (maty port dla jednostek
o zanurzeniu < 1,65 m), serwis: woda, prad, prysznic i WC w kapielisku miejskim albo w
Centrum Zeglarskim, dzwig statkowy, $rodki spozywcze w miejscowosci, tankowanie
oddalone 10 km.

W $rédmiesciu Szczecina jeszcze praktycznie nie ma mozliwosci zatrzymania sig

todzi sportowych, rowniez na krotkie postoje. Ponizej centralnie polozonych Watow
Chrobrego istnieje mozliwo$¢ zatrzymania si¢ Srodladowych statkéw wycieczkowych i
statkow morskich. Nie ma miejsc dla mniejszych, prywatnych todzi.
Szczecin jest wilascicielem czg$ci nieruchomosci od strony brzegu i na Wyspie Grodzkiej
potozonej naprzeciwko Watéw Chrobrego. Wody zarzadzane sa przez organy panstwowe.
Obszary portowe w miescie znajdujq si¢ rowniez w Skarbie Panstwa. Planowanie i budowa
miejsc postojowych lub mariny w centrum Szczecina powinno koncentrowaé sig, na
nieruchomosciach bgdacych w posiadaniu miasta. Chociaz miasto obecnie praktycznie nie ma
prawa planowania na terenach zamknigtych, to stworzenie miejsca postojowego jest
zasadniczo problemem technicznym, a nie planistyczno-prawnym.

Z punktu widzenia rozwoju turystyki wodnej w miescie Szczecinie jest niezbgdne

stworzenie mozliwosci postojowych w srodmiesciu lub poblizu, poniewaz mato kto chciatby
zrezygnowac ze zwiedzenia np. Starego Miasta, jesli przybyt w ten rejon todzia?
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4.2. Potencjal rozwoju sportow i turystyki wodnej

Szczecin ma duzy potencjat rozwoju sportdow 1 turystyki wodnej. Polozenie Szczecina
nad Odra, osia taczaca z Morzem Battyckim i bogate w wodg, pigkne krajobrazowo otoczenie
miasta stwarza idealne warunki dla kajakarzy, wio§larzy, zeglarzy, windsurferow i1 wtascicieli
todzi motorowych. Przy tym mozliwosci marin 1 przystani Szczecina nie sa jeszcze
wykorzystane catkowicie. Istnieja miejsca nadajace si¢ na rozbudowe¢ marin na potudniowym
brzegu jeziora Mate Dabie.

Wazne jest otwarcie miasta na wodg, wlaczenie sportow wodnych do obszernej

koncepcji turystycznej. Do czasu akcesji Polski do Unii Europejskiej, ze wzgledu na
problemy zwiazane z granica, koncepcje rozwoju turystyki na obszarze miasta Szczecina
koncentrowaly si¢ na turystyce ladowej, traktujac turystyke wodna jako trudna do realizacji
na tych obszarach. Szczegotowe badania istniejacej 1 koniecznej infrastruktury turystyki
wodnej regionu nie zostaly do tej pory przeprowadzone.
Teraz po wstapieniu Polski do UE dzialania promocyjne, projekty rozwoju, a nawet duze
imprezy, jak zlot najwigkszych okretoéw zaglowych Tall’s Ship Race, ktory ma si¢ odby¢ w
Szczecinie w 2007 roku, sa niezbgdne jako podstawa tworzenia oraz wspierania rozwoju
o$rodkow turystyki i sportow wodnych.

Mimo pigkna krajobrazu lezacych na poinoc od Szczecina terenéw wodnych Zalewu

Szczecinskiego 1 polskiego Baltyku, dotychczas wigkszos¢ wodniakow preferowata wody
niemieckie. Powodem moze by¢ jeszcze problem wizerunku czgsci polskiej — brak informacji,
stabsza infrastruktura, mniej znane akweny. Polskie porty uznawane sa jeszcze za mato
bezpieczne, a ich standard za nizszy niz niemieckich, korzystanie z nich potaczone jest czg¢sto
z biurokratycznymi formalno$ciami.
Dodatkowo oferta od strony wody nie zawsze zintegrowana jest z oferta ladowa, o ile taka w
ogole istnieje. Jezeli wezmie si¢ pod uwage, ze turystyka wodna zyskata na znaczeniu dopiero
po zmianach politycznych z poczatku lat dziewigédziesiatych mozna stwierdzié, ze
niezagospodarowany jest tutaj duzy potencjal gospodarczy.

4.3. Potencjalne obszary rozwoju turystyki wodnej w Szczecinie

Dla rozwoju tego rodzaju gospodarki jakim jest turystyka i rekreacja wodna niezbgdne
sa odpowiednie warunki naturalne, atrakcyjno$¢ turystyczna akwenu i otoczenia, a takze
infrastruktura brzegowa i1 ladowa (np. powiazania komunikacyjne).

Majac na wzgledzie powyzsze elementy, na terenie miasta Szczecina wylaniaja si¢ dwa
obszary o duzym potencjale rozwoju turystyki wodnej.

Pierwszy dotyczy rejonu Srédodrza, gdzie atrakcja jest historyczne centrum miasta
wraz z siecia ustug handlowych, gastronomicznych, hotelowych, ale takze kultury i
administracji, z doskonatym zapleczem komunikacyjnym miasta.
Preferowane jest tutaj wykreowanie centrum kultury, rozrywki, sportu czy tez nauki,
wykorzystujacych dostep do akwendw wodnych, poprzez budowe przystani lub marin.
Dziatania te wiaza si¢ rowniez z ograniczeniem funkcji portowych w bezposrednim
sasiedztwie tego obszaru.

Drugi rejon zwiazany jest z koncentracja turystyki i rekreacji wodnej na obszarze

jeziora Mate Dabie wraz z terenami przyleglymi. Atrakcyjno$¢ turystyczna tego obszaru
wiaze si¢ z bliskoscia terenéw nieskazonego srodowiska naturalnego, a jednoczes$nie z punktu
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widzenia funkcjonalnego, z praktycznie nieograniczonym dostgpem do duzych akwenow
wodnych (Jezioro Dabie, Zalew Szczecinski, Morze Baltyckie), rozbudowana infrastruktura
przybrzezna (mariny, przystanie i kotwicowiska) i potencjalnie duza oferta ladowa.

Obszar ten poprzez bardzo dobre skomunikowanie (takze droga lotnicza) posiada ogromny
potencjat rozwojowy zwlaszcza dla duzych jednostek jachtowych (z mozliwo$cia zimowania,
napraw 1 serwisu), ale takze rozwoju sportow wodnych (szczegodlnie jachtingu), przy
mozliwym powiazaniu terenéw przybrzeznych z ustugami handlu, rozrywki i rekreacji.
Poprzez atrakcyjne ciagi piesze oraz rowerowe (w tym planowany przebieg mi¢dzynarodowe;]
Sciezki rowerowej), a takze turystyki konnej, obszar turystyczny wiaze duzo szerszy pas
brzegowy obejmujac rowniez duze kompleksy lesne Puszczy Goleniowskiej.

W ramach opracowywanego projektu ABC — Alians Miast Baltyckich, analizujac mozliwos$ci
rozwoju terendw przybrzeznych, w aspekcie zarzadzania miastami, transgranicznej turystyki
wodnej oraz ochrony srodowiska, wybrany zostal obszar Jeziora Male Dabie wraz z terenami
przyjeziornymi, jako najbardziej adekwatny do ukazania tych probleméw oraz mozliwych
rozwiazan.

Na tym przyktadzie przyblizy¢ mozna metody planowania rozwoju duzych akwenéw wodnych
oraz terenow przybrzeznych, w konteks$cie ich wykorzystania dla celow turystycznych i
ochrony $rodowiska.

Tutaj rowniez wystepuja elementy wypracowywanej wspdlnej koncepcji rozwoju turystyki
wodnej w osi Berlin — Szczecin — Batltyk, uwzgledniajace dotychczasowe do$wiadczenia z
realizacji projektu Baltic Bridge.
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