PREZYDENT MIASTA SZCZECIN

WOSr-VI1.6220.1.66.2025.MR Szczecin, 2026-06-19

DECYZJA
o $rodowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 71 ust. 2, art. 75 ust. 1 pkt. 4 oraz art. 84, art. 85 ust. 1 i ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2026 r., poz. 670) —
dalej ustawa 0o0$, w zwigzku z art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2025 r., poz. 1691) — dalej ustawa kpa, po rozpatrzeniu wniosku Skarbu
Panstwa — Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad Oddziat GDDKIA w Szczecinie, w sprawie
wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewzigcia pn.: ,Przebudowa mostow
w ciagu autostrady A6 nad rzekg Plonig w okolicy Szczecina” — na terenie dziatki nr 51/2 w obrebie
4117, w Szczecinie

stwierdzam

brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na $érodowisko dla przedsigwzigcia

pn.: ,Przebudowa mostéw w ciggu autostrady A6 nad rzeka Plonig w okolicy Szczecina” — na terenie

dziatki nr 51/2 w obrebie 4117, w Szczecinie 1084 i jednoczesnie okreslam warunki realizacji

i eksploataciji:

1. Teren budowy wyposazyé w substancje do neutralizowania wyciekow z maszyn i urzgdzen,
w przypadku wycieku natychmiast neutralizowa¢ zanieczyszczong powierzchnie, poprzez
zastosowanie odpowiednich materiatéw sorpcyjnych, a zanieczyszczony materiat zagospodarowac
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

2. Na czas trwania robét zabezpieczyé krawedzie robocze mostéw przed sptywem materiatow do
cieku wodnego (np. stosujgc siatki, bariery filtrujgce, tymczasowe rynny odprowadzajace).

3. Do prac wykorzystywaé tylko sprzet sprawny pod wzgledem technicznym oraz charakteryzujacy sie
niskg emisyjnoscia hatasu, wibracji i zanieczyszczen do $rodowiska.

4. Dla zachowania prawidtowego funkcjonowania urzgdzen wodnych nalezy zachowa¢ ich droznosc,
wilasciwy stan techniczny oraz kierunek odptywu wody.

5. W przypadku uszkodzenia urzadzen wodnych przy wykonywaniu prac ziemnych Inwestor
zobowiazany jest do naprawy powstatych uszkodzen, w sposob zapewniajacy zachowanie
dotychczasowych funkcji tych urzadzen.

6. Prace wymagajace odwodnienia wykopéw powinny by¢ zrealizowane, w jak najkrotszym terminie,
ponadto w zaleznosci od przyjetej technologii prace wymagajg zgloszenia wodnoprawnego
zgodnie z art. 394 ust. 1 pkt 5 lub pozwolenia wodnoprawnego zgodnie z art. 389 pkt 1, w zwigzku
z art. 35 ust. 3 pkt 8 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo Wodne (Dz. U. z 2025 r., poz. 960
z pézn. zm.).

7. Podioze zaplecza budowy nalezy zabezpieczyé przed ewentualnym wyciekiem substancji
ropopochodnych z urzadzer i maszyn oraz $rodkéw transportu, a w miejsca przeznaczone do
skladowania substanciji podatnych na przenikanie do gleby nalezy potozy¢ materiaty izolacyjne.

8. Inwestycje w fazie budowy, jak i realizacji nalezy prowadzi¢ w spos6b wykluczajacy pogorszenie
stanu wad, przy zastosowaniu procedur i technologii zapobiegajgcych rozprzestrzenianiu sig
i likwidujacych ewentualne zanieczyszczenia powstale w trakcie jej realizacii.

Charakterystyke planowanego przedsiewzigcia stanowi zatacznik do niniejszej decyzji.



Uzasadnienie

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska pismem z dnia 15.10.2025 r., znak:WONS.052.13.2025.AJ
przekazat do tut. organu zgodnie z wiasciwoscig wniosek z dnia 08.10.2025 r., zfozony przez Skarb
Pafistwa — Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad Oddziat GDDKIA z siedzibg przy
ul. Bohaterbw Warszawy 33, o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedsiewziecia pn.: ,Przebudowa mostéw w ciggu autostrady A6 nad rzekg Plonia w okolicy
Szczecina” planowanej do realizacji na terenie dziatki ewidencyjnej nr 51/2 obreb ewidencyjny 4117
w ciggu autostrady A6 nad rzekg Plonig w Szczecinie.

Do wniosku zatgczono zgodnie z obowigzujgcymi przepisami:

1. karte informacyjng przedsiewziecia, opracowang przez mgr Malgorzate Kosmacz wraz
z zespotem (Stupsk, 7 pazdziernika 2025 r.) - dalej jako KIP,

2. poswiadczong przez wiasciwy organ kopie mapy ewidencyjnej obejmujgcej przewidywany teren,
na ktorym bedzie realizowane przedsiewziecie, oraz przewidywany obszar, o ktérym mowa
w art. 74 ust. 3a ustawy 00s,

3. mape z zaznaczonym przewidywanym terenem, na ktérym bedzie realizowane przedsiewziecie,
oraz z zaznaczonym przewidywanym obszarem, o ktérym mowa w art. 74 ust. 3a ustawy 00$
wraz z wyznaczong odlegtoscia, o kidrej mowa w art. 74 ust. 3 a pkt 1 ustawy 008,

4. petnomocnictwo z dnia 18.06.2025 r. udzielone Panu Mateuszowi Stefariczykowi.

Zgodnie z art. 7 ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o oplacie skarbowej (Dz. U. z 2025 r., poz. 1154)

jednostki budzetowe zwolnione sg z oplaty skarbowej. Inwestor jako jednostka budzetowa

w rozumieniu przywolanego przepisu, nie jest zobowigzany do uiszczenia oplaty skarbowej za

wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz optaty od udzielonego petnomocnictwa.

Organem wiasciwym do wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach jest Prezydent Miasta
Szczecin, zgodnie z art. 75 ust. 1 pkt 4 ustawy 00s.

Bedgc w posiadaniu wniosku kompletnego pod wzgledem formalnym organ, na podstawie
przediozonej dokumentacji, w oparciu o zapisy art. 74 ust. 3a ustawy oo$ okreslit krag stron
postepowania. Na podstawie mapy z zasiegiem oddzialywania inwestycji oraz mapy ewidencyjnej
przedsiewzigcia ustalono, Zze liczba stron postepowania administracyjnego nie przekroczyla 10.
Wobec powyzszego organ przez caly okres prowadzonego postepowania realizowal obowigzki
informacyjne, zawiadamiajgc kazdg ze stron indywidualnie o podejmowanych czynnosciach.

Jednakze w trakcie definiowania stron postepowania, organ ustalit, ze jedna z dziatek wchodzaca
w obszar oddziatywania przedsiewziecia ma nieuregulowany stan prawny po 3 zmarych osobach.
W zwigzku z powyzszym zgodnie z art. 74 ust. 3f ustawy oo$ osoby, ktérym przystugujg prawa
rzeczowe do nieruchomosci zostaty poinformowane 0 wszczeciu postepowania oraz o kazdym etapie
postepowania zgodnie z art. 49 kpa poprzez obwieszczenia.

Przedmiotem przedsiewziecia jest przebudowa istniejgcych obiektow mostowych w ciggu autostrady
AB, zlokalizowanych nad rzekg Plonig, w celu dostosowania ich parametréw technicznych
i uzytkowych do obowigzujgcych wymagan nosnosci, tzn. do klasy | obcigzenia pojazdami
samochodowymi.
W ramach postepowania organ przeprowadzit wiec kwalifikacje przedmiotowego przedsiewziecia,
zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzieé
mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839 z pdzn. zm.).
Przedmiotowe przedsiewziecie wpisuje sie w zakres ww. rozporzgdzenia Rady Ministréw na
podstawie:
— § 3, ust. 2, pkt. 2 - polegajgce na rozbudowie, przebudowie lub montazu realizowanego lub
zrealizowanego przedsiewziecia wymienionego w § 2 ust. 1 i niespelniajgce kryteridow, o ktérych
mowa w § 2 ust. 2 pkt 1.



W zwigzku z istniejaca drogg kwalifikowang na podstawie:

— §2, ust. 1, pkt 31 — autostrady i drogi ekspresowe,

- §3, ust. 1 pkt 62 - drogi o nawierzchni twardej o catkowitej diugosci przedsigwziecia powyzej 1 km
inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 lub obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni
twardej, z wylgczeniem przebudowy drég lub obiektow mostowych, stuzacych do obstugi stacji
elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody,
o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

Przedmiotowa inwestycja wpisuje sie w katalog inwestycji o ktérych mowa w art. 59a ust. 4 ustawy
00$. W konsekwencji, stosownie do tresci przywotanego przepisu, w ninigjszym postepowaniu nie
podlega badaniu zgodno§¢ planowanego przedsigwzigcia z ustaleniami miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego.

Planowane przedsiewziecie nie jest wymienione w rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia
27 sierpnia 2014 r. w sprawie rodzajéw instalacji mogacych powodowac znaczne zanieczyszczenie
poszczegbinych elementéw przyrodniczych albo srodowiska jako catosci (Dz. U. z 2014 r. poz. 1169).
W zwigzku z tym planowane przedsiewzigcie nie jest kwalifikowane jako instalacja, o ktorej mowa
w art. 201 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony érodowiska (Dz. U. z 2025 r. poz.
647 z pd2zn. zm.) i nie wymaga uzyskania pozwolenia zintegrowanego.

Organ zgodnie z art. 64 ust. 1 ustawy 0o$ wystapit do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Szczecinie, Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Szczecinie i do Dyrektora
Zarzadu Zlewni w Stargardzie PGW Wody Polskie o opini¢ w sprawie potrzeby przeprowadzenia
oceny oddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Szczecinie, w opinii sanitarnej z dnia 01.12.2025 r.,
znak: ZNS.9022.1.52.2025 nie stwierdzit potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na
srodowisko dla przedmiotowego przedsiewzigcia. W uzasadnieniu stanowiska stwierdzit,
iz przedmiotowe przedsiewziecie nie bedzie negatywnie oddziatywac¢ na zdrowie i zycie ludzi.

Dyrektor Zarzadu Zlewni w Stargardzie PGW Wody Polskie w opinii z dnia 02.12.2025 r. znak:
ST.ZZS$.4901.267.2025.0S stwierdzit, ze dla przedmiotowego przedsigwziecia nie istnieje
koniecznosé przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko okreélajac jednoczesnie warunki
realizacji przedsiewziecia chronigce S$rodowisko gruntowo-wodne. W uzasadnieniu stanowiska
stwierdzit, iz przedmiotowa inwestycja, zaréwno w fazie budowy, jaki i eksploatacji nie bedzie
negatywnie oddziatywaé na $rodowisko wodne i gruntowe, a tym samym nie nastgpi degradacja wod
podziemnych i powierzchniowych spowodowana jakimikolwiek zanieczyszczeniami, jak réwniez nie
nastapi pogorszenie potencjalu ekologicznego oraz stanu chemicznego JCWP, a takze stanu
ilosciowego i chemicznego JCWPd. Warunki Dyrektora Zarzadu Zlewni w Stargardzie PGW Wody
Polskie zostaly nalozone na Inwestora w tutejszej decyzji w celu ochrony $rodowiska gruntowo-
wodnego, ze wzgledu na plyngca pod mostami rzeke Plonie. Tutejszy organ do warunkéw nie wpisat
obostrzern wynikajacych z przepiséw prawa przytoczonych przez Dyrektora Zarzadu Zlewni
w Stargardzie PGW Wody Polskie jako warunki realizacji przedsigwziecia.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Szczecinie w piémie z dnia 04.12.2025 r. znak:
WONS.4220.509.2025.AJ wyrazit opinie, ze dla przedmiotowego przedsigwzigcia nie istnieje
konieczno$¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko okreslajac jednoczesnie warunki
korzystania ze $rodowiska podczas realizacji i eksploatacji inwestycji. W uzasadnieniu stanowiska
stwierdzit, iz po przeanalizowaniu przedtozonych dokumentéw, zawierajgcych parametry techniczne
i technologiczne planowanego przedsiewziecia oraz wstepng analizg potencjalnego oddzialywania
planowanej inwestycji na $rodowisko, uwzgledniajac wszystkie uwarunkowania zwigzane z realizacja
przedsiewziecia planowane przedsiewzigcie nie wymaga przeprowadzenia oceny oddzialywania na
érodowisko, natomiast okreslone warunki pozwolg zminimalizowaé ewentualne negatywne



oddziatywanie na $rodowisko. Warunki narzucone przez Regionalnego Dyrektora Ochrony

Srodowiska w Szczecinie zostaly w czesci uwzglednione w niniejszej decyzji. Tutejszy organ nie

narzucat Inwestorowi warunkoéw takich jak:

— prowadzenie prac budowlanych wylacznie w porze dziennej (w godz. 06:00 — 22:00),

— zapewnienie odpowiednich warunkéw dla funkcjonowania bazy budowlano-sprzetowej poprzez
zabezpieczenie podioza w miejscach postoju pojazdow i maszyn budowlanych,

— zrealizowania miejsca skladowania materialéw i odpaddéw na utwardzonej zabezpieczonej
powierzchni, w obrebie istniejgcej infrastruktury drogowej, z dala od krawedzi obiektu mostowego,

— przechowywania w zamknietych, oznakowanych pojemnikach wszelkich substancji
niebezpiecznych mogacych zanieczysci¢ glebe i wody gruntowe (oleje, smary, paliwa),

— stosowania wanien wychwytowych lub mat sorpcyjnych pod maszynami moggcymi emitowac
substancje ropopochodne,

poniewaz Inwestor w KIP przedstawit szereg rozwigzan chronigcych $rodowisko, ktore zostang

zastosowane w zwigzku z realizacjg planowanej inwestycji, a warunki zaproponowane przez

Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecnie pokrywaly sie z tymi rozwigzaniami.

Pozostate warunki z postanowienia Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie z dnia

04.12.2025 r. znak: WONS.4220.509.2025.AJ zostaty uwzglednione w niniejszej decyzji.

Dnia 09.01.2026 r. do tut. organu wptyngt wniosek petnomocnika o zawieszenie postepowania
w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia
pn.: ,Przebudowa mostéw w ciggu autostrady A6 nad rzekg Plonig w okolicy Szczecina”, ze wzgledu
na konieczno$¢ zmian w technologii przebudowy mostéw w ciagu autostrady A6, a w zwigzku z tym
konieczno$¢ dostosowania zapisow KIP do tych zmian.

Wobec powyzszego tutejszy organ postanowieniem z dnia 13.01.2026 r., znak: WOSr-
V11.6220.1.66.2025.MR.15 zawiesit postepowanie w sprawie wydania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn.: ,Przebudowa mostéw w ciggu autostrady A6 nad rzekg
Pionig w okolicy Szczecina”.

Nastepnie petnomocnik inwestora pismem z dnia 23.04.2026 r. zwrécit sie o podjecie postepowania
w ww. sprawie przedkiadajgc jednoczesnie zaktualizowang KIP.

Wobec powyzszego tutejszy organ postanowieniem z dnia 28.04.2026 r., znak: WOSr-
VI1.6220.1.66.2025.MR.18 podjat na wniosek strony postepowanie administracyjne w sprawie
wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn.: ,Przebudowa mostéw
w ciggu autostrady A6 nad rzekg Plonig w okolicy Szczecina”.

Majgc nowe dowody w sprawie organ w zwiazku z wprowadzonymi zmianami dotyczacymi realizacii
planowanego przedsiewziecia ponownie wystgpit do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Szczecinie, Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Szczecinie i do Dyrektora
Zarzadu Zlewni w Stargardzie PGW Wody Polskie o opinie badz podtrzymanie wcze$niej wydanego
stanowiska w sprawie potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na
$rodowisko.

Dyrektor Zarzadu Zlewni w Stargardzie PGW Wody Polskie w pi$mie z dnia 07.05.2026 r. znak:
ST.ZZ5.4901.267.1.2025.0S poinformowal, ze tres¢ zalaczonej dokumentacji nie wplynie na
rozstrzygniecie zawarte w opinii z dnia 02.12.2025 r., znak: ST.ZZS$.4901.267.2025.0S.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Szczecinie, w piSmie z dnia 08.05.2026 r., znak:
ZNS.9022.1.20.2026 podtrzymat swoje stanowisko zawarte w opinii sanitarnej z dnia 01.12.2025 r.,
znak: ZNS.9022.1.52.2025.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Szczecinie w piémie z dnia 18.05.2026 r. znak:
WONS.4220.509.2025.AJ.2 podirzymat swoje stanowisko wyrazone w postanowieniu z dnia
04.12.2025 r., znak: WONS.4220.509.2025.AJ.



Organ odstepujagc od obowigzku przeprowadzenia oceny oddzialywania planowanego
przedsiewziecia na $rodowisko badat sprawe odnoszac sie do uwarunkowan wynikajacych z art. 63
ust. 1 ustawy 0o$ oraz uwzglednit w calosci stanowisko Paristwowego Powiatowego Inspektora
Sanitarnego w Szczecinie i Dyrektora Zarzadu Zlewni w Stargardzie PGW Wody Polskie oraz
w czesci stanowisko Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie.

W zwigzku z powyzszym organ kierowat si¢ nastepujacymi uwarunkowaniami:

I. Rodzajem i charakterystykg przedsiewzigcia.

Przedmiotem planowanego przedsiewziecia jest wzmocnienie no$noéci na istniejgcych obiektach
inzynierskich — mostach, w ciggu autostrady A6 do | klasy obcigzenia pojazdami samochodowymi.
Projekt obejmuje kompleksowy zakres rob6t konstrukcyjno-utrzymaniowych i zostanie zrealizowany
w obrebie istniejgcego pasa drogowego autostrady, z uwzglednieniem istniejacych dojazdéw oraz
infrastruktury technicznej.

Faza realizaciji
Faza realizacji obejmuje prace budowlane w obrebie istniejgcego pasa drogowego autostrady A8,

w rejonie obiektéw mostowych i ich dojazddw, przy wprowadzonej tymczasowej organizacji ruchu
drogowego. Czasowa organizacja ruchu przewiduje zamknigcie jednej z nitek autostrady (w jednym
kierunku) oraz przeprowadzenie ruchu pojazdéw w obu kierunkach po drugiej nitce. W tym celu
zostana wykorzystane lub wykonane tymczasowe przejazdy awaryjne zlokalizowane przed i za
obiektami mostowymi.

Na etapie realizacji przedsiewzigcia szacuje sie wykorzystanie nastepujacych ilosci materiatow

budowlanych, niezbednych do wykonania zakresu robot konstrukcyjnych oraz naprawczo-

utrzymaniowych w obrebie istniejgcych obiektéw mostowych w ciggu autostrady A6:

— beton konstrukcyjny w ilosci ok. 95-130 m?,

— stal zbrojeniowa ok. 14,0-20,0 Mg,

— prefabrykowane belki none typu T21 ok. 12-20 szt. dla obu obiektow,

— lozyska mostowe ok. 16 szt.,

— zaprawy naprawcze PCC lub beton naprawczy w iloci ok. 5,0-8,0 m?,

— materiaty iniekcyjne ok. 0,20-0,50 m3,

— mieszanki mineralno-bitumiczne ok. 80-110 Mg,

— materialy izolacyjne pomostu, w tym izolacje przeciwwodne i warstwy ochronne ok. 500-650 m?,

— urzadzenia dylatacyjne oraz materiaty uszczelniajgce ok. 1,0-2,0 Mg,

— elementy systemu odwodnienia obiektow, w tym saczki, wpusty, kolektory, rury spustowe, dreny
oraz elementy mocujgce, w ilosci wynikajgcej z dokumentacii projektowej,

— krawezniki, kapy chodnikowe, bariery ochronne oraz pozostate elementy wyposazenia mostowego,
w ilosci wynikajacej z dokumentaciji projektowe;j,

— preparaty hydrofobizujgce, powloki ochronne i materialy gruntujgce do zabezpieczenia
naprawianych i odtwarzanych powierzchni betonowych: ok. 80-120 .

Przewidywane zuzycie wody na etapie realizacji przedsiewzigcia zwigzane bedzie giownie
z przygotowaniem zapraw naprawczych i mieszanek technologicznych o niewielkiej skali, pielegnacja
$wiezego betonu, oczyszczaniem powierzchni betonowych i stalowych, prowadzeniem prac
iniekeyjnych i naprawczych, myciem narzedzi oraz sprzetu, ograniczaniem pylenia podczas robot
rozbiorkowych, a takze z funkcjonowaniem zaplecza budowy. Beton konstrukcyjny do wykonania
zasadniczych elementéw nosnych dostarczany bedzie na teren budowy jako gotowa mieszanka,
wobec czego nie przewiduje sie jego wytwarzania na placu budowy. Szacuje sig, ze fgczne zuzycie
wody na etapie realizacji przedsiewzigcia wyniesie ok. 45-70 m?, przy czym dobowe zuzycie wody
w okresach wykonywania rob6t o najwiekszej intensywnosci nie powinno przekraczac
ok. 2,5-3,5 m*/dobe. Woda pochodzi¢ bedzie z sieci wodociggowej lub z przewoznych zbiornikow.



Na etapie realizacji przedsiewziecia mogg powstawaé scieki bytowe zwigzane z funkcjonowaniem
zaplecza socjalnego dla pracownikéw oraz niewielkie ilosci §ciekow technologicznych (wéd i cieczy
technologicznych) zwiazanych z prowadzeniem robét rozbiérkowych, naprawczych, betonowych
i wykonczeniowych. Zrodtem takich cieczy mogg byé przede wszystkim wody wykorzystywane do
mycia narzedzi i drobnego sprzetu, przygotowania =zapraw naprawczych | mieszanek
technologicznych o niewielkiej skali, oczyszczania powierzchni roboczych, prowadzenia prac
iniekcyjnych i naprawczych, a takze ewentualnego ograniczania pylenia w strefie robét rozbiérkowych.
Dzienne zuzycie wody zwigzane z korzystaniem z zaplecza sanitarnego przez jednego pracownika
wynosi¢ bedzie orientacyjnie ok. 10-17 l/osobe/dobe, co odpowiada podstawowemu zapotrzebowaniu
na cele sanitarne w warunkach budowy, obejmujacemu w szczegolnosci korzystanie z przenosnych
urzadzen sanitarnych oraz mycie rgk. Przy =zatozeniu obecnosci na budowie $rednio
ok. 8-10 pracownikéw dziennie ilos¢ $ciekéw bytowych mozna oszacowaé na poziomie
ok. 0,08-0,17 m®/dobe, tj. $rednio ok. 0,12 m%/dobe.

W odniesieniu do $ciekow technologicznych nalezy wskazaé, ze przy tego rodzaju robotach
mostowych nie przewiduje sie statego wytwarzania sciekéw procesowych w ilosciach typowych dla
rozbudowanych robét mokrych, instalacji technologicznych lub zaplecza produkcyjnego. Moga jednak
powstawaé niewielkie ilosci woéd poptucznych oraz cieczy technologicznych zwigzanych z myciem
narzedzi, pojemnikéw, drobnego sprzetu, czyszczeniem powierzchni po pracach naprawczych,
pielegnacjg i lokalng obrébka elementéw betonowych oraz przygotowaniem zapraw naprawczych
i materiatbw uszczelniajacych. Okresowo moga réwniez wystepowaé niewielkie ilosci wod
wykorzystywanych do ograniczania pylenia podczas robét rozbiérkowych, jednak nie powinny one byé
traktowane jako typowe sScieki technologiczne, o ile sg wykorzystywane w sposob kontrolowany i nie
dochodzi do ich zanieczyszczenia substancjami mogacymi oddzialywaé na srodowisko.

Zatem dla planowanego zakresu robdt ilos¢ $ciekéw technologicznych (wod i cieczy
technologicznych) wymagajacych zebrania i zagospodarowania nie przekroczy
ok. 0,02-0,06 m3dobe, a tacznie w calym okresie realizacji wyniesie ok. 1,2-3,6 m?.

Wszystkie $cieki bytowe oraz $cieki technologiczne (wody i ciecze technologiczne) powstajace na
etapie realizacji przedsiewziecia bedg gromadzone i zagospodarowywane w sposéb kontrolowany,
z wykorzystaniem rozwigzan technicznych dostosowanych do organizacfi placu budowy, bez
odprowadzania do gruntu i do wéd powierzchniowych, w tym do rzeki Ploni. Scieki bytowe bedg
odprowadzane do szczelnych, bezodpltywowych urzgdzen sanitarnych lub zaplecza tymczasowego
i wywozone przez uprawnione podmioty, natomiast wody i ciecze technologiczne beda zbierane,
a nastepnie zagospodarowywane zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami ochrony
$rodowiska.

Zuzycie paliw ptynnych, giéwnie oleju napedowego, zwigzane bedzie z praca sprzetu budowlanego,
transportowego i pomocniczego wykorzystywanego do prowadzenia robdt rozbidrkowych,
montazowych, betonowych, nawierzchniowych i wykonczeniowych. Dotyczy to w szczegdlnosci pracy
zurawi samojezdnych, koparko-tadowarek, podnosnikéw, samochodow ciezarowych
i samowyladowczych, naczep niskopodwoziowych do transportu prefabrykatéw, pomp do betonu,
rozScietaczy mas bitumicznych, walcéw, agregatow sprezarkowych, agregatéw pradotwoérczych,
pojazdow serwisowych oraz innego sprzetu pomocniczego. tgczne zuzycie oleju napedowego na
etapie realizacji przedsiewziecia szacuje sie na ok. 8 000-14 000 |, {j. ok. 8,0-14,0 m?, w zaleznosci od
ostatecznej organizacji robét, diugosci transportéw materiatow i elementéw prefabrykowanych oraz
czasu pracy sprzetu ciezkiego.

Zapotrzebowanie energetyczne robét zwigzane bedzie z zasilaniem stanowisk roboczych,
elektronarzedzi, urzadzen montazowych, pomp i agregatéw iniekcyjnych, urzgdzen do cigcia
i wiercenia, sprzetu do czyszczenia i zabezpieczania powierzchni, o$wietlenia tymczasowego oraz
zaplecza budowy. Szacuje sie, ze calkowite zapotrzebowanie na energie elekiryczng na etapie
realizacji przedsiewziecia wyniesie ok. 6 000 - 10 000 kWh. Energia ta dostarczana bedzie



z tymczasowego przytacza elektroenergetycznego lub z mobilnych agregatow pradotworczych,
w zaleznosci od przyjetej organizacji budowy i dostepnosci infrastruktury technicznej, przy czym
zuzycie paliwa zwigzane z praca agregatow zostato uwzglednione w bilansie paliw ptynnych.

Zuzycie materiatéw i mediow bedzie mialo charakter ograniczony czasowo, lokalny i bedzie
realizowane w sposdb racjonalny, zgodnie z zasadami gospodarki zasobami oraz obowigzujgcymi
przepisami prawa.

Realizacja przedsiewzigcia polegajacego na przebudowie istniejgcych obiektow mostowych w ciggu
autostrady A6 bedzie wigzala sig z czasowa emisjg zanieczyszczen pylowych i gazowych na etapie
prowadzenia rob6t budowlanych, jednak oddziatywanie to bedzie miato charakter lokalny, ograniczony
przestrzennie do strefy realizacji prac oraz odwracalny po ich zakonczeniu. Przedsiewziecie
zlokalizowane jest w obrebie funkcjonujacej autostrady, a wiec w $rodowisku juz obcigzonym emisjami
komunikacyjnymi zwiazanymi z ruchem pojazdow.

Na etapie realizacji przedsiewziecia zrédiem emisji gazowych bedg przede wszystkim silniki spalinowe
maszyn i urzadzen budowlanych oraz pojazdy wykorzystywane do transportu materiatow, elementow
prefabrykowanych, odpadéw oraz obstugi zaplecza budowy. Najwigksze nasilenie emisji spalin moze
wystepowaé w okresach prowadzenia rob6t rozbiérkowych, montazowych, betonowych oraz podczas
transportu materiatéw i elementéw konstrukcyjnych.

Jak wskazano w KIP ograniczenie oddziatywania na jako$¢ powietrza nastgpowac bedzie poprzez
prowadzenie rob6t w sposéb uporzadkowany i etapowy, stosowanie sprawnego technicznie sprzetu
budowlanego i transportowego, ograniczanie czasu jatowej pracy silnikow, wiasciwg organizacje
transportu oraz biezace usuwanie materialow z rozbioérki i odpadéw. W celu ograniczenia emisji pytu
stosowane bedg rozwigzania organizacyjne i technologiczne adekwatne do rodzaju prowadzonych
prac, w tym w razie potrzeby zraszanie stref roboczych, prowadzenie wybranych prac w warunkach
ograniczajgcych pylenie, zabezpieczanie materialow pylgcych oraz utrzymywanie porzadku w obrebie
terenu budowy i zaplecza technicznego.

Realizacja przedsiewzigcia polegajacego na przebudowie istniejgcych obiektow mostowych w ciagu
autostrady A6 bedzie wigzata sie z czasowym zwigkszeniem emisji hatasu na etapie prowadzenia
rob6t budowlanych, jednak oddziatywanie to bedzie miato charakter lokalny, krétkotrwaty i odwracalny.
Na etapie realizacji przedsiewziecia zrodiem dodatkowej emisji hatasu beda przede wszystkim roboty
rozbiorkowe, montazowe, betonowe, transportowe i wykonczeniowe prowadzone w obrebie obiektow
mostowych oraz ich bezposredniego zaplecza. Najwigksza emisja halasu wystepowac bedzie
w zwiazku z demontazem wyposazenia obiektow, zerwaniem istniejacych warstw bitumicznych
i izolacyjnych, skuciem istniejacej ptyty pomostu oraz demontazem konstrukcji stalowe;.

Hatas budowlany bedzie miat charakter zmienny w czasie, przerywany i uzalezniony od etapu
realizacji inwestycji, co jest cecha typowa dla tego rodzaju oddziatywan. Emisja ta bedzie
koncentrowaé sie w rejonie obiektow mostowych i zaplecza budowy, a po zakoriczeniu prac
dodatkowe zrodio hatasu ustanie. Z uwagi na lokalizacje przedsiewzigcia w obrebie istniejgce;
infrastruktury drogowej oraz prowadzenie robot w granicach pasa drogowego autostrady, nie
przewiduje sie trwalego pogorszenia klimatu akustycznego poza okresem realizacji inwestycji.
Oddziatywanie akustyczne zwigzane z budowa bedzie miato charakter przejsciowy i ograniczony
przestrzennie.

W celu ograniczenia ucigzliwoéci hatasowych roboty powinny by¢ prowadzone z zastosowaniem
sprawnego technicznie sprzetu oraz wiasciwej organizacji placu budowy, w miare mozliwosci
ograniczajacej jednoczesng prace urzadzeri o najwyzszej emisji hatasu. Z uwagi na charakter
inwestycji, jej lokalizacje w obrebie funkcjonujacego korytarza komunikacyjnego oraz ograniczony
czas prowadzenia prac, nie przewiduje sie istotnego negatywnego oddziatywania przedsigwzigcia na
klimat akustyczny ani ponadprzecietnej presji akustycznej na organizmy wystepujace w otoczeniu
inwestycji.



Na etapie realizacji przedsiewziecia przewiduje sie powstawanie odpadéw zwigzanych
z prowadzeniem rob6t rozbiérkowych, budowlanych, montazowych, naprawczych, zabezpieczajgcych
i wykoiczeniowych.

W wyniku robét rozbiérkowych przewiduje sie powstawanie przede wszystkim odpadéw obojetnych
i innych niz niebezpieczne, charakterystycznych dla robét mostowych i drogowych. Gléwng grupe
stanowi¢ beda odpady o kodach 17 01 01 w ilosci ok. 120-180 Mg. Powstawaé bedg rowniez odpady
z mieszanek bitumicznych pochodzgce z zerwania istniejacych warstw nawierzchniowych z obiektéw
mostowych, kwalifikowane pod kodem 17 03 02 w ilosci ok. 80-110 Mg.

W zwigzku z demontazem istniejgcej konstrukcji stalowej oraz usuwaniem stalowych elementow
wyposazenia obiektow powstawaé bedg odpady metali zelaznych o kodzie 17 04 05 w ilosci
ok. 35-60 Mg.

W przypadku demontazu drobnych elementéw instalacyjnych, mocujacych i odwodnieniowych mogag
powstawac réwniez niewielkie iloéci innych odpadéw metali o kodzie 17 04 07.

Na etapie wykonywania robét budowlanych, montazowych i naprawczych przewiduje sie réwniez
powstawanie odpaddw z materiatéw budowlanych niewykorzystanych w catosci lub powstajgcych jako
pozostatosci technologiczne, w tym resztek betonu, zapraw, materiatow iniekcyjnych, materiatow
izolacyjnych, uszczelnien, opakowan po materiatach chemii budowlanej oraz zuzytych elementéw
deskowar i materiatow pomocniczych. W zaleznosci od rodzaju materiatu bedg powstawaé odpady
o kodach: 17 01 01, 17 02 01, 17 02 03, 17 06 04, 15 01 01, 15 01 02, 15 01 04 o tgcznej ilosci
ok. 2-6 Mg.

W zwigzku z funkcjonowaniem zaplecza budowy oraz biezgcg obstugg rob6t przewiduje sie rowniez
powstawanie odpadéw opakowaniowych i komunalnych, w tym odpadéw z papieru i tektury, tworzyw
sztucznych, drewna oraz metali, a takze niesegregowanych odpadéw komunalnych pochodzacych
z zaplecza socjalnego pracownikéw o kodach 15 01 01, 15 01 02, 15 01 03, 15 01 04 oraz 20 03 01.
taczna iloé¢ odpadéw komunalnych i opakowaniowych bedzie sie ksztattowaé na poziomie
ok. 1,0-3,0 Mg w calym okresie realizacji przedsiewziecia.

W trakcie realizacji przedsigewziecia moga powstawaé rowniez niewielkie ilosci odpadéw
niebezpiecznych, zwigzanych przede wszystkim z eksploatacja maszyn i urzadzen budowlanych,
prowadzonymi pracami zabezpieczajacymi i naprawczymi oraz stosowaniem $rodkéw chemicznych.
Moga to by¢ w szczegbinosci odpady w postaci zuzytych sorbentéw, materiatow filtracyjnych, tkanin
do wycierania i ubrar ochronnych zanieczyszczonych substancjami niebezpiecznymi o kodzie 15 02
02 oraz o kodzie 15 01 10. W przypadku prowadzenia na terenie budowy awaryjnych lub biezgcych
czynno$ci serwisowych mogg powstawaé réwniez odpady o kodach 13 02 08 i 16 01 07 w ilosciach
nie przekraczajgcych ok. 0,5 Mg tacznie w catym okresie realizacji inwestycji.

Wszystkie odpady powstajgce na etapie realizacji przedsigwziecia bedg zbierane selektywnie,
magazynowane w sposob uporzadkowany i czasowy, w miejscach do tego wyznaczonych,
zabezpieczonych przed rozwiewaniem, sptywem, infiltracjg do gruntu oraz przed mozliwoscig
przedostania si¢ zanieczyszczen do wod powierzchniowych, w tym do rzeki Ploni. Odpady bedg
sukcesywnie przekazywane uprawnionym odbiorcom, posiadajacym wymagane decyzje lub wpisy
w zakresie zbierania, transportu, odzysku lub unieszkodliwiania odpadow.

Zgodnie z zapisami KIP na etapie budowy inwestor zobowigzat sie do przyjecia szeregu dziatan

organizacyjnych i technologicznych minimalizujgcych wplyw inwestycji na $rodowiskowo m.in.

poprzez:

~ prowadzenie prac wylgcznie w porze dziennej, tj. miedzy godzing 6:00 a 22:00, celem ograniczenia
ucigzliwosci hatasowej dla otoczenia,

— zastosowanie sprzetu budowlanego spetniajacego obowigzujace normy emisji spalin,

— ograniczenie emisji pylow poprzez stosowanie metody ,mokrego ciecia® oraz nawiizanie
powierzchni roboczych w czasie suchym,



— magazynowanie materiatéw i odpadéw wytacznie w  wyznaczonych, utwardzonych
i zabezpieczonych miejscach, z dala od krawedzi obiektu mostowego,

- stosowanie wanien wychwytowych i mat sorpcyjnych pod maszynami mogacymi emitowac
substancje ropopochodne,

— zakaz prowadzenia prac z uzyciem materiatéw ropopochodnych bezpo$rednio nad wodami rzeki
Plonia,

— prace serwisowe oraz tankowanie sprzetu beda odbywaé sie w wyznaczonych strefach
technicznych, zabezpieczonych przed mozliwoscig migracji zanieczyszczen do srodowiska,

- wszelkie substancje niebezpieczne (oleje, smary, paliwa) bedg przechowywane w zamknigtych,
oznakowanych pojemnikach, zgodnie z przepisami BHP i ochrony srodowiska,

— przeszkolenie personelu Wykonawcy rob6t w zakresie reagowania na obecnos¢ dzikich zwierzat -
w tym instrukcja wstrzymania prac i kontaktu z przyrodnikiem lub RDOS w przypadku napotkania
gatunkéw chronionych,

— zakaz stosowania silnego o$wietlenia nocnego w otoczeniu mostow, ograniczajacego
dezorientacje zwierzat (w tym nietoperzy, ptakow czy ptazow),

- zabezpieczenie skrajni mostow przed przypadkowym splywem zanieczyszczen, ktore mogtyby
posrednio wptywa¢ na organizmy wodne,

— unikanie gromadzenia odpadéw organicznych lub odpadéw w otwartych kontenerach, ktére
mogtyby przycigga¢ zwierzeta (ptaki, drobne ssaki),

- selektywna zbiorka odpadéw prowadzona w oznakowanych pojemnikach/kontenerach
z przypisanymi kodami odpadéw zgodnie z katalogiem odpadow,

— czasowe magazynowanie odpadéw wylgcznie na utwardzonej powierzchni w sposob
zabezpieczajacy przed ich rozprzestrzenianiem sig,

— zabezpieczenie placu budowy przed rozwiewaniem lekkich frakcji (np. folii, opakowan), w tym
stosowanie siatek lub ogrodzen przeciwwiatrowych,

— ograniczenie negatywnego oddziatywania na pracownikow poprzez zastosowanie odpowiednich
zabezpieczeri wynikajacych z przepisow BHP, np.: ochronniki stuchu, wtasciwa organizacja robot,
uzycie nowoczesnego sprzetu oraz technologii,

— prawidiowa organizacja prac oraz przestrzeganie harmonogramu prac dla ograniczenia emisji
zwigzanej z pracg sprzetu budowlanego.

Niemniej jednak tutejszy organ w celu ochrony $rodowiska gruntowo-wodnego, ze wzgledu na plynaca

pod mostami rzeke Plonig, przychylit sig do stanowiska Dyrektora Zarzadu Zlewni w Stargardzie PGW

Wody Polskie i natozyt warunki realizacji przedsiewziecia w celu gwarancji zabezpieczenia $rodowiska

gruntowo-wodnego.

Faza eksploatacii

Faza eksploatacji jest kontynuacjg funkcjonowania autostrady A6 i nie bedzie sig wigzac
z dodatkowym zapotrzebowaniem na materiaty budowlane ani surowce. Eksploatacja wzmocnionych
obiektow mostowych nie bedzie wymagata zuzycia wody, paliw ani energii ponad standardowe
potrzeby wynikajgce z biezgcego utrzymania infrastruktury drogowej przez zarzadce drogi.

Po zakonczeniu robét budowlanych nie przewiduje sie jakiejkolwiek zmiany w emisji hatasu na etapie
eksploatacji. Mosty nadal bedg obstugiwaé ten sam cigg autostradowy, bez wzrostu natezenia ruchu
czy zmiany charakteru nawierzchni, a tym samym bez pogorszenia klimatu akustycznego w otoczeniu.

Na etapie eksploatacji obiektéw nie przewiduje sie wzrostu emisji zanieczyszczen do powietrza,
poniewaz planowane przedsiewzigcie nie skutkuje zwiekszeniem natgzenia ruchu ani zmiang jego
struktury. Celem realizacji inwestycji jest przywrocenie i utrzymanie funkcji nosnych istniejgcych
obiektéw mostowych, bez ingerencji w ukiad drogowy, geometrig¢ jezdni czy liczbe pasow ruchu.
Przepustowos¢ drogi nie ulegnie zmianie, a tym sama mym nie nastapi zwigkszenie emisji spalin
z pojazdéw w ruchu drogowym.
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Eksploatacja przedsigwzigcia nie bedzie emitowac $ciekéw zaréwno bytowych jak i technologicznych.
Inwestycja nie wigze si¢ z budowg nowych obiektéw kubaturowych, zaplecza sanitarnego, instalacji
wodnokanalizacyjnej ani innych urzadzeh mogacych generowaé $cieki. Obiekty mostowe po
zakonczeniu prac bedg peini¢ wytacznie funkcje przeprawy drogowej w ramach istniejace;
infrastruktury autostradowej. W trakcie eksploatacji nie beds prowadzone zadne procesy
technologiczne, ktére mogtyby skutkowa¢ powstawaniem sciekow.

Na etapie eksploataciji przedsiewzigcia polegajacego na przebudowie mostéw w ciagu autostrady A6
nie przewiduje si¢ powstawania nowych rodzajow odpadéw ani zwiekszenia ilosci odpadéw
w stosunku do stanu istniejgcego. Wytwarzane bedg wylacznie odpady zwigzane z biezgcym
utrzymaniem i eksploatacjg autostrady oraz jej infrastruktury towarzyszacej, analogicznie jak przed
realizacjq planowanego przedsiewzigcia. Przebudowa obiektow mostowych nie spowoduje powstania
dodatkowych Zrodet wytwarzania odpadéw na etapie eksploatacji.

ll. Usytuowaniem przedsigwziecia, z uwzglednieniem mozliwego zagrozenia dla $rodowiska,
w szczegolnosci przy istniejgcym uzytkowaniu terenu, zdolnosci samooczyszczania sie srodowiska
i odnawiania si¢ zasobéw naturalnych, waloréw przyrodniczych i krajobrazowych oraz
uwarunkowan miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego.

Przedmiotowe przedsiewziecie pn.: ,Przebudowa mostéw w ciggu autostrady A6 nad rzekg Ptonig
w okolicy Szczecina” zostanie zlokalizowane na terenie dziatki nr 51/2 obreb 4117 w ciggu autostrady
A6 w Szczecinie. Teren inwestycyjny zlokalizowany jest w dzielnicy Prawobrzeze w granicach
administracyjnego osiedla Kijewo miasta Szczecin.

Teren planowanego przedsigwziecia graniczy od strony:

— potnocnej i poludniowej z autostradg A6,

— wschodniej z tegiem topolowym przechodzgcym w grad nadrzeczny,

— zachodniej z obszarami, w ktérych dominuja obszary lesne, z wystepowaniem legu olszowego
przechodzgcego w grad nadrzeczny.

Planowane przedsigwzigcie zlokalizowane jest w cato$ci w obrebie istniejacych obiektéw mostowych,
znajdujacych sie w ciggu autostrady A6. Roboty budowlane bedg realizowane wytgcznie w granicach
ustrojow nosnych mostoéw, ich elementow konstrukcyjnych oraz bezposrednio przylegajgcej
infrastruktury technicznej, bez ingerencji w tereny przylegte o charakterze biologicznie czynnym.

W miejscu realizacji przedsigwziecia nie wystepuje zadna forma naturainej ani poinaturainej szaty
roslinnej. Powierzchnia obiektow mostowych objeta zakresem inwestycji stanowi trwale utwardzona,
techniczng infrastrukture komunikacyjng o wysokim stopniu antropogenicznego przeksztalcenia,
catkowicie wytgczong z naturalnych proceséw sukcesji roslinnej. Brak jest réwniez warunkéw
siedliskowych umozliwiajgcych rozwéj roslinnosci naczyniowej lub innych form pokrycia biologicznego.

Odnoszac si¢ do lokalizacji terenu inwestycyjnego wzgledem terenéw przyrodniczo cennych
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Szczecinie ustalit, 2 w odniesieniu do obszaréw
chronionych, przedmiotowa inwestycja bedzie realizowana w otulinie Szczecinskiego Parku
Krajobrazowego ,Puszcza Bukowa”, w odleglosci ok. 3,1 km od granicy parku. Szczegolnym celem
ochrony Parku jest zachowanie i popularyzacja jego wartosci przyrodniczych, historycznych
i kulturowych oraz waloréw krajobrazowych w warunkach zréwnowazonego rozwoju. Zgodnie
z ustawa o ochronie przyrody otulina stanowi strefe ochronng graniczgca z formg ochrony przyrody,
wyznaczong indywidualinie dla formy ochrony przyrody w celu zabezpieczenia przed zagrozeniami
zewnetrznymi wynikajgcymi z dziatalnosci cziowieka. W ocenie organu realizacja inwestycji w otulinie
nie wplynie na warto$ci przyrodnicze, historyczne i kulturowe oraz walory krajobrazowe parku.

Teren planowanego przedsiewzigcia znajduje sie w bezposrednim sasiedztwie obszaru Natura 2000
Wzgdrza Bukowe PLH320020. Przedmiotowy obszar wyznaczono w celu trwalej ochrony siedlisk
przyrodniczych, populacji i siedlisk roslin oraz zwierzat, a takze odtworzenia siedlisk przyrodniczych
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lub wiasciwego stanu ochrony gatunkéw roslin lub zwierzat. Dla obszaru ustanowiono plan zadan
ochronnych Zarzadzeniem Regionainego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie z dnia 29
kwietnia 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Wzgérza
Bukowe PLH320020 (Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego z 2014 r. poz. 1932, zm. Zacho. z 2017 r.
poz. 3075, zm. Zacho. z 2022 r. poz. 6081). Przedmiotami ochrony w obszarze sg siedliska
przyrodnicze: 3150 Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne z Nympheion, Potamion, 6210
Murawy kserotermiczne Festuco-Brometea i cieplolubne murawy z Asplenion septentrionalis
Festucion pallentis, 6510 Nizowe i gorskie $wieze faki uzytkowane ekstensywnie Arrhenatherion
elatioris, 7140 Torfowiska przejéciowe i trzesawiska (przewaznie z ro$linnoscig z Scheuchzerio-
Caricetea), 7220 Zrédliska wapienne ze zbiorowiskami Cratoneurion commutati, 9110 Kwasne
buczyny Luzulo-Fagetum, 9130 Zyzne buczyny Dentario glandulosae Fagenion, Galio odorati-
Fagenion, 9160 Grad subatlantycki Stellario-Carpinetum, 9190 Kwaéne dabrowy Quercion
roboripetracae, 91E0 tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe Salicetum albo-fragilis,
Populetum albae, Alnenion glutinosoincanae i olsy zrodliskowe, 9110 Cieptolubne dabrowy Quercetalia
pubescenti petraeae oraz zwierzeta: skojka gruboskorupowa Unio crassus, trzepla zielona
Ophiogomphus cecilia, zalotka wieksza Leucorrhinia pectoralis, traszka grzebieniasta Triturus
cristatus, kumak nizinny Bombina bombina, mopek Barbastella barbastellus, nocek duzy Myotis myotis
oraz wydra Lutra lutra.

Z dokumentacji sporzgdzonej na potrzeby planu zadan ochronnych dla ww. obszaru chronionego
wynika, iz w sasiedztwie terenu planowanego przedsigwzigcia zlokalizowane jest siedlisko
przyrodnicze o kodzie 91EO tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe Salicetum albo-fragilis,
Populetum albae, Alnenion glutinosoincanae i olsy Zrodliskowe. Gléwnym celem ochrony dla
przedmiotowego siedliska jest m.in.: utrzymanie stabilnej powierzchni siedliska oraz utrzymanie
populacji gatunkéw na wskazanym poziomie, a takze utrzymanie jak i poprawa wskaznikow oceny
wlasciwej na wskazanym poziomie.

Jak wynika z przediozonej dokumentacji obszar realizacji inwestycji ograniczony zostanie do obiektéw
mostowych, znajdujacych sig¢ w ciggu autostrady A8, a wigc planowane prace nie bedg w zaden
sposdb ingerowaé w strukture ww. siedliska. W miejscu realizacji przedsigwzigcia nie wystepuje zadna
forma naturainej ani péinaturainej szaty roslinnej. Powierzchnia obiektow mostowych objeta zakresem
inwestycji stanowi trwale utwardzona, techniczng infrastrukture komunikacyjng o wysokim stopniu
antropogenicznego przeksztatcenia, catkowicie wylaczong z naturainych proceséw sukcesji roslinnej.
Brak jest réwniez warunkow siedliskowych umozliwiajgcych rozwdj roslinnoéci naczyniowej lub innych
form pokrycia biologicznego. Cato$¢ inwestycji zostanie zrealizowana w obrebie istniejgcego pasa
drogowego, bez ingerenciji w $rodowisko przyrodnicze, ciek wodny oraz obszary biologicznie czynne.
Inwestycja nie wymaga réwniez wycinki drzew lub krzewéw. Wszystkie siedliska przyrodnicze
w rejonie inwestycji pozostang nienaruszone, a ich ciggtos¢ i integralno$¢ nie ulegng zmianie.

W zwigzku z powyzszym, w opinii Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska, realizacja
planowanej inwestycji i jej pozniejsze funkcjonowanie, ze wzgledu na charakter oraz ograniczony
zasieg oddziatywania, nie bedzie miata realnego wplywu na stan zachowania siedlisk przyrodniczych,
a tym samym nie zagrozi wartosciom przyrodniczym ustanowionym jako przedmioty ochrony we
wspomnianym obszarze Natura 2000, jak réwniez nie zagrozi jego celom ochrony oraz nie naruszy
spojnosci i integralnosci obszaréw Natura 2000.

Biorac pod uwage charakter i przewidywane oddzialywanie przedsigwzigcia, nalezy stwierdzi¢, ze nie
bedzie ono miato negatywnego wptywu na klimat. Planowane przedsiewzigcie na etapie eksploatacii
nie bedzie wigza¢ sie z ponadnormatywng emisjg substancji, o ktérych mowa w ustawie z dnia
15 maja 2015 r. o substancjach zubozajgcych warstwe ozonowg oraz o niektérych fluorowanych
gazach cieplarnianych (Dz.U. z 2020 r., poz. 2065).

Teren planowanej inwestycji nie znajduje sie na osuwisku ani na terenach zagrozonych masowymi
ruchami ziemi.
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Przedmiotowe przedsiewziecie nie przyczyni sie do ograniczenia naturalnych lub pdtnaturalnych
elementéw krajobrazu, a ze wzgledu na ustalong wysokos$¢, nie stanie sie dominantg wysokosciowg
oraz nie wptynie istotnie na osie i panoramy widokowe w rejonie lokalizacji wyznaczonego terenu,
zatem nie nalezy spodziewaé sie negatywnego oddziatywania na krajobraz w omawianym rejonie
miasta Szczecin.

Zgodnie z obowigzujgcym Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry przyjetym
rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 16 listopada 2022 r. (Dz. U. z 2023 r.,, poz. 335)
przedmiotowe przedsigewziecie realizowane bedzie na obszarze Jednolitej Czesci Wéd Podziemnych
(JCWPd) o kodzie GW600024 oraz na terenie zlewni Jednolitej Czesci Wod Powierzchniowych
(JCWP) o kodzie RW60001119743299 Ptonia od jez. Plonno do ujécia.

JCWP Plonia od jez. Plonno do ujscia (RW60001119743299) to naturaina czesc wod

charakteryzujaca sie ztym stanem ekologicznym, stanem chemicznym ponizej dobrego i ztym stanem

ogoéinym. Zlewnia jest monitorowana. Przedmiotowa JCWP zostata okre$lona jako zagrozona
ryzykiem nieosiggniecia celow srodowiskowych. Celami $rodowiskowymi dla ww. JCWP s3:

— dobry stan ekologiczny; zapewnienie droznosci cieku wediug wymagan gatunkow chronionych;
zapewnienie droznosci cieku dla migracji gatunkéw o znaczeniu gospodarczym na odcinku cieku
giownego Plonia w obrebie JCWP (dla wegorza europejskiego),

— stan chemiczny; dla ziagodzonych wskaznikow [benzo(a)piren{w)l ponizej stanu dobrego, dla
pozostatych wskaznikéw - stan dobry.

Dla ww. JCWP zostalo ustanowione odstepstwo z art. 4 ust. 4 Ramowej Dyrektywy Wodnej. Termin

osiggniecia celéw $rodowiskowych przediuzono do 2027 r.; substancje priorytetowe wprowadzone

dyrektywg 2013/39/UE - do 2039 r. Odstepstwo polegajace na odroczeniu terminu osiggnigcia celow
$rodowiskowych jest zwigzane z tym, ze nie sg osiggniete (lub sg zagrozone) cele $rodowiskowe

JCWP w zakresie wskaznikéw: OWO; MMI, EFI+PL/ IBI_PL; bromowane difenyloetery(b), rteé(b),

PFOS(w), heptachlor(b). Jest to spowodowane warunkami naturalnymi (wskazanymi w kolumnie pn.

.Warunki naturalne uniemozliwiajgce osiggniecie celéw $rodowiskowych w perspektywie do konca

2027 r. [lub roku 2039 dla substancji priorytetowych wprowadzonych dyrektywg 2013/39/UE)’],

a w odniesieniu do substancji priorytetowych wprowadzonych dyrektywa 2013/39/UE — brakiem

mozliwosci technicznych (w tym: niewystarczajgcymi danymi na temat Zrodet zanieczyszczenia)

i nieproporcjonalnoscig kosztow. Warunkiem odstepstwa jest peine i terminowe wdrozenie programu

dziatan (ktérego zakres i skuteczno$¢ okreslono w zestawach dziatan).

JCWPd (600024) charakteryzuje sie dobrym stanem chemicznym i ilosciowym. Nie jest zagrozona

ryzykiem nieosiggniecia zatozonych celéw srodowiskowych. Celami $rodowiskowymi dla ww. JCWPd

s3: utrzymanie dobrego stanu chemicznego i dobrego stanu ilosciowego.

Teren projektowane] inwestycji, znajduje sie poza strefami ochronnymi uje¢ woéd i poza obszarami

ochronnymi zbiornikéw wod $rodigdowych, jak réwniez poza obszarami szczegélnego zagrozenia

powodzig. Przedsiewziecie zlokalizowane jest poza obrebem Gtéwnego Zbiornika Wéd Podziemnych.

Zgodnie z obowigzujgcym Planem przeciwdziatania skutkom suszy przyjetym rozporzadzeniem

Ministra Infrastruktury z dnia 15 lipca 2021 r. (Dz. U. z 2021 r., poz. 1615) przedmiotowe

przedsiewzigcie realizowane bedzie na obszarze o lacznym zagrozeniu suszg rolniczg, hydrologiczng

i hydrogeologiczna: klasa IlIl — silnie zagrozone.

Zgodnie ze stanowiskiem Dyrektora Zarzadu Zlewni w Stargardzie PGW Wody Polskie tj. organu

posiadajgcego specjalistyczng wiedze z zakresu ochrony wod powierzchniowych i podziemnych

a takze organu dokonujgcego stopnia oceny osiagniecia celow srodowiskowych dla jednolitych czesci

wod powierzchniowych i podziemnych realizacja i eksploatacja przedsiewzigcia nie wplynie

negatywnie na ww. cele Srodowiskowe zwigzane z gospodarkg wodng.
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IIl. Rodzajem i skalg mozliwego oddzialywania rozwazanego w odniesieniu do uwarunkowar
wymienionych w pkt 1 2:

Inwestycja pn.: ,Przebudowa mostéw w ciggu autostrady A6 nad rzekg Plonig w okolicy Szczecina”
polegaé bedzie na przebudowie istniejgcych obiektow mostowych w ciggu autostrady A8,
zlokalizowanych nad rzekg Plonig, w celu dostosowania ich parametrow technicznych i uzytkowych do
obowigzujacych wymagan no$nosci tzn. | klasy obcigzenia pojazdami samochodowymi, zgodnie
z przepisami Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych (Dz. U. z 2022 r., poz. 1518 z p6zn. zm.) oraz
klasy MLC K 150/100, G120/80.

Eksploatacja przedsiewziecia bedzie kontynuacjg funkcjonowania juz istniejacych obiektow
mostowych, stanowigcych cze$¢ autostrady A6 i nie bedzie wigza¢ si¢ z dodatkowymi
zapotrzebowaniem na materialy i surowce a takze nie bedzie wigza¢ si¢ zuzyciem wody, energii,
powstawaniem $ciekéw czy zapotrzebowaniem na paliwo. Eksploatacja przedsigwzigcia wigze sie
z emisjg zanieczyszczen do powietrza pochodzacych ze spalania paliw poprzez poruszajace si¢ po
drodze pojazdy.

Przeprowadzona analiza wykazata, ze planowana inwestycja nie bedzie powodowala
ponadnormatywnych oddziatywan na poszczegdlne elementy $rodowiska. Zaréwno na etapie
realizacji, jaki i eksploatacji przedsiewziecia nie przewiduje sig¢ przekroczenia obowigzujacych
standardow jakosci érodowiska, w szczegoinosci w zakresie emisji hatasu, zanieczyszczen do
powietrza, wod i gleby. Z uwagi na charakter przedsigwziecia, zastosowane rozwigzania techniczne
i technologiczne oraz $rodki minimalizujace oddzialywania planowana inwestycja nie bedzie stanowita
2ré6dia znaczacych oddziatywan na $rodowiska.

Eksploatacja planowanego przedsiewziecia nie spowoduje emisji ponadnormatywnych poziomow
natezenia pola elektromagnetycznego. Na terenie planowanego przedsigwzigcia nie bedzie urzadzen
emitujgcych natezenie pola elektromagnetycznego o sile przekraczajgcej dopuszczalne natezenie
pola elektromagnetycznego, ktére zostato okreslone w rozporzadzeniu Ministra Zdrowia z dnia
17 grudnia 2019 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw pél elektromagnetycznych w $rodowisku
(Dz. U. z 2019 r., poz. 2448).

W zwiazku z powyzszym oraz z uwagi na znaczng odleglos¢ przedsigwzigcia od granic
Rzeczpospolitej Polskiej (okoto 22 km), nie przewiduje sie transgranicznego oddziatywania
projektowanej inwestycji na srodowisko.

Podczas eksploatacji obiektéw mostowych wystepowaé bedzie emisja hatasu komunikacyjnego
generowanego przez ruch pojazdéw. Wielkos¢ oddziatywania akustycznego bedzie uzalezniona od
natezenia i struktury ruchu, predkosci pojazdow, kontaktu opon z nawierzchnig oraz parametrow
technicznych drogi. Hatas ma charakter liniowy i ciagly, zwigzany z funkcjonowaniem drogi przez catg
dobe.

Mosty stanowig integralna cze$¢ juz funkcjonujacej autostrady pelnigcej istotng funkcje
komunikacyjna, umozliwiajac sprawne przemieszczanie sie oséb i przewéz towarow. Mosty dalej bedg
funkcjonowaé w ramach istniejacego uktadu komunikacyjnego, bez zmiany liczby paséw ruchu
i intensywnosci uzytkowania a tym samym bez wzrostu presji $rodowiskowej wynikajace;
z eksploataciji.

Z powyzszej analizy wynika, iz informacje podane w KIP przedstawily w sposéb wystarczajgcy
i jednoznaczny dane o stopniu oddziatywania przedsiewzigcia na $rodowisko, w tym na $rodowisko
przyrodnicze, gruntowo-wodne, klimat akustyczny i powietrze atmosferyczne. Okreslona zostata
réwniez skala tych oddziatywar oraz sposoby ich ograniczenia. Z analizy zebranego materiatu
dowodowego, w tym KIP wynika, iz zasieg jego oddziatywania bedzie miat charakter lokalny. Nie
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wystapig rowniez zagrozenia zwigzane z negatywnym oddzialywaniem na obiekty i obszary prawnie
chronione.

W zwigzku z powyzszym, uwzgledniajac rodzaj, zakres i charakter planowanego przedsiewziecia oraz
warunki uzytkowania terenu w fazie eksploatacji uznaje sig, iz planowana inwestycja nie wymaga
przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko, w tym na obszary Natura 2000.

Organ nie nakiadajac obowigzku przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko dla
przedsigwziecia pn.: ,Przebudowa mostow w ciggu autostrady A6 nad rzekg Plonig w okolicy
Szczecina” planowanej do realizacji na terenie dziatki nr 51/2 w obrebie 4117, w Szczecinie,
uwzglednit w czesci stanowisko Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie, oraz
w catosci stanowiska Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Szczecinie i Dyrektora
Zarzadu Zlewni w Stargardzie PGW Wody Polskie. Tutejszy organ zbadat sprawe przede wszystkim
w oparciu o uwarunkowania wynikajace z art. 63 ust. 1 ustawy oo$. W przediozonej dokumentacii,
Whnioskodawca zobowigzat sie do stosowania rozwigzan chronigcych $rodowisko w zakresie
gospodarki odpadami, ochrony przed hatasem, ochrony przed emisjg gazéw lub pyiéw do powietrza,
ochrony $rodowiska gruntowo-wodnego oraz $rodowiska przyrodniczego. Tutejszy organ nalozyt na
Inwestora warunki realizacji i eksploatacji w celu zapewnienia ochrony ptynacej pod mostami rzeki
Ploni oraz pozwolg zminimalizowa¢ oddziatywanie na $rodowisko przyrodnicze w obrebie inwestycji.

Organ stwierdzit, iz przedsiewziecie z uwagi na swdj rodzaj i charakter, miejsce lokalizacji oraz
deklarowane przez Inwestora do zastosowania rozwigzania techniczne, technologiczne
i organizacyjne nie bedzie w sposéb znaczacy oddzialywaé na poszczegdine elementy $rodowiska,
a eksploatacja przedsiewziecia nie spowoduje przekroczen standardéw emisyjnych i standardow
jakosci Srodowiska. Przedsiewzigcie nie bedzie miato wptywu na tereny chronione, w tym na obszary
Natura 2000.

Biorgc powyzsze pod uwage stwierdzono jak w rozstrzygnieciu.

Aby dochowaé¢ zasady informowania stron postepowania, organ na podstawie art. 10 ustawy kpa,
zawiadomieniem z dnia 21.05.2026 r., znak: WOSr-VI1.6220.1.66.2025.MR.26 oraz obwieszczeniem
z dnia 21.05.2026 r., znak: WOSr-VII.6220.1.66.2025.MR.27 zawiadomit strony postepowania oraz
strony, ktérym przystugujg prawa rzeczowe do nieruchomosci posiadajgcych nieuregulowany stan
prawny, o mozliwosci wypowiedzenia sie co do zebranych dowodéw i materiatléw przed wydaniem
decyzji o umorzeniu postepowania dla przedmiotowego przedsiewziecia. Zadna za stron nie zglosita
sie w podanym terminie.

Pouczenie

Zgodnie z art. 72 ust. 3 ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu informagcji
o $Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na S$rodowisko (Dz. U. z 2026 r., poz. 670) decyzje o s$rodowiskowych
uwarunkowaniach dotgcza sie do wniosku o wydanie decyzji wymienionych w art. 72 ust. 1
ww. ustawy oraz zgloszen, o ktérych mowa w ust. 1a ww. ustawy. Zlozenie wniosku lub dokonanie
zgtoszenia nastepuje w terminie 6 lat od dnia, w ktérym decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach
stala sie ostateczna.

Ztozenie wniosku lub dokonanie zgtoszenia moze nastgpi¢ w terminie 10 lat od dnia, w ktorym decyzja
o Srodowiskowych uwarunkowaniach stala sie ostateczna, o ile strona, ktéra zlozyta wniosek
o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, lub podmiot, na ktéry zostata przeniesiona
ta decyzja, otrzymali, przed uptywem terminu, o ktérym mowa w art. 72 ust. 3 ww. ustawy, od organu,
ktéry wydal decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach w pierwszej instancji, stanowisko,
Zze aktualne sg warunki realizacji przedsiewziecia okreslone w tej decyzji. Zajecie stanowiska
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nastepuje na wniosek uwzgledniajgcy informacje na temat stanu $rodowiska i mozliwosci realizacji
warunkéw wynikajacych z decyzji srodowiskowej. Wniosek ten skiada si¢ do organu nie wczesniej niz
po uptywie 5 lat od dnia, w ktérym decyzja Srodowiskowa stata sie ostateczna.

Od niniejszej decyzji stuzy stronom odwotanie do Samorzadowego Kolegium Odwotawczego
pl. Batorego 4, 70-504 Szczecin, za po$rednictwem Prezydenta Miasta Szczecin, wniesione

w terminie 14 dni od daty jej doreczenia.

W trakcie biegu terminu do wniesienia odwolania strona moze zrzec si¢ prawa
do wniesienia odwotania wobec organu administracji publicznej, ktéry wydat decyzje. Z dniem
doreczenia organowi administracji publicznej oswiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa do wniesienia
odwolania przez ostatnia ze stron postepowania, decyzja staje si¢ ostateczna i prawomocna,
co oznacza, iz decyzja podlega natychmiastowemu wykonaniu i brak jest mozliwosci zaskarzenia
decyzji do Wojewodzkiego Sadu Administracyjnego. Nie jest mozliwe skuteczne cofniecie
os$wiadczenia o zrzeczeniu sie prawa do wniesienia odwolania.

Zatacznik:
1. Charakterystyka planowanego przedsiewziecia zgodnie z art. 82 ust. 3 ustawy z dnia

3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o $rodowisku jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie $érodowiska oraz o ocenach oddziatywania na s$rodowisko

(Dz. U. z 2026 r., poz. 670) P
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2. Prezydent Miasta Szczecin WOST - a/a.

Do wiadomosci:

1. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska, ul. Juliusza Stowackiego 2, 71 - 434 Szczecin

2. Dyrektor Zarzadu Zlewni w Stargardzie PGW Wody Polskie, ul. Gdanska 4, 73-110 Stargard
3. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny, ul. Wincentego Pola 6, 71-342 Szczecin






WOSr-VII1.6220.1.66.2025.MR Szczecin, 2026-06-19

Zatacznik
do decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
z dnia 19.06.2026 r., znak: WOSr-VI1.6220.1.66.2025.MR

Charakterystyka planowanego przedsiewzigcia pn.: ,Przebudowa mostéw w ciggu autostrady A6
nad rzeka Plonig w okolicy Szczecina" planowanej do realizacji na terenie dziatki ewidencyjnej nr 51/2
obreb 4117 w ciggu autostrady A6 nad rzekg Ptonig w Szczecinie zgodnie z art. 82 ust. 3 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2026 r.,
poz. 670).

Przedmiotem planowanego przedsiewziecia jest wzmocnienie no$nosci istniejgcych obiektow

inzynierskich w ciggu autostrady A6 do | klasy obcigzenia pojazdami samochodowymi, zgodnie

z przepisami rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow

techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz.U. 2022 poz. 1518) oraz klasy MLC K

150/100, (G120/80. Przedsiewziecie dotyczy przebudowy dwoéch obiektow mostowych

jednoprzestowych: obiektu o JNI 14270013 — jezdnia prawa, o powierzchni 248,85 m? oraz obiektu

o0 JNI 14270014 — jezdnia lewa, o powierzchni 248,85 m2,

Projekt obejmuje kompleksowy zakres robot konstrukcyjno-utrzymaniowych i zostanie zrealizowany

w obrebie istniejacego pasa drogowego autostrady, z uwzglednieniem istniejacych dojazdéw oraz

infrastruktury technicznej. Zakres prac obejmuje:

— wykonanie robét przygotowawczych, demontazowych i rozbi6rkowych, niezbednych do
przeprowadzenia przebudowy istniejgcych obiektéw mostowych oraz przygotowania ich do
wykonania nowego ustroju no$nego i pozostatych elementow konstrukeyjnych:

e demontaz istniejgcego wyposazenia obiektow mostowych, w tym urzadzen dylatacyjnych,
elementéw odwodnienia, kraweznikow, barier, balustrad oraz innych elementow technicznych
zwigzanych z uzytkowaniem obiektow,

e zerwanie istniejgcych warstw nawierzchniowych, w tym mas bitumicznych oraz warstw
izolacyjnych, a nastepnie skucie istniejgcej plyty pomostu,

o w dalszej kolejnosci prowadzone bedg roboty zwigzane z demontazem istniejacej konstrukcji
stalowej obiektow.

— Wykonanie nowych fozysk obiektéw mostowych, stanowigcych elementy przekazujace obcigzenia
z ustroju nosnego na podpory, a takze wykonanie belek podwalinowych, przeznaczonych do
prawidlowego posadowienia i podparcia nowego ustroju nosnego. Nastepnie wykonany zostanie
montaz prefabrykowanych belek nosnych typu T21. Nastepnie zakres robdt obejmuje réwniez
wykonanie poprzecznic podporowych w technologii zelbetowej, zapewniajacych wiasciwg
wspolprace elementéw konstrukcyjnych, wykonanie systemu odwodnienia obiektéw obejmujacego
urzadzenia stuzace do odprowadzania wod opadowych i roztopowych z powierzchni pomostu,
a takze wykonanie zelbetowej plyty pomostu oraz wyposazenia obiektow mostowych, w tym
elementéw niezbednych do ich prawidlowego funkcjonowania i bezpiecznego uzytkowania.

— Wykonanie rob6t towarzyszacych i wykonczeniowych, obejmujacych w szczegélnosci wykonanie
nowej izolacji pomostu, nowej nawierzchni bitumicznej, nowych urzadzen dylatacyjnych,
kraweznikéw, kap chodnikowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu. Przewiduje sig réwniez
wykonanie lub odtworzenie elementéw odwodnienia, w tym kolektoréw, saczkow, rur spustowych



i drenbéw, w sposéb zapewniajacy skuteczne odprowadzenie wod z powierzchni obiektu
i eliminujgcy mozliwo$¢ ich zalegania.

— Wykonanie niezbednych prac naprawczych i zabezpieczajgcych w obrebie istniejacych elementow
zelbetowych podpér oraz innych elementéw obiektéw, ktére nie podlegaja wymianie. Prace te
obejmowa¢ bedg lokalne naprawy powierzchni betonowych, uzupeinienie stwierdzonych
nieciggiosci i pustek w elementach betonowych, wykonanie iniekcji w strefach wymagajgcych
uszczelnienia i wzmocnienia, oczyszczenie powierzchni betonowych oraz wykonanie
zabezpieczenia antykorozyjnego i ochrony przed szkodliwym oddziatywaniem soli odladzajgcych.

— Wykonanie robot zwigzanych z utrzymaniem i zabezpieczeniem istniejacych urzadzen obcych
zlokalizowanych w obrebie obiektow, w tym sieci teletechnicznych i elektroenergetycznych
podwieszonych do konstrukciji pomostu.

Na czas prowadzenia rob6t budowlanych wprowadzona zostanie tymczasowa organizacja ruchu

drogowego, uzgodniona z GDDKIA Oddziat w Szczecinie. Przewiduje sie zamkniecie jednej nitki

autostrady A6 (w jednym kierunku), z przekierowaniem ruchu na przeciwng jezdnie poprzez
wykorzystanie lub wykonanie tymczasowych przejazdéw awaryjnych przed i za obiektami mostowymi.

Inwestycja zlokalizowana bedzie na dzialce nr 51/2 obreb 4117 w ciggu autostrady A6 w Szczecinie.
Teren inwestycyjny zlokalizowany jest w dzielnicy Prawobrzeze w granicach administracyjnego
osiedla Kijewo — we wschodniej czesci miasta Szczecin.

Faza realizacji obejmuje prace budowlane w obrebie istniejgcego pasa drogowego autostrady A6,
w rejonie obiektéw mostowych i ich dojazdéw, przy wprowadzonej tymczasowej organizacji ruchu
drogowego. Czasowa organizacja ruchu przewiduje zamkniecie jednej z nitek autostrady (w jednym
kierunku) oraz przeprowadzenie ruchu pojazdéw w obu kierunkach po drugiej nitce. W tym celu
zostang wykorzystane lub wykonane tymczasowe przejazdy awaryjne zlokalizowane przed i za
obiektami mostowymi.

Na etapie realizacji przedsiewziecia szacuje sie wykorzystanie nastepujgcych ilosci materiatow

budowlanych, niezbednych do wykonania zakresu robét konstrukcyjnych oraz naprawczo-

utrzymaniowych w obrebie isthiejgcych obiektéw mostowych w ciagu autostrady A6:

— beton konstrukeyjny w ilosci ok. 95-130 m?,

— stal zbrojeniowa ok. 14,0-20,0 Mg,

— prefabrykowane belki no$ne typu T21 ok. 12-20 szt. dla obu obiektow,

— fozyska mostowe ok. 16 szt.,

— zaprawy naprawcze PCC lub beton naprawczy w ilosci ok. 5,0-8,0 m?,

— materialy iniekcyjne ok. 0,20-0,50 m?,

— mieszanki mineralno-bitumiczne ok. 80-110 Mg,

— materiaty izolacyjne pomostu, w tym izolacje przeciwwodne i warstwy ochronne ok. 500-650 m?,

— urzgdzenia dylatacyjne oraz materialy uszczelniajace ok. 1,0-2,0 Mg,

— elementy systemu odwodnienia obiektow, w tym saczki, wpusty, kolektory, rury spustowe, dreny
oraz elementy mocujace, w ilosci wynikajacej z dokumentacji projektowej,

- krawezniki, kapy chodnikowe, bariery ochronne oraz pozostate elementy wyposazenia mostowego,
w ilosci wynikajacej z dokumentacji projektowej,

— preparaty hydrofobizujgce, powloki ochronne | materialy gruntujgce do zabezpieczenia
naprawianych i odtwarzanych powierzchni betonowych: ok. 80-120 .

Przewidywane zuzycie wody na etapie realizacji ksztattowac sie bedzie na poziomie ok. 45-70 m?,
przy czym dobowe zuzycie wody w okresach wykonywania robét o najwiekszej intensywnosci nie
powinno przekracza¢ ok. 2,5-3,5 m®dobe. Woda pochodzi¢ bedzie z sieci wodociggowej lub
z przewoznych zbiornikow.

Na etapie realizacji przedsiewziecia moga powstawac Scieki bytowe zwigzane z funkcjonowaniem
zaplecza socjalnego dla pracownikéw oraz niewielkie ilosci $ciekdéw technologicznych (wdd i cieczy



technologicznych) zwigzanych z prowadzeniem robét rozbiérkowych, naprawczych, betonowych
i wykonczeniowych. llos¢ sciekow bytowych wynosi¢ bedzie ok. 0,08-0,17 m*dobe.

Dla planowanego zakresu robét ilos¢ ciekéw technologicznych (wod i cieczy technologicznych)
wymagajacych zebrania i zagospodarowania nie przekroczy ok. 0,02—-0,06 m*/dobg, a fgcznie w catym
okresie realizacji wyniesie ok. 1,2-3,6 m®.

Wszystkie Scieki bytowe oraz écieki technologiczne (wody i ciecze technologiczne) powstajace na
etapie realizacji przedsigwzigcia bedga gromadzone i zagospodarowywane w sposob kontrolowany,
z wykorzystaniem rozwigzan technicznych dostosowanych do organizacji placu budowy, bez
odprowadzania do gruntu i do wod powierzchniowych, w tym do rzeki Ploni. Scieki bytowe bedg
odprowadzane do szczelnych, bezodptywowych urzadzen sanitarnych lub zaplecza tymczasowego
i wywozone przez uprawnione podmioty, natomiast wody i ciecze technologiczne beda zbierane,
a nastepnie zagospodarowywane zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami ochrony
srodowiska.

Zuzycie paliw plynnych, gtéwnie oleju napedowego, zwigzane bedzie z praca sprzgtu budowlanego,
transportowego i pomocniczego wykorzystywanego do prowadzenia rob6t rozbiérkowych,
montazowych, betonowych, nawierzchniowych i wykoticzeniowych. Lgczne zuzycie oleju napgdowego
na etapie realizacji przedsiewziecia szacuje sig na ok. 8 000-14 000 |, tj. ok. 8,0-14,0 m®.

Zapotrzebowanie energetyczne robét zwigzane bedzie z zasilaniem stanowisk roboczych,
elektronarzedzi, urzadzeh montazowych, pomp i agregatow iniekcyjnych, urzadzen do cigcia
i wiercenia, sprzetu do czyszczenia i zabezpieczania powierzchni, o$wietlenia tymczasowego oraz
zaplecza budowy. Szacuje sie, ze catkowite zapotrzebowanie na energie elekiryczng na etapie
realizacji przedsiewziecia wyniesie ok. 6000 - 10 000 kWh. Energia ta dostarczana bedzie
z tymczasowego przylacza elektroenergetycznego lub z mobilnych agregatow pradotworczych,
w zaleznosci od przyjetej organizacji budowy i dostepnosci infrastruktury technicznej, przy czym
zuzycie paliwa zwigzane z pracg agregatow zostato uwzglednione w bilansie paliw ptynnych.

Zuzycie materiatéw i mediéw bedzie mialo charakter ograniczony czasowo, lokalny i bedzie
realizowane w sposéb racjonalny, zgodnie z zasadami gospodarki zasobami oraz obowigzujgcymi
przepisami prawa.

Realizacja przedsiewziecia polegajacego na przebudowie istniejacych obiektéw mostowych w ciggu
autostrady A6 bedzie wigzata sie z czasowa emisjg zanieczyszczen pylowych i gazowych na etapie
prowadzenia rob6t budowlanych, jednak oddziatywanie to bedzie miato charakter lokalny, ograniczony
przestrzennie do strefy realizacji prac oraz odwracalny po ich zakonczeniu. Na etapie realizacji
przedsigwziecia zrédiem emisji gazowych bedg przede wszystkim silniki spalinowe maszyn i urzadzen
budowlanych oraz pojazdy wykorzystywane do transportu materiatow, elementow prefabrykowanych,
odpadéw oraz obstugi zaplecza budowy.

Realizacja przedsiewziecia polegajacego na przebudowie istniejgcych obiektéw mostowych w ciagu
autostrady A6 bedzie wigzata sie z czasowym zwigkszeniem emisji hatasu na etapie prowadzenia
rob6t budowlanych, jednak oddziatywanie to bedzie miato charakter lokalny, krétkotrwaty i odwracalny.
Hatas budowlany bedzie miat charakter zmienny w czasie, przerywany i uzalezniony od etapu
realizacji inwestycii, co jest cechg typowa dla tego rodzaju oddziatywan.

Na etapie realizacji przedsiewziecia przewiduje sie powstawanie odpadéw zwigzanych
z prowadzeniem robot rozbiorkowych, budowlanych, montazowych, naprawczych, zabezpieczajgcych
i wykonczeniowych. Beda to odpady o kodach:

— 17 01 01 w ilosci ok. 120-180 Mg,

— 17 03 02 w ilosci ok. 80-110 Mg,

— 17 04 05 w ilosci ok. 35-60 Mg,

— 17 04 07 w niewielkich ilosciach,



- 170101,1702 01,17 0203, 17 06 04, 1501 01, 15 01 02, 15 01 04 o tgcznej ilosci ok. 2-6 Mg,

- 150101,150102, 1501 03, 15 01 04 oraz 20 03 01 o facznej ok. 1,0-3,0 Mg,

- 150202,1501 10, 1302 08 i 16 01 07 w ilo$ciach nie przekraczajacych ok. 0,5 Mg.

Podane iloci odpadéw odnoszg sie do calego okresu realizacji przedsiewzigcia.

Wszystkie odpady powstajgce na etapie realizacji przedsiewzigcia bedg zbierane selektywnie,
magazynowane w sposéb uporzadkowany i czasowy, w miejscach do tego wyznaczonych,
zabezpieczonych przed rozwiewaniem, splywem, infiltracjg do gruntu oraz przed mozliwoscig
przedostania sie zanieczyszczen do wod powierzchniowych, w tym do rzeki Ptoni. Odpady beda
sukcesywnie przekazywane uprawnionym odbiorcom, posiadajgcym wymagane decyzje lub wpisy
w zakresie zbierania, transportu, odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw.

Faza eksploatacii

Faza eksploatacji jest kontynuacjg funkcjonowania autostrady A6 i nie bedzie si¢ wigzac
Z dodatkowym zapotrzebowaniem na materiaty budowlane ani surowce. Eksploatacja wzmocnionych
obiektébw mostowych nie bedzie wymagala zuzycia wody, paliw ani energii ponad standardowe
potrzeby wynikajgce z biezacego utrzymania infrastruktury drogowej przez zarzgdce drogi.

Po zakoriczeniu robét budowlanych nie przewiduje sie jakiejkolwiek zmiany w emisji hatasu na etapie
eksploatacji. Mosty nadal bedg obstugiwac ten sam cigg autostradowy, bez wzrostu natezenia ruchu
czy zmiany charakteru nawierzchni, a tym samym bez pogorszenia klimatu akustycznego w otoczeniu.

Na etapie eksploatacji obiektéw nie przewiduje sie wzrostu emisji zanieczyszczen do powietrza,
poniewaz planowane przedsigwziecie nie skutkuje zwiekszeniem natezenia ruchu ani zmiang jego
struktury. Celem realizacji inwestycji jest przywrécenie i utrzymanie funkcji noSnych istniejgcych
obiektow mostowych, bez ingerencji w uktad drogowy, geometri¢ jezdni czy liczbe paséw ruchu.
Przepustowo$¢ drogi nie ulegnie zmianie, a tym sama mym nie nastgpi zwiekszenie emisji spalin
Z pojazdéw w ruchu drogowym.

Eksploatacja przedsiewziecia nie bedzie emitowaé $ciekdw zardwno bytowych jak i technologicznych.
Inwestycja nie wigze sie z budowa nowych obiektow kubaturowych, zaplecza sanitarnego, instalacii
wodnokanalizacyjnej ani innych urzgdzen mogacych generowac S$cieki. Obiekty mostowe po
zakonczeniu prac bedg petni¢ wytacznie funkcje przeprawy drogowej w ramach istniejgcej
infrastruktury autostradowej. W trakcie eksploatacji nie bedg prowadzone Zzadne procesy
technologiczne, ktére moglyby skutkowac powstawaniem sciekdw.

Na etapie eksploatacji przedsiewziecia polegajacego na przebudowie mostéow w ciggu autostrady A6
nie przewiduje sie powstawania nowych rodzajow odpadbéw ani zwiekszenia ilosci odpadow
w stosunku do stanu istniejgcego. Wytwarzane beda wylacznie odpady zwigzane z biezgcym
utrzymaniem i eksploatacjg autostrady oraz jej infrastruktury towarzyszacej, analogicznie jak przed
realizacjg planowanego przedsiewziecia. Przebudowa obiektéw mostowych nie spowoduje powstania
dodatkowych zrodet wytwarzania odpadéw na etapie eksploatacii.
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