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e PRZEDMIOT I CEL PROJEKTU

Przedmiotem projektu jest budowa linii tramwajowej wraz z infrastrukturg techniczng i
obiektami obstugi podréznych

Inwestycja ma na celu:

zwiekszenie efektywnosci systemu publicznego transportu zbiorowego

przeciwdziatanie zjawiskom i skutkom rosngcego zattoczenia motoryzacyjnego

zapewnienie dostepnosci do systemu transportowego osobom z ograniczong sprawnoscig
ruchowg

ksztattowanie zachowan komunikacyjnych mieszkancow, poprzez oddziatywanie na wybor
srodka lokomogji i zmniejszenie udziatu samochodu osobowego w podrézach

promowanie komunikacji zbiorowej oraz ruchu pieszego i rowerowego

Osiagniemy to poprzez:

budowe torowiska tramwajowego wraz z siecig trakcyjnq i infrastrukturg towarzyszacq
budowe petli tramwajowo — autobusowej umozliwiajacej przesiadke z tramwaju do autobusu
na jednym peronie

organizacje ruchu zaktadajaca priorytet dla publicznego transportu zbiorowego

budowe dojsc do przystankow dla pieszych oraz dojazdow i parkingdw dla rowerzystow
budowe infrastruktury uwzgledniajacej potrzeby oséb niepetnosprawnych




'\;71 e STAN OBECNY INFRASTRUKTURY

Szczecin

Rondo Gierosa " PrzFE‘ainelg_ul. Kreta

Skrzyzowanie ul. Kwiatowa
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W poblizu ul. Marynarzy Polskich

Teren pod planowang petle przy CH STER
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e WARIANTOWANIE KONCEPCII

Koncepcja zostata zrealizowana w trzech wariantach:

Wariant 1 zaktadat budowe linii dwutorowej na odcinku od Ronda Gierosa do planowanej
petli przy centrum handlowym STER. Poszerzenie pasa rozdziatu pomiedzy jezdniami
ulicy Ku Stoncu do minimum 8 m. Ograniczono iloS¢ przystankdw do dwdch. Zakres
przebudowy infrastruktury drogowej oraz technicznej ograniczony zostat do minimum

Wariant 2 zaktadat przebudowe linii tramwajowej jednotorowej na odcinku od Ronda Gierosa
do skrzyzowania z ulica Kwiatowg oraz budowe linii jednotorowej od ulicy Kwiatowej do
planowanej petli przy centrum handlowym STER w obrebie istniejgcego pasa rozdziatu.
Przyjeto budowe trzech przystankow

Wariant 3 zaktadat budowe linii dwutorowej na odcinku od Ronda Gierosa do planowanej
petli przy centrum handlowym STER. Poszerzenie pasa rozdziatu pomiedzy jezdniami ulicy Ku
stoncu do 17 m. Przyjete parametry geometryczne toru tramwajowego umozliwiajq ptynnag i
komfortowa jazde, a szeroki pas rozdziatu pozwala na swobodng lokalizacje perondw i
innych urzadzen technicznych. Przyjeto lokalizacje 3 przystankow

Podwariant 3b posiadat zmieniony w stosunku do Wariantu 3 wjazd na petle od strony
Mierzyna, dodatkowy przystanek przy ul. Marynarzy Polskich, przystanek z peronami
naprzeciwlegtymi przy ul. Kwiatowej i mozliwos¢ jazdy autobusow po torowisku od ul.
Kwiatowej do Ronda Gierosa
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Wariant 1
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e ODCINEK UL. KRETA — UL. ROZANA

Wariant 3c
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Wariant 3b

PROJEKTOWANE ROZWIAZANIA

e SKRZYZOWANIE Z ULICA KWIATOWA
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PROJEKTOWANE ROZWIAZANIA

Soach e PRZYSTANEK PRZY UL. MARYNARZY POLSKICH
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e PLANOWANA PETLA MIERZYN (PRZY CH STER)
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¥

W




e PLANOWANA PETLA MIERZYN (PRZY CH STER)

LT




'? e PLANOWANA PETLA MIERZYN (PRZY CH STER)
Szczecin Budynek socjalny
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ODDZIALYWANIE INWESTYCJI NA SRODOWISKO
e WYCINKA DRZEW

Realizacja inwestycji przyczyni sie do poprawy czystosci powietrza poprzez:

zwiekszenie udziatu publicznego transportu zbiorowego w tym gtdéwnie
tramwajowego

zmniejszenie ilosci samochodow osobowych wjezdzajacych do miasta

Budowa torowiska tramwajowego wymaga wycinki drzew i wykonania nasadzen
rekompensacyjnych w ilosciach:

Wariant 1 - wycinka 158 drzew
Wariant 2 - wycinka 84 drzew

Wariant 3 - wycinka 158 drzew
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OGOLNA CHARAKTERYSTYKA WARIANTOW

Rozwigzania projektowe w Wariancie 1 ze wzgledu waski pas rozdziatu powoduijg
mniej kolizji z infrastrukturg techniczng w stosunku do wariantu 3 oraz mniejszy
zakres przebudowy ulicy Ku Stoncu. Jednoczesnie brak jest wystarczajgcej ilosci
miejsca na lokalizacje przystanku przy ul. Kretej oraz innej infrastruktury
technicznej. Petla autobusowa i tramwajowa nie kolidujg ze sobg, ale nie ma
mozliwosci zawrdcenia autobuséw wewnatrz petli.

Rozwigzania projektowe w Wariancie 2 powodujg najmniej kolizji z infrastrukturg
techniczng oraz wymagajg najmniejszych nakfadow. Rozwigzanie petli
autobusowej jest podobne jak w Wariancie 1. Torowisko jednotorowe jest
niefunkcjonalne i ograniczajace ruch tramwajowy.

Rozwigzania projektowe w Wariancie 3 (oraz rownowaznym Wariancie 3b) ze
wzgledu szeroki pas rozdziatu gwarantujg swobodng lokalizacje urzadzen
infrastruktury i obstugi podroznych. Nieznaczne zwiekszenie kosztdw inwestycji
pozwala na zastosowanie bardziej komfortowych i bezpiecznych rozwigzan
projektowych. Drogi wewnetrzne w obrebie petli autobusowej krzyzujq sie z
torowiskiem tramwajowym oraz wystepujg wspoélne przystanki. Istnieje mozliwosé
zawrocenie autobuséw na petli oraz lokalizacji duzej liczby miejsc postojowych dla
autobusow. Z punktu widzenia komfortu podréznych oraz funkcjonalnosci Wariant
III jest optymalny - geometria uktadu torowego oraz zastosowanie dodatkowego
przejscia rozjazdowego na petli tramwajowej w znaczny sposéb podniosg komfort
jazdy i funkcjonalnos¢ zaprojektowanego ukfadu.
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= Analiza wariantow koncepcyjnych wykazata ze
najkorzystniejsze rozwigzania projektowe zawiera
Wariant 3 b
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