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w odpowiedzi na interpelacje nr 2024 informuje, iz temat sygnalizacji $wietlnej,
systemu urzadzen rejestrujgcych przejazd na czerwonym Swietle, czy systemu urzgdzen
wyséwietlaczy czasu tzw. sekundnikdéw na skrzyzowaniu ulic: 26 Kwietnia — Derdowskiego —
Taczaka byt juz kilkukrotnie poruszany w skladanych zapytaniach i interpelacjach Radnych
Rady Miasta Szczecin.

Skrzyzowanie 26 Kwietnia — Derdowskiego — Taczaka poddane zostato analizie stanu
bezpieczenstwa na potrzeby instalacji nowych urzadzen rejestrujacych w ramach raportu
przygotowanego przez Instytut Transportu Samochodowego oraz Heller Consult Sp. z 0.0. —
opracowanie pn. ,,Zwiekszenie skutecznosci i efektywnosci systemu automatycznego nadzoru
nad ruchem drogowym”. Powyzsze skrzyzowanie znalazto si¢ na 42 miejscu poddanych
analizie 150 lokalizacji urzadzen rejestrujgcych (lgcznie odcinkowych i punktowych
pomiaréw predkosci oraz rejestracji przejazdu na czerwonym swietle).

Zadanie budowy systemu bezpieczenstwa ruchu drogowego stuzgcego do rejestracji
przejazdu na czerwonym $wietle pod nazwa NeuroCar Red Light na przedmiotowym
skrzyzowaniu zostato zrealizowane w 2023 roku. Na tym skrzyzowaniu jeszcze w 2018 roku
zrealizowano inwestycje budowy drog rowerowych w sklad, ktoérej wchodzila jego
przebudowa. W ramach przebudowy zastosowana zostala sygnalizacja akomodacyjna
cykliczna, ktora na ten czas wykluczala mozliwos$¢ techniczna utrzymania wySwietlaczy
czasu tzw. sekundnikow. Nalezy wspomnie¢, iz w rama;h tej inwestycji na wlocie od strony
ronda Gierosa udostgpniona zostala mozliwos$¢ skretu w lewo z dwdch paséw ruchu, co tez

znaczaco poprawito przepustowos¢ tego skrzyzowania.
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Dokfadna ocena i analiza funkcjonowania systemu urzgdzen rejestrujgcych lezy
po stronie jego wiasciciela tj. Generalnego Inspektoratu Transportu Drogowego. Jednocze$nie
informuje, iz w latach od 2018 do 2025 lacznie na przedmiotowym skrzyzowaniu mialo
miejsce 108 zdarzen drogowych (kolizji i wypadkéw). Wezesniejsze dane nie sa dostepne.
W roku 2018 zarejestrowanych zostato 21 zdarzen, 2019 — 10, 2020 — 12, 2021 — 7, 2022 —
10,2023 — 11, 2024 - 19, 2025 - 18 (zrédto danych: www.sewik.pl — dostep 25-06-2026).

Odnoszac si¢ do dlugosci poszczegdlnych sygnalow zielonego, czerwonego czy
zoltego informuje, iz system urzadzen rejestrujacych przejazd na czerwonym $wietle nie
ingeruje w dtugosci poszczegélnych sygnatow, tym samym po sygnale zielonym nastepuja
3 sekundy sygnatu z0ttego, po czym program przechodzi w sygnat czerwony. Dla przykladu
zafaczam plan sygnalizacji dla programu akomodowanego PAIl, ktéry uwzglednia
maksymalne wydhuzenia poszczegdlnych faz ruchu.

W zakresie funkcjonowania systemu Automatycznego Nadzoru nad Ruchem
Drogowym, w tym systemu Red Light, mozna si¢ zapozna¢ na udostepnianych serwisach

internetowych m.in. https://www.canard.gitd.gov.pl.
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