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Dotyczy: Mostu Ktodnego — zapytanie nr 736 z dn. 03.10.2024 r.

Budowa Mostu Ktodnego pozostaje kluczowym elementem kolejnego etapu
przedsigwzigcia inwestycyjnego pn. ,Modernizacja dostepu drogowego do Portu w
Szczecinie, przebudowa uktadu komunikacyjnego w rejonie Migdzyodrza”. Nalezy tu zwrécié
uwage, iz przywotana przez Pana Radnego szacunkowa kwota 350 min zt nie odnosi sie do
samej budowy mostu, ale réwniez, jak wskazuje przytoczone przez Pana Radnego zrédio,
obejmuje réwniez dziatania dotyczace uktadu drogowego w otoczeniu mostu (kilkanascie
odcinkow drog wraz z infrastrukturg towarzyszaca niezbednych do efektywnego wigczenia
Mostu w sie¢ drogowsa, ale i tramwajowg po obu stronach Odry Zachodniej).

Przypominam takze, ze zgodnie z obecnymi uwarunkowaniami geopolitycznymi
obiekt i drogi dojazdowe zostaly zaprojektowane adekwatnie do podwdjnego cywilno-
wojskowego wykorzystania i stanowi¢ bedg nowe potaczenie zachodniej czesci portu
morskiego w Szczecinie ponad rzekg Odrg Zachodnig w kierunku zachodnim poprzez drogi
dojazdowe do drogowej sieci TEN-T. Inwestycja zostata zaplanowana zgodnie z przepisami
Rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2021/1328, Okreslajgcego wymogi dotyczgce
infrastruktury majgce zastosowanie do niektérych kategorii dziatari zwigzanych z
infrastruktura podwdjnego zastosowania.

Powyzsze okolicznosci generujg dodatkowe wymogi i nakiady, ale takze sprawiajg,
ze nowa przeprawa mostowa begdzie elementem infrastruktury drogowej ostatniej mili
taczgcej transeuropejska sie¢ TEN-T z portem w Szczecinie. Potwierdzenie formalnego
statusu inwestycji, jako infrastruktury ostatniej mili, stanowito przedmiot aktywnego dialogu
Gminy Miasto Szczecin w pierwszych trzech kwartatach 2023 r. z owczesnymi wiadzami RP

— W szczegolnosci Ministerstwem Funduszy i Polityki Regionalnej oraz Ministerstwem



Infrastruktury, przy udziale Sztabu Generalnego Wojska Polskiego. To wowczas uzyskano
jednoznaczny konsensus na poziomie wiadz centralnych co do zasadnosci realizacii
inwestycji w zaproponowanym ksztatcie. Pozytywne opinie ww. organéw umozliwity Gminie
Miasto Szczecin ubieganie sie we wrzesniu 2023 r. o srodki unijne w ramach ostatniego w
obecnej perspektywie unijnej konkursu Instrumentu ,tgczac Europe” 2021-2027 (CEF) w
obszarze tematycznym ,Dostosowanie sieci TEN-T do podwojnego cywilno-wojskowego
zastosowania (dual use) w ramach mobilnosci wojskowej (tzw. Military Mobility)”. W styczniu
2024 r. uzyskano pozytywnga ocene projektu na poziomie Komisji Europejskiej
reprezentowanej przez Europejskg Agencie Wykonawczg ds. Klimatu, Srodowiska i
Infrastruktury (CINEA) i Sztab Wojskowy Unii Europejskiej (EUMS) — projekt z nadwyzka
punktowg spetnit wszelkie wymogi naboru, jednak m.in. ze wzgledu na bardzo ograniczong
alokacje Srodkéow w naborze nie uzyskat dofinansowania w ramach CEF, a nieznacznie
wyzej punktowane byly mniejsze projekty. Pomimo zakonczenia naboréw przez Komisje
Europejskg w ww. obszarze tematycznym Gmina Miasto Szczecin w kolejnych miesigcach
2024 r. prowadzi szereg dziatanh majgcych na celu pozyskanie dofinansowania o
parametrach nie gorszych niz wnioskowane w CEF.

Aktualny zakres i specyfika projektu pomimo naktadochtonnosci umozliwia zatem
Gminie Miasto Szczecin ubieganie sig¢ o wsparcie finansowe zaréwno z poziomu rzgdowego,
jak i europejskiego.

Odnoszac sie do zadanych pytan:

1. Dla Mostu Ktodnego Gmina Miasto Szczecin posiada dokumentacje projektows,
dla ktérej uzyskano decyzje nr 4/2020 z dnia 24 kwietnia 2020 r. o zezwoleniu na
realizacje inwestycji drogowej.

2. Gmina Miasto Szczecin nie posiada programu funkcjonalno-uzytkowego dla tego
zadania.

3. Jednostka projektowa w trakcie prac projektowych w 2015 r. zwrdcita sie do
RZGW w Szczecinie w celu potwierdzenia zatozen projektowych dotyczacych
parametrow jakie musi spetni¢ droga wodna w miejscu planowanej przeprawy
mostowej. RZGW w Szczecinie w piémie Nr UZ 534-2-2015-si z dnia 2.03.2015 r.
potwierdzito swoje stanowisko z 2013 r. ktérego tres¢ wskazuje, ze: obiekt
powinien by¢ zaprojektowany, w taki sposdb aby spetniat wymogi dla drogi
wodnej, miedzynarodowej, klasy Vb oraz dodatkowo z uwagi na zapewnienie
odpowiednich  warunkéw  bezpieczenstwa  przeciwpowodziowego oraz

bezpieczenstwa zeglugowego zostat zrealizowany w_technologii przesta bez

podparcia na filarach w nurcie rzeki Odra Zachodnig. Powyzsze jest zwigzane

réwniez z ochrong przeciwlodowg realizowang na s$rodlgdowych wodach

powierzchniowych. Roéwnoczesnie brak lokalizacji podpér posrednich w nurcie
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rzeki dodatkowo nie powoduje pogorszenia sie warunkow eksploatacyjnych oraz
nawigacyjnych na drodze wodnej i nie ogranicza przestrzeni wykorzystywanej do
postoju jednostek przy nabrzezach.

Przewidziane w dokumentacji projektowej dla ktérej uzyskano decyzje nr 4/2020 z
dnia 24 kwietnia 2020 r. o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej
rozwigzanie nie przewiduje lokalizacji podpér w korycie rzeki co za tym idzie w

stanie obecnym nie wystepuje ograniczenie skrajni zeglugi.







