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w odpowiedzi na zapytanie nr 959 informuje¢, iz zaréwno Zarzad Drog i Transportu
Migjskiego, wykonujacy obowiazki organizatora publicznego transportu zbiorowego, jak
i pozostate jednostki miejskie przy realizacji zadan inwestycyjnych kazdorazowo zabiegaja
o wprowadzanie rozwigzan promujacych ruch pojazdéw komunikacji miejskiej. Mozliwosé¢
wykorzystania komunikacji miejskiej w codziennym wyborze jest istotng sprawg i kazde
rozwigzanie zwigkszajace jego priorytet w codziennym ruchu miejskim jest wazne i warte
przeanalizowania. W ruchu miejskim krzyzuje si¢ szereg relacji od pieszych po kolowe.
Po tych samych jezdniach poruszajg si¢ zarowno pojazdy osobowe, ci¢zarowe jak i autobusy
komunikacji publicznej. W obszarze naszego miasta uklad komunikacji miejskiej bazuje
zarOwno na pojazdach szynowych, ktora w wigkszoéci posiada dla siebie dedykowang
i wydzielong z pasa drogowego przestrzen, jak i autobuséw wykorzystujacych dostepna siatke
drég i ulic. Nadanie priorytetu jednej grupie, niesie za sobg ograniczenia w mozliwosci
poruszania si¢ innym, tym samym ewentualne zastosowanie bezwzglgdnego priorytetu dla
pojazdow szynowych, moze spowodowaé¢ pogorszenie warunkow ruchu dla wszystkich
pozostatych, m.in. poprzez wydluzenie kolejek oczekujacych pojazdéw, wlacznie
z autobusami na krzyzujgcych si¢ wlotach.

Informuje réwniez, iz Zarzad Drog i Transportu Miejskiego zaznajomiony jest
z systemami sterowania priorytetowego dla tramwajow m. in. w oparciu o lokalng detekcje
pojazdow komunikacji miejskiej dojezdzajacych do skrzyzowan, czy tez w oparciu

o lokalizacje GPS. System lokalnej detekcji jest juz wykorzystywany w przestrzeni ulic



naszego miasta, pozwalajac przy tym w zrownowazonym stopniu regulowa¢ zapotrzebowanie
na poszczegélne relacje wystepujace na danym skrzyzowaniu.

Rozwazajac natomiast wykorzystanie systemu opartego na lokalizacji GPS, mamy na
uwadze, konieczno$¢ na dzien dzisiejszy integracji ze soba dwdch funkcjonujacych systemow
tj. Systemu Centralnego Sterowania Sygnalizacja Swietlng oraz Centralnego Systemu
Zarzagdzania Komunikacjg Miejska.

Odnoszac si¢ natomiast do przytoczonego przykladu al. Wojska Polskiego, jak zostalo
to wskazane we wcze$niejsze] odpowiedzi, informuje, iz w miar¢ posiadanych S$rodkéw
1 mozliwo$ci w latach ubieglych wprowadzane byly zmiany w funkcjonowaniu programow
sygnalizacji §wietlnych na czeSci skrzyzowan al. Wojska Polskiego, ktorych celem bylo
skorygowanie dlugosci wy$wietlania poszczegdlnych czasow zielonych” dla poprawy
warunkow ruchu pojazdow komunikacji miejskiej. Informuje réwniez, iz w zapisach uchwaty
nr VII/153/24 Rady Miasta Szczecin z dnia 18 grudnia 2024r. w sprawie Wieloletniego
Programu Rozwoju Szczecina na lata 2024 - 2028 zostaly zapisane $rodki na realizacje
zadania pn. ,Budowa i przebudowa trasy rowerowej wzdluz alei Wojska Polskiego”,
w ramach ktorej, dokumentacje projektowe obejmujace poszczegodlne skrzyzowania zawieraja
rozwigzania umozliwiajace wprowadzenie .,zielonej fali” dla tramwajow.

Tak samo informujg, iz dla ciggu ulic: Kolumba, Chmielewskiego, Powstancow
Wielkopolskich docelowo po zakonczonych pracach przebudowy ww. ulic, rozwigzania
projektowe zakladaly mozliwos¢ prowadzenia ruchu przy ujeciu zwigkszonego priorytetu dla

pojazdéw komunikacji miejskie;j.
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