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ETAP | - ANALIZA STANU ISTNIEJACEGO

1 WSTEP

Przedmiotem opracowania jest dokument pt. ,,Polityka parkingowa Szczecina”. Wykonane ono zostato
przez Biuro Projektowo-Konsultingowe TransEko sp.j. na zamdwienie: Urzedu Miasta Szczecin, Wydziat
Gospodarki Komunalne;j.

Pierwsza cze$¢ opracowania obejmuje badania i diagnoze stanu istniejgcego SPP w Szczecinie.
W szczegdlnosci przeprowadzone badania miaty na celu dostarczenie informacji m.in. o chtonnosci
parkingowej, wykorzystaniu istniejgcych powierzchni parkingowych oraz potrzebach w zakresie
parkowania w obszarze $rédmiejskim (obszar wewnatrz planowanej obwodnicy $rédmiejskiej, tzn.
SKM).

W zwigzku z powyzszym w ramach tej czesci opracowania wykonano badania ogdlne parkowania
w obszarze srodmiejskim. Przeprowadzono inwentaryzacje istniejgcych miejsc postojowych w pasach
drogowych, na parkingach i w obiektach kubaturowych oraz liczbe zaparkowanych pojazdéw w porze
nocnej i dziennej. Dla wybranych poligondw badawczych zlokalizowanych wewnatrz obszaru
Sréodmiejskiego wykonano badania szczegotowe, ktére postuzyty m.in. do obliczenia wskaznika rotacji
oraz oszacowania udziatu pojazdéw z wniesiong opfata.

Przeprowadzone badania zostaty uzupetnione o analize baz danych z parkomatéw, e-sklepéw/kasy
operatora SPP oraz aplikacji na telefon obstugujgcych SPP w Szczecinie. Analizy baz danych umozliwity
m.in. oszacowanie udziatu poszczegdlnych typow biletéw i abonamentéw sprzedawanych w systemie
SPP. Précz baz danych dotyczacych SPP w Szczecinie przeanalizowano réwniez bazy danych BIKES S
w zakresie liczby wypozyczen rowerdw w analizowanym obszarze.

Ponadto przeanalizowano istniejgcy regulamin funkcjonowania SPP oaz Strefy Zamieszkania Stare
Miasto w Szczecinie w kontekscie obowigzujgcych uregulowan prawnych w tym zakresie oraz
wykonano przeglad istniejagcych rozwigzan w zakresie regulaminéw i stawek za parkowanie
w wybranych miastach w Polsce.

Wykonane badania umozliwity sformutowanie podstawowych wnioskéw z przeprowadzonych analiz
oraz wskazaé kierunki zmian SPP — i alternatywnie réwniez SZSM — w Szczecinie. Wspieratyby one
polityke transportowg miasta w zakresie zréwnowazonej mobilnosci. Sformutowane wnioski i kierunki
zmian w kolejnym etapie opracowania postuzg do sporzadzenia projektu polityki parkingowe;j.

2 ISTNIEJACE STREFY PLATNEGO PARKOWANIA W SZCZECINIE

2.1 Strefa SPP
Podstawa prawna funkcjonowania Strefy Ptatnego parkowania (SPP) w Szczecinie zawarta jest w:

1. UCHWALA NR XXI/661/20 RADY MIASTA SZCZECIN z dnia 22 wrzesnia 2020 r. w sprawie
ustalenia strefy ptatnego parkowania, optat za postdj pojazdéw samochodowych w strefie
ptatnego parkowania na drogach publicznych Miasta Szczecin oraz sposobu ich pobierania.

2. UCHWALA NR XXV/739/21 RADY MIASTA SZCZECIN z dnia 26 stycznia 2021 r. zmieniajaca
uchwate w sprawie ustalenia strefy ptatnego parkowania, optat za postéj pojazdéw
samochodowych w strefie ptatnego parkowania na drogach publicznych Miasta Szczecin oraz
sposobu ich pobierania.

3. UCHWALA NR XXXVI111/1029/22 RADY MIASTA SZCZECIN z dnia 22 marca 2022 r. zmieniajgca
uchwate w sprawie ustalenia strefy ptatnego parkowania, optat za postéj pojazdéw
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samochodowych w strefie ptatnego parkowania na drogach publicznych Miasta Szczecin oraz
sposobu ich pobierania.

4. UCHWALA NR XLIV/1231/22 RADY MIASTA SZCZECIN z dnia 22 listopada 2022 r. zmieniajaca
uchwate w sprawie ustalenia strefy ptatnego parkowania, optat za postéj pojazdéw
samochodowych w strefie ptatnego parkowania na drogach publicznych Miasta Szczecin oraz
sposobu ich pobierania.

5. UCHWALA NR XLIX/1352/23 RADY MIASTA SZCZECIN z dnia 25 kwietnia 2023 r. zmieniajgca
uchwate w sprawie ustalenia strefy ptatnego parkowania, optat za postéj pojazdéw
samochodowych w strefie ptatnego parkowania na drogach publicznych Miasta Szczecin oraz
sposobu ich pobierania®.

SPP w Szczecinie skfada sie z dwdch podstref: strefy A (strefa czerwona) oraz strefa B (z6tta). Schemat
pokazujgcy obszar objety podstrefami przedstawiony jest na ponizszym rysunku.

\ 3 ) 7 Y 8 : /
N oy 2 \lf%// / \

¥ = 1 STREFA PLATNEGO PARKOWANIA
| (—PODSTREFA A
PODSTREFA B

P

Rys. 2.1. Obszar SPP w Szczecinie w podziale na podstrefy — stan obowigzujgcy od 1 lipca 2023 r.
(zrédto: opracowanie wtasne na podstawie zatgcznika 1i2 do UCHWALY NR XLIX/1352/23 RADY MIASTA

SZCZECIN z dnia 25 kwietnia 2023 r.)

1 Stan prawny obowigzujacy od dnia 1 lipca 2023 roku. Nie ma to wptywu na wyniki badan i zebranych danych.
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Postdj w SPP w Szczecinie jest ptatny w dni robocze tj. od poniedziatku do pigtku w godzinach 8:00-
17:00. Optata moze by¢ zrealizowana w formie:

Jednorazowej optaty. Czas postoju powyzej 15 min.

Abonamentu. Abonament miesieczny - przystuguje mieszkanncom Szczecina (nie strefy SPP) i
osobom lub jednostkom organizacyjnym majgcym siedzibe w miescie Szczecin lub abonament
na okreslong liczbe dni roboczych (1-23 dni) dostepny dla wszystkich.

Optaty Zryczattowanej. Na 12 miesiecy (osoby niepetnosprawne i ich opiekunowie,
mieszkancy SPP), na 6 miesiecy (mieszkaicy SPP), na miesigc (posiadacze pojazdow
hybrydowych zgodnie z definicjg zawartg w regulaminie SPP w Szczecinie), na 12 miesiecy
liczac od 1 wrzesnia do 31 sierpnia (rodzice i opiekunowie prawni dzieci uczeszczajgcych do
placowek szkolnych, wychowawczych, opiekunczych oraz ztobkdéw zlokalizowanych w SPP).
Optaty zerowej. Przystuguje kazdemu, jednorazowo w ciggu dnia za postdj nie dtuzszy niz 15
min.

Zerowa stawka optat przystuguje rowniez:

Osobie niepetnosprawnej o znacznym stopniu niepetnosprawnosci;

Opiekunowi osoby niepetnosprawnej do ukonczenia przez osoby niepetnosprawne 18 roku
zycia;

Inwalidzie wojennemu;

Osobom represjonowanym w hitlerowskich obozach i wiezieniach oraz o$rodkach NKWD;
Pionierom Miasta Szczecin, honorowym obywatelom miasta Szczecin, osobom posiadajgcym
tytut ,ambasadora Szczecina” oraz osobom i podmiotom wyréznionych medalami za zastugi
dla miasta Szczecin;

Strazy Miejskiej w Szczecinie;

Pojazdom SOKON i innym pojazdom petnigcym funkcje interwencyjne MOPR w Szczecinie;
Pojazdom hospicjum w Szczecinie.

Motocyklom.

Stawki optat przedstawione sg w tabeli ponizej.

Tab. 2.1. Stawki optat obowigzujgce w SPP w Szczecinie.

Rodzaj optaty Rodzaje stawek Podstrefa A Podstrefa B
15 min (minimalna optata) 0,90 zt 0,70 zt
1h 3,60 zt 2,80 zt
_ Opfata za 2h 4,30 2t 3,30 2t
jednorazowa
za 3h 5,10 zt 3,90 zt
za 4h i kazda kolejna 3,60 zt 2,80
Optaty Abonament miesieczny 240 zt/miesiac 150 zt/miesigc
abonamentowe | Aponament na okreélong liczbe dni roboczych 30 zt/dzierr 20 zt/dzien
Osoby niepetnosprawne 10 zt (12 miesiecy)
Opiekunowie oséb niepetnosprawnych 10 zt (12 miesiecy)
Mieszkancy SPP (6 miesiecy) 180 zt (6 miesiecy)
Opfaty
zryczattowane | Mieszkarcy SPP (12 miesiecy) 360 zt (12 miesiecy)
Whasciciele poj. hybrydowych 50 zt (miesiecznie)
Rodzice/opiekunowie dzieci uczeszczajgcych do 10 zt (od 1 wrzes$nia do 31 sierpnia
placéwek w strefie SPP roku nastepnego)

(zrodto: opracowanie wtasne na podstawie www.spp.szczecin.pl- dostep 19.07.2022)
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Optate za postdj mozna wnosi¢ poprzez:

uzycie parkomatu (bilet zero, optata standardowa, abonament),
aplikacje mobilne: AnyPark, Flowbird, moBiLET, skycash, mPay,
stacjonarnie w kasie operatora SPP,

internetowo w e-sklepie.

2.2 Strefa SZSM

Podstawa prawna funkcjonowania Strefy Zamieszkania Starego Miasta (SZSM) w Szczecinie,
ustanowionej na drogach wewnetrznych, zawarta jest w:

1.

UCHWALA NR XXI11/709/20 RADY MIASTA SZCZECIN z dnia 24 listopada 2020 r. w sprawie
ustalenia zasad korzystania ze Strefy Zamieszkania Stare Miasto oraz poboru i wysokosci optat
za parkowanie pojazdéw samochodowych na tym obszarze.

UCHWALA NR XXVII/781/21 RADY MIASTA SZCZECIN z dnia 23 marca 2021 r. zmieniajaca
uchwate w sprawie ustalenia zasad korzystania ze Strefy Zamieszkania Stare Miasto oraz
poboru i wysokosci optat za parkowanie pojazdéw samochodowych na tym obszarze.
UCHWALA NR XXXII1/957/21 RADY MIASTA SZCZECIN z dnia 23 listopada 2021 r. zmieniajgca
uchwate w sprawie ustalenia zasad korzystania ze Strefy Zamieszkania Stare Miasto oraz
poboru i wysokosci optfat za parkowanie pojazdéw samochodowych na tym obszarze.
UCHWALA NR XXXI111/1030/22 RADY MIASTA SZCZECIN z dnia 22 marca 2022 r. zmieniajgca
uchwate w sprawie ustalenia zasad korzystania ze Strefy Zamieszkania Stare Miasto oraz
poboru i wysokosci optfat za parkowanie pojazdéw samochodowych na tym obszarze.
UCHWALA NR XLIV/1233/22 RADY MIASTA SZCZECIN z dnia 22 listopada 2022 r. zmieniajaca
uchwate w sprawie ustalenia zasad korzystania ze Strefy Zamieszkania Stare Miasto oraz
poboru i wysokosci optat za parkowanie pojazdéw samochodowych na tym obszarze.
UCHWALA NR XLIX/1351/23 RADY MIASTA SZCZECIN z dnia 25 kwietnia 2023r zmieniajgca
uchwate w sprawie ustalenia zasad korzystania ze Strefy Zamieszkania Stare Miasto oraz
poboru i wysokosci optat za parkowanie pojazdéw samochodowych na tym obszarze?.

SZSM w Szczecinie sktada sie z dwéch podstref: strefy 1 oraz strefa 2. Schemat pokazujgcy obszar jaki
objety jest podstrefami przedstawiony jest na ponizszym rysunku.

2 Stan prawny obowigzujgcy od dnia 1 lipca 2023 roku. Nie ma to wptywu na wyniki badan i zebranych danych.
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J

Rys. 2.2. Obszar SZSM w Szczecinie w podziale na podstrefy
(zrédto: www.spp.szczecin.pl- stan obowigzujacy od 1 lipca 2023 r.)

Postdj w SZSM w Szczecinie jest ptatny we wszystkie dni w tygodniu w godzinach 8:00-22:00. Opfata
moze by¢ zrealizowana w formie:

— Jednorazowej optaty.
— Optaty Zryczattowanej: na 12 miesiecy i na 6 miesiecy.

Stawki optat przedstawione sg w tabeli ponizej.

Tab. 2.2. Stawki optat obowigzujace w SZSM w Szczecinie.

Rodzaj optaty Rodzaje stawek Podstrefa 1 Podstrefa 2
Optata 15 min (minimalna optata) 2,50 zt 1,50 zt

jednorazowa za kolejne 3 min 0,50 zt 0,30 zt
Optaty Mieszkancy SZSM (6 miesiecy) 180 zt (6 miesiecy)

zryczattowane | njieszkaricy SZSM (12 miesiecy) 360 zt (12 miesiecy)

(zrodto: opracowanie witasne na podstawie www.spp.szczecin.pl- dostep 19.07.2022)

Optate za postdj mozna wnosi¢ poprzez:

— uzycie parkomatu (bilet zero, optata standardowa, abonament),
— aplikacje mobilne: AnyPark, Flowbird, moBiLET, skycash, mPay
— stacjonarnie w kasie operatora SPP,

— internetowo w e-sklepie.
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2.3 Ptatne parkingi niestrzezone PPN

Podstawa prawna funkcjonowanie ptatnych parkingdw niestrzezonych (PPN) zawarta jest w:

1. UCHWALA NR XXI/659/20 RADY MIASTA SZCZECIN z dnia 22 wrze$nia 2020 r. w sprawie
ustalenia zasad korzystania z ptatnych parkingdw niestrzezonych potozonych na terenie Gminy
Miasto Szczecin poza drogami publicznymi.

2. UCHWALA NR XXXVIII/1028/22 RADY MIASTA SZCZECIN z dnia 22 marca 2022 r. zmieniajgca
uchwate w sprawie ustalenia zasad korzystania z ptatnych parkingéw niestrzezonych
potozonych na terenie Gminy Miasto Szczecin poza drogami publicznymi.

3. UCHWALA NR XLII/1184/22 RADY MIASTA SZCZECIN z dnia 6 wrzesnia 2022 r. zmieniajgca
uchwate w sprawie ustalenia zasad korzystania z ptatnych parkingéw niestrzezonych
potozonych na terenie Gminy Miasto Szczecin poza drogami publicznymi.

4. UCHWALA NR XLIV/1232/22 RADY MIASTA SZCZECIN z dnia 22 listopada 2022 r. zmieniajaca
uchwate w sprawie ustalenia zasad korzystania z ptatnych parkingdw niestrzezonych
potozonych na terenie Gminy Miasto Szczecin poza drogami publicznymi.

W obszarze srédmiejskim Szczecina funkcjonujg ptatne parkingi niestrzezone (PPN). Sg to miejskie
ptatne parkingi zlokalizowane poza drogami publicznymi. Na terenie Szczecina funkcjonujg obecnie
cztery parkingi typu PPN (Trasa Zamkowa, Czarnieckiego, Oginskiego, Szymanowskiego). Parkingi
funkcjonujgce w systemie PPN czynne sg cata dobe, ale pfatne sg jedynie w dni robocze (od
poniedziatku do pigtku) w godzinach 8-17.

Optate za postdj w PPN mozna wnies¢ w parkomacie (monety, karta pfatnicza, BLIK) lub poprzez
aplikacje mobilne na telefon: SkyCash, moBiLET, AnyPark, mPAY i Flowbird.

3 ODNIESIENIE DO DOKUMENTOW PLANISTYCZNYCH MIASTA

Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Szczecin - dokument
przyjety uchwatg Nr XXXI1X/1061/22 Rady Miasta Szczecin, z dnia 26 kwietnia 2022 r., jest narzedziem
realizacji strategii rozwoju miasta, okresla polityke przestrzenng Szczecina i jest zobowigzaniem
publicznym, wigzagcym organy gminy przy sporzadzaniu planéw miejscowych.

Dokument okresla sposéb zagospodarowania miasta, zwigzki pomiedzy zagospodarowaniem
przestrzennym i systemem transportowym oraz ustalenia wigzgce dla podejmowanych dziatan
inwestycyjnych. Studium wskazuje na szereg dziatan, ktére powigzane sg z politykg parkingowg
Szczecina i beda rownolegle z nig wdrazane, realizujgc gtéwne cele polityki przestrzennej miasta.

W Studium stosuje sie zasady zwiekszania spdjnosci terenéw zurbanizowanych z dobrostanem
mieszkancow, z jednoczesnym ograniczaniem presji na tereny przyrodnicze. Zgodnie z tymi
zatozeniami miasto bedzie ksztattowane, jako struktura wielofunkcyjna, kompaktowa, krétkich
odlegtosci, bezpieczna, przygotowana na zmiennos¢ warunkéw spoteczno-gospodarczych, z osiedlami
o petnym wyposazeniu w infrastrukture spoteczng, atrakcyjnymi przestrzeniami publicznymi i ciggtym
systemem zieleni. Wsréd gtéwnych dyspozycji kierunkowych, w ktérych osadzona jest polityka
parkingowa, dokument wymienia nastepujace kierunki dziatan:

e w odniesieniu do przestrzeni miejskiej:

- kontynuacja rewitalizacji terenéw staromiejskich i Srédmiejskich, ukierunkowana na poprawe
jakosci zycia i wykorzystania przestrzeni publicznych (dziatania koncentrowane w Obszarze
Strategicznej Interwencji), odpowiednia koncentracja zabudowy i optymalne wykorzystanie
dostepnej infrastruktury miejskiej w obszarze lewobrzeza objetym obwodowg linig kolejows;

- zasady zarzadzania potrzebami komunikacyjnymi, w tym: dostepnos$¢ komunikacyjna przy
oszczednosci zasobdw przestrzennych, pierwszedstwo pieszych i rowerzystéow w
priorytetowych przestrzeniach publicznych miasta, efektywna wspdtpraca wszystkich
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rodzajow transportu publicznego i rownowazenie elementéw systemu transportu, osiggniecie
priorytetu transportu publicznego w wyznaczonym obszarze Srédmiescia, ograniczenie
transportu samochodowego w obszarze Srédmiescia;

- zapewnienie dostepnosci przestrzeni miasta dla oséb ze szczegdlnymi potrzebami;

e w odniesieniu do jakosci zycia:

- priorytetem bedg dziatania przyjazne wszystkim grupom wiekowym i adekwatne do potrzeb
nakfady na infrastrukture techniczng i spoteczng;

- W obszarach zwartej zabudowy zapewniony bedzie dostep do terendw zieleni i rekreacji,
lokalnych centréw ustugowych, transportu publicznego, dazac do obszarowego uspokojenia
ruchu i wzrostu bezpieczenstwa;

e w odniesieniu do $Srodowiska:

- dazenie do obnizenia transportochfonnosci miasta i jego ogdlnej energochtonnosci
i emisyjnosci;

- nadanie priorytetu gospodarowaniu zielenig (utrzymanie i rozwdj), wodami opadowymi
i roztopowymi oraz ochronie terenéw naturalnej retencji powierzchniowej, poprawiajacy
odpornosc¢ i dostosowywanie przestrzeni miejskiej do zmian klimatu.

Studium zakfada zrézinicowane podejscie do parkowania w zaleznosci od obszaru miasta
i wystepujacych uwarunkowan komunikacyjnych. W centrum i na obszarach silnie zurbanizowanych,
charakteryzujacych sie zwiekszong gestoscig celdw podrdzy i wystepujgcym deficytem przestrzeni
publicznej, ktéra moze by¢ przeznaczona na potrzeby transportu zbiorowego, drdg i parkingdw
rowerowych i chodnikéw, zaktada limitowanie dostepu dla samochodéw indywidualnych np. poprzez
ograniczanie ilosci miejsc postojowych i stosowanie optat za parkowanie. Z kolei na terenach
oddalonych od centrum, wolnych od ograniczeni przestrzennych, zaktada zapewnienie dobrych
warunkéw parkowania, zachecajgcych takie do pozostawienia samochodu na specjalnie
zorganizowanych parkingach i podrézy do centrum komunikacjg zbiorowa.

Ponadto dokument wymienia szereg innych dziatan, ktdre ksztattuja oraz wspierajg gospodarowanie i
zarzadzanie miejscami parkingowymi i bardzo wazne jest ich réwnolegte wdrazanie wraz z dziataniami
zapisanymi w polityce parkingowej:

1) Eliminowanie ruchu tranzytowego ze Srédmieécia poprzez rozbudowe uktadéw obwodnicowych
oraz zmiane przebiegu drég krajowych i drogi wojewddzkich.

2) Ograniczanie dostepnosci samochodowej centralnych obszaréw miasta.

3) Zwiekszanie dostepnosci i jakosci transportu zbiorowego. W systemie komunikacji zbiorowej miasta
role podstawowego srodka komunikacyjnego bedzie odgrywat tramwaj, ze wspdtpracujgcg z nim
siecig linii autobusowych. Obie te sieci poprzez wezty przesiadkowe powigzane zostang z SKM.
Zaktada sie poprawe standardéw obstugi komunikacjg miejskg (wysoka czestotliwos$¢, dostepnosé,
wysoka predkosé, integracja poszczegdlnych srodkdw transportu, biezgca informacja, priorytet dla
transportu zbiorowego), aby mogta stanowi¢ konkurencje dla indywidualnego transportu
samochodowego. W tym celu planowana jest rozbudowa i modernizacja istniejgcej infrastruktury
transportowej, w tym nowe trasy tramwajowe, modernizacja i rozbudowy zaplecza (nowe i
rozbudowywane zajezdnie, realizacja SKM oraz modernizacje linii kolejowych i infrastruktury
pasazerskiej z nimi zwigzanej). Obszar, na ktorym zaktada sie obowigzywanie priorytetu dla
komunikacji zbiorowej z réwnoczesng ograniczong swobodg korzystania z transportu
indywidualnego, potozony jest w granicach wyznaczonych od wchodu przez Odre Zachodnig, a
granice zachodnig, pofudniowg i pdtnocng stanowi kordon kolei (wydzielenie torowisk
tramwajowych z jezdni, przeznaczenie dla pojazdéw komunikacji miejskiej wydzielonych pasow
ruchu, sterowanie ruchem opartym na uprzywilejowaniu pojazddw komunikacji miejskiej,
stosowanie wspdlnych przystankéw utatwiajgcych przesiadanie).

4) Poprawa warunkow dla ruchu pieszego i rowerowego. Przede wszystkim poprzez realizacje spojnej
bezpiecznej, wygodnej i bezposredniej sieci tras pieszych i rowerowych, niwelowanie barier
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architektonicznych i przestrzennych oraz nadanie priorytetu dla pieszych i rowerzystow w
przestrzeniach publicznych, w szczegdlnosci w obszarach wielofunkcyjnej zabudowy Srédmiejskiej,
kosztem dostepnosci tych obszaréw indywidualnym transportem samochodowym.

5) Uzupetnienie oferty komunikacji zbiorowe] poprzez System wypozyczania Szczecifiskiego Roweru

Miejskiego.

6) Kontrola dostepnosci miejsc postojowych oraz terenochtonnosci uktadu drogowego.

7) Realizacja idei miasta krétkich odlegtosci - redukcja popytu na transport poprzez odpowiednig

polityke lokalizacyjng i ksztattowanie programu ustugowego osiedli i dzielnic.

8) Ograniczanie klas technicznych ulic, odtwarzanie placéw i skweréw w dazeniu do wyeksponowania

ich spotecznej i ekonomicznej funkcji. Wprowadzanie na ulicach obszaréw ruchu uspokojonego.

9) Utrzymanie w miescie trzech stref o zréznicowanym zaspokojeniu potrzeb parkingowych:

e strefa | - centralna $rddmiejska - obowigzujg obnizone wskazniki liczby miejsc postojowych i
ustala sie priorytet dla komunikacji miejskiej, a zalecana odlegtos¢ dojscia do przystankéw nie
powinna przekracza¢ 300 m,

e strefa Il — intensywna zabudowa miejska - obowigzujg réwniez ograniczenia parkowania,
jednakze wskazniki miejsc postojowych moga by¢ wyzsze niz w strefie |, utrzymuje sie priorytet
dla komunikacji miejskiej, a zalecana odlegtos¢ dojscia do przystankédw nie powinna
przekracza¢ 500 m,

o strefa Il - ekstensywna zabudowa - ruch samochodowy oraz ograniczenia zwigzane z
parkowaniem nie podlegajg ograniczeniom.

10) Stwarzanie warunkéw do odbywania czesci podrdzy samochodem osobowym, a czesci Srodkami
transportu zbiorowego. Do takich dziatan nalezy m.in. budowa parkingdéw ,,Parkuj i Jedz” (P&R),
umozliwiajgca pozostawienie samochodu w wezZle przesiadkowym i kontynuacje podrézy
transportem zbiorowym podrdézy do obszaréw o duzym deficycie miejsc postojowych.

11) Ksztattowanie modelu funkcjonalno-przestrzennego miasta, w tym wyznaczanie specjalnych
obszaréow, gdzie podnoszona bedzie jakos¢ infrastruktury i przestrzeni miejskich poprzez
szczegblne dziatania przestrzenne, inwestycyjne, organizacyjne, spoteczne, finansowe i
motywacyjne, dotyczgce takze polityki parkingowej, w tym miedzy innymi:

e obszary zwartej zabudowy,

e teren wielofunkcyjnej zabudowy srodmiejskiej, ktory oznacza jednoczesnie: strefe Srédmiejska
miast powyzej 100 tys. mieszkancéw i zabudowe srdodmiejskg, w rozumieniu przepiséw
odrebnych — obejmuje ona Srédmiescie wraz z wyspami: tasztownia i Kepa Parnicka oraz stare
miasto Dabie,

e obszar Srédmieécia, gdzie kontynuowany bedzie proces rewitalizacji,

e Obszar Strategicznej Interwencji — obszar ten wyznaczony jest na czesci obszaru
wielofunkcyjnej zabudowy srédmiejskiej, pomiedzy planowang trasg SKM a wyspami: Grodzkg
i tasztownia.

Podsumowujac polityka parkingowa Szczecina jest jednym z narzedzi realizacji polityki przestrzennej
miasta zapisanej w dokumencie: ,Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta Szczecin”. Dziatania w niej zapisane s3 zgodne z celami, kierunkami i
konkretnymi dziataniami zapisanymi w Studium. Wdrazanie dziatan zapisanych w obu dokumentach
powinno nastepowac jednoczesnie, poniewaz wzajemnie sie one uzupetniajg i wspieraja.
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Parkingi przesiadkowe Parkuj i Jedz (P+R):
. istniejace

. realizowany

. planowane

= trasy tramwajowe istniejace
®e® trasy tramwajowe planowane
== |inie kolejowe

Obszar Strategicznej Interwencji

Bl Teren wielofunkcyjnej zabudowy srodmiejskie; -
obszar priorytetu dla transportu publicznego, pieszych i rowerzystow

w przestrzeniach publicznych
[ 3 granica miasta Szczecin

Rys. 3.1. Ustalenia Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego w zakresie lokalizacji
podstawowej infrastruktury szynowej (istniejgcej i planowanej), parkingdw P+R (istniejgcych i planowanych)
oraz priorytetowych obszaréw priorytetu transportu publicznego, pierwszenstwa pieszego i rowerzysty w
przestrzeniach publicznych — widok ogdlny na cate miasta (opracowanie wtasne na podstawie SUiKZP Miasta

Szczecin)
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Parkingi przesiadkowe Parkuj i Jedz (P+R):

. istniejace

. realizowany

. planowane

wm— trasy tramwajowe istniejgce
®®e trasy tramwajowe planowane
s |inje kolejowe

Obszar Strategicznej Interwencji

Teren wielofunkcyjnej zabudowy $rodmiejskiej -
obszar priorytetu dla transportu publicznego, pieszych i rowerzystow

W przestrzeniach publicznych

Rys. 3.2. Ustalenia Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego w zakresie lokalizacji
podstawowej infrastruktury szynowej (istniejgcej i planowanej), parkingdw P+R (istniejgcych i planowanych)
oraz priorytetowych obszaréw priorytetu transportu publicznego, pierwszenstwa pieszego i rowerzysty w
przestrzeniach publicznych — zblizenie obszaru Srédmiescia (opracowanie wtasne na podstawie SUiKZP Miasta
Szczecin)
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& = Strefy o zréznicowanym zaspokojeniu potrzeb parkingowych:

[ streal - centralna $rédmiejska - obowiazuja obnizone wskazniki liczby miejsc postojowych

i i ustala sig priorytet dla komunikacji miejskiej,
a zalecana odlegto$¢ dojscia do przystankéw nie powinna przekracza¢ 300 m

[ strefa Il - intensywna zabudowa miejska - obowiazuja rowniez ograniczenia parkowania,
jednakze wskazniki miejsc postojowych moga by¢ wyzsze niz w strefie |,

utrzymuje sie priorytet dla komunikacji miejskiej, a zalecana odlegtos¢ dojscia

/ 4 do przystankéw nie powinna przekracza¢ 500 m

strefa lll - ekstensywna zabudowa - ruch samochodowy

3 oraz ograniczenia zwiazane z parkowaniem nie podlegaja ograniczeniom

a Teren wielofunkcyjnej zabudowy $rodmiejskiej - obszar priorytetu dla transportu publicznego,
pieszych i rowerzystéw w przestrzeniach publicznych

Rys. 3.3. Strefy o zréznicowanym zaspokojeniu potrzeb parkingowych zapisane w SUiKZP miasta Szczecin.
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4 CHtONNOSC TERENU

4.1 Wstep

Chtonnosc¢ parkingowa dla obszaru analizy (obszaru srédmiejskiego tj. obejmujgcego teren wewnatrz
istniejgcej i planowanej obwodnicy srodmiejskiej z uwzglednieniem Obszaru Strategicznej Interwencji
(OSl)) oszacowano dla stanu istniejgcego, jako liczbe pomierzonych miejsc postojowych wyznaczonych
w ogdlnodostepnych przestrzeniach publicznych, w tym z uwzglednieniem paséw drogowych ulic3
i ogélnodostepnych parkingow.

Ponadto oszacowano zapotrzebowanie na miejsca postojowe w analizowanym obszarze
z rozréznieniem:

- popytu teoretycznego — liczba miejsc postojowych, jako odzwierciedlenie zapotrzebowania na
miejsca postojowe bazujgcego na zagospodarowaniu przestrzennym w obszarze oraz

- popytu rzeczywistego — liczba miejsc postojowych, jako wynik pomierzonych parkujgcych
pojazdow (akumulacja) w obszarze w przestrzeniach publicznych (pasy drogowe ulic i
ogodlnodostepne parkingi) w porze dziennej najwiekszego zapotrzebowania na parkowanie (w
godzinach 10.00-13.00).

4.2 Szacowanie popytu teoretycznego
Popyt teoretyczny w obszarze analizy okreslono na podstawie:

- danych o rejonach komunikacyjnych uzyskanych od Zamawiajgcego, w tym: liczba
mieszkancow, liczba lokali, liczba zatrudnionych,

- danych o zagospodarowaniu terenu uzyskanych od Zamawiajgcego, w tym: lokalizacja
obiektéow infrastruktury spotecznej: biblioteki, obiekty kultury, obiekty sportowe, obiekty
oswiaty, przedszkola, ztobki, uczelnie, urzedy administracji, urzedy pocztowe, centra handlowe
wielkopowierzchniowe, obiekty zwigzane z opieka zdrowotng,

- Bazy Danych Obiektéw Topograficznych (BDOT10k) (wektorowa baza danych zawierajaca
lokalizacje przestrzenng obiektéw topograficznych wraz z ich podstawowg charakterystyka
opisowy), udostepnianej w serwisie www.geoportal.gov.pl. W odniesieniu do budynkéw w
bazie podane sg m. in nastepujace informacje:

- funkcja budynku,

- powierzchnia budynku po obrysie zewnetrznym,
- liczba pieter,

- stan: eksploatowany/nieczynny.

Szacunki oparto na nastepujgcych zatozeniach:

e Dla zabudowy mieszkaniowej przyjeto wskaznik 1mp na lokal. Liczbe lokali oszacowano na
podstawie danych o rejonach komunikacyjnych.

e Dla pozostatej zabudowy wykorzystano Baze Danych o Obiektach Topograficznych (BDOT10k).
Z ww. bazy pobrano informacje dot. obiektdw w obszarze analizy. Budynki przyporzagdkowano
przestrzennie do rejonéw komunikacyjnych, wyliczono ich powierzchnie brutto, tj., po obrysie
zewnetrznym budynkéw na podstawie danych o powierzchni budynku po obrysie
zewnetrznym i liczbie pieter. Nastepnie podzielono je na nastepujace rodzaje
zagospodarowania (na podstawie informacji zawartych w bazie danych BDOT10k oraz danych
uzyskanych od Zamawiajgcego o lokalizacji obiektéw infrastruktury spotecznej):

3 Liczbe miejsc postojowych na remontowanych ulicach w obszarze analizy oszacowano na podstawie dostepnych
materiatéw
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budynki o funkcji tylko mieszkalnej,

budynki o funkcji mieszkalno-ustugowej (w tym przypadku przyjeto ogélne zatozenie, ze
20% powierzchni takich budynkéw przeznaczone jest na funkcje ustugowo-handlowe, a

80% na funkcje mieszkalne),

budynki przedszkoli, ztobkdéw,

budynki szkét podstawowych,

budynki szkét srednich i zawodowych,

budynki szkét wyzszych i instytucji badawczych,
budynki urzedéw administracji,

biura,

obiekty handlowo-ustugowe (dotyczyto to budynkéw, gdzie w jednym miejscu

skupionych jest duzo réznych funkcji, trudnych do rozdzielenia),

budynki opieki zdrowotnej,
biblioteki, domy kultury,
kina, teatry, obiekty muzealne i wystawowe,

budynki zbiorowego zamieszkania (np. akademiki),

hotele,
budynki produkcyjno-przemystowe,

budynki i obiekty zwigzane ze sportem i rekreacja,

obiekty kultu religijnego.

Dla poszczegdlnych rodzajéw obiektow (poza obiektami kultu religijnego) okreslono powierzchnie
uzytkowa. Nastepnie z bazy wyselekcjonowano budynki lub cze$é powierzchni budynkéw o funkcji
tylko mieszkaniowe] (chtonnos¢ dla zabudowy mieszkaniowej okreslona zostata na podstawie liczby

lokali).

Nastepnie przyjeto nastepujace zatozenia dotyczace liczby miejsc parkingowych przypadajacych na
metry kwadratowe poszczegdlnych typdw zagospodarowania (ponizsze zatozenia oszacowano na
podstawie analizy wskaznikéw parkingowych podawanych w dokumentach planistycznych Szczecinaw
obszarze $rédmiejskim i danych dla istniejgcych, pojedynczych obiektéw, ktére udato sie
zidentyfikowad):

Tab. 4.1. Zatozenia dotyczace szacowania popytu teoretycznego w analizowanym obszarze dla stanu

istniejacego.

Rodzaj obiektow

liczba miejsc postojowych przypadajgcych
na m? pow. uzytkowej

szkoty podstawowe 1 120
szkoty $rednie i zawodowe 1 150
przedszkola, ztobki 1 120
uczelnie, szkoty wyzsze, placowki badawcze 1 150
urzedy, administracja 1 100
biura 1 100
obiekty handlowo-ustugowe 1 100
opieka zdrowotna 1 60
biblioteki, domy kultury 1 100
kina, teatry, obiekty muzealne i wystawowe 1 70
budynki zbiorowego zamieszkania (akademiki itp.) 1 80
hotele 1 80
budynki produkcyjno-przemystowe 1 800
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Rl TG liczba miejsc pzstojowy.ch przypadajacych
na m* pow. uzytkowej
budynki, obiekty kultury fizycznej 1 200
ustugi i handel towarzyszgce zabudowie mieszkaniowej 1 100

W odniesieniu do budynkdéw kultu religijnego przyjeto uproszczone zatozenie w postaci: 30 miejsc

postojowych na obiekt.

W ponizszej tabeli i na rysunkach przedstawione sg wyniki dotyczgce szacunkéw popytu teoretycznego

w podziale na poszczegdlne rejony komunikacyjne.

Dla catego obszaru analizy oszacowany w ten sposéb popyt teoretyczny wynidst niecate 70 tys. miejsc

postojowych.




18

Polityka Parkingowa Szczecina

Tab. 4.2. Wyniki szacunkdw popytu teoretycznego na podstawie liczby lokali mieszkalnych i powierzchni uzytkowej obiektéw pozostatych rodzajow zagospodarowania w

poszczegolnych rejonach komunikacyjnych obszaru analizy [miejsca postojowe]
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R N T 7]

popyt teoretyczny: ok. 70 tys.
miejsc postojowych

2260 R 562
31132

Popyt teoretyczny [liczba miejsc postojowych]: B3 600 - 800
[ do20 [ 800 - 1000
|3 20-100 B8 1000 - 1500
I 100 - 200 Il 1500 - 2000
1 200 - 400 Bl 2000 - 2500
[ 400 - 600 B 2500-3500

Rys. 4.1. Oszacowany popyt teoretyczny obszaru w poszczegdlnych rejonach komunikacyjnych (wszystkie
rodzaje zagospodarowania).
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zabudowa mieszkaniowa: L]
popyt teoretyczny :

[ do20
1 20-100
1 100 - 200
[ 200 - 400
3 400 - 600

600 - 800
800 - 1000
1000 - 1500
1500 - 2000
2000 - 2500
2500-3500

Rys. 4.2. Oszacowany popyt teoretyczny obszaru w poszczegdlnych rejonach

komunikacyjnych (zabudowa mieszkaniowa)

SR N T 7

obiekty zbiorowego zamieszkania:
popyt teoretyczny : .|
ok. 1,4 tys. miejsc postojowych o]

T e

“ popyt teoretyczny [liczba miejsc postojowych]: B3 600 - 800
O do20 B 500 - 1000
O 20- 100 BN 1000 - 1500
O3 100-200 B 1500 - 2000
3 200-400 B 2000 - 2500
O3 400 - 600 B 2500-3500

Rys. 4.3. Oszacowany popyt teoretyczny obszaru w poszczegdlnych rejonach
komunikacyjnych (obiekty zbiorowego zamieszkania)
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R e e RN b, SRR
przedszkola, szkoly podstawowe, b
$rednie i zawodowe: B
popyt teoretyczny :
ok. 1,5 tys. miejsc postojo

wych

C popyt teoretyczny [liczba miejsc postojowych]: B 600 - 800
3 do20 B3 800 - 1000
[ 20-100 B 1000 - 1500
= 3 100-200 Bl 1500 - 2000
b T U E 200-400 B 2000 - 2500
W ANy 1 400 - 600 B 3500-3500

Rys. 4.4. Oszacowany popyt teoretyczny obszaru w poszczegdlnych rejonach
komunikacyjnych (przedszkola, szkoty podstawowe, srednie i zawodowe)

NS

popyt teoretyczny

uczelnie wyzsze, instytucje badawcze:

=

ok. 1,4 tys. miejsc postojowych

c popyt teoretyczny [liczba miejsc postojowych]: B3
do 20
20- 100
100 - 200
200 - 400
400 - 600

ooooan
(NN NN

@© autorzy OpenStreetMap ' - e

600 - 800

800 - 1000
1000 - 1500
1500 - 2000
2000 - 2500
2500-3500

Rys. 4.5. Oszacowany popyt teoretyczny obszaru w poszczegdlnych rejonach

komunikacyjnych (uczelnie wyzsze, instytucje badawcze itp.)
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/ v / ~ ~J
© autorzy OpenStreetMap e~ SR

N

urzedy, obiekty administracji:

popyt teoretyczny

ok. 1,5 tys. miejsc postojowych

oooono

d popyt teoretyczny [liczba miejsc postojowych]: =

do 20

20 - 100
100 - 200
200 - 400
400 - 600

600 - 800
800 - 1000
1000 - 1500
1500 - 2000
2000 - 2500
2500-3500

Rys. 4.6. Oszacowany popyt teoretyczny obszaru w poszczegdlnych rejonach
komunikacyjnych (urzedy, obiekty administracji)

NS

biura: popyt teoretyczny

ok. 6,9 tys. miejsc postojowych

J do20
[ 20-100
- |3 100-200
VA s L L B 200400
© autorzy OpenStreetMap A = [ 400 - 600

{ popyt teoretyczny [liczba miejsc postojowych]: B3

600 - 800
800 - 1000
1000 - 1500
1500 - 2000
2000 - 2500
2500-3500

Rys. 4.7. Oszacowany popyt teoretyczny obszaru w poszczegdlnych rejonach
komunikacyjnych (zabudowa biurowa)



Polityka Parkingowa Szczecina

25

R

zdrowia, sportu, hotele

6biekty h‘and'ioWo-U'shjgowe, ustugi T

popyt teoretyczny: ok. 9,4 tys. miejsc|_|

postojowych

popyt teoretyczny [liczba miejsc postojowych]: B3 600 - 800
[ do20 @ 800 - 1000
1 20-100 @@ 1000 - 1500
: LA Y pere— O 100 - 200 B 1500 - 2000
; v o 3 200 - 400 B 2000 - 2500
© autorzy OpenStreetMap | L o [ 400 - 600 Bl 2500-3500
Rys. 4.8. Oszacowany popyt teoretyczny obszaru w poszczegdlnych rejonach

komunikacyjnych (obiekty handlowo-ustugowe, ustugi zwigzane z opieka
zdrowotng, hotele, ustugi zwigzane ze sportem i rekreacjg)

obiekty produkcyjno-przemystowe:

popyt teoretyczny :

ok. 120 miejsc postojowych

© autorzy OpenStreetMap |/

ooonon

do 20

20 - 100
100 - 200
200 - 400
400 - 600

z popyt teoretyczny [liczba miejsc postojowych]: =

600 - 800
800 - 1000
1000 - 1500
1500 - 2000
2000 - 2500
2500-3500

komunikacyjnych (obiekty przemystowo-produkcyjne)

Rys. 4.9. Oszacowany popyt teoretyczny obszaru w poszczegdlnych rejonach
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obiekty zwigzane z kulturg i religig:
popyt teoretyczny :
ok. 1,8 tys. miejsc postojowych |

P

popyt teoretyczny [liczba miejsc postojowych]:

3 600 - 800
[J do20 B 800 - 1000
O 20-100 B 1000 - 1500
- [ 100 - 200 Bl 1500 - 2000
£ 7 4| rl"‘ [ 200 - 400 Bl 2000 - 2500
& autorzy OpenSreetriap | - e O 400 - 600 Bl 2500-3500

Rys. 4.10. Oszacowany popyt teoretyczny obszaru w poszczegdlnych rejonach
komunikacyjnych (obiekty zwigzane z kulturg: muzea, teatry, biblioteki, domy
kultury itp. oraz kultu religijnego)
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Przy tak przyjetych zatozeniach i metodzie obliczen popytu teoretycznego wskaznik liczby miejsc
postojowych (z wytgczeniem miejsc postojowych oszacowanych dla zabudowy mieszkaniowej i
zbiorowego zamieszkania) w odniesieniu do liczby zatrudnionych wynosi 0,2. Warto$¢ wskaznika tego
w poszczegdlnych rejonach przedstawiona jest na ponizszym rysunku. Wskazniki o wartosci zblizonej
do 1 lub powyzej wyszty w rejonach, gdzie liczba miejsc postojowych wynika z dominacji miejsc dla
klientéw ustug.

X N
NN
\ 7

& Liczba miejsc postojowych/liczba zatrudnionych: =3 0,4 - 0,4
[ o0-01 = 04-06

~ (O 0,1-0,2 B 06-08

& 02-0,3 B 08-09

[ 03-04 B 09-11

Bl 11-65

Rys. 4.11. Wskaznik liczby miejsc postojowych (oszacowanych dla funkcji zwigzanych z miejscami pracy) /liczby
zatrudnionych w poszczegdlnych rejonach komunikacyjnych.

Oszacowany popyt teoretyczny dla analizowanego obszaru okresla zapotrzebowanie na miejsca
postojowe przy uwzglednieniu istniejgcego zagospodarowania i zatozonych wskaznikow
parkingowych. Ustalone w ten sposéb potrzeby parkingowe dla obszaru sg na poziomie ok. 45 tys. dla
mieszkancow i ok. 25 tys. dla pracujgcych i korzystajgcych z ustug. Oszacowana wartos$¢ nie jest

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO
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faktycznym zapotrzebowaniem na miejsca parkingowe poniewaz nie uwzglednia podziatu zadan
przewozowych oraz mieszanych funkcji obszaréw (np. wystepowania zabudowy mieszkaniowej z
ustugami i biurami, itp.). W przypadku mieszanych funkcji obszaréw mieszkarncy w zakresie dojscia
pieszego mogg korzysta¢ z ustug, dochodzi¢ do miejsc pracy itp. bez koniecznosci korzystania z
samochodu. Ponadto w przypadku podrdzy przekraczajgcych odlegtosci dla dojscia pieszego
mieszkancy mogg korzystaé z transportu zbiorowego i rowerdw, urzgdzen transportu osobistego, car
sharingu oraz by¢ pasazerami, ktdrzy sg podwozeni do celu podrdzy. Stad wyliczony popyt teoretyczny
wskazuje na skrajny przypadek, w ktorym wszystkie podréze w badanym obszarze odbywatyby sie
wytgcznie z wykorzystaniem samochodéw osobowych i w badanym obszarze nie wystepowatyby
mieszane funkcje. Zwraca sie takze uwage na konieczno$¢ zapewnienia w tym obszarze odpowiednich
warunkéw ruchu dla alternatyw wykorzystywania samochodéw osobowych w podrézach, w
szczegblnosci dla podrézy pieszych, rowerowych i odbywanych transportem zbiorowym. W
przeciwnym przypadku bedzie wystepowac presja mieszkaincow i pracownikéw zatrudnionych w
analizowanym obszarze na zwiekszanie liczby miejsc postojowych.

4.3 Popyt rzeczywisty i chtonnos¢ parkingowa

Popyt rzeczywisty zostat pomierzony w czasie prowadzonych pomiaréw parkingowych. Pomiar
obejmowat liczenie zaparkowanych pojazdéw w przestrzeniach publicznych (pasy drogowe ulic i
ogoblnodostepne parkingi) w okresie ich najwiekszej akumulacji (pora dzienna, w godzinach 10.00-
13.00). Popyt rzeczywisty (liczba zaparkowanych samochoddéw) zostat oszacowany na poziomie 19,9
tys. pojazdéw (szczegotowe dane przedstawione sg w rozdziale 5), w tym 15,7 tys. pojazdéw parkowato
w przestrzeniach publicznych paséw drogowych ulic i 4,2 tys. na ogélnodostepnych parkingach.

Chtonnos$¢ parkingowa badanego obszaru (liczba wyznaczonych miejsc postojowych w
ogolnodostepnych przestrzeniach publicznych obszaru tj. pasach drogowych ulic i ogélnodostepnych
parkingach) oszacowano na poziomie 21,9 tysiecy miejsc postojowych, w tym:

- ok. 14,8* tys. to miejsca postojowe wyznaczone w pasach drogowych ulic,

- ok. 4,1 tys. miejsc postojowych jest na 7 parkingach kubaturowych zlokalizowanych w
obszarze,

- ok. 3 tys. miejsc postojowych na parkingach ogdlnodostepnych naziemnych (parkingi przy
ulicach miejskich, parkingi przy obiektach handlowo-ustugowych, biurowych itp.), przy czym
standard tych parkingdw byt bardzo zréinicowany: parkingi z wydzielonymi miejscami
postojowymi np. przy obiektach handlowo-ustugowych (najczesciej bezptatne), parkingi
miejskie (ptatne), parkingi placowe bez wydzielonych miejsc o nawierzchni utwardzonej lub
gruntowej (najczesciej w obszarach mieszkaniowych lub obszarach przemystowych: np. rejon
Stoczni, bezptatne).

4 W liczbie tej uwzgledniono liczbe zinwentaryzowanych miejsc postojowych na ulicach, ktére funkcjonowaty
normalnie w okresie badan (ok. 14,3 tys.) oraz oszacowang liczbe miejsc postojowych na ulicach, ktére w trakcie
badan byty zamkniete z powodu remontu (ok. 0,5 tys.)

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO
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5 BADANIA OGOLNE

5.1 Wstep

Badania ogdlne wykonane zostaty w obszarze srédmiejskim tj. obejmowaty teren wewnatrz istniejgcej
i planowanej obwodnicy srédmiejskiej z uwzglednieniem Obszaru Strategicznej Interwencji (OSI).
Badaniami objeto pasy drogowe ulic miejskich® oraz ogdlnodostepne parkingi® zidentyfikowane w
obszarze (parkingi przy ulicach miejskich, parkingi przy obiektach handlowo-ustugowych, biurowych

itp.).
W ramach badan ogdlnych:

e Zinwentaryzowano dostepne miejsca postojowe w pasach drogowych ulic miejskich, w podziale
na miejsca dla pojazdow osobowych, dostawczych, ciezarowych, autobuséw, posiadajgcych
karte parkingowa, o ktérej mowa w przepisach o drogach publicznych (pojazdy oséb
niepetnosprawnych) i roweréw. Inwentaryzacja dotyczyta miejsc postojowych wyznaczonych
organizacjg ruchu (oznakowanie poziome/pionowe) i/lub geometrig (zatoki postojowe). W
inwentaryzacji uwzgledniono sposdb parkowania i inwentaryzowano miejsca w podziale na
rownolegte i prostopadte/ukosne.

e Zinwentaryzowano dostepne miejsca postojowe na parkingach powierzchniowych i
kubaturowych - ogdlnodostepnych, w podziale na miejsca dla pojazdéow osobowych,
dostawczych, ciezarowych, autobusdw, posiadajgcych karte parkingowa, o ktdrej mowa w
przepisach ustawy prawo o ruchu drogowym (pojazdy oséb niepetnosprawnych) i rowerow.

e Dokonano zliczenia zaparkowanych pojazdéw w pasach drogowych ulic miejskich, w podziale na
pojazdy osobowe, dostawcze, ciezarowe, autobusy, posiadajgce karte parkingowa, o ktérej
mowa w przepisach ustawy prawo o ruchu drogowym (pojazdy oséb niepetnosprawnych),
rowery, motocykle/skutery, hulajnogi. Pomiar wykonano dwukrotnie (pora nocna 22:00-6:00 i
dzienna 10:00-14:00). W ramach badania zostat takze okreslony sposdb parkowania: pod katem
(prostopadle lub ukosnie) lub réwnolegle w odniesieniu do osi jezdni oraz udziat parkowania
niezgodnego z przepisami PoRD.

e Dokonano zliczenia zaparkowanych pojazdéw na parkingach ogdlnodostepnych, w podziale na
pojazdy osobowe, dostawcze, ciezarowe, autobusy, posiadajgce karte parkingowa, o ktérej
mowa w przepisach ustawy prawo o ruchu drogowym (pojazdy oséb niepetnosprawnych),
rowery, motocykle/skutery, hulajnogi. Pomiar wykonano dwukrotnie (pora nocna 22:00-6:00 i
dzienna 10:00-14:00).

tacznie pomiarami objeto ok. 137 km ulici 72 parkingdw ogdlnodostepnych, w tym: 7 kubaturowych.
Obszar badania wraz z ulicami i parkingami objetymi badaniem przedstawiono na ponizszym rysunku.
Natomiast w zataczniku przedstawiono:

- wykaz zbadanych ulic i parkingdw wraz z numerami identyfikujgcymi je w bazie danych,

- rysunki pokazujace zblizenia obszaru w celu zobrazowania numerdw poszczegdlnych odcinkéw
ulic i parkingéw, ktére zostaty im przypisane w bazie danych.

Badanie prowadzono w okresie: 17-19 maja 2022 r.

5 Publicznych i wewnetrznych ogélnodostepnych
6 Nie brano pod uwage parkingéw, na ktére wijazd byt z przepustkag (szlaban), parkingdw przy obiektach
mieszkaniowych tylko dla mieszkaricéw, parkingéw zamknietych itp.

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO
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obszar badania ogdinego
= Ulice miejskie na ktdrych wykonano badanie ogdlne

{ AT { ‘~\‘
parkingi, na ktorych wykonano badanie ogdine S
’ kubaturowe N S A

. powierzchniowe ; I © autorzy OpenStreetMap

Rys. 5.1. Obszar badania ogdlnego — pasy drogowe ulic miejskich i ogdlnodostepne parkingi.

5.2 Inwentaryzacja liczby miejsc postojowych w wyznaczonym obszarze

Inwentaryzacja dotyczyta miejsc postojowych w pasach drogowych ulic wyznaczonych organizacja
ruchu oraz miejsc postojowych na zidentyfikowanych parkingach ogdlnodostepnych.

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO
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tacznie w wyznaczonym obszarze zidentyfikowano 21737 miejsc postojowych dla pojazdow
silnikowych i 1254 miejsca postojowe dla rowerdéw, w tym:

e 14290 miejsc postojowych dla pojazddéw silnikowych wyznaczonych byto w pasach drogowych
ulic, w tym:

- 54% (7738 miejsc postojowych) stanowity miejsca zorganizowane, jako prostopadte/ukosne,

- 44% (6229 miejsc postojowych) stanowity miejsca zorganizowane, jako rownolegte,

- 2% (323 miejsca postojowe) stanowity miejsca dla pojazdéw posiadajgcych karte parkingows,
o ktorej mowa w przepisach ustawy prawo o ruchu drogowym (pojazdy osdb
niepetnosprawnych),

- wsrdd miejsc postojowych wyznaczonych w pasach drogowych ulic:

= 5750 wyznaczonych byto w Strefie Ptatnego Parkowania czerwonej (40%),
= 4512 wyznaczonych byto w Strefie Ptatnego Parkowania zéttej (32%),

= 341 wyznaczonych w Strefie Zamieszkania Starego Miasta (2%),

= 3687 wyznaczonych byto wzdtuz ulic nie objetych optatami (26%).

e 7447 miejsc postojowych dla pojazdéw silnikowych zidentyfikowano na parkingach
ogodlnodostepnych, w tym 129 to miejsca dla pojazdéw posiadajgcych karte parkingowa, o ktorej
mowa w przepisach ustawy prawo o ruchu drogowym (pojazdy osdb niepetnosprawnych),

e 1094 miejsc postojowych dla rowerdw zidentyfikowano w pasach drogowych ulic (547 stojakow
rowerowych ,u-ksztattnych”),

e 160 miejsc postojowych dla rowerdw zidentyfikowano na wytypowanych parkingach
ogdlnodostepnych (80 stojakéw rowerowych , u-ksztattnych”)

Ponizsze rysunki przedstawiaja:

- rys. 5.2 Rys. 5.2. Badanie parkowania ogdlne — podziat ulic w odniesieniu do lokalizacji
wyznaczonych miejsc postojowych oraz zaznaczenie ulic, na ktérych prowadzone byty
remonty/przebudowy w trakcie prowadzenia badania.— ogdlny widok catego obszaru i odcinkow
ulic w obszarze badania, z podziatem na te, wzdtuz ktérych zidentyfikowano wyznaczone
organizacjg ruchu miejsca postojowe oraz te, na ktérych nie byto wyznaczonych organizacjg ruchu
miejsc postojowych. Na rysunku zaznaczono takze ulice, na ktérych w trakcie badania prowadzone
byty prace remontowe, przebudowy itp.

- rys. 5.3 — lokalizacje zidentyfikowanych parkingdw ogdlnodostepnych, z podziatem na parkingi:
powierzchniowe/kubaturowe, z optatami/bez optat oraz zobrazowanie wielkosci parkingu
wyrazonego liczbg miejsc postojowych dla pojazddw silnikowych.

Szczegdtowe wyniki inwentaryzacji z podziatem na poszczegdlne odcinki ulic i poszczegdlne parkingi
przedstawiono w bazie danych z wynikami — plik Excel (zatgcznik).
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ulice miejskie, na ktdrych wykonano badanie ogdine, w tym:
=== \lice, gdzie zidentyfikowano wyznaczone miejsca postojowe

— ulice, na ktdrych nie zidentyfikowano wyznaczonych miejsc postojowych L

=== llice, ktre byly w remoncie/przebudowie podczas prowadzenia badan ogdlnych © autorzy OpenStreetiMap

Rys. 5.2. Badanie parkowania ogdlne — podziat ulic w odniesieniu do lokalizacji wyznaczonych miejsc
postojowych oraz zaznaczenie ulic, na ktérych prowadzone byty remonty/przebudowy w trakcie prowadzenia

badania.
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Rys. 5.3. Badanie parkowania ogdlne — podziat parkingdw w odniesieniu do podazy miejsc, optat oraz wskazanie parkingdw kubaturowych (numery sg identyfikacjg parkingéw
w bazie danych).
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5.3 Badania parkowania - pomiar liczby zaparkowanych samochodéw - akumulacja

W okresie najwiekszego zapetnienia obszaru w ciggu dnia tj. godzinach 10:00-14:00 w wyznaczonym
obszarze odnotowano:

e 19 868 pojazdéw (samochody osobowe, dostawcze, ciezarowe, autobusy), w tym:
- 15705 (79%) w pasach drogowych ulic,
- 4163 na parkingach ogdlnodostepnych (21%),
e 116 skuteréw/motocykli, w tym:
- 106 (91%) w pasach drogowych ulic,
- 10 na parkingach,
e 172 rowery, w tym 166 (97%) w pasach drogowych ulic i 6 na parkingach,
e 455 hulajnég, praktycznie wszystkie w pasach drogowych ulic (tylko 1 odnotowano na
wydzielonym parkingu).

Zdecydowang wiekszos¢ parkujgcych pojazdéw zaréwno w pasach drogowych ulic jak i na parkingach
stanowity samochody osobowe.

\\\ B samochody osobowe - 15381 - 93,6%

B samochody dostawcze - 289 - 1,8%

m samochody ciezarowe - 19 - 0,1%

Pojazdy parkujgce

pasach drogowych ulic W autobusy - 16 - 0,1%
pora dzienna m skutery/motocykle - 106 - 0,6%
Hrowery - 166 - 1%

hulajnogi - 454 - 2,8%

Rys. 5.4. Udziat poszczegdlnych typow pojazddw parkujgcych w pasach drogowych ulic — pora dzienna.

B samochody osobowe - 4045 - 97,7%
B samochody dostawcze - 67 - 1,6%
Pojazdy parkujace B samochody ciezarowe - 10 - 0,2%
na parkingach m autobusy - 2

ogdélnodostepnych
pora dzienna m skutery/motocykle - 10 - 0,2%

Hrowery-6-0,1%

hulajnogi - 1

Rys. 5.5. Udziat poszczegdlnych typdw pojazddéw parkujacych na parkingach ogélnodostepnych — pora dzienna.

Biorgc pod uwage pojazdy silnikowe zaparkowane w pasach drogowych ulic (gtéwnie samochody
osobowe):

e 70% z nich zaparkowanych byto na wyznaczonych organizacjg ruchu miejscach postojowych
(11 007 poj.),

e 30% z nich zaparkowanych byto poza wyznaczonymi miejscami (4698 poj.), w tym 23% zgodnie
z przepisami PoRD, a 7% niezgodnie z przepisami PoRD.
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W porze dziennej w trakcie badan zidentyfikowano 3283 wolne miejsca postojowe wyznaczone
organizacjg ruchu.

W odniesieniu do miejsc postojowych przeznaczonych dla oséb niepetnosprawnych zajetych byto nieco
ponad potowa miejsc — 51% tj. 164 miejsca. 159 miejsc byto wolnych.

na wyznaczonych miejscach - 11007 - 70%

Pojazdy parkujace B poza wyznaczonymi miejscami - zgodnie z

w pasach drogowych ulic przepisami - 3613 - 23%
pora dzienna

W poza wyznaczonymi miejscami - niezgodnie
z przepisami - 1085 - 7%

Rys. 5.6. Parkowanie w pasach drogowych ulic — pora dzienna (pojazdy silnikowe — gtéwnie samochody
osobowe).
W odniesieniu do parkowania niezgodnego z przepisami i zagrazajacego bezpieczenristwu ruchu
drogowego, jakie zidentyfikowano w pasach drogowych ulic (1085 pojazddw) najwiecej przypadkdéw
dotyczyto:

- parkowania zbyt blisko przejscia dla pieszych, skrzyzowania, przejazdu tramwajowego (ponizej 10
m) ograniczajgc w ten sposéb widocznosé — 25%,

- parkowania z wykorzystaniem chodnika, utrudniajgc ruch pieszym (pozostawiono szerokosc¢ pasa
ruchu dla pieszego wynosita ponizej 1,5 m) — 23%,

- parkowania w miejscach zakazu postoju i zatrzymywania sie — 22%.

Pozostate przypadki dotyczyty:

- parkowania w strefie zamieszkania poza wyznaczonymi miejscami — 9%,

- inne sytuacje, w ktérych uznano, ze parkujacy pojazd utrudnia ruch innym pojazdom — 7%,

- na pasie zielni — 6%,

- w obszarze przystanku autobusowego Iub tramwajowego (ponizej 15 m od tabliczki
przystankowej) — 5%,

- nawyznaczonej trasie rowerowej — 4%.
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M Liczba pojazdéw 275 247 238 96 72 62 55 40

Rys. 5.7. Przyczyny parkowania niezgodnego z przepisami Prawo o Ruchu Drogowym.

W odniesieniu do miejsc postojowych przeznaczonych dla roweréw, w pasach drogowych ulic ich
wykorzystanie byto na niskim poziomie — tylko 15% zajetych rowerowych miejsc postojowych.

Podsumowanie podstawowych wynikow badania ogdlnego parkowania, w ciggu dnia, w pasach
drogowych ulic przedstawione jest na ponizszych rysunkach, w tym:

rys. 5.8 — obrazuje liczbe zaparkowanych pojazdéw silnikowych w ciggu dnia w pasach
drogowych ulic (gtdwnie samochody osobowe oraz dostawcze, ciezarowe, autobusy) w postaci
,gestosci”, tj. liczbe zaparkowanych pojazddéw przypadajgcych na metr danego odcinka ulicy,
na rys. 5.9 — wskazane sg odcinki, na ktorych zidentyfikowano parkowanie niezgodne z
przepisami oraz zagrazajace bezpieczenstwu ruchu drogowego wraz z liczbg pojazdéw
zaparkowanych w ten sposéb na poszczegdlnych odcinkach,

rys. 5.10 i rys. 5.11 — przedstawiajg, gdzie zidentyfikowane parkowanie w podziale na
miejscach wyznaczonych organizacjg ruchu i poza takimi miejscami,

rys. 5.12 — przedstawia odcinki na ulic, na ktdrych zidentyfikowano wyznaczone wolne miejsca
postojowe,

rys. 5.13- rys. 5.15 — pokazujg odcinki, gdzie zidentyfikowano zaparkowane motocykle/skutery,
rowery oraz hulajnogi w badaniu w ciggu dnia w pasach drogowych ulic wraz z liczba tych
pojazdow.

Szczegdtowe wyniki badania ogdlnego z podziatem na poszczegdlne odcinki ulic i poszczegdlne parkingi
przedstawiono w bazie danych z wynikami — plik Excel (zatgcznik).
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Rys. 5.8. Rysunek obrazujacy liczbe zaparkowanych pojazdéw w obszarze w ciggu
dnia w pasach drogowych ulic — pora dzienna [liczba zaparkowanych
pojazdéw/metr ulicy danego odcinka].

Rys. 5.9. Odcinki, gdzie zidentyfikowano parkowanie niezgodne z przepisami oraz jego
wielkos¢ [liczba pojazdow parkujgcych niezgodnie z przepisami PORD].
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11007 pojazdow
parkowato na
wyznaczonych miejscach

=

Liczha zaparkowanych pojazddw
na wyznaczonych miejscach:

Rys. 5.10. Odcinki, gdzie zidentyfikowano pojazdy parkujgce na
wyznaczonych miejscach (organizacjg ruchu).

4698 pojazdow
parkowato poza
wyznaczonymi miejscam

Liczba zaparkowianych pojazdan
poza wyznaczonymi miejscami:

3283 wolne miejsca
wyznaczone

| Liczba wiolnych miejsc postojoveych
-~ 1| wyznaczonych, zidentyfikowanych w badaniu
| w ciagu dnia:

Rys. 5.11. Odcinki, gdzie zidentyfikowano pojazdy parkujgce
poza wyznaczonymi miejscami.

Rys. 5.12. Odcinki, gdzie zidentyfikowano wolne miejsca
postojowe wyznaczone.
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Rys. 5.13. Odcinki, gdzie zidentyfikowano zaparkowane rowery Rys. 5.14. Odcinki, gdzie zidentyfikowano zaparkowane Rys. 5.15. Odcinki, gdzie zidentyfikowano zaparkowane
w dzien [liczba zaparkowanych rowerdw na odcinku] hulajnogi w dzien [liczba zaparkowanych hulajndg na odcinku] motocykle/skutery w dzien [liczba zaparkowanych
motocykli/skuteréw na odcinku]
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W nocy tj. w godzinach 22:00-6:00 w wyznaczonym obszarze odnotowano:

15 065 pojazddw (samochody osobowe, dostawcze, ciezarowe, autobusy), w tym:
- 13 804 (92%) w pasach drogowych ulic,
- 1261 (8%) na parkingach ogdlnodostepnych,
31 skuteréw/motocykli, w tym wszystkie pasach drogowych ulic,
45 rowerdw, w tym wszystkie w pasach drogowych ulic,
325 hulajndg, w tym zdecydowana wiekszos¢ w pasach drogowych ulic (4 odnotowano na
wydzielonym parkingu).

Zdecydowang wiekszos¢ parkujgcych pojazdéw zaréwno w pasach drogowych ulic jak i na parkingach
stanowity samochody osobowe.

‘\ B samochody osobowe - 13429- 94,6%

B samochody dostawcze - 363 - 2,6%

m samochody ciezarowe - 8 - 0,1%

Pojazdy parkujace

w pasach drogowych uli B autobusy - 4

pora nocna
m skutery/motocykle - 31 - 0,2%
Hrowery -45-0,3%

hulajnogi - 321 - 2,3%

Rys. 5.16. Udziat poszczegdlnych typdw pojazdow parkujgcych w pasach drogowych ulic — pora nocna.

“ H samochody osobowe - 1202 - 95%

B samochody dostawcze - 45 - 3,6%

B samochody ciezarowe - 14-1,1%

Pojazdy parkujgce
a zbadanych parkingach
pora nocna

B autobusy -0

m skutery/motocykle - 0
m rowery -0

hulajnogi - 4 - 0,3%

Rys. 5.17. Udziat poszczegdlnych typow pojazddw parkujgcych na parkingach ogélnodostepnych — pora nocna.

W odniesieniu do miejsc postojowych przeznaczonych dla oséb niepetnosprawnych wyznaczonych w
pasach drogowych ulic, zajetych byto 23% z nich tj. 73 miejsca.

Ponizsze rysunki przedstawiaja:

- rys. 5.18 — zobrazowanie liczby zaparkowanych pojazdéw silnikowych w ciggu nocy w pasach
drogowych ulic (gtéwnie samochody osobowe oraz dostawcze, ciezarowe, autobusy) w postaci
»gestosci”, tj. liczbe zaparkowanych pojazddéw przypadajgcych na metr danego odcinka ulicy,

- rys. 519 - rys. 521 - pokazujg odcinki, gdzie zidentyfikowano zaparkowane
motocykle/skutery, rowery oraz hulajnogi w badaniu nocnym w pasach drogowych ulic wraz z
liczba tych pojazdow.
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Szczegdtowe wyniki badania ogdlnego z podziatem na poszczegdlne odcinki ulic i poszczegdlne parkingi
przedstawiono w bazie danych z wynikami — plik Excel (zatgcznik).
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Rys. 5.18. Rysunek obrazujacy liczbe zaparkowanych pojazdéw w obszarze w pasach drogowych ulic — pora
nocna [liczba zaparkowanych pojazdéw/metr ulicy danego odcinkal.
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Rys. 5.19. Odcinki, gdzie zidentyfikowano zaparkowane rowery Rys. 5.20. Odcinki, gdzie zidentyfikowano zaparkowane Rys. 5.21. Odcinki, gdzie zidentyfikowano zaparkowane
w nocy [liczba zaparkowanych roweréw na odcinku] hulajnogi w nocy [liczba zaparkowanych hulajnéw na odcinku] motocykle/skutery w nocy [liczba zaparkowanych
motocykli/skuterow na odcinku]
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Bioragc pod uwage caty badany obszar i wszystkie ulice, w porze nocnej zaparkowanych byto facznie 1,9
tys. pojazdédw’ mniej niz w ciggu dnia, tj. 0 ok. 12% mniej.

Biorgc natomiast pod uwage poszczegdlne odcinki ulic nalezy zauwazyé, ze zmiany w liczbie
zaparkowanych pojazdéw sg zrdznicowane. W nocy zaparkowanych pojazdéw ubywa w Scistym
centrum miasta, w rejonie obiektdw handlowo-ustugowych, obiektéw z ustugami administracji, biur,
zaktaddéw pracy. Natomiast przybywa w obszarach mieszkaniowych.

Biorgc pod uwage wszystkie ulice, na ktorych zidentyfikowano zmniejszenie sie liczby zaparkowanych
pojazdéw w nocy w stosunku do okresu dziennego:

e w ciggu dnia zaparkowanych na nich byto 9347 pojazddéw, a w nocy 5315, tak wiec w porze
nocnej byto ok. 43% mniej zaparkowanych pojazdéw,

e najwieksze zmniejszenie w liczbie zaparkowanych pojazdéw zaobserwowano na ulicach (w
okresie nocnym zidentyfikowano ponad 75% zaparkowanych pojazdéw mniej niz w ciggu
dnia):

- ulice w obszarze Srédmieécia Pétnoc, w rejonie Urzedu Miasta: plac Armii Krajowej,
Szymanowskiego, Monte Cassino, Oginskiego, Moniuszki, al. Wojska Polskiego, Piotra
Skargi, Krélowej Korony Polskiej,

- w $cistym centrum, ulice: Batuki, Sw. Wojciecha, Wieckowskiego, al. Jana Pawia I,
Matopolska, Potulicka,

- wrejonie Akademii Morskiej, ulice: Waty Chrobrego, Admiralska

- ulice, w rejonie Stoczni Szczecinskiej.

- ul. Cyfrowa,

- ul. Bazarowa,

- tasztownia, w rejonie ul. Celne;j.

Biorgc pod uwage wszystkie ulice, na ktérych zidentyfikowano wzrost liczby zaparkowanych pojazdow
w nocy w stosunku do okresu dziennego:

e w ciggu dnia zaparkowanych na nich byto 6141 pojazdéw, a w nocy 8272, tak wiec w porze
nocnej byto ok. 35% zaparkowanych pojazdéw wiecej,
e najwieksze wzrosty w liczbie zaparkowanych pojazdéw w okresie nocy zaobserwowano na
ulicach:
- W potnocnej czesci obszaru (Niebuszewo-Bolinko): Krasinskiego, Karpinskiego,
Ejsmonda, Kottataja, Kadtubka, Dembowskiego, Cegielskiego, Nieduza,
- w pdtnocno-wschodniej czesci obszaru — ul. Parkowa,
- Turzyn, ulice: Pocztowa, B. Smiatego, Sciegiennego, Chodkiewicza, Legionéw
Dabrowskiego
- Srédmiescie Zachdd, ulic: Krélowej Jadwigi, Bogustawa X,
- Centrum — ul. Mazurska,
- Srédmiescie Pétnoc -ul. Odziezowa.

W odniesieniu do:

- rowerdw — w porze nocnej wzdtuz ulic zaparkowanych byto o 121 rowerdw mniej niz w dzien
(o ok. 73% mniej),

- motoréw/motocykli — w porze nocnej wzdtuz ulic zaparkowanych byto o 75
motoréw/motocykli mniej niz w dzien (o ok. 71% mniej),

- hulajnég — w porze nocnej wzdtuz ulic zaparkowanych byto o 131 hulajnég mniej niz w dzien
(o ok. 29% mniej),

7 Pojazdy — samochody osobowe (gtéwnie — ok. 95%), dostawcze, ciezarowe, autobusy
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samochoddw na miejscach dla niepetnosprawnych — w porze nocnej zidentyfikowano o 91
pojazdéw mniej zaparkowanych na tych miejscach, tj. o ok. 56% mniej.

Ponizszy rysunek przedstawia réznice w liczbie zaparkowanych pojazdéw na ulicach, pomiedzy pora
dzienng a nocna.

1901 zaparkowanych pojazddw mniej w nocy w catym obszarze

© autorzy OpenStreetMap

e

K < 1l 4032 zaparkowanych pojazdéw mniej ha wszystkich ulicach, gdzie
w nocy ubywa zaparkowanych pojazdow

2 | 2131 zaparkowanych pojazdow wiecej na ulicach, na ktérych w
L : nocy przybywa zaparkowanych pojazdow
==z 7

obszar badania ogdlinego

Rdznica w liczbie zaparkowanych pojazdéw ——
na poszczegdlnych odcinkach ulic
pomiedzy nocg a dniem:

mniej 0 70-100 pojazdéw
mm  mniej 0 50-70 pojazdéw —_—
| |m==" mniej 0 20-50 pojazdéw =

n’,
”

£

mniej o 10-20 pojazddw

liczba pojazddw na podobnym poziomie -
do 10 pjazdéw mniej

liczba pojazdéw na podobnym poziomie -
do 10 pjazddw wiecej

wiecej 0 10-20 pojazdow

wiecej 0 20-50 pojazdow

wiecej 0 50 - 70 pojazddw

Rys. 5.22. Réznice w liczbie zaparkowanych pojazdéw w pasach drogowych ulic, w badanym obszarze,

pomiedzy porg dzienng a nocna.
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W odniesieniu do parkingéw ogélnodostepnych, wytypowanych do badania ogdlnego:

e w okresie najwiekszego napetnienia, tj. w godzinach 10.00-14.00, zaparkowanych byto tgcznie
4 163 pojazdy, a wykorzystanie podazy® miejsc byto na poziomie od 18% do 100% na
poszczegdblnych parkingach; w odniesieniu do parkingdw kubaturowych w najwiekszym stopniu
wykorzystany byt parking przy obiekcie Posejdon Center (77%) i parking przy Galerii Handlowe;j
Turzyn (70%); natomiast w przypadku parkingdw powierzchniowych w najwiekszym stopniu
wykorzystane byty (wykorzystanie catej lub prawie catej podazy) parkingi wzdtuz ulicy 1 Maja, przy
ulicach Krasinskiego, Niemcewicza, Szymanowskiego, Podgdrnej, Nowy Rynek, Jasne Btonia,
Potulickiej (w rejonie petli tramwajowej), przy obiekcie Piastéw Office Center, przy ogrédkach
dziatkowych: ulice Mieszka | i Bohateréw Warszawy, przy Targowisku Turzyn;

e w okresie nocnym tj. w godzinach 22.00-6.00 zaparkowanych byto tgcznie 1261 pojazdéw, a
wykorzystanie podazy miejsc na wiekszosci parkingéw byto zdecydowanie mniejsze; na czesci
parkingdw, zlokalizowanych gtdwnie w obszarach mieszkaniowych zidentyfikowano wiecej
zaparkowanych pojazddw niz liczba zliczonych lub oszacowanych miejsc.

W odniesieniu do pozostatych, na parkingach ogélnodostepnych:

- zidentyfikowano: 80 miejsc dla rowerdw; ich wykorzystanie byto na bardzo niskim poziomie:
w trakcie badan w ciggu dnia zidentyfikowano tylko 6 roweréw (wykorzystanie na poziomie
8%),

- zidentyfikowano 129 miejsc dla pojazddw osdb niepetnosprawnych; ich wykorzystanie réwniez
byto na niewielkim poziomie —w trakcie badan w ciggu dnia na miejscach tych zaparkowanych
byto 39 pojazdéw (wykorzystanie na poziomie 30%).

Ponizsze rysunki przedstawiajg wyniki badan ogdlnych na parkingach ogdlnodostepnych, w tym:

- rys. 5.23 i rys. 5.24 — przedstawiajg liczbe zaparkowanych pojazdéw na parkingach w trakcie
badan prowadzonych w ciggu dnia i nocy,

- rys.5.25 - rys. 5.26 — przedstawiajg stopien wykorzystania parkingéw,

- rys. 5.27 — przedstawia rdznicg w liczbie zaparkowanych pojazdéw pomiedzy dniem (godz.
10.00-14.00) a nocg (22.00-6.00).

Szczegdtowe wyniki badan dla poszczegdlnych parkingdw przedstawione sg w zatgczniku (plik Excel).

8 Podaz miejsc w przypadku parkingéw, na ktérych nie byto jasno wyznaczonych miejsc poprzez oznakowanie
poziome, byta szacowana
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| Parkingi ogéinodostepne - 7447 miejsc
Liczba zaparkowanych pojazdéw w ciggu dnia - 4163

Parkingi ogélnodostepne - 7447 miejsc
Liczba zaparkowanych pojazdéw w nocy - 1261

X /L;jﬁ// ] )

S/

: \\41 "‘f\ \ \
o e
L

[ obszar badania ogdlnego

\““'°parkingi kubaturowe

Rys. 5.23. Liczba zaparkowanych pojazdéw na parkingach ogdélnodostepnych —pora  Rys. 5.24. Liczba zaparkowanych pojazdéw na parkingach ogélnodostepnych — pora
dzienna. nocna.
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Liczba zapal

Parkingi ogdlnodostepne - 7447 miejsc
rkowanych pojazdéw w ciggu dnia - 4163

[ Obszar badan ogdlnych

i /| Wykorzystanie parkingéw, w okresie dziennym: . 06-07

Parkingi Kubaturowe

0-01
G @ o7-0s
02-03 @ os-09
0,3-04 . O

Rys. 5.25. Wykorzystanie podazy miejsc — pora dzienna.

Parkingi ogdlnodostepne - 7447 miejsc
Liczba zaparkowanych pojazdéw w nocy - 1261

Parkingi Kubaturowe . 05-06
Wykorzystanie parkingow, w nocy: ® os-07
0-0.1 ' :
@ o708
0,1-02
@ os-09
02-03
@ o9t
03-04

@ ronad 1

Rys. 5.26. Wykorzystanie podazy miejsc — pora nocna.
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Parkingi ogélnodostepne: w porze nocnej na badanych
'| parkingach byto zaparkowanych 2902 pojazdéw mniej

7}7;\5

S ~| pomigdzy okresam badarn w ciggu dnia i nocy: O na podobnym poziomie, tj. do 10 pojazdow mniej
4 . mniej 0 300-550 pojazdéw

© autorzy OpenStreetMap

Obszar badan ogélnych & s
mniej o 10-50 pojazdow
Réznice w liczbie zaparkowanych pojazdéw

Q na podobnym poziomie, tj. do 10 pojazdéw wigcej

. mniej 0 200-300 pojazdow
O wigcej 0 10 - 20 pojazdéw

. mnigj 0 100-200 pojazdéw
. wigcej 0 21-30 pojazdow

‘ mniej 0 50-100 pojazdow

Rys. 5.27. Réznica w liczbie zaparkowanych pojazdéw pomiedzy porg dzienng a nocna.

5.4 Podsumowanie wynikéw badan ogdélnych

Badania ogdlne wykonano w obszarze $rédmiejskim tj. obejmujgcym teren wewnatrz istniejgce;j i
planowanej obwodnicy srddmiejskiej z uwzglednieniem Obszaru Strategicznej Interwencji (OSI).
Objeto nimi pasy drogowe ulic miejskich oraz na parkingi ogélnodostepne.
tacznie w obszarze tym, w pasach drogowych ulic, zidentyfikowano 14 290 wyznaczonych
organizacjg ruchu miejsc postojowych dla pojazdéw silnikowych i 1094 miejsca postojowe dla
rowerow (547 stojakow rowerowych ,u-ksztattnych”).
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e Ws<rdd miejsc wyznaczonych organizacjg ruchu, w pasach drogowych ulic, dla pojazddéw
silnikowych:

- 54% (7738 miejsc postojowych) stanowity miejsca zorganizowane, jako prostopadte/ukosne,

- 44% (6229 miejsc postojowych) stanowity miejsca zorganizowane, jako réwnolegte,

- 2% (323 miejsca postojowe) stanowity miejsca dla pojazdéw posiadajgcych karte parkingowsa,
o ktoérej mowa w przepisach ustawy prawo o ruchu drogowym (pojazdy oséb
niepetnosprawnych).

e Na parkingach ogdlnodostepnych zidentyfikowano 7447 miejsc postojowych dla pojazdéw
silnikowych, w tym 129 to miejsca dla pojazdéw posiadajgcych karte parkingows, o ktérej mowa w
przepisach ustawy prawo o ruchu drogowym (pojazdy osdb niepetnosprawnych) oraz 160 miejsc
postojowych dla rowerdéw (80 stojakdw rowerowych ,u-ksztattnych”).

o W odniesieniu do paséw drogowych ulic, odnotowano nastepujgce zaparkowane pojazdy:

o okres najwigkszegq za.pefnier.mia pora nocna, tj. godziny

Rodzaj pojazdu obszaru w ciggu dnia tj. godziny 22:00-6:00
10:00-14:00

Samochody osobowe 15381 13356
Samochody dostawcze 289 363
Samochody ciezarowe 19 8
Autobusy 16 4
Motocykle/skutery 106 31
Rowery 166 45
Hulajnogi 454 321

e W badaniu prowadzonym w ciggu dnia zaparkowane pojazdy identyfikowano w podziale na
zaparkowane na wyznaczonych miejscach i poza wyznaczonymi miejscami oraz identyfikowano
wolne miejsca postojowe wyznaczone organizacjg ruchu. Wyniki wykazaty, ze:

- 70% pojazdow zaparkowanych byto na wyznaczonych organizacja ruchu miejscach
postojowych (11 007 poj.),

- 30% pojazddéw zaparkowanych byto poza wyznaczonymi miejscami (4698 poj.), w tym 23%
zgodnie z przepisami PoRD (3613), a 7% niezgodnie z przepisami PoRD (1085).

- zidentyfikowano 3283 wolne miejsca postojowe wyznaczone organizacjg ruchu (ok. 23%
miejsc wyznaczonych organizacjg ruchu w badanym obszarze).

e W badaniu prowadzonym w ciggu dnia, w przypadku pojazdéw zaparkowanych niezgodnie z
przepisami i zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu drogowego, identyfikowano przyczyny takiego
parkowania. Wsréd 1085 pojazdéw zaparkowanych w ten sposéb najwiecej przypadkéw dotyczyto:

- parkowania zbyt blisko przejscia dla pieszych, skrzyzowania, przejazdu tramwajowego (ponizej
10m) ograniczajac w ten sposéb widocznos¢ — 25%,

- parkowania z wykorzystaniem chodnika, utrudniajac ruch pieszym (pozostawiono szerokosé
pasa ruchu dla pieszego wynosita ponizej 1,5m) — 23%,

- parkowania w miejscach zakazu postoju i zatrzymywania sie —22%.

Pozostate przypadki dotyczyty:

- parkowania w strefie zamieszkania poza wyznaczonymi miejscami — 9%,

- inne sytuacje, w ktérych uznano, ze parkujacy pojazd utrudnia ruch innym pojazdom — 7%,

- na pasie zielni — 6%,

- w obszarze przystanku autobusowego lub tramwajowego (ponizej 15m od tabliczki
przystankowej) — 5%,

- hawyznaczonej trasie rowerowej — 4%.

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO



Polityka Parkingowa Szczecina 50

e W badaniu prowadzonym w ciggu dnia identyfikowano rowniez sposéb parkowania, w stosunku do
osi jezdni. Biorgc pod uwage pojazdy zaparkowane na miejscach postojowych wyznaczonych
organizacjg ruchu (poza pojazdami zaparkowanymi na miejscach dla oséb niepetnosprawnych):

- 43% (4641) parkowato rownolegle,
- 57% (6202) parkowato prostopadle/ukosnie.

Natomiast biorgc pod uwage pojazdy zaparkowane poza wyznaczonymi miejscami, ale zgodnie z
przepisami:

- 70% (2544) parkowato réwnolegle,

- 30% (1069) parkowato prostopadle/ukosnie.

e W odniesieniu do miejsc postojowych przeznaczonych dla oséb niepetnosprawnych (323 takie
miejsca zidentyfikowane w obszarze):

- w porze dziennej zajetych byto nieco ponad potowa miejsc — 51% tj. 164 miejsca,
- w porze nocnej zajetych byto 23% z nich tj. 73 miejsca.

e W odniesieniu do miejsc postojowych przeznaczonych dla rowerdw, ich wykorzystanie byto na
niskim poziomie: w porze dziennej zajetych byto tylko 15% zajetych rowerowych miejsc
postojowych.

e Biorgc pod uwage caty badany obszar i wszystkie ulice, w porze nocnej zaparkowanych byto facznie
1,9 tys. pojazddw® mniej niz w ciggu dnia, tj. o ok. 12% mnie;.

e Biorgc natomiast pod uwage poszczegdlne odcinki ulic nalezy zauwazyé, ze zmiany w liczbie
zaparkowanych pojazdéw sg zréznicowane. W nocy zaparkowanych pojazdéw ubywa w $cistym
centrum miasta, w rejonie obiektéw handlowo-ustugowych, obiektéw z ustugami administracji,
biur, zaktadow pracy. Natomiast przybywa w obszarach mieszkaniowych.

e W odniesieniu do wszystkich ulic, na ktérych zidentyfikowano zmniejszenie sie liczby
zaparkowanych pojazdéw w nocy w stosunku do okresu dziennego:

- w ciggu dnia zaparkowanych na nich byto 9347 pojazdéw, a w nocy 5315, tak wiec w porze
nocnej byto ok. 43% mniej zaparkowanych pojazdéw,
- najwieksze zmniejszenie w liczbie zaparkowanych pojazdéw zaobserwowano:
* na ulicach w obszarze Srédmieécia Pétnoc, w rejonie Urzedu Miasta: plac Armii
Krajowej, Szymanowskiego, Monte Cassino, Oginskiego, Moniuszki, al. Wojska
Polskiego, Piotra Skargi, Krélowej Korony Polskiej,
» w $cistym centrum, ulice: Batuki, Sw. Wojciecha, Wieckowskiego, al. Jana Pawta II,
Matopolska, Potulicka,
= w rejonie Akademii Morskiej, ulice: Waty Chrobrego, Admiralska
= ulice, w rejonie Stoczni Szczecinskiej.
= ul. Cyfrowa,
= ul. Bazarowa,
= tasztownia, w rejonie ul. Celnej.

e Biorgc pod uwage wszystkie ulice, na ktdrych zidentyfikowano wzrost liczby zaparkowanych

pojazddéw w nocy w stosunku do okresu dziennego:
- w ciggu dnia zaparkowanych na nich byto 6141 pojazdéw, a w nocy 8272, tak wiec w porze
nocnej byto ok. 35% zaparkowanych pojazdéw wiecej,
- najwieksze wzrosty w liczbie zaparkowanych pojazdéw w okresie nocy zaobserwowano na
ulicach:
= w podtnocne] czesci obszaru (Niebuszewo-Bolinko): Krasiniskiego, Karpinskiego,
Ejsmonda, Kottgtaja, Kadtubka, Dembowskiego, Cegielskiego, Nieduza,
= w poétnocno-wschodniej czesci obszaru — ul. Parkowa,
* Turzyn, ulice: Pocztowa, B. Smiatego, Sciegiennego, Chodkiewicza, Legiondw
Dabrowskiego
»  Srédmieécie Zachdd, ulic: Krélowej Jadwigi, Bogustawa X,

% Pojazdy — samochody osobowe (gtéwnie — ok. 95%), dostawcze, ciezarowe, autobusy
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= Centrum - ul. Mazurska,
»  Srédmieécie Pétnoc -ul. Odziezowa.
e Pordéwnanie wynikdw z pory dziennej i nocnej w badanym obszarze, wskazuje rdwniez, ze w pasach
drogowych ulic:
- w porze nocnej zaparkowanych byto o 121 rowerdw mniej niz w dzien (o ok. 73% mniej),
- w porze nocnej zaparkowanych byto o 75 motoréw/motocykli mniej niz w dzierr (o ok. 71%
mniej),
- w porze nocnej zaparkowanych byto o 131 hulajndg mniej niz w dzien (o ok. 29% mniej).
e W odniesieniu do parkingéw ogélnodostepnych:
- odnotowano nastepujgce zaparkowane pojazdy:

okres najwiekszego zapetnienia e e, T Fed
Rodzaj pojazdu obszaru w ciggu dnia tj. godziny 22:00-6:00
10:00-14:00

Samochody osobowe 4045 1202
Samochody dostawcze 67 45
Samochody ciezarowe 10 14
Autobusy 2 0
Motocykle/skutery 10 0

Rowery 6 0

Hulajnogi 4

- w okresie najwiekszego napetnienia, tj. w godzinach 10.00-14.00, wykorzystanie podazy®®
miejsc byto na poziomie od 18% do 100% na poszczegdlnych parkingach;

- najwiecej zaparkowanych pojazdéw zidentyfikowano na parkingach kubaturowych Ilub
powierzchniowych w rejonie wiekszych centréw handlowych: parking kubaturowy przy Galerii
Kaskada (554 zaparkowane pojazdy), parking kubaturowy przy Galerii Turzyn (380
zaparkowanych pojazdéw), parkingi przy CH Galaxy (na parkingu kubaturowym 346
zaparkowanych pojazdéw i 236 na parkingu podziemnym), parking podziemny przy Posejdon
Center (232 zaparkowane pojazdy),

- w okresie nocnym tj. w godzinach 22.00-6.00 wykorzystanie podazy miejsc na wiekszosci
parkingdw byto zdecydowanie mniejsze, przy czym czes$¢ obiektéw kubaturowych byta
zamknieta w nocy; na czesci parkingdéw, zlokalizowanych gtéwnie w obszarach mieszkaniowych
zidentyfikowano wiecej zaparkowanych pojazdéw niz liczba zliczonych lub oszacowanych
miejsc (szacowanie liczby miejsc dotyczyto parkingdw bez wyznaczonych oznakowaniem
poziomym miejsc postojowych, takze z nawierzchnig gruntowy);

- na parkingach zidentyfikowano: 80 miejsc dla rowerdw; ich wykorzystanie byto na bardzo
niskim poziomie: w trakcie badafn w ciggu dnia zidentyfikowano tylko 6 roweréw
(wykorzystanie na poziomie 8%),

- na parkingach zidentyfikowano 129 miejsc dla pojazdéw osdb niepetnosprawnych; ich
wykorzystanie rowniez byto na niewielkim poziomie — w trakcie badan w ciggu dnia na
miejscach tych zaparkowanych byto 39 pojazdéw (wykorzystanie na poziomie 30%).

10 podaz miejsc w przypadku parkingdw, na ktdrych nie byto jasno wyznaczonych miejsc poprzez oznakowanie
poziome, byta szacowana
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6 BADANIA SZCZEGOtOWE

6.1 Metodyka i zakres badania

Badanie rotacji zostato wykonane w ciggu jednego dnia roboczego (Sroda) w dniu 18 maja 2022 r. w
okresie pomiedzy 06:00 a 18:00 na wybranych ulicach w Szczecinie.

W badaniu wykorzystano metode patrolowa. W czasie obchodu poszczegdlnych ulic obserwatorzy
spisywali numery rejestracyjne zaparkowanych pojazdéw w wytypowanych sektorach z podziatem na
poszczegdlne podsektory. Podstawowym celem badania byto okreslenie czasu parkowania pojazdéw
oraz wskaznika rotacji pojazdow na miejscach parkingowych. Do okreslenia wskaznika rotacji w
zadanym przedziale czasu kluczowe sg zebranie nastepujgcych danych:

- taczna liczba pojazdéw, ktére parkowaty w danym przedziale czasu, do jej okreslenia w
zaleznosci od rodzaju parkingu mozna wykorzystac nastepujgce metody:

o parkingi wydzielone — pomiar liczby samochoddw, ktére wjechaty na parking w danym
okresie oraz pomiar liczby zaparkowanych samochodéw w momencie rozpoczecia
okresu pomiarowego;

o parkowanie wzdtuz ulic — zastosowanie metody patrolowej z cyklicznymi obchodami
wybranych odcinkdw, placéw itp. podczas ktérych spisuje sie numery rejestracyjne
parkujacych samochoddéw. Poprzez okreslenie liczby niepowtarzajacych sie tablic
rejestracyjnych pojazdéw z niepowtarzajgcymi sie numerami w zadanym okresie
okreslana sie liczbe pojazddw, ktére parkowaty w zadanym czasie;

- liczba dostepnych miejsc postojowych.

W przypadku parkingéw wydzielonych ustalenie dostepnych miejsc postojowych nie jest problemem.
Bedzie ona rdwnac sie pojemnosci parkingu, czyli liczbie wyznaczonych miejsc parkingowych. Niestety
w przypadku parkowania wzdtuz ulic, na placach kierowcy parkujg nie tylko na wyznaczonych
miejscach, ale rowniez poza nimi. W takich przypadkach przyjecie do obliczen rotacji tylko
wyznaczonych dostepnych miejsc parkingowych wigzatoby sie ze sztucznym zawyzeniem wskaznika
rotacji. Rozwigzaniem nie jest objecie pomiarem wytgcznie pojazdéw na wyznaczonych miejscach
parkingowych. Szczegdlnie w obszarach objetych ptatnym parkowaniem mogtoby to prowadzi¢ do
fatszywego obrazu zachowan parkingowych w badanym obszarze. Z uwagi na powyisze w kazdym
badanym podsektorze obserwatorzy prowadzili obserwacje (spisywali nr rejestracyjne) pojazdow
parkujgcych na wyznaczonych miejscach parkingowych oraz poza nimi. W takich przypadkach liczba
miejsc parkingowych zastosowana do obliczen rotacji w poszczegdlnych podsektorach uwzglednia
wyznaczone miejsca parkingowe oraz miejsca niewyznaczone, na ktérych parkowaty pojazdy. W
wiekszosci przypadkdw obserwatorzy w poszczegdlnych podsektorach wyznaczali miejsca parkingowe
wyznaczone i niewyznaczone, ktére poddawali obserwacjom, np. w przypadku ulic, na ktérych
parkowanie byto dopuszczalne po obydwu stronach ulicy obserwowany obejmowali pomiarem tylko
strone, ktéra byta wewnetrzng strong sektora. Badanie to nie miato na celu inwentaryzacji miejsc
postojowych, byta ona wykonana w ramach badania ogdlnego.

Ponadto, uzyskano baze danych zawierajgcg informacje o tym, czy pojazdy (rozrdzniane poprzez nr
rejestracyjne i znajdujgce sie w dniu badania w analizowanych sektorach) miaty abonament
mieszkanca badz, czy optacity (i jesli optacity to na jak dtugo) parkometr lub czy skorzystaty ze Skycash,
moBILET, Anypark lub Flowbird. Dane te pozwolity sprawdzi¢ udziat pojazdéw parkujgcych w strefie
ptatnego parkowania posiadajgcych abonament mieszkaica, optacajgcych parkowanie i
nieoptacajgcych parkowania.

Wyniki przeprowadzonych badan i otrzymanych danych o optacie za parkowanie poddano analizie
parujac spisane nr rejestracyjne pojazdow.
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6.2 Obszar badania

Badanie rotacji przeprowadzono w obrebie 6 sektoréw, ktére podzielono na podsektory (ulice).

Na ponizszej mapie przedstawiono strefe ptatnego parkowania w Szczecinie z zaznaczong lokalizacja
wybranych sektoréw.
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Rys. 6.1. Strefa ptatnego parkowania w Szczecinie (stan na 18 maja 2022 r.)
(zrédto: www.spp.szczecin.pl)

Szczegbtowe zestawienie badanych ulic z przypisanym numerem sektora i podsektora oraz informacja
o tym, czy dana ulica znajduje sie w SPP pokazano w tabeli ponizej.
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Tab. 6.1. Zestawienie badanych ulic z przypisanym numerem sektora i podsektora

ID | Sektor Podsektor Ulica Czy znajduje sie w SPP?
1-1 1 1 Parkowa -
1-2 1 2 1 Maja -
2-1 2 1 Wactawa Felczaka Tak
2-2 2 2 Swietego Jacka Odrowaza Tak
)3 ) 3 Karola Szymanowskiego, Her.bowa, Swietego Tak
Jacka Odrowaza

2-4 2 4 Karola Szymanowskiego Tak
2-5 2 5 Plac Armii Krajowej -
3-1 3 1 Matopolska Tak
3-2 3 2 Zotnierza Polskiego Tak
4-1 4 1 Matopolska Tak
4-2 4 2 Waty Chrobrego Tak
4-3 4 3 Zygmunta Starego Tak
4-4 4 4 Teofila Starzynskiego Tak
5-1 5 1 Gtogowskiego -
5-2 5 2 Sowinskiego -
5-3 5 3 Kusocinskiego -
5-4 5 4 Narutowicza Tak
6-1 6 1 Jagietty Tak
6-2 6 2 Krdlowej Jadwigi Tak
6-3 6 3 Narutowicza Tak
6-4 6 4 Bogustawa X Tak

(zrodto: opracowanie wiasne)

Na ponizszej mapie zaznaczono odcinki ulic wchodzace w sktad badanych podsektoréw/sektorow.
Kolorem czerwonym zaznaczono pierwszy podsektor kazdego sektora, kolorem zétty drugi podsektor,
kolorem zielonym trzeci podsektor, kolorem niebieskim pigty podsektor i kolorem granatowym szdsty
podsektor. Te samg kolorystyke wykorzystano pdzniej przy tworzeniu wykreséw przedstawiajgcych
wyniki badania analizy rotacji.
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= 85 £ -y
Rys. 6.2. Lokalizacja podsektoréw.
(zrédto: opracowanie wtasne, tto: Open Street Map)

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO



Polityka Parkingowa Szczecina 56

Sektor 1 . ‘ Sektor 2
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Tab. 6.2. Karta informacyjna badanych sektoréw.

Czy obszar liczba miejsc
Sektor Potozenie Zabudowa jestw | parkingowych poddana |Rodzaj parkowania
SPP? obserwacjom
dzielnica Srédmiescie ré?/;i\i\?;ag’racn}:.:éd
Sektor 1 | w obszarze osiedla mieszkaniowa wielorodzinna Nie 127 gy .
prostopadtymi/
Drzetowo-Grabowo ) .
skosnymi
dzielnica Srédmiescie| | . )
sektor 2 | w obszarze osiedla biurowa, w tym Qrzad Miasta Takl 84 m.p. pros:copadfe/
S Szczecin skosne
Srédmiescie-Pétnoc
dzielnica $rédmiedcie biurowa, w tyrp Sad R.EJOI’]OWV, a 'przewaga m.p.
. takze mieszkaniowa rownolegtych nad
Sektor 3 | w obszarze osiedla ) . . Tak 38 .
wielorodzinna i handlowo- prostopadtymi/
Centrum . .
ustugowa skosnymi
dominuja budynki oswiaty, w
tym Akademia Morska w
Szczecinie, Il Liceum
Ogolnoksztatcace i Niepubliczna rzewaga m
dzielnica Srédmieécie| Szkota Podstawowa, a takze réF\)NnoIe g{ ch .:é\d
Sektor 4 | w obszarze osiedla budynki biurowe Tak 136 rosto ga\élf mi/
Stare Miasto (zachodniopomorski Urzad P skosPn n:Ii
Celno Skarbowy, Wydziat y
Ochrony Srodowiska) oraz
budynki mieszkalne
wielorodzinne
mieszkaniowa wielorodzinna, .
. budynki biurowe (Rejonowy Nie przewaga m.p
dzielnica Srédmiescie (jedynie o
. Zarzad Infrastruktury) oraz prostopadtych/
Sektor 5 | w obszarze osiedla s . podsektor 170 .
. budynki oswiaty (Wydziat Prawa . skosnych nad
Nowe Miasto . . s 5.4 jestw , .
i Administracji Uniwersytetu réwnolegtymi
L SPP)
Szczecinskiego)
dzielnica Srédmiescie zabudowa mieszkaniowo- p:cz)sex/)agaij{méE}
Sektor 6 | w obszarze osiedla ustugowa, a takze Szkota Tak 162 P padly

Srédmiescie-Zachdd

Podstawowa nr 5

skosnych nad
rownolegtymi

1-

w sektorze 2 wystepuje rowniez parking PPN w podsektorze 2.4, wyznaczone miejsca postojowe, ktdre

sg zastrzezone dla uprawnionych w podsektorze 2.5 oraz placyk w podsektorze 2.3 na ktérym
dominuje parkowanie pojazdow bez optat

(zrédto: opracowanie wiasne)

Z uwagi na fakt, ze podsektory sektora 1 oraz podsektory 5.1, 5.2 i 5.3 lezg poza strefg pfatnego
parkowania, dla tych podsektoréw nie analizowano optat za parkowanie.
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6.3 Wyniki badan dla poszczegdlnych podsektoréow

Wyniki badania przedstawiono ponizej w podziale na poszczegdlne sektory i podsektory. Dodatkowo
wykonano zestawienia poréwnawcze podsektoréow nalezacych do jednego sektora, a takze poréwnano
poszczegdlne sektory nalezgce do strefy ptatnego parkowania.

Szczegbtowe dane zebrane z pomiaréw zatgczono w postaci plikéw Excel.

6.3.1 Podsektor 1.1

W podsektorze 1.1 poddano obserwacji 35 miejsc postojowych. W czasie 12-godzinnego pomiaru
zaobserwowano facznie 58 pojazdéw parkujgcych na tych miejscach. W zwigzku z tym dla
analizowanego podsektora wspdtczynnik rotacji miejsc postojowych wyniést 1.7. W analizowanym
obszarze sredni czas parkowania pojazdu wynidst 366 min.

Tab. 6.3. Zestawienie podstawowych parametrow dla podsektora 1.1

Podsektor 1.1

Liczba obserwowanych miejsc postojowych [P] 35

Liczba parkujacych pojazdédw na obserwowanych miejscach

. . 58
postojowych w godzinach 06:00-18:00 [P]

Wspotczynnik rotacji [-] 1.7

Sredni czas parkowania pojazdu [min] 366

(zrodto: opracowanie wiasne)

35

Akumulacja [P]

67 7-8 8-9 g-10 10-11 1112 12-13 13-14 14-15 15-16 1617 17-18

[Godz.]

Rys. 6.3. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych - podsektor 1.1
(zrodto: opracowanie witasne)
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[Godz.]

Rys. 6.4. Wskaznik zajetosci miejsc postojowych w interwatach godzinowych - podsektor 1.1
(zrédto: opracowanie wtasne)

Edo 1h ®m1-3h = 3-6h ®powyzej6h

35

25

20 A

Akumulacja [P]

10 4

6-7 7-8 8-9 g-10 10-11 1112 1213 13-14 1415 15-16 16-17 17-18

[Godz.]

Rys. 6.5. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych z wyszczegdlnieniem dtugosci czasu parkowania -
podsektor 1.1
(zrédto: opracowanie wtasne)
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Rys.

6.6. Udziat dtugosci czasu parkowania w interwatach godzinowych - podsektor 1.1
(zrodto: opracowanie wiasne)
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Udziat[%]

do 1h 1h-3h 3h-6h powyzej 6h

Czas parkowania [godz.]

Rys. 6.7. Udziat pojazdéw parkujgcych w przedziatach czasu w okresie analizy - podsektor 1.1

(zrodto: opracowanie witasne)
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6.3.2 Podsektor 1.2

W podsektorze 1.2 poddano obserwacji 92 miejsca postojowe. W czasie 12-godzinnego pomiaru
zaobserwowano tgcznie 125 pojazdéw parkujgcych na tych miejscach. W zwigzku z tym dla
analizowanego podsektora wspotczynnik rotacji miejsc postojowych wynidst 1.4. W analizowanym

obszarze $redni czas parkowania pojazdu wynidst 358 min.

Tab. 6.4. Zestawienie podstawowych parametrow dla podsektora 1.2

Podsektor 1.2
Liczba obserwowanych miejsc postojowych [P] 92
Liczba parkujacych pojazdow na obserwowanych miejscach 125
postojowych w godzinach 06:00-18:00 [P]
Wspotczynnik rotacji [-] 14
Sredni czas parkowania pojazdu [min] 358
(zrodto: opracowanie wiasne)
80 -
70 |
0 ¥~ [
_ 50 I'd [ [
o,
§ red
£ | |
Z % Id
20 ¥ [ [
104" [ [
0
67  7-8 89 910 1011 11-12 1213 1314 1415 1518 16-17 17-18
[Godz.]

Rys. 6.8. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych - podsektor 1.2

(zrodto: opracowanie wiasne)
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Rys. 6.9. Wskaznik zajetosci miejsc postojowych w interwatach godzinowych - podsektor 1.2
(zrédto: opracowanie wtasne)

mdo 1Th m1-3h =~ 3-6h mpowyzej 6h

Akumulacja [P]
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Rys. 6.10. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych z wyszczegélnieniem dtugosci czasu parkowania -
podsektor 1.2
(zrodto: opracowanie wtasne)
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mdo 1h m1-3h 3-6h mpowyzej6h
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Rys. 6.11. Udziat dtugosci czasu parkowania w interwatach godzinowych - podsektor 1.2
(zrodto: opracowanie witasne)
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Rys. 6.12. Udziat pojazdéw parkujgcych w przedziatach czasu w okresie analizy - podsektor 1.2
(zrodto: opracowanie witasne)
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6.3.3 Zestawienie wynikéw dla poszczegdlnych podsektoréow w sektorze 1

Na ponizszych wykresach przedstawiono zestawienia wybranych wynikéw

poszczegdlnych podsektorow w sektorze 1.

uzyskanych dla

® Podsektor 1.1
Podsektor 1.2

Liczba miejsc Liczba parkujacych Wspétczynnik rotacji Sredni czas
postojowych pojazdow w miejsc postojowych parkowania pojazdu
[P] godzinach 06:00- - [min]
18:00
IP] Poréwnywane wartosci

Rys. 6.13. Podstawowa charakterystyka parkowania pojazdéw w podsektorach w sektorze 1

(Zzrédto: opracowanie wtasne)
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5% A

0% -

u Podsektor 1.1
Podsektor 1.2

do 1h 1h-3h 3h-6h powyzej 6h

Czas parkowania [godz.]

Rys. 6.14. Rozktad czasu parkowania pojazdow w okresie analizy — podsektory sektora 1

(zrédto: opracowanie wiasne)
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6.3.4 Podsektor 2.1

W podsektorze 2.1 poddano obserwacji 16 miejsc postojowych. W czasie 12-godzinnego pomiaru
zaobserwowano facznie 59 pojazdow parkujgcych na tych miejscach. W zwigzku z tym dla
analizowanego podsektora wspotczynnik rotacji miejsc postojowych wyniést 3.7. W analizowanym
obszarze $redni czas parkowania pojazdu wynidst 115 min.

Tab. 6.5. Zestawienie podstawowych parametrow dla podsektora 2.1

Podsektor 2.1

Liczba obserwowanych miejsc postojowych [P] 16

Liczba parkujacych pojazdow na obserwowanych

miejscach w godzinach 06:00-18:00 [P] >9
Wsp6tczynnik rotacji [-] 3.7
Sredni czas parkowania pojazdu [min] 115

(zrodto: opracowanie wiasne)

16 -

14 1

' [

Akumulacja [P]

8-7 7-8 8-9 910 1011 1112 12-13 13-14 1415 15-16 16-17 17-18

[Gedz.]

Rys. 6.15. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych - podsektor 2.1
(zrodto: opracowanie witasne)
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Rys. 6.16. Wskaznik zajetosci miejsc postojowych w interwatach godzinowych - podsektor 2.1
(zrédto: opracowanie wtasne)

mdo 1h ®m1-3h 3-6h mpowyzej6h

16 1

14 |
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Akumulacja [P]

6-7 7-8 8-9 g-10 10411 11-12 1213 13-14 1415 1516 18-17 17-18

[Godz.]

Rys. 6.17. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych z wyszczegdlnieniem dtugosci czasu parkowania -
podsektor 2.1
(zrodto: opracowanie wtasne)
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Rys. 6.18. Udziat dtugosci czasu parkowania w interwatach godzinowych - podsektor 2.1

(zrodto: opracowanie wiasne)
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Rys. 6.19. Udziat pojazdéw parkujgcych w przedziatach czasu w okresie analizy - podsektor 2.1

(zrodto: opracowanie witasne)
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= Abonament = Bilet = Brak opfaty
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Rys. 6.20. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych w godzinach funkcjonowania SPP z
wyszczegdlnieniem posiadajgcych abonament, optacony bilet i niewnoszgcych optaty za bilet - podsektor 2.1
(zrédto: opracowanie wtasne)

= Abonament = Bilet ®Brak opfaty
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Rys. 6.21. Udziat posiadajacych abonament, optacony bilet i niewnoszgcych opfaty za bilet w interwatach
godzinowych w godzinach funkcjonowania SPP - podsektor 2.1
(zrédto: opracowanie wtasne)
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Czas parkowania [h]

Z abonamentem Z biletem Bez opfaty

Razem

Rodzaj optaty

Rys. 6.22. Sredni czas parkowania posiadajacych abonament, optacony bilet i niewnoszacych optaty za bilet w

godzinach funkcjonowania SPP - podsektor 2.1

(zrédto: opracowanie wtasne)

6.3.5 Podsektor 2.2

W podsektorze 2.2 poddano obserwacji 15 miejsc postojowych. W czasie 12-godzinnego pomiaru
zaobserwowano facznie 71 pojazdow parkujgcych na tych miejscach. W zwigzku z tym dla
analizowanego podsektora wspotczynnik rotacji miejsc postojowych wyniést 4.7. W analizowanym

obszarze sredni czas parkowania pojazdu wynidst 89 min.

Tab. 6.6. Zestawienie podstawowych parametrow dla podsektora 2.2

Podsektor 2.2

Liczba obserwowanych miejsc postojowych [P] 15

Liczba parkujacych pojazdéw na obserwowanych 71
miejscach w godzinach 06:00-18:00 [P]

Wspotczynnik rotacji [-] 4.7

Sredni czas parkowania pojazdu [min] 89

(zrodto: opracowanie wtasne)
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[Godz ]
Rys. 6.23. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych - podsektor 2.2
(zrédto: opracowanie wtasne)
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[Godz.]

Rys. 6.24. Wskaznik zajetosci miejsc postojowych w interwatach godzinowych - podsektor 2.2

(zrédto: opracowanie wtasne)
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Rys. 6.25. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych z wyszczegdlnieniem dtugosci czasu parkowania -

podsektor 2.2
(zrédto: opracowanie wtasne)
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[Godz.]

Rys

. 6.26. Udziat dtugosci czasu parkowania w interwatach godzinowych - podsektor 2.2

(zrodto: opracowanie witasne)
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Rys. 6.27. Udziat pojazdéw parkujgcych w przedziatach czasu w okresie analizy - podsektor 2.2

(zrédto: opracowanie wtasne)
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[Godz)]

Rys. 6.

28. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych w godzinach funkcjonowania SPP z

wyszczegdlnieniem posiadajgcych abonament, optacony bilet i niewnoszacych optaty za bilet - podsektor 2.2

(zrédto: opracowanie wtasne)
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Rys. 6.29. Udziat posiadajgcych abonament, optacony bilet i niewnoszgcych optaty za bilet w interwatach

godzinowych w godzinach funkcjonowania SPP - podsektor 2.2

(zrédto: opracowanie wtasne)

Czas parkowania [h]

Z abonamentem Z biletem Bez opfaty

Razem

Rodzaj oplaty

Rys. 6.30. Sredni czas parkowania posiadajacych abonament, optacony bilet i niewnoszacych optaty za bilet w

godzinach funkcjonowania SPP - podsektor 2.2
(zrédto: opracowanie wtasne)
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6.3.6 Podsektor 2.3

W podsektorze 2.3 poddano obserwacji 18 miejsc postojowych (wliczajgc miejsca, na ktérych postdj
odbywa sie niezgodnie z przepisami), a w 12-godzinnym okresie analizy zanotowano 41 pojazddéw
parkujacych na tych miejscach. W zwigzku z tym dla analizowanego podsektora wspdtczynnik rotacji
miejsc postojowych wynidst 2.3. W analizowanym obszarze $redni czas parkowania pojazdu wynidst
277 min.

Tab. 6.7. Zestawienie podstawowych parametrow dla podsektora 2.3

Podsektor 2.3

Liczba obserwowanych miejsc postojowych [P] 18

Liczba parkujgcych pojazdow na obserwowanych

miejscach w godzinach 06:00-18:00 [P] 4l
Wsp6tczynnik rotacji [-] 2.3
Sredni czas parkowania pojazdu [min] 277

(zrédto: opracowanie wtasne)
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[Godz ]

Rys. 6.31. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych - podsektor 2.3
(zrédto: opracowanie wtasne)
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[Godz.]

Rys. 6.32. Wskaznik zajetosci miejsc postojowych w interwatach godzinowych - podsektor 2.3

(zrédto: opracowanie wtasne)
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Rys. 6.33. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych z wyszczegdlnieniem dtugosci czasu parkowania -

podsektor 2.3
(zrodto: opracowanie wtasne)
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Rys. 6.34. Udziat dtugosci czasu parkowania w interwatach godzinowych - podsektor 2.3
(zrodto: opracowanie wiasne)
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Rys. 6.35. Udziat pojazdéw parkujgcych w przedziatach czasu w okresie analizy - podsektor 2.3
(zrodto: opracowanie witasne)
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Rys. 6.36. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych w godzinach funkcjonowania SPP z
wyszczegdlnieniem posiadajgcych abonament, optacony bilet i niewnoszacych optaty za bilet - podsektor 2.3
(zrédto: opracowanie wtasne)
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Rys. 6.37. Udziat posiadajacych abonament, optacony bilet i niewnoszgcych opfaty za bilet w interwatach
godzinowych w godzinach funkcjonowania SPP - podsektor 2.3
(zrédto: opracowanie wtasne)
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Czas parkowania [h]

Z abonamentem Z biletem Bez opfaty Razem

Rodzaj optaty

Rys. 6.38. Sredni czas parkowania posiadajacych abonament, optacony bilet i niewnoszacych optaty za bilet w
godzinach funkcjonowania SPP - podsektor 2.3
(zrédto: opracowanie wtasne)

6.3.7 Podsektor 2.4

W podsektorze 2.4 poddano obserwacji 17 miejsc objetych SPP postojowych. W czasie 12-godzinnego
pomiaru zaobserwowano tgcznie 100 pojazdéw parkujgcych na tych miejscach. W zwigzku z tym dla
analizowanego podsektora wspdtczynnik rotacji miejsc postojowych wyniést 5.9. W analizowanym
obszarze sredni czas parkowania pojazdu wynidst 44 min.

Tab. 6.8. Zestawienie podstawowych parametrow dla podsektora 2.4

Podsektor 2.4

Liczba obserwowanych miejsc postojowych [P] 17

Liczba parkujacych pojazdéw na obserwowanych

100

miejscach w godzinach 06:00-18:00 [P]
Wspotczynnik rotacji [-] 5.9
Sredni czas parkowania pojazdu [min] 44

(zrodto: opracowanie wiasne)
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Rys. 6.39. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych - podsektor 2.4
(zrédto: opracowanie wtasne)
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Rys. 6.40. Wskaznik zajetosci miejsc postojowych w interwatach godzinowych - podsektor 2.4
(zrédto: opracowanie wtasne)
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Rys. 6.41. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych z wyszczegdlnieniem dtugosci czasu parkowania -

podsektor 2.4
(zrédto: opracowanie wtasne)
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[Godz.]

Rys

. 6.42. Udziat dtugosci czasu parkowania w interwatach godzinowych - podsektor 2.4

(zrodto: opracowanie witasne)
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Rys. 6.43. Udziat pojazdéw parkujgcych w przedziatach czasu w okresie analizy - podsektor 2.4

(zrédto: opracowanie wtasne)
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Rys. 6.44. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych w godzinach funkcjonowania SPP z
wyszczegdlnieniem posiadajgcych abonament, optacony bilet i niewnoszgcych optaty za bilet - podsektor 2.4

(zrédto: opracowanie wtasne)
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Rys. 6.45. Udziat posiadajgcych abonament, optacony bilet i niewnoszgcych optaty za bilet w interwatach
godzinowych w godzinach funkcjonowania SPP - podsektor 2.4
(zrédto: opracowanie wtasne)

Czas parkowania [h]

Z abonamentem Z biletem Bez opfaty Razem

Rodzaj oplaty

Rys. 6.46. Sredni czas parkowania posiadajacych abonament, optacony bilet i niewnoszacych optaty za bilet w
godzinach funkcjonowania SPP - podsektor 2.4
(zrédto: opracowanie wiasne)
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6.3.8 Podsektor 2.5

W podsektorze 2.5 poddano obserwacji 16 miejsc postojowych. W czasie 12-godzinnego pomiaru
zaobserwowano tgcznie 34 pojazdy parkujgce na tych miejscach. W zwigzku z tym dla analizowanego
podsektora wspdtczynnik rotacji miejsc postojowych wynidst 1.9. W analizowanym obszarze sredni
czas parkowania pojazdu wynidst 181 min.

Tab. 6.9. Zestawienie podstawowych parametrow dla podsektora 2.5

Podsektor 2.5

Liczba obserwowanych miejsc postojowych [P] 16

Liczba parkujacych pojazdéw na obserwowanych

miejscach w godzinach 06:00-18:00 [P] 34
Wspétczynnik rotacji [-] 1.9
Sredni czas parkowania pojazdu [min] 181

(zrodto: opracowanie witasne)
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[Gedz]

Rys. 6.47. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych - podsektor 2.5
(zrodto: opracowanie witasne)
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Rys. 6.48. Wskaznik zajetosci miejsc postojowych w interwatach godzinowych - podsektor 2.5
(zrédto: opracowanie wtasne)
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Rys. 6.49. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych z wyszczegdlnieniem dtugosci czasu parkowania -
podsektor 2.5
(zrodto: opracowanie wtasne)
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Rys. 6.50. Udziat dtugosci czasu parkowania w interwatach godzinowych - podsektor 2.5

(zrodto: opracowanie wtasne)
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Rys. 6.51. Udziat pojazdéw parkujgcych w przedziatach czasu w okresie analizy - podsektor 2.5

(zrodto: opracowanie witasne)
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6.3.9

Na ponizszych wykresach przedstawiono zestawienia wybranych wynikéw

Zestawienie wynikow dla poszczegdlnych podsektoréow w sektorze 2

poszczegdlnych podsektorow w sektorze 2.

uzyskanych dla

277

16 1518 17 18

3.74.72.35.91 9

m Podsektor 2.1
Podsektor 2.2
Podsektor 2.3

u Podsektor 2.4

mPodsektor 2.5

Liczba miejsc Liczba parkujacych Wspétczynnik rotacji Sredni czas
postojowych pojazdéw w godzinach miejsc postojowych parkowania pojazdu
[P] 06:00-18:00 [ [min]
[P]

Poréwnywane wartosci

Rys. 6.52. Podstawowa charakterystyka parkowania pojazdéw w podsektorach w sektorze 2

(zrodto: opracowanie wtasne)
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Rys. 6.53. Rozktad czasu parkowania pojazdow w okresie analizy — podsektory sektora 2

(zrédto: opracowanie wiasne)
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Rys. 6.54. Sredni czasu parkowania pojazdéw z abonamentem, optaconym biletem i bez optaty w godzinach
funkcjonowania SPP - podsektory sektora 2

(zrédto: opracowanie wtasne)

6.3.10 Podsektor 3.1

W podsektorze 3.1 poddano obserwacji 18 miejsc postojowych. W czasie 12-godzinnego pomiaru
zaobserwowano facznie 69 pojazdow parkujgcych na tych miejscach. W zwigzku z tym dla
analizowanego podsektora wspdtczynnik rotacji miejsc postojowych wynidst 3.8. W analizowanym

obszarze sredni czas parkowania pojazdu wynidst 193 min.

Tab. 6.10. Zestawienie podstawowych parametréow dla podsektora 3.1

Podsektor 3.1

Liczba obserwowanych miejsc postojowych [P] 18

Liczba parkujgcych pojazdéw na obserwowanych 69
miejscach postojowych w godzinach 06:00-18:00 [P]

Wspotczynnik rotacji [-] 3.8

Sredni czas parkowania pojazdu [min] 193

(zrodto: opracowanie wtasne)
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Rys. 6.55. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych - podsektor 3.1
(zrodto: opracowanie wiasne)
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Rys. 6.56. Wskaznik zajetosci miejsc postojowych w interwatach godzinowych - podsektor 3.1
(zrodto: opracowanie wiasne)
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Rys. 6.57. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych z wyszczegdlnieniem dtugosci czasu parkowania -

podsektor 3.1
(zrédto: opracowanie wtasne)
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Rys. 6.58. Udziat dtugosci czasu parkowania w interwatach godzinowych - podsektor 3.1

(zrodto: opracowanie witasne)
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Rys. 6.59. Udziat pojazdéw parkujgcych w przedziatach czasu w okresie analizy - podsektor 3.1
(zrodto: opracowanie wiasne)
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[Godz.]

Rys. 6.60. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych w godzinach funkcjonowania SPP z
wyszczegdlnieniem posiadajgcych abonament, optacony bilet i niewnoszgcych optaty za bilet - podsektor 3.1
(zrodto: opracowanie wiasne)
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[Godz.]

Rys. 6.61. Udziat posiadajacych abonament, optacony bilet i niewnoszgcych optaty za bilet w interwatach
godzinowych w godzinach funkcjonowania SPP - podsektor 3.1
(zrédto: opracowanie wtasne)

Czas parkowania [h]

Z abonamentem Z biletem Bez optaty Razem

Rodzaj optaty

Rys. 6.62. Sredni czas parkowania posiadajacych abonament, optacony bilet i niewnoszacych optaty za bilet w
godzinach funkcjonowania SPP - podsektor 3.1
(zrédto: opracowanie wtasne)
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6.3.11 Podsektor 3.2

W podsektorze 3.2 poddano obserwacji 20 miejsc postojowych. W czasie 12-godzinnego pomiaru
zaobserwowano facznie 70 pojazdow parkujgcych na tych miejscach. W zwigzku z tym dla
analizowanego podsektora wspotczynnik rotacji miejsc postojowych wynidst 3.5. W analizowanym
obszarze $redni czas parkowania pojazdu wynidst 167 min.

Tab. 6.11. Zestawienie podstawowych parametréw dla podsektora 3.2

Podsektor 3.2

Liczba obserwowanych miejsc postojowych [P] 20

Liczba parkujacych pojazdéw na obserwowanych

miejscach postojowych w godzinach 06:00-18:00 [P] 70
Wspétczynnik rotacji [-] 35
Sredni czas parkowania pojazdu [min] 167

(zrédto: opracowanie wtasne)

25

15 {7 [ [

Akumulacja [P]

8-7 7-8 8-8 910 10-11 1112 12-13 13-14 1415 1516 16-17 17-18

[Godz]

Rys. 6.63. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych - podsektor 3.2
(zrédto: opracowanie wiasne)
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[Godz.]

Rys. 6.64. Wskaznik zajetosci miejsc postojowych w interwatach godzinowych - podsektor 3.2
(zrédto: opracowanie wtasne)

mdo 1h ®m1-3h 3-6h mpowyzej6h

25 1

20 1

15 1

10 1

Akumulacja [P]
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[Godz.]

podsektor 3.2
(zrodto: opracowanie wtasne)

Rys. 6.65. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych z wyszczegdlnieniem dtugosci czasu parkowania -
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[Godz.]

Rys

. 6.66. Udziat dtugosci czasu parkowania w interwatach godzinowych - podsektor 3.2

(zrodto: opracowanie wiasne)
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Rys. 6.67. Udziat pojazdéw parkujgcych w przedziatach czasu w okresie analizy - podsektor 3.2

(zrédto: opracowanie wtasne)
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[Godz.]

Rys. 6.68. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych w godzinach funkcjonowania SPP z
wyszczegdlnieniem posiadajgcych abonament, optacony bilet i niewnoszacych opfaty za bilet - podsektor 3.2
(zrédto: opracowanie wtasne)
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[Godz.]

Rys. 6.69. Udziat posiadajacych abonament, optacony bilet i niewnoszgcych opfaty za bilet w interwatach
godzinowych w godzinach funkcjonowania SPP - podsektor 3.2
(zrédto: opracowanie wtasne)
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Czas parkowania [h]

Z abonamentem Z biletem Bez optaty

Rys. 6.70. Sredni czas parkowania posiadajacych abonament, optacony bilet i niewnoszacych optaty za bilet w

godzinach funkcjonowania SPP - podsektor 3.2
(zrédto: opracowanie wtasne)

6.3.12 Zestawienie wynikéw dla poszczegdlnych podsektoréow w sektorze 3

Na ponizszych wykresach przedstawiono zestawienia wybranych wynikéw uzyskanych dla

poszczegdlnych podsektorow w sektorze 3.

mPodsektor 3.1
Podsektor 3.2

Liczba miejsc Liczba parkujgcych Wspélezynnik rotacji Sredni czas
postojowych pojazdéw w miejsc postojowych parkowania pojazdu
[P] godzinach 06:00- [-1 [min]
18:00
P] Poréwnywane wartosci

Rys. 6.71. Podstawowa charakterystyka parkowania pojazdéw w podsektorach w sektorze 3

(zrédto: opracowanie wiasne)
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Rys. 6.72. Rozktad czasu parkowania pojazdow w okresie analizy — podsektory sektora 3
(zrodto: opracowanie wiasne)

Czas parkowania [h]

Z abonamentem Z biletem Bez oplaty Razem
® Podsektor 3.1 Rodzaj optaty
Podsektor 3.2

Rys. 6.73. Sredni czasu parkowania pojazdéw z abonamentem, optaconym biletem i bez optaty w godzinach
funkcjonowania SPP - podsektory sektora 3
(zrodto: opracowanie wtasne)
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6.3.13 Podsektor 4.1

W podsektorze 4.1 poddano obserwacji 42 miejsca postojowe. W czasie 12-godzinnego pomiaru
zaobserwowano tgcznie 113 pojazdéw parkujgcych na tych miejscach. W zwigzku z tym dla
analizowanego podsektora wspotczynnik rotacji miejsc postojowych wynidst 2.7. W analizowanym
obszarze $redni czas parkowania pojazdu wynidst 192 min.

Tab. 6.12. Zestawienie podstawowych parametréw dla podsektora 4.1

Podsektor 4.1

Liczba obserwowanych miejsc postojowych [P] 42

Liczba parkujgcych pojazdow na obserwowanych

11
miejscach postojowych w godzinach 06:00-18:00 [P] 3
Wspotczynnik rotacji [-] 2.7
Sredni czas parkowania pojazdu [min] 192

(zrodto: opracowanie wiasne)
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[Godz.]

Rys. 6.74. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych - podsektor 4.1
(zrodto: opracowanie wiasne)
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[Godz.]

Rys. 6.75. Wskaznik zajetosci miejsc postojowych w interwatach godzinowych - podsektor 4.1
(zrédto: opracowanie wtasne)

mdo 1Th m1-3h =~ 3-6h mpowyzej 6h

Akumulacja [P]
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[Godz.]

Rys. 6.76. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych z wyszczegdlnieniem dtugosci czasu parkowania -
podsektor 4.1
(zrodto: opracowanie wtasne)
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[Godz.]

Rys. 6.77. Udziat dtugosci czasu parkowania w interwatach godzinowych - podsektor 4.1
(zrodto: opracowanie wiasne)
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Rys. 6.78. Udziat pojazdéw parkujgcych w przedziatach czasu w okresie analizy - podsektor 4.1

(zrédto: opracowanie wtasne)
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Rys. 6.79. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych w godzinach funkcjonowania SPP z
wyszczegdlnieniem posiadajgcych abonament, optacony bilet i niewnoszacych optaty za bilet - podsektor 4.1
(Zzrédto: opracowanie wtasne)
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[Godz.]

Rys. 6.80. Udziat posiadajacych abonament, optacony bilet i niewnoszgcych opfaty za bilet w interwatach
godzinowych w godzinach funkcjonowania SPP - podsektor 4.1
(zrédto: opracowanie wtasne)
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Czas parkowania [h]

Z abonamentem Z biletem Bez optaty

Razem

Rodzaj oplaty

Rys. 6.81. Sredni czas parkowania posiadajacych abonament, optacony bilet i niewnoszacych optaty za bilet w

godzinach funkcjonowania SPP - podsektor 4.1

(zrédto: opracowanie wtasne)

6.3.14 Podsektor 4.2

W podsektorze 4.2 poddano obserwacji 28 miejsc postojowych. W czasie 12-godzinnego pomiaru
zaobserwowano tacznie 74 pojazdy parkujgce na tych miejscach. W zwigzku z tym dla analizowanego
podsektora wspdétczynnik rotacji miejsc postojowych wynidst 2.6. W analizowanym obszarze $redni

czas parkowania pojazdu wynidst 133 min.

Tab. 6.13. Zestawienie podstawowych parametréw dla podsektora 4.2

Podsektor 4.2

Liczba obserwowanych miejsc postojowych [P] 28

Liczba parkujacych pojazdéw na obserwowanych 74
miejscach postojowych w godzinach 06:00-18:00 [P]

Wspotczynnik rotacji [-] 2.6

Sredni czas parkowania pojazdu [min] 113

(zrédto: opracowanie wiasne)
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[Godz.]
Rys. 6.82. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych - podsektor 4.2
(zrodto: opracowanie wiasne)
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[Godz.]

Rys. 6.83. Wskaznik zajetosci miejsc postojowych w interwatach godzinowych - podsektor 4.2
(zrodto: opracowanie wiasne)
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[Godz.]

Rys. 6.84. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych z wyszczegdlnieniem dtugosci czasu parkowania -
podsektor 4.2
(zrédto: opracowanie wtasne)

mdo 1h m1-3h  3-6h mpowyzej6h
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[Godz.]

Rys. 6.85. Udziat dtugosci czasu parkowania w interwatach godzinowych - podsektor 4.2
(zrodto: opracowanie witasne)
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Rys. 6.86. Udziat pojazdéw parkujgcych w przedziatach czasu w okresie analizy - podsektor 4.2

(zrodto: opracowanie wiasne)
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[Godz.]

Rys. 6.87. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych w godzinach funkcjonowania SPP z

wyszczegdlnieniem posiadajgcych abonament, optacony bilet i niewnoszgcych optaty za bilet - podsektor 4.2

(zrodto: opracowanie wiasne)
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[Godz.]

Rys. 6.88. Udziat posiadajgcych abonament, optacony bilet i niewnoszgcych optaty za bilet w interwatach
godzinowych w godzinach funkcjonowania SPP - podsektor 4.2
(zrédto: opracowanie wtasne)

Czas parkowania [h]

Z abonamentem Z biletem Bez opfaty Razem

Rodzaj oplaty

Rys. 6.89. Sredni czas parkowania posiadajacych abonament, optacony bilet i niewnoszacych optaty za bilet w
godzinach funkcjonowania SPP - podsektor 4.2
(zrédto: opracowanie wtasne)
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6.3.15 Podsektor 4.3

W podsektorze 4.3 poddano obserwacji 36 miejsc postojowych. W czasie 12-godzinnego pomiaru
zaobserwowano facznie 76 pojazdow parkujgcych na tych miejscach. W zwigzku z tym dla
analizowanego podsektora wspotczynnik rotacji miejsc postojowych wynidst 2.1. W analizowanym
obszarze $redni czas parkowania pojazdu wynidst 167 min.

Tab. 6.14. Zestawienie podstawowych parametréw dla podsektora 4.3

Podsektor 4.3

Liczba obserwowanych miejsc postojowych [P] 36
Liczba parkujgcych pojazdow na obserwowanych 76
miejscach postojowych w godzinach 06:00-18:00 [P]
Wspotczynnik rotacji [-] 2.1
Sredni czas parkowania pojazdu [min] 167
(zrodto: opracowanie witasne)
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[Godz.]

Rys. 6.90. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych - podsektor 4.3
(Zzrédto: opracowanie wtasne)
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[Godz.]

Rys. 6.91. Wskaznik zajetosci miejsc postojowych w interwatach godzinowych - podsektor 4.3

(zrédto: opracowanie wtasne)
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[Godz.]

Rys. 6.92. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych z wyszczegdlnieniem dtugosci czasu parkowania -

podsektor 4.3
(zrodto: opracowanie wtasne)

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO



Polityka Parkingowa Szczecina 109

mdo 1h ®m1-3h  3-6h mpowyzej 6h

6-7 7-8 8-9 g-10 10-11 1112 12-13 13-14 1415 15-16 16-17 17-18

[Godz.]

Rys. 6.93. Udziat dtugosci czasu parkowania w interwatach godzinowych - podsektor 4.3
(zrodto: opracowanie wiasne)
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Rys. 6.94. Udziat pojazdéw parkujgcych w przedziatach czasu w okresie analizy - podsektor 4.3
(zrédto: opracowanie wtasne)
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Rys. 6.95. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych w godzinach funkcjonowania SPP z
wyszczegdlnieniem posiadajgcych abonament, optacony bilet i niewnoszacych optaty za bilet - podsektor 4.3
(zrédto: opracowanie wtasne)
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[Godz.]

Rys. 6.96. Udziat posiadajacych abonament, optacony bilet i niewnoszgcych optaty za bilet w interwatach
godzinowych w godzinach funkcjonowania SPP - podsektor 4.3
(zrédto: opracowanie wtasne)
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Z abonamentem Z biletem Bez optaty

Rys. 6.97. Sredni czas parkowania posiadajacych abonament, optacony bilet i niewnoszacych optaty za bilet w

godzinach funkcjonowania SPP - podsektor 4.3

(zrédto: opracowanie wtasne)

6.3.16 Podsektor 4.4

W podsektorze 4.4 poddano obserwacji 30 miejsc postojowych. W czasie 12-godzinnego pomiaru
zaobserwowano facznie 99 pojazdow parkujgcych na tych miejscach. W zwigzku z tym dla
analizowanego podsektora wspotczynnik rotacji miejsc postojowych wynidst 3.3. W analizowanym

obszarze sredni czas parkowania pojazdu wynidst 131 min.

Tab. 6.15. Zestawienie podstawowych parametréw dla podsektora 4.4

Podsektor 4.4

Liczba obserwowanych miejsc postojowych [P] 30

Liczba parkujgcych pojazdéw na obserwowanych 99
miejscach postojowych w godzinach 06:00-18:00 [P]

Wspotczynnik rotacji [-] 33

Sredni czas parkowania pojazdu [min] 131

(zrédto: opracowanie wiasne)
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[Godz.]

Rys. 6.98. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych - podsektor 4.4
(zrodto: opracowanie wiasne)
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[Godz.]

Rys. 6.99. Wskaznik zajetosci miejsc postojowych w interwatach godzinowych - podsektor 4.4

(zrodto: opracowanie wiasne)
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[Godz.]

Rys. 6.100. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych z wyszczegdlnieniem dtugosci czasu parkowania -
podsektor 4.4
(zrédto: opracowanie wtasne)
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[Godz.]

Rys. 6.101. Udziat dtugosci czasu parkowania w interwatach godzinowych - podsektor 4.4
(zrodto: opracowanie wiasne)
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Udziat [%]

do 1h 1h-3h 3h-6h powyzej 6h

Czas parkowania [godz.]

Rys. 6.102. Udziat pojazddéw parkujgcych w przedziatach czasu w okresie analizy - podsektor 4.4
(zrodto: opracowanie wiasne)
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[Godz.]

Rys. 6.103. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych w godzinach funkcjonowania SPP z
wyszczegdlnieniem posiadajgcych abonament, optacony bilet i niewnoszgcych optaty za bilet - podsektor 4.4
(zrodto: opracowanie wiasne)
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[Godz.]

Rys. 6.104. Udziat posiadajgcych abonament, optacony bilet i niewnoszacych optaty za bilet w interwatach
godzinowych w godzinach funkcjonowania SPP - podsektor 4.4
(zrédto: opracowanie wtasne)

Czas parkowania [h]

Z abonamentem Z biletem Bez opfaty Razem

Rodzaj oplaty

Rys. 6.105. Sredni czas parkowania posiadajacych abonament, optacony bilet i niewnoszgcych optaty za bilet w
godzinach funkcjonowania SPP - podsektor 4.4
(zrédto: opracowanie wtasne)
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6.3.17 Zestawienie wynikéw dla poszczegdlnych podsektorow w sektorze 4

Na ponizszych wykresach przedstawiono zestawienia wybranych wynikédw uzyskanych dla
poszczegdlnych podsektorow w sektorze 4.

192

Liczba miejsc Liczba parkujgcych Wspatczynnik rotacji Sredni czas
postojowych pojazdéw w godzinach miejsc postojowych parkowania pojazdu
[P] 06:00-18:00 [-1 [min]
[P]

m Podsektor 4.1
Poréwnywane wartosci
Podsektor 4.2
Podsektor 4.3

mPodsektor 4.4

Rys. 6.106. Podstawowa charakterystyka parkowania pojazdéw w podsektorach w sektorze 4
(Zzrédto: opracowanie wtasne)
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m Podsektor 4.4

Czas parkowania [godz.]

Rys. 6.107. Rozktad czasu parkowania pojazdéw w okresie analizy — podsektory sektora 4
(zrédto: opracowanie wtasne)
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Rys. 6.108. Sredni czasu parkowania pojazdéw z abonamentem, optaconym biletem i bez opfaty w godzinach

funkcjonowania SPP - podsektory sektora 4

(zrodto: opracowanie wiasne)

6.3.18 Podsektor 5.1

W podsektorze 5.1 poddano obserwacji 70 miejsc postojowych. W czasie 12-godzinnego pomiaru
zaobserwowano tgcznie 130 pojazdéw parkujgcych na tych miejscach. W zwigzku z tym dla
analizowanego podsektora wspdtczynnik rotacji miejsc postojowych wyniést 1.9. W analizowanym

obszarze sredni czas parkowania pojazdu wynidst 432 min.

Tab. 6.16. Zestawienie podstawowych parametréw dla podsektora 5.1

Podsektor 5.1

Liczba obserwowanych miejsc postojowych [P] 70

Liczba parkujacych pojazdéw na obserwowanych 130
miejscach postojowych w godzinach 06:00-18:00 [P]

Wspotczynnik rotacji [-] 1.9

Sredni czas parkowania pojazdu [min] 432

(zrédto: opracowanie wiasne)
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[Godz.]

Rys. 6.109. Akumulacja pojazddw w interwatach godzinowych - podsektor 5.1
(zrodto: opracowanie wiasne)
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[Godz.]

Rys. 6.110. Wskaznik zajetosci miejsc postojowych w interwatach godzinowych - podsektor 5.1
(zrodto: opracowanie wiasne)
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[Godz.]

Rys. 6.111. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych z wyszczegdlnieniem dtugosci czasu parkowania -
podsektor 5.1
(zrédto: opracowanie wtasne)
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[Godz.]

Rys. 6.112. Udziat dtugosci czasu parkowania w interwatach godzinowych - podsektor 5.1
(zrodto: opracowanie witasne)
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Rys. 6.113. Udziat pojazdow parkujgcych w przedziatach czasu w okresie analizy - podsektor 5.1

(zrodto: opracowanie wiasne)

6.3.19 Podsektor 5.2

W podsektorze 5.2 poddano obserwacji 47 miejsc postojowych. W czasie 12-godzinnego pomiaru
zaobserwowano facznie 78 pojazdéw parkujgcych na tych miejscach. W zwigzku z tym dla
analizowanego podsektora wspdtczynnik rotacji miejsc postojowych wyniést 1.7. W analizowanym

obszarze $redni czas parkowania pojazdu wynidst 165 min.

Tab. 6.17. Zestawienie podstawowych parametréw dla podsektora 5.2

Podsektor 5.2

Liczba obserwowanych miejsc postojowych [P] 47

Liczba parkujgcych pojazdéow na obserwowanych 78
miejscach postojowych w godzinach 06:00-18:00 [P]

Wspotczynnik rotacji [-] 1.7

Sredni czas parkowania pojazdu [min] 165

(zrédto: opracowanie wiasne)
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[Godz.]

Rys. 6.114. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych - podsektor 5.2
(zrodto: opracowanie wiasne)
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[Godz.]

Rys. 6.115. Wskaznik zajetosci miejsc postojowych w interwatach godzinowych - podsektor 5.2
(zrodto: opracowanie wiasne)
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[Godz.]

Rys. 6.116. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych z wyszczegdlnieniem dtugosci czasu parkowania -
podsektor 5.2
(Zzrédto: opracowanie wtasne)
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[Godz.]

Rys. 6.117. Udziat dtugosci czasu parkowania w interwatach godzinowych - podsektor 5.2
(zrodto: opracowanie witasne)
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Rys. 6.118. Udziat pojazdow parkujgcych w przedziatach czasu w okresie analizy - podsektor 5.2

(zrodto: opracowanie wiasne)

6.3.20 Podsektor 5.3

W podsektorze 5.3 poddano obserwacji 40 miejsc postojowych. W czasie 12-godzinnego pomiaru
zaobserwowano tgcznie 110 pojazdéw parkujgcych na tych miejscach. W zwigzku z tym dla
analizowanego podsektora wspdtczynnik rotacji miejsc postojowych wynidst 2.8. W analizowanym

obszarze $redni czas parkowania pojazdu wynidst 267 min.

Tab. 6.18. Zestawienie podstawowych parametréow dla podsektora 5.3

Podsektor 5.3

Liczba obserwowanych miejsc postojowych [P] 40

Liczba parkujgcych pojazdéw na obserwowanych 110
miejscach postojowych w godzinach 06:00-18:00 [P]

Wspotczynnik rotacji [-] 2.8

Sredni czas parkowania pojazdu [min] 267

(Zzrédto: opracowanie wtasne)
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[Godz.]

Rys. 6.119. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych - podsektor 5.3
(zrodto: opracowanie wiasne)
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[Godz.]

Rys. 6.120. Wskaznik zajetosci miejsc postojowych w interwatach godzinowych - podsektor 5.3
(zrodto: opracowanie wiasne)
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[Godz.]

Rys. 6.121. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych z wyszczegdlnieniem dtugosci czasu parkowania -
podsektor 5.3
(zrédto: opracowanie wtasne)
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[Godz.]

Rys. 6.122. Udziat dtugosci czasu parkowania w interwatach godzinowych - podsektor 5.3
(zrodto: opracowanie witasne)
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Rys. 6.123. Udziat pojazdow parkujgcych w przedziatach czasu w okresie analizy - podsektor 5.3
(zrodto: opracowanie wiasne)

6.3.21 Podsektor 5.4

W podsektorze 5.4 poddano obserwacji 13 miejsc postojowych. W czasie 12-godzinnego pomiaru
zaobserwowano facznie 50 pojazdéw parkujgcych na tych miejscach. W zwigzku z tym dla
analizowanego podsektora wspdtczynnik rotacji miejsc postojowych wynidst 3.8. W analizowanym
obszarze $redni czas parkowania pojazdu wynidst 124 min.

Tab. 6.19. Zestawienie podstawowych parametréw dla podsektora 5.4

Podsektor 5.4

Liczba obserwowanych miejsc postojowych [P] 13

Liczba parkujgcych pojazdéw na obserwowanych

miejscach postojowych w godzinach 06:00-18:00 [P] >0
Wspotczynnik rotacji [-] 3.8
Sredni czas parkowania pojazdu [min] 124

(zrodto: opracowanie witasne)
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[Godz.]

Rys. 6.124. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych - podsektor 5.4
(zrodto: opracowanie wiasne)
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[Godz.]

Rys. 6.125. Wskaznik zajetosci miejsc postojowych w interwatach godzinowych - podsektor 5.4
(zrodto: opracowanie wiasne)
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[Godz.]

Rys. 6.126. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych z wyszczegdlnieniem dtugosci czasu parkowania -
podsektor 5.4
(zrédto: opracowanie wtasne)
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[Godz.]

Rys. 6.127. Udziat dtugosci czasu parkowania w interwatach godzinowych - podsektor 5.4
(zrodto: opracowanie witasne)
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Rys. 6.128. Udziat pojazddéw parkujgcych w przedziatach czasu w okresie analizy - podsektor 5.4
(zrodto: opracowanie wiasne)
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[Godz.]

Rys. 6.129. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych w godzinach funkcjonowania SPP z
wyszczegdlnieniem posiadajgcych abonament, optacony bilet i niewnoszgcych optaty za bilet - podsektor 5.4
(zrédto: opracowanie wtasne)

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO



Polityka Parkingowa Szczecina 130

= Abonament = Bilet mBrak opfaty

8-9 9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17

[Godz.]

Rys. 6.130. Udziat posiadajgcych abonament, optacony bilet i niewnoszacych optaty za bilet w interwatach
godzinowych w godzinach funkcjonowania SPP - podsektor 5.4
(zrédto: opracowanie wtasne)
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Rodzaj oplaty

Rys. 6.131. Sredni czas parkowania posiadajacych abonament, optacony bilet i niewnoszgcych optaty za bilet w
godzinach funkcjonowania SPP - podsektor 5.4
(zrédto: opracowanie wtasne)
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6.3.22 Zestawienie wynikéw dla poszczegélnych podsektorow w sektorze 5

Na ponizszych wykresach przedstawiono zestawienia wybranych wynikdw uzyskanych dla
poszczegdlnych podsektorow w sektorze 5.
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Rys. 6.132. Podstawowa charakterystyka parkowania pojazdéw w podsektorach w sektorze 5
(zrodto: opracowanie wiasne)
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Rys. 6.133. Rozktad czasu parkowania pojazdéw w okresie analizy — podsektory sektora 5

(zrédto: opracowanie wiasne)
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6.3.23 Podsektor 6.1

W podsektorze 6.1 poddano obserwacji 51 miejsc postojowych. W czasie 12-godzinnego pomiaru
zaobserwowano tgcznie 135 pojazdéw parkujgcych na tych miejscach. W zwigzku z tym dla
analizowanego podsektora wspotczynnik rotacji miejsc postojowych wyniést 2.6. W analizowanym
obszarze $redni czas parkowania pojazdu wynidst 113 min.

Tab. 6.20. Zestawienie podstawowych parametréw dla podsektora 6.1

Podsektor 6.1

Liczba obserwowanych miejsc postojowych [P] 51

Liczba parkujgcych pojazdow na obserwowanych

miejscach postojowych w godzinach 06:00-18:00 [P] 135
Wspotczynnik rotacji [-] 2.6
Sredni czas parkowania pojazdu [min] 113

(zrédto: opracowanie wtasne)
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Rys. 6.134. Akumulacja pojazddw w interwatach godzinowych - podsektor 6.1
(zrédto: opracowanie wiasne)
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[Godz.]

Rys. 6.135. Wskaznik zajetosci miejsc postojowych w interwatach godzinowych - podsektor 6.1
(zrédto: opracowanie wtasne)
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[Godz.]

Rys. 6.136. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych z wyszczegdlnieniem dtugosci czasu parkowania -
podsektor 6.1
(zrodto: opracowanie wiasne)
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[Godz.]

Rys. 6.137. Udziat

dtugosci czasu parkowania w interwatach godzinowych - podsektor 6.1
(zrodto: opracowanie wiasne)
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Rys. 6.138. Udziat pojazddéw parkujgcych w przedziatach czasu w okresie analizy — podsektor 6.1

(zrédto: opracowanie wtasne)
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[Godz.]

Rys. 6.139. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych w godzinach funkcjonowania SPP z
wyszczegdlnieniem posiadajgcych abonament, optacony bilet i niewnoszacych optaty za bilet - podsektor 6.1
(zrédto: opracowanie wtasne)
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[Godz.]

Rys. 6.140. Udziat posiadajgcych abonament, optacony bilet i niewnoszacych optaty za bilet w interwatach
godzinowych w godzinach funkcjonowania SPP - podsektor 6.1
(zrédto: opracowanie wtasne)
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Czas parkowania [h]

Z abonamentem Z biletem Bez optaty

Rys. 6.141. Sredni czas parkowania posiadajacych abonament, optacony bilet i niewnoszgcych optaty za bilet w

godzinach funkcjonowania SPP - podsektor 6.1
(zrédto: opracowanie wtasne)

6.3.24 Podsektor 6.2

W podsektorze 6.2 poddano obserwacji 45 miejsc postojowych. W czasie 12-godzinnego pomiaru
zaobserwowano tgcznie 170 pojazdéw parkujgcych na tych miejscach. W zwigzku z tym dla
analizowanego podsektora wspdtczynnik rotacji miejsc postojowych wynidst 3.8. W analizowanym

obszarze sredni czas parkowania pojazdu wynidst 86 min.

Tab. 6.21. Zestawienie podstawowych parametréow dla podsektora 6.2

Podsektor 6.2
Liczba obserwowanych miejsc postojowych [P] 45
Liczba parkujgcych pojazdéw na obserwowanych 170
miejscach postojowych w godzinach 06:00-18:00 [P]
Wspotczynnik rotacji [-] 3.8
Sredni czas parkowania pojazdu [min] 86

(zrédto: opracowanie wiasne)
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Rys. 6.142. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych - podsektor 6.2
(zrodto: opracowanie wiasne)
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[Godz.]

Rys. 6.143. Wskaznik zajetosci miejsc postojowych w interwatach godzinowych - podsektor 6.2
(zrodto: opracowanie wiasne)

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO



Polityka Parkingowa Szczecina

138

Edo 1h m1-3h = 3-6h ®powyzej6h

15 A

Akumulacja [P]

10 A

6-7 7-8 8-9 9-10

10-11

11412 12413 13-14  14-15

15-16

16-17

17-18

[Godz.]

Rys. 6.144. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych z wyszczegdlnieniem dtugosci czasu parkowania -

podsektor 6.2
(zrédto: opracowanie wtasne)
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[Godz.]

Rys. 6.145. Udziat dtugosci czasu parkowania w interwatach godzinowych - podsektor 6.2

(zrodto: opracowanie witasne)
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Rys. 6.146. Udziat pojazdow parkujgcych w przedziatach czasu w okresie analizy - podsektor 6.2
(zrodto: opracowanie wiasne)
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[Godz.]

Rys. 6.147. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych w godzinach funkcjonowania SPP z

wyszczegdlnieniem posiadajgcych abonament, optacony bilet i niewnoszacych opfaty za bilet - podsektor
6.2
(zrédto: opracowanie wtasne)
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[Godz.]

Rys. 6.148. Udziat posiadajgcych abonament, optacony bilet i niewnoszacych optaty za bilet w interwatach

godzinowych w godzinach funkcjonowania SPP - podsektor 6.2
(zrédto: opracowanie wtasne)
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Rys. 6.149. Sredni czas parkowania posiadajacych abonament, optacony bilet i niewnoszacych optaty za bilet w

godzinach funkcjonowania SPP - podsektor 6.2
(zrédto: opracowanie wtasne)
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6.3.25 Podsektor 6.3

W podsektorze 6.3 poddano obserwacji 23 miejsca postojowe. W czasie 12-godzinnego pomiaru
zaobserwowano facznie 85 pojazdow parkujgcych na tych miejscach. W zwigzku z tym dla
analizowanego podsektora wspotczynnik rotacji miejsc postojowych wynidst 3.7. W analizowanym
obszarze $redni czas parkowania pojazdu wynidst 110 min.

Tab. 6.22. Zestawienie podstawowych parametréw dla podsektora 6.3

Podsektor 6.3

Liczba obserwowanych miejsc postojowych [P] 23

Liczba parkujacych pojazdéw na obserwowanych

miejscach postojowych w godzinach 06:00-18:00 [P] 8
Wspétczynnik rotacji [-] 3.7
Sredni czas parkowania pojazdu [min] 110

(zrédto: opracowanie wtasne)
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[Godz.]

Rys. 6.150. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych - podsektor 6.3
(zrodto: opracowanie witasne)
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[Godz.]

Rys. 6.151. Wskaznik zajetosci miejsc postojowych w interwatach godzinowych - podsektor 6.3

(zrédto: opracowanie wtasne)
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Rys. 6.152. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych z wyszczegdlnieniem dtugosci czasu parkowania -

podsektor 6.3
(zrodto: opracowanie wtasne)
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[Godz.]

Rys. 6.153. Udziat

dtugosci czasu parkowania w interwatach godzinowych - podsektor 6.3
(zrodto: opracowanie wiasne)
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Rys. 6.154. Udziat pojazdéw parkujgcych w przedziatach czasu w okresie analizy - podsektor 6.3

(zrédto: opracowanie wtasne)
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Rys. 6.155. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych w godzinach funkcjonowania SPP z
wyszczegdlnieniem posiadajgcych abonament, optacony bilet i niewnoszacych optaty za bilet - podsektor 6.3
(zrodto: opracowanie witasne)
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[Godz.]

Rys. 6.156. Udziat posiadajacych abonament, optacony bilet i niewnoszacych optaty za bilet w
interwatach godzinowych w godzinach funkcjonowania SPP - podsektor 6.3
(zrédto: opracowanie wtasne)
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Rys. 6.157.

(zrédto: opracowanie wtasne)

6.3.26 Podsektor 6.4

Sredni czas parkowania posiadajacych abonament, optacony bilet i niewnoszacych optaty za bilet w
godzinach funkcjonowania SPP - podsektor 6.3

W podsektorze 6.4 poddano obserwacji 43 miejsca postojowe. W czasie 12-godzinnego pomiaru
zaobserwowano facznie 78 pojazdow parkujgcych na tych miejscach. W zwigzku z tym dla
analizowanego podsektora wspdtczynnik rotacji miejsc postojowych wyniést 1.8. W analizowanym

obszarze sredni czas parkowania pojazdu wynidst 165 min.

Tab. 6.23. Zestawienie podstawowych parametréw dla podsektora 6.4

Podsektor 6.4
Liczba obserwowanych miejsc postojowych [P] 43
Liczba parkujacych pojazdéw na obserwowanych 78
miejscach postojowych w godzinach 06:00-18:00 [P]
Wspotczynnik rotacji [-] 1.8
Sredni czas parkowania pojazdu [min] 165

(zrédto: opracowanie wiasne)
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Rys. 6.158. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych - podsektor 6.4
(zrodto: opracowanie wiasne)
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[Godz.]

Rys. 6.159. Wskaznik zajetosci miejsc postojowych w interwatach godzinowych - podsektor 6.4
(zrodto: opracowanie wiasne)
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Rys. 6.160. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych z wyszczegdlnieniem dtugosci czasu parkowania -
podsektor 6.4
(zrédto: opracowanie wtasne)
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Rys. 6.161. Udziat dtugosci czasu parkowania w interwatach godzinowych - podsektor 6.4
(zrodto: opracowanie witasne)
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Rys. 6.162. Udziat pojazdéw parkujgcych w przedziatach czasu w okresie analizy - podsektor 6.4
(zrodto: opracowanie wiasne)
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Rys. 6.163. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych w godzinach funkcjonowania SPP z
wyszczegdlnieniem posiadajgcych abonament, optacony bilet i niewnoszgcych optaty za bilet - podsektor 6.4
(zrodto: opracowanie wiasne)
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Rys. 6.164. Udziat posiadajgcych abonament, optacony bilet i niewnoszacych optaty za bilet w interwatach

godzinowych w godzinach funkcjonowania SPP - podsektor 6.4
(zrédto: opracowanie wtasne)
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Rys. 6.165. Sredni czas parkowania posiadajacych abonament, optacony bilet i niewnoszgcych optaty za bilet w

godzinach funkcjonowania SPP - podsektor 6.4
(zrédto: opracowanie wtasne)
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6.3.27 Zestawienie wynikéw dla poszczegdlnych podsektorow w sektorze 6

Na ponizszych wykresach przedstawiono zestawienia wybranych wynikdw uzyskanych dla
poszczegdlnych podsektorow w sektorze 6.

170

165

Liczba miejsc Liczba parkujgcych Wspotczynnik rotacji Sredni czas
postojowych pojazdéw w godzinach miejsc postojowych parkowania pojazdu
[P] 06:00-18:00 - [min]
[P]
u Podsektor 6.1
Porownywane wartosci
Podsektor 6.2
Podsektor 6.3
u Podsektor 6.4

Rys. 6.166. Podstawowa charakterystyka parkowania pojazdoéw w podsektorach w sektorze 6
(zrodto: opracowanie wiasne)
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= Podsektor 6.4

Rys. 6.167. Rozktad czasu parkowania pojazdow w okresie analizy — podsektory sektora 6
(zrédto: opracowanie wiasne)
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Rys. 6.168. Sredni czasu parkowania pojazdéw z abonamentem, optaconym biletem i bez opfaty w godzinach

funkcjonowania SPP - podsektory sektora 6

(zrodto: opracowanie wiasne)

6.4 Usrednione wyniki dla catego sektora 1

W sektorze 1 poddano obserwacji facznie 127 miejsc postojowych. W czasie 12-godzinnego pomiaru
zaobserwowano tgcznie 178 pojazdéw parkujgcych na tych miejscach. W zwigzku z tym dla

analizowanego sektora wspdtczynnik rotacji miejsc postojowych wyniést 1.4. W analizowanym
obszarze sredni czas parkowania pojazdu wynidst 371 min.

Tab. 6.24. Zestawienie podstawowych parametréow dla sektora 1

Sektor 1
Liczba obserwowanych miejsc postojowych
127
[P]
Liczba parkujgcych pojazdéw na obserwowanych
miejscach postojowych w godzinach 06:00-18:00 178
[P]
Wspdtczynnik rotacji 14
[-]
Sredni czas parkowania pojazdu 371

[min]

(zrodto: opracowanie wiasne)
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Rys. 6.169. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych - sektor 1
(zrodto: opracowanie wiasne)
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Rys. 6.170. Wskaznik zajetosci miejsc postojowych w interwatach godzinowych - sektor 1
(zrodto: opracowanie wiasne)
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Rys. 6.171. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych z wyszczegdlnieniem dtugosci czasu parkowania -
sektor 1
(zrédto: opracowanie wtasne)
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Rys. 6.172. Udziat dtugosci czasu parkowania w interwatach godzinowych - sektor 1
(zrodto: opracowanie witasne)
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Rys. 6.173. Udziat pojazdéw parkujgcych w przedziatach czasu w okresie analizy - sektor 1

(zrodto: opracowanie wiasne)

6.5 UsSrednione wyniki dla catego sektora 2

W sektorze 2 poddano obserwacji 84 miejsca postojowe. W czasie 12-godzinnego pomiaru
zaobserwowano tgcznie 302 pojazdy parkujgce na tych miejscach. W zwigzku z tym dla analizowanego

sektora wspdtczynnik rotacji miejsc postojowych wynidst 3.6. W analizowanym obszarze $redni czas
parkowania pojazdu wynidst 116 min.

Tab. 6.25. Zestawienie podstawowych parametréow dla sektora 2

Sektor 2
Liczba obserwowanych miejsc postojowych
84
[P]
Liczba parkujgcych pojazdéw na obserwowanych
miejscach postojowych w godzinach 06:00-18:00 302
(P]
Wspdtczynnik rotacji 36
(-]
Sredni czas parkowania pojazdu 116

[min]

(zrodto: opracowanie wiasne)
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[Godz.]

Rys. 6.174. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych - sektor 2
(zrédto: opracowanie wtasne)
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[Godz.]

Rys. 6.175. Wskaznik zajetosci miejsc postojowych w interwatach godzinowych - sektor 2
(zrédto: opracowanie wtasne)
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[Godz.]

Rys. 6.176. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych z wyszczegdlnieniem dtugosci czasu parkowania -
sektor 2
(zrédto: opracowanie wtasne)

mdo 1h m1-3h  3-6h mpowyzej6h
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[Godz.]

Rys. 6.177. Udziat dtugosci czasu parkowania w interwatach godzinowych - sektor 2
(zrédto: opracowanie wtasne)
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do 1h 1h-3h 3h-6h powyzej 6h

Czas parkowania [godz.]

Rys. 6.178. Udziat pojazdéw parkujgcych w przedziatach czasu w okresie analizy - sektor 2
(zrédto: opracowanie wtasne)
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[Godz)]

Rys. 6.179. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych w godzinach funkcjonowania SPP z
wyszczegolnieniem posiadajgcych abonament, optacony bilet i niewnoszacych optaty za bilet - sektor 2 (bez
podsektora 2.5)

(zrédto: opracowanie wtasne)
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[Godz.]

Rys. 6.180. Udziat posiadajgcych abonament, optacony bilet i niewnoszacych optaty za bilet w interwatach
godzinowych w godzinach funkcjonowania SPP - sektor 2 (bez podsektora 2.5)
(zrédto: opracowanie wtasne)

Czas parkowania [h]

Z abonamentem Z biletem Bez opfaty Razem

Rodzaj oplaty

Rys. 6.181. Sredni czas parkowania posiadajacych abonament, optacony bilet i niewnoszgcych optaty za bilet w
godzinach funkcjonowania SPP - sektor 2 (bez podsektora 2.5)
(zrédto: opracowanie wtasne)
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6.6 Usrednione wyniki dla catego sektora 3

W sektorze 3 poddano obserwacji 38 miejsc postojowych. W czasie 12-godzinnego pomiaru
zaobserwowano tgcznie 139 pojazdéw parkujgcych na tych miejscach. W zwigzku z tym dla
analizowanego sektora wspdtczynnik rotacji miejsc postojowych wyniést 3.7. W analizowanym

obszarze sredni czas parkowania pojazdu wynidst 180 min.

Tab. 6.26. Zestawienie podstawowych parametréw dla sektora 3

Sektor 3
Liczba obserwowanych miejsc postojowych 38
[P]
Liczba parkujgcych pojazdow na obserwowanych
miejscach postojowych w godzinach 06:00-18:00 139
[P]
Wspotczynnik rotacji 3.7
[-]
Sredni czas park.owanla pojazdu 180
[min]
(zrodto: opracowanie wiasne)
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[Godz.]

Rys. 6.182. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych - sektor 3

(zrodto: opracowanie wtasne)
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[Godz.]
Rys. 6.183. Wskaznik zajetosci miejsc postojowych w interwatach godzinowych - sektor 3
(zrédto: opracowanie wtasne)
mdo 1h ®m1-3h  3-6h mpowyzej6h
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[Godz.]

Rys. 6.184. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych z wyszczegdlnieniem dtugosci czasu parkowania -

sektor 3
(zrodto: opracowanie wtasne)
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[Godz.]

Rys. 6.185. Udziat dtugosci czasu parkowania w interwatach godzinowych - sektor 3

(zrodto: opracowanie wiasne)
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Rys. 6.186. Udziat pojazdéw parkujgcych w przedziatach czasu w okresie analizy - sektor 3

(zrodto: opracowanie witasne)
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[Godz.]

Rys. 6.187. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych w godzinach funkcjonowania SPP z
wyszczegdlnieniem posiadajgcych abonament, optacony bilet i niewnoszacych optaty za bilet - sektor 3
(zrédto: opracowanie wtasne)

= Abonament = Bilet ®Brak opfaty
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[Godz.]

Rys. 6.188. Udziat posiadajgcych abonament, optacony bilet i niewnoszacych optaty za bilet w interwatach
godzinowych w godzinach funkcjonowania SPP - sektor 3
(zrédto: opracowanie wtasne)
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Czas parkowania [h]

Z abonamentem Z biletem Bez opfaty

Razem

Rodzaj optaty

Rys. 6.189. Sredni czas parkowania posiadajacych abonament, optacony bilet i niewnoszacych optaty za bilet w

godzinach funkcjonowania SPP - sektor 3

(zrédto: opracowanie wtasne)

6.7 Usrednione wyniki dla catego sektora 4

W sektorze 4 poddano obserwacji 136 miejsc postojowych. W czasie 12-godzinnego pomiaru
zaobserwowano tgcznie 361 pojazdéw parkujgcych na tych miejscach. W zwigzku z tym dla
analizowanego sektora wspdtczynnik rotacji miejsc postojowych wynidst 2.7. W analizowanym
obszarze $redni czas parkowania pojazdu wynidst 159 min.

Tab. 6.27. Zestawienie podstawowych parametrow dla sektora 4

Sektor 4

Liczba obserwowanych miejsc postojowych 136

[P]
Liczba parkujacych pojazdéw na obserwowanych

miejscach postojowych w godzinach 06:00-18:00 361
[P]

Wspdtczynnik rotacji 27
[-]

Sredni czas parkowania pojazdu 159

[min]

(zrodto: opracowanie witasne)
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[Godz.]

Rys. 6.190. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych - sektor 4
(zrodto: opracowanie wiasne)
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[Godz.]

Rys. 6.191. Wskaznik zajetosci miejsc postojowych w interwatach godzinowych - sektor 4
(zrodto: opracowanie wiasne)
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[Godz.]

Rys. 6.192. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych z wyszczegdlnieniem dtugosci czasu parkowania -
sektor 4
(zrédto: opracowanie wtasne)

mdo 1h m1-3h  3-6h mpowyzej6h
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[Godz.]

Rys. 6.193. Udziat dtugosci czasu parkowania w interwatach godzinowych - sektor 4
(zrodto: opracowanie witasne)
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Rys. 6.194. Udziat pojazddéw parkujgcych w przedziatach czasu w okresie analizy - sektor 4
(zrédto: opracowanie wtasne)
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[Godz.]

Rys. 6.195. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych w godzinach funkcjonowania SPP z
wyszczegdlnieniem posiadajgcych abonament, optacony bilet i niewnoszacych optaty za bilet - sektor 4
(zrédto: opracowanie wtasne)
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[Godz.]

Rys. 6.196. Udziat posiadajgcych abonament, optacony bilet i niewnoszgcych optaty za bilet w interwatach

godzinowych w godzinach funkcjonowania SPP - sektor 4
(zrédto: opracowanie wtasne)

Czas parkowania [h]

Z abonamentem Z biletem Bez optaty Razem

Rodzaj oplaty

Rys. 6.197. Sredni czas parkowania posiadajgcych abonament, optacony bilet i niewnoszacych optaty za bilet w

godzinach funkcjonowania SPP - sektor 4
(zrédto: opracowanie wtasne)
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6.8 Usrednione wyniki dla catego sektora 5

W sektorze 5 poddano obserwacji 170 miejsc postojowych. W czasie 12-godzinnego pomiaru
zaobserwowano tgcznie 374 pojazdéw parkujgcych na tych miejscach. W zwigzku z tym dla
analizowanego sektora wspdtczynnik rotacji miejsc postojowych wynidst 2.2. W analizowanym
obszarze sredni czas parkowania pojazdu wynidst 328 min.

Tab. 6.28. Zestawienie podstawowych parametréw dla sektora 5

Sektor 5
Liczba obserwowanych miejsc postojowych
170
[P]
Liczba parkujgcych pojazdow na obserwowanych miejscach
postojowych w godzinach 06:00-18:00 374
[P]
Wspodtczynnik rotacji
2.2
[-]
Sredni czas parkowania pojazdu
. 328
[min]
(zrodto: opracowanie wiasne)
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[Godz.]

Rys. 6.198. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych - sektor 5
(zrodto: opracowanie wtasne)
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[Godz.]

Rys. 6.199. Wskaznik zajetosci miejsc postojowych w interwatach godzinowych - sektor 5
(zrédto: opracowanie wtasne)
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[Godz.]

Rys. 6.200. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych z wyszczegdlnieniem dtugosci czasu parkowania -
sektor 5
(zrodto: opracowanie wtasne)
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[Godz.]

Rys. 6.201. Udziat dtugosci czasu parkowania w interwatach godzinowych - sektor 5
(zrodto: opracowanie wiasne)
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Rys. 6.202. Udziat pojazddéw parkujgcych w przedziatach czasu w okresie analizy - sektor 5
(zrédto: opracowanie wtasne)
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Rys. 6.203. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych w godzinach funkcjonowania SPP z
wyszczegdlnieniem posiadajgcych abonament, optacony bilet i niewnoszacych optaty za bilet - podsektor 5.4
(Zzrédto: opracowanie wtasne)
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[Godz.]

Rys. 6.204. Udziat posiadajgcych abonament, optacony bilet i niewnoszacych optaty za bilet w interwatach
godzinowych w godzinach funkcjonowania SPP - podsektor 5.4
(zrédto: opracowanie wtasne)
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Rys. 6.205. Sredni czas parkowania posiadajgcych abonament, optacony bilet i niewnoszacych optaty
za bilet w godzinach funkcjonowania SPP - podsektor 5.4

(zrédto: opracowanie wtasne)

6.9 Usrednione wyniki dla catego sektora 6

W sektorze 6 poddano obserwacji 162 miejsca postojowe. W czasie 12-godzinnego pomiaru
zaobserwowano tgcznie 465 pojazdéw parkujgcych na tych miejscach. W zwigzku z tym dla
analizowanego sektora wspdtczynnik rotacji miejsc postojowych wyniést 2.9. W analizowanym

obszarze sredni czas parkowania pojazdu wynidst 112 min.

Tab. 6.29. Zestawienie podstawowych parametréw dla sektora 6

[min]

Sektor 6
Liczba obserwowanych miejsc postojowych
162
[P]
Liczba parkujgcych pojazdow na obserwowanych miejscach
postojowych w godzinach 06:00-18:00 465
[P]
Wspdtczynnik rotacji 29
[-]
Sredni czas parkowania pojazdu 112

(zrodto: opracowanie wiasne)
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[Godz.]
Rys. 6.206. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych - sektor 6
(zrodto: opracowanie wiasne)
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[Godz.]
Rys. 6.207. Wskaznik zajetosci miejsc postojowych w interwatach godzinowych - sektor 6

(zrodto: opracowanie witasne)
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[Godz.]

Rys. 6.208. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych z wyszczegdlnieniem dtugosci czasu parkowania -
sektor 6
(zrédto: opracowanie wtasne)
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[Godz.]

Rys. 6.209. Udziat dtugosci czasu parkowania w interwatach godzinowych - sektor 6
(zrodto: opracowanie witasne)
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Rys. 6.210. Udziat pojazdéw parkujgcych w przedziatach czasu w okresie analizy - sektor 6
(zrodto: opracowanie wiasne)
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[Godz.]

Rys. 6.211. Akumulacja pojazdéw w interwatach godzinowych w godzinach funkcjonowania SPP z
wyszczegdlnieniem posiadajgcych abonament, optacony bilet i niewnoszgcych optaty za bilet - sektor 6
(zrodto: opracowanie wiasne)

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO



Polityka Parkingowa Szczecina 176

= Abonament = Bilet mBrak opfaty

100%

90%

80%

70%

[%
g
=

50%

Udziat

40%

30%

20%

10%

0%
8-9 9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17

[Godz.]

Rys. 6.212. Udziat posiadajgcych abonament, optacony bilet i niewnoszacych optaty za bilet w interwatach
godzinowych w godzinach funkcjonowania SPP - sektor 6
(zrédto: opracowanie wtasne)

Czas parkowania [h]

Z abonamentem Z biletem Bez opfaty Razem

Rodzaj oplaty

Rys. 6.213. Sredni czas parkowania posiadajacych abonament, optacony bilet i niewnoszgcych optaty za bilet w
godzinach funkcjonowania SPP - sektor 6
(Zzrédto: opracowanie wtasne)
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6.10 Pordéwnanie sektoréw
Ponizej dokonano poréwnania sektoréw zestawiajgc wybrane parametry kazdego z sektorow.

Najwiecej miejsc postojowych poddano obserwacji w sektorze 5 (170 m.p.) i sektorze 6 (162 m.p.), a
najmniej w sektorze 3 (38 m.p.) i sektorze 2 (84 m.p.). Zatem réznica liczby obserwowanych miejsc
postojowych w przyjetych sektorach réznita sie nawet 4-krotnie.

Najwiecej zaparkowanych pojazdéw (465 P) zanotowano w sektorze 6, a niewiele mniej w sektorze 5
(374 P), sektorze 4 (361 P) i sektorze 2 (302 P). Najmniej pojazdéw zanotowano w sektorze 3 (139 P) i
sektorze 1 (178 P).

Istotnym parametrem przy analizie rotacji jest wspodtczynnik rotacji pojazdéw na miejscach
postojowych, bedacy ilorazem liczby parkujgcych pojazdéw w catym 12-godzinnym okresie
pomiarowym i liczby miejsc postojowych. Informuje on ile $rednio pojazdéw wykorzystywato jedno
miejsce parkingowe w analizowanym okresie. Najwiekszg wartos¢ wspdtczynnika rotacji zanotowano
w sektorze 3 (wsp=3.7) i 2 (wsp=3.6) — sg to sektory znajdujace sie w Scistym centrum w obszarze
Urzedu Miasta Szczecin oraz w obszarze zabudowy handlowo-ustugowej wraz z Sqdem Rejonowym.
Podobne wartosci wspotczynnika rotacji zaobserwowano w sektorach: 6 (wsp=2.9), 4 (wsp=2.7) i 5
(wsp=2.2). Najnizsza wartos¢ wspodtczynnika wystepowata w sektorze 1 (wsp=1.4), ktéry jest
najbardziej oddalony od centrum i gdzie dominuje zabudowa mieszkaniowa. Srednia warto$¢
wspodtczynnika rotacji ze wszystkich sektorow wyniosta 2.75.

Wykonane badania pozwolity obliczy¢ sredni czas parkowania pojazdu. W obu sektorach znajdujgcych
sie poza strefg ptatnego parkowania (sektor 1, podsektory 5.1, 5.2 i 5.3 oraz podsektor 2.5)
odnotowano najdtuzsze srednie czasy parkowania pojazdu wynoszace 371 min (sektor 1), 359 min
(podsektory 5.1, 5.2 5.3), 181 min (podsektor 2.5). Okoto 2 razy krdcej niz w sektorze 1 i podsektorach
5.1, 5.2 i 5.3 parkowano w sektorze 3 (180 min) i sektorze 4 (159 min). Najkrotszy Sredni czas
parkowania pojazdu zanotowano w sektorze 6 (112 min) i sektorze 2 (107 min bez podsektora 2.5).
Sredni czas parkowania pojazdu ze wszystkich sektoréw wyniést 211 min.

14,36 3.7 27 22 29

Liczba miejsc postojowych Liczba parkujacych pojazdéw w Wspélczynnik rotacji miejsc Sredni czas parkowania pojazdu
(3] godzinach 06:00-18:00 postojowych [min]
IF] m Sektor 1 bl

Sektor 2 Porownywane wartosci
Sektor 3

= Sektor 4

m Sektor 5

u Sektor 6

Rys. 6.214. Pordwnanie podstawowych parametrow sektorow
(zrodto: opracowanie wtasne)
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Z ponizszego wykresu, obrazujgcego udziat dtugosci czasu parkowania w catym okresie analizy, mozna
odczytac, ze w sektorach 1 i 5 udziat pojazdéow parkujacych do 1 godziny jest najmniejszy, a udziat
pojazddéw parkujacych na ponad 6 godzin jest najwiekszy. Z kolei patrzac na pozostate sektory mozna
zauwazy¢, ze w kazdym z tych sektoréw zanotowano najwiekszy udziat pojazdéw parkujgcych do 1
godziny.

o 69%
70% | 68%
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—
L
awon
—
16%

20% A

13%

13% 12%
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do 1h 1h-3h 3h-6h powyzej 6h

u Sektor 1
Sektor 2
Sektor 3

m Sektor 4

m Sektor 5

u Sektor 6

Rys. 6.215. Rozktad czasu parkowania pojazdow w okresie analizy — wszystkie sektory
(zrédto: opracowanie wtasne)

Czas parkowania [godz.]

Analizujgc czas parkowania w podziale na rodzaj wniesionej optaty w SPP, we wszystkich sektorach
najdtuzej byty zaparkowane pojazdy posiadajgce abonament - sredni czas ich parkowania wynosit od
3.1 godzin w sektorze 2 (bez podsektora 2.5) do nawet 5.4 godziny w sektorze 3. Na wykresie ponizej
mozna zauwazy¢, ze w badaniu dla kazdego sektora w SPP zanotowano podobny czas parkowania
pojazddw bez biletu co z biletem.

Sredni czas parkowania bez wzgledu na rodzaj opfaty lub jej brak wynosit 2.9 godziny w sektorze 3, 2.4
godziny w sektorze 4 oraz 1.5 i 1.8 godziny odpowiednio w sektorze 2 (bez podsektora 2.5) i 6.
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Czas parkowania [h]

Abonamnet Z biletem Bez oplaty Razem
Sektor 2 (bez podsektora 2.5)
Sektor 3 Rodzaj oplaty
w Sektor 4
m Podsektor 5.4
m Sektor &

Rys. 6.216. Sredni czasu parkowania pojazdéw z abonamentem, optaconym biletem i bez opfaty w godzinach
funkcjonowania SPP — sektory w SPP w godzinach 08:00-17:00
(zrédto: opracowanie wtasne)

Na wykresie ponizej pordwnano udziat pojazdéw z wykupionym abonamentem lub optaconym biletem
i pojazddéw bez wniesionej optaty za bilet w analizowanych sektorach w SPP w godzinach 8:00-17:00.

W sektorze 3 udziat pojazdéw z abonamentem lub optaconym parkingiem byt najwiekszy i wynosit 78%.
Udziat pojazdéw bez wniesionej optaty za bilet wynosit od 22% w (sektorze 3) do maksymalnie 35% (w
podsektorze 5.4).
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70% A
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50% A

Udziat [%]
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30% A

20% A
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0% -

Sektor 2 (bez pods. Sektor 3 Sektor 4 Podsektor 5.4 Sektor 6
23i25)

Sektor

mabonament lub optacony parking

mnieoptacony parking

Rys. 6.217. Poréwnanie udziatu pojazdéw z wykupionym abonamentem lub optaconym biletem i pojazdéw bez
whniesionej optaty za bilet — sektory w SPP w godzinach 08:00-17:00
(zrédto: opracowanie wtasne)

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO



Polityka Parkingowa Szczecina 180

Przyczyng tak zawyzonej liczby parkujgcych bez optat za bilet w SPP moze by¢ fakt, ze zgodnie z polityka
SPP w Szczecinie kierowcy jednorazowo w ciggu dnia mogg pobra¢ z parkometru bilet zerowy
upowazniajgcy do postoju pojazdu do 15 minut, a jak pokazano na wykresie 6.215 zanotowano
najwiekszy udziat pojazdéw parkujgcych do 1 godziny. Z uwagi na to, ze otrzymane dane dotyczace
optat za bilet nie uwzgledniaty tych darmowych 15 minut, otrzymane wyniki udziatu pojazddéw z
wykupionym abonamentem lub optaconym biletem i pojazdéw bez wniesionej optaty za bilet w
sektorach SPP w okresie wykonanych badan powinny by¢ rozpatrywane orientacyjnie.

P Strefa Ptatnego Parkowania EL2T902 o 1

Optata za postdj
P P ) wcisnij przycisk

Czas darmowy
Abonament krétkoterminowy

03/04/14 - 18:24

Wybierz taryfe

@ Czas darmowy 15 minut
@ Optata standardowa
© Abonament Strefa A
O Abonament Strefa B

¥ Anulyj

7 ni, =

wcisnij przycisk

(Opiata dodatkowa

Parkowanie ptatne w dni robocze od poniedziatku do pigtku
w godz. 8:00 - 17:00

Kierowcy jednorazowo w ciggu dnia przystuguje prawo do stawki
zerowej za postéj pojazdu nie diuizszy niz 15 minut — pod warunkiem

pobrania z parkomatu biletu zerowego.

Rys. 6.218. Odptatnosc¢ za SPP w Szczecinie
(zrodto: www.spp.szczecin.pl)

W ponizszej tabeli zestawiono wartosci akumulacji i wskaznika zajetosci miejsc postojowych dla
wszystkich analizowanych sektoréw w SPP w interwale godzinowym. Najwiekszg wartos¢ sumy
akumulacji dla analizowanych sektoréw odnotowano w godzinie 09:00-10:00 (303 P).

Tab. 6.30. Zestawienie akumulacji i wskaznika zajetosci miejsc postojowych w sektorach w SPP w interwale
godzinowym

Sektor 2 (bez Sektor 3 Sektor 4 Podsektor 5.4 Sektor 6
podsektora 2.5)
Godzina Wskaznik Wskaznik Wskaznik Wskaznik Wskaznik
Akumulacja | zajetosci | Akumulacja | zajetosci | Akumulacja | zajetosci |Akumulacja| zajetosci | Akumulacja | zajetosci

m.p. m.p. m.p. m.p. m.p.

6-7 30 36% 24 63% 50 37% 8 62% 93 57%

7-8 55 65% 37 97% 85 63% 12 92% 82 51%

8-9 53 63% 40 105% 98 72% 10 77% 82 51%

9-10 57 68% 42 111% 108 79% 12 92% 84 52%

10-11 51 61% 41 108% 111 82% 13 100% 80 49%

11-12 53 63% 43 113% 105 77% 13 100% 79 49%

12-13 55 65% 43 113% 107 79% 14 108% 67 41%

13-14 57 68% 44 116% 102 75% 10 77% 78 48%

14-15 52 62% 36 95% 98 72% 3 23% 82 51%

15-16 32 38% 33 87% 71 52% 6 46% 83 51%

16-17 23 27% 31 82% 56 41% 10 77% 84 52%

17-18 27 32% 40 105% 67 49% 8 62% 91 56%

Pojemnosé 66 38 136 13 162
Wskaznik zfajetos'u.m.p. w 73%
szczytowej godzinie 9-10

(zrédto: opracowanie wtasne)
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W ponizszej tabeli zestawiono wartosci akumulacji i wskaznika zajetosci miejsc postojowych dla
wszystkich analizowanych sektoréw/podsektorow poza SPP w interwale godzinowym. Najwiekszg
wartosé sumy akumulacji dla analizowanych sektoréw odnotowano w godzinie 08:00-09:00 (302 P).

Tab. 6.31. Zestawienie akumulacji i wskaznika zajetosci miejsc postojowych w sektorach poza SPP w interwale

godzinowym
Sektor 1 Podsektor 2.5 Sektor 5 (bez podsektora
5.4)
Godzina Wskaznik Wskaznik Wskaznik
Akumulacja | zajetosci | Akumulacja| zajetosci | Akumulacja | zajetosci

m.p. m.p. m.p.

6-7 98 77% 2 11% 169 99%
7-8 100 79% 7 39% 172 101%
8-9 102 80% 12 67% 171 101%
9-10 94 74% 15 83% 171 101%
10-11 97 76% 14 78% 169 99%
11-12 84 66% 16 89% 170 100%
12-13 84 66% 14 78% 178 105%
13-14 82 65% 13 72% 173 102%
14-15 94 74% 11 61% 169 99%
15-16 96 76% 5 28% 161 95%
16-17 104 82% 1 6% 156 92%
17-18 110 87% 1 6% 153 90%

Pojemnos¢ 127 18 157
Wskaznik za.Jetosc.l mp w 90%
szczytowej godzinie 8-9

(zrodto: opracowanie wiasne)

W poprzednich latach wykonywane byty podobne badania, w ktérych analizowany byt caty obszar SPP
w Szczecinie.

Ponizej przedstawiono cze$¢ wynikow z opracowania ,Badania i analizy funkcjonowania strefy
ptatnego parkowania”, wykonanego przez Pracownie Inzynierii Komunikacyjnej na zlecenie
Nieruchomosci i Optaty Lokalne Sp. z o0.0., z badan wykonanych w 2018 r., a takze wykonanych
w poprzednich etapach analiz we wczesniejszych latach.
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Rys. 6.219. Wskaznik napetnien SPP w Szczecinie jesienia w 2004, 2009 i 2018 r.
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(¢rédto: ,Badania i analizy funkcjonowania strefy ptatnego parkowania”, Pracownia Inzynierii

Komunikacyjnej, 2018 r.)
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Tab. 6.32. Zestawienie wybranych cech parkowania.

[} WL ACE Hevazn mapeinien agoesi sie w obn okresach de owssverkioh opeise w SPP (lakse bez [-18)

POROWHYWANA lata ado WP | wicana | adoMP | jesien | Teda MP | doves UWAGI -
CECHA lipiee  |ocana dol, ma|  |ooona dob, | Nsloped  (ocens dol. | 0020187, - poEna w
wod gZoinr.  |owahy or 1) 208r (owchy or 1 2018 |jowchy nr 14 1 W 2018, e riwrzluniu do
1. slawki 2,80| oobrze |stawki 200| dobrze |stswki 280 dobrze | ocena e - Poprzednisgo
da 20001230 | ontreeg, | 2000120 | ostreeg. | 2,000 1,30 [ ostrzeg. amian badania w
10, el{kazn g dlo | ebibeeqg)| de | ebileeqg)|  Ee | po 3 lniech w VNS
1, Pojozdy w donym obszorze:
SPP 6982 B7 5% GOGE 76,7% 5766 a97.1% 1,18 |znacznie gorzej
podstreta A 1483 | 0158 BE2E | B22% | 3515 | B4.09 108 |gorze]
podstrala B 2474 2241 68,9% 2251 1 1,30 |znacznie gorzej
podatrads C 3025 79 9% 2kl dossarno w 2012
2, Pojazdy w danym obszarze niezgodnie z przepisami:
SPP 52 8.2% 232 2.8% 276 4,6% 1,57 |znacEnie gorze
podatreda A 167 10,3% 107 2,3% 1684 5,2% 2,08 [znacznie gorze|
podstrafa B 276 10,7% 115 3,5% 82 3.8% 109 |gorze)
podsatrafa G 209 5,5%
3. Pojazdy w d obszarze z ABONAMENTAMI | OPLATAMI ZRYCZALTOWANYMI
SPP 4440 65,6% J650 46,3% 3037 51,1% 0,93 |leplel
podstrela A 693 42 2220 | 4T.7T% 1763 47.2% 0,85 |lepie
podstrala B 1755 H% 1439 | 442% | 1474 | 56,6% 1,05 |nieco gorze|
\prodstrada G 1692 52 6%
4, Pojazdy w danym obszarze bez oplaly: [uwiaga na sposol oceny w poz 51 8)
SPP 514 B.A4% 626 7.9% 286 4.8% 0,56 |[lepie
podstreda A 150 8,3% 457 10,0% 207 5,5% 0,51 [lepie
podstrada B 151 5,8% 159 A 8% i 3,6% 0,72 |leple
ostreda G 213 5.6%
5. Pojazdy z nieoplaconym postojem BEZ ZAWIADOMIENIA (bez kopert inwalidzkich) - % od pozycji 4.
SPP 332 | 646% [ 475 | 759% | 163 | 57,0% | 047 [lepie
podstreda A 82 61,3% 367 78,6% 117 56,5% 0,38 |leple
podsireda 0 83 02,970 100 67,87 a0 00,27 0,72 |iepie
podstreda C 145 B8,1%
6. Pojazdy z nicoplaconym postojem 2 ZAWIADOMIENIEM (bez kopert inwalldzkioh) - v od pozyc]l 4.
SPP 173 3,7% 151 24,1% 107 7 4% 0,73 |lepie|
podstrata A 50 20,7% 100 21,4% 7G 26, 7% 0,76 |lopisj
podstreda B a8 ,8% 51 32,1% N 39,2% 0,61 |lepiaj
podatrela C 57 H 5
7. Pojazdy w danym obszarze oplacone biletem | telefonem:
SPP 1470 | 184°% | 1656 | 2009% | 2348 | 395% | 1,89 [dufolepie
podatrata A 498 a0,7% 1047 23,6% 1483 30, 7% 1,60 [duio lepie
podatreda B 338 13.1% 558 17.1% [T 39.8% | 250 |duio leple|
podsireta G 634 16,7%
8. Pojazdy w d obszarze oplacone biletami powyaej 2 n (B=2H - malejaca rotacja) :
SPP 422 5,3% 359 4,5% 554 8,3% 2,30 |gorze]
podstreda A 9 4,8% 225 4,8% 247 B B% 1,42 |gorze|
podstreda B a7 3.8% 134 4.1%: 307 14.1% 3,78 |znacznie gorzej
\podstreda G 246 6,5%
9. Pojazdy nlsuprawnions na kopertach inwalidzkich: . _
SPP ] T.1% 14 8.2% a 4.7% 0.57  |leple|
podstrada A 0 0,0% 7 5,9% 7 5,4% - bz ziian
podstrela B 8 17,8% 7 20,0% 1 2.4% 0,14  |lepie]
podsirefa C 1 24%

10. Pojazdy w danym obszarze optacone Optaty Zryczaitowang dla osob nagprawmch:
345 4,5% 189 2,8% 187 3,1% 1,14 |gorze]

podstreda A 141 B,T% 144 3,1% 142 3,8% 1,10 [gorze
podsirela B 90 3:5% 45 1,4% 45 2,1% 1,20  |gorze
podstreda C 114 3,0%

miejsca postojowe: wg kwietnia 2004 r. w calej SPP - 8519

miajsca posto|owe: wy listopada 2004 r. w cale| SPP - 8536

mig|sca posto|owe: wg pazdziernika 2008 r. w; cale| SPP - BS00; gazie podsirety: A - 1703; B - 2644; C - 3153

mie|sca posto)owe: wy lipca 2011 r.ow: cale] SPP - TBSD; gdzie podstrely: A - 1620; B - 2573; © - 3767

miejson pastojowe: wg maje 2076 r, w; cate] SPP - T908; gdrie podstrefy; A - 4657, B . 3254, C - dliwkidowana w 201 2r,
il i el 0 crviie: v DItopicln 2008 £, wi cala) SPP - 5041; goeke podatraly: A - 3768; B - 2173 (tylko oznakowans D-18)

(zrédto: ,,Badania i analizy funkcjonowania strefy ptatnego parkowania”, Pracownia Inzynierii Komunikacyjnej,
2018r.)
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Tab. 6.33. Udziat dtugosci czasu parkowania w SPP w interwatach godzinowych (listopad 2018 r.)

GOCEINA 1/2H k) 1H % 2H Yo 3H % | =3H %
|6:00 273 23 3% 325 27.53% 380 AR 80 6,7% 128 | 10.7%
|2:00 233 12 8% 480 26,5% 65 36.8% 179 949% | 251 13.9%
10:00 287 12 E% 610 26,7% 829 36,3 250 10,9% | 3C9 | 13.5%
11:00 329 14 2% 617 26,4% B06 34,9% 262 11,3% | 304 13,1%
12:00 335 14,3% 654 27.9% 805 | 34,3% | 235 | 10,0% | 319 | 136%
13:00 37 16.0% 692 29 9% 725 31 4% 227 98% | 287 | 129%
14:00 389 18.2% 618 28,8% 857 30, 7% 233 10,9% | 248 11,5%
15:00 407 18.8% 698 32,2% G853 31,5% 157 7.2% 223 10,3%
16:00 563 25.7% 686 31,0% 583 26,4% 148 | 6,7% | 227 | 10,3%
lSREDNIA 355 17,0% 598 28,6% 682 32,68% 187 94% | 256 | 12.3%

(zrodto: ,,Badania i analizy funkcjonowania strefy ptatnego parkowania”, Pracownia Inzynierii Komunikacyjnej,

Tab. 6.34. Sredni udziat dtugosci czasu parkowania w SPP (lata: 2004, 2009, 2011, 2015 i 2018)

2018r.)

M-Ci ROK >3H 1
sanana | 1/2H % 1H % 2H % 3H % |AB -1 %
dn.

04-2004 484 61.2% 204 253% 33 41% 13 1.6% 63 7 8%
11-2004 478 65,67 157 21,5% | 4,3% 13 1.8% 50 6 5%
102008 [ 201 | 2625 | 340 | zog% | 256 (2305 | 011 [ o] 112 ] 10,1%
072011 245 19.9% e 258% 297 | 24,1% 132 10,7% | 242 15,6%
05-2015 293 19,23 423 276% | 502 | 32.8% | 149 9.7% | 163 | 10,7%
11-2018 356 17,00 598 28,6% 682 | 32,6% 187 9.4% | 256 12,3%
SREDHIA 360 28,8% 340 272% | 300 | 24,0% | 103 8,29 | 148 | 11.8%

(zrodto: ,,Badania i analizy funkcjonowania strefy ptatnego parkowania”, Pracownia Inzynierii Komunikacyjnej,
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Rys. 6.220. Akumulacja w interwatach godzinowych w SPP w Szczecinie (listopad 2018r)

(zrédto: ,,Badania i analizy funkcjonowania strefy ptatnego parkowania”, Pracownia Inzynierii Komunikacyjnej,
2018r.)
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Rys. 6.221. Srednie akumulacje w SPP w Szczecinie (lata: 2004, 2009, 2011, 2015 i 2018)
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Rys. 6.222. Poszczegdlne grupy optat w postojach na miejscach ptatnych w SPP w Szczecinie (listopad 2018 r.).
(zrédto: ,,Badania i analizy funkcjonowania strefy ptatnego parkowania”, Pracownia Inzynierii Komunikacyjnej,

2018r.)
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7 BADANIA BAZ DANYCH

7.1 Zakres baz danych

W ramach opracowania Zamawiajgcy przekazat bazy danych w zakresie wnoszenia optat parkingowych
z nastepujacych zrodet:

1. Dane z kasy operatora SPP i z e-sklepu.
2. Dane z parkomatow.
3. Dane z aplikacji:

a. AnyPark
b. Flowbird
C. mMOBILET
d. skycash

Dane z kasy operatora SPP i z e-sklepu zostaty przekazane w formie zestawienia dla poszczegdlnych
miesiecy od kwietnia 2021 roku do maja 2022 roku. Dane przedstawiono w podziale na rodzaj optat z
informacjg czy transakcja zostata przeprowadzona w kasie czy w e-sklepie. Zestawienie zawiera dane
o liczbie i wartosci (zt) przeprowadzonych transakcji dla poszczegdlnych rodzajow optat tj. abonament
(1-23 dni) podstrefa A i B, abonament miesieczny podstrefa A i B, optata zryczattowana - osoby
niepetnosprawne, optata zryczattowana - opiekunowie osoby niepetnosprawnej, stawki zerowe
(inwalida wojenny, osoba represjonowana, niepetnosprawni w stopniu znacznym, pionierzy miasta
Szczecin, opieka na dzieci), Hybryda, optata zryczattowana dla mieszkarnicow SPP w podziale na 6i 12
miesiecy.

Zestaw danych z kasy operatora SPP i e-sklepu przedstawiono na kolejnych stronach.

Tab. 7.1. Liczba transakgji i ich przychdd w podziale na rodzaj zakupionego produktu, na podstawie danych
kwiecien- maj 2021 r.

kwiecien 2021 maj 2021

kasa e-sklep kasa e-sklep

liczba | wartos¢ | liczba | wartos¢ | liczba | wartos¢ | liczba | wartos¢

Abonament (1-23 dni) - podstrefa A 155 11250 156 10470
Abonament (1-23 dni) - podstrefa B 196 7720 231 9480
Abonament miesieczny - podstrefa A 209 50160 | 113 27120| 222 53280 | 180 43200
Abonament miesieczny - podstrefa B 135 20250 | 142 21300| 200 30000 | 225 33750

Optata zryczattowana - osoby

. 58 580 2 20 57 570 4 40
niepetnosprawne
Optata zryczattowana - opiekunowie
oséb . 19 190 3 30| 21 20| 1 10
niepetnosprawnych o znacznym stopniu
niepetnosprawnosci
Stawka zerowa - inwalida wojenny 9 12
Stawka zerowa - osoba represjonowana 3 1
Stawka zerowa - stopien znaczny 67 4 95 2
Stawka zerowa - pionierzy miasta 4 4
Szczecin
stawka zerowa - opieka na dzieci 16 2 5 1
Hybryda 29 1450 4 200 66 3300 9 450

Optata zryczattowana dla mieszkanca

L. 300 54000 | 180 32400| 165 29700 80 14400
strefy - 6 miesieczna
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kwiecien 2021 maj 2021
kasa e-sklep kasa e-sklep
liczba | warto$¢ | liczba | wartos¢ | liczba | warto$¢ | liczba | wartos¢

Opfata zryczaltowana dla mieszkarica 240| 86400| 151| 54360 170| 61200 49| 17640
strefy - 12 miesieczna

Zegar 34 340 34 340

Suma 1123 213370 952 | 154400| 1052 | 178600 | 938 | 129440

(zrédto: na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)

Tab. 7.2. Liczba transakgji i ich przychdd w podziale na rodzaj zakupionego produktu, na podstawie danych
czerwiec- lipiec 2021 r.

czerwiec 2021 lipiec 2021
kasa e-sklep kasa e-sklep
liczba | warto$¢ | liczba | wartos¢ | liczba | warto$¢ | liczba | wartos¢
Abonament (1-23 dni) - podstrefa A 139 12660 133 10530
Abonament (1-23 dni) - podstrefa B 184 7980 148 6030
Abonament miesieczny - podstrefa A 220 52800 | 186 44640 | 245 58800 | 174 41760
Abonament miesieczny - podstrefa B 164 24600 | 240 36000 | 200 30000 | 225 33750
O'pIata zryczattowana - osoby 72 720 101 1010 1 10
niepetnosprawne
Optata zryczattowana - opiekunowie
0s6b . 24 240 33 330
niepetnosprawnych o znacznym stopniu
niepetnosprawnosci
Stawka zerowa - inwalida wojenny 16 11 1
Stawka zerowa - osoba represjonowana 7 13 1
Stawka zerowa - stopien znaczny 86 1 85 1
Stawka.a zerowa - pionierzy miasta 2 11 1
Szczecin
stawka zerowa - opieka na dzieci 9 1 13 1
Hybryda 36 1800 11 550 34 1700 14 700
Opfata zryczaltowana dla mieszkarica 135| 24300 38 6840| 146| 26280| 23 4140
strefy - 6 miesieczna
Opfata zryczattowana dla mieszkarica 143| 51480 18 6480| 148| 53280| 21 7560
strefy - 12 miesieczna
Zegar 2 20 1 10
Suma 916 155960 818 115150 | 1041 171410 744 104480

(zrodto: na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)
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Tab. 7.3. Liczba transakcji i ich przychdd w podziale na rodzaj zakupionego produktu, na podstawie danych
sierpief-wrzesien 2021 r.

sierpien 2021

wrzesien 2021

kasa e-sklep kasa e-sklep

liczba | wartos¢ | liczba | wartos¢ | liczba | wartos¢ | liczba | wartos¢
Abonament (1-23 dni) - podstrefa A 144 10410 122 6780
Abonament (1-23 dni) - podstrefa B 136 7280 191 6880
Abonament miesieczny - podstrefa A 266 63840 | 222 53280 | 314 75360 | 259 62160
Abonament miesieczny - podstrefa B 249 37350 | 294 44100 | 293 43950 | 352 52800
Qplata zryczattowana - osoby 78 780 ) 20 78 780 ) 20
niepefnosprawne
Optata zryczattowana - opiekunowie
0s6b . 25 250 1 10| 25 250
niepetnosprawnych o znacznym stopniu
niepetnosprawnosci
Stawka zerowa - inwalida wojenny 10 11
Stawka zerowa - osoba represjonowana 6 1
Stawka zerowa - stopien znaczny 101 97 1
Stawka zerowa - pionierzy miasta 5 3
Szczecin
stawka zerowa - opieka na dzieci 18 1 17 2
Hybryda 52 2600 19 950 111 5550 22 1100
Opfata zryczattowana dla mieszkarica 113| 20340| 20 3600| 162| 29160 67| 12060
strefy - 6 miesieczna
Opfata zryczaltowana dla mieszkarica 133| 47880| 11 3960 109| 39240| 14 5040
strefy - 12 miesieczna
Zegar 50 500 583 5830
Suma 1106 | 173540 | 850 | 123610 1809 | 200120 | 1032 | 146840

(zrodto: na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)

Tab. 7.4. Liczba transakcji i ich przychdod w podziale na rodzaj zakupionego produktu, na podstawie danych
pazdziernik-listopad 2021 r.

pazdziernik 2021 listopad 2021
kasa e-sklep kasa e-sklep
liczba | warto$¢ | liczba | wartos¢ | liczba | warto$¢ | liczba | wartos¢
Abonament (1-23 dni) - podstrefa A 113 7470 106 6270
Abonament (1-23 dni) - podstrefa B 217 6980 228 8720
Abonament miesieczny - podstrefa A 308 73920 | 307 73680 | 300 72000 | 340 81600
Abonament miesieczny - podstrefa B 257 38550 | 389 58350 292 43800 | 430 64500
O_pIata zryczattowana - osoby 61 610 ) 20 79 790 1 10
niepetnosprawne
Optata zryczattowana - opiekunowie
0s6b
. . 20 200 1 10 28 280
niepetnosprawnych o znacznym stopniu
niepetnosprawnosci
Stawka zerowa - inwalida wojenny 11 1
Stawka zerowa - osoba represjonowana 7 4
Stawka zerowa - stopien znaczny 61 3 60
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pazdziernik 2021 listopad 2021

kasa e-sklep kasa e-sklep

liczba | wartos¢ | liczba | wartos¢ | liczba | wartosé | liczba | wartosé

Stawka zerowa - pionierzy miasta

. 1 1 13
Szczecin
stawka zerowa - opieka na dzieci 12 9
Hybryda 56 2800 24 1200 64 3200 34 1700

Optata zryczattowana dla mieszkanca

- 275 49500 153 27540 278 50040 106 19080
strefy - 6 miesieczna

Optata zryczattowana dla mieszkanca

- 125 45000 16 5760 122 43920 26 9360
strefy - 12 miesieczna
Zegar 98 980 47 470
Suma 1292 211560 | 1226 181010 | 1302 214500 | 1272 191240

(Zzrédto: na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)

Tab. 7.5. Liczba transakgcji i ich przychdd w podziale na rodzaj zakupionego produktu, na podstawie danych
grudzien 2021 r.-styczen 2022 r.

grudzien 2021 styczen 2022
kasa e-sklep kasa e-sklep
liczba | warto$¢ | liczba | wartos¢ | liczba | warto$¢ | liczba | wartos¢
Abonament (1-23 dni) - podstrefa A 125 9000 133 9660
Abonament (1-23 dni) - podstrefa B 241 8500 243 8960
Abonament miesigczny - podstrefa A 334 80160 | 284 68160 | 462 110880 | 379 90960
Abonament miesieczny - podstrefa B 273 40950 | 360 54000 | 322 48300 | 454 68100
Qpiata zryczattowana - osoby 51 510 53 530 5 20
niepefnosprawne
Optata zryczattowana - opiekunowie
oséb _ 17 170 32 320
niepetnosprawnych o znacznym stopniu
niepefnosprawnosci
Stawka zerowa - inwalida wojenny 3 9
Stawka zerowa - osoba represjonowana 4 6
Stawka zerowa - stopien znaczny 60 3 67 3
Stawka zerowa - pionierzy miasta 4 7
Szczecin
stawka zerowa - opieka na dzieci 6 10
Hybryda 152 7600 32 1600 181 9050 35 1750
Optata zryczattowana dla mieszkafica 212| 38160| 43 7740 223| 40140| 43 7740
strefy - 6 miesieczna
Optata zryczaftowana dla mieszkanica 132 47520 21 7560| 146| 52560| 13 4680
strefy - 12 miesieczna
Zegar 21 210 21 210
Suma 1269 215280 | 1109 156560 | 1539 261990 | 1305 191870

(zrédto: na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)
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Tab. 7.6. Liczba transakcji i ich przychdd w podziale na rodzaj zakupionego produktu, na podstawie danych luty-
marzec 2022 r.

luty 2022 marzec 2022
kasa e-sklep kasa e-sklep
liczba | wartos¢ | liczba | wartos¢ | liczba | wartos¢ | liczba | wartos¢
Abonament (1-23 dni) - podstrefa A 108 9660 153 12990
Abonament (1-23 dni) - podstrefa B 248 9460 240 10620
Abonament miesieczny - podstrefa A 372 89280 | 373 89520 | 720 172800 | 614 147360
Abonament miesieczny - podstrefa B 313 46950 | 485 72750 | 607 91050 | 723 108450
O'pIata zryczattowana - osoby 57 570 102 1020 3 30
niepetnosprawne
Optata zryczattowana - opiekunowie
oséh _ 24 240 32 320
niepetnosprawnych o znacznym stopniu
niepetnosprawnosci
Stawka zerowa - inwalida wojenny 15 10
Stawka zerowa - osoba represjonowana 3 7
Stawka zerowa - stopien znaczny 63 3 60
Stawka zerowa - pionierzy miasta 1 4
Szczecin
stawka zerowa - opieka na dzieci 8 2 16 1
Hybryda 94 4700 39 1950 213 10650 43 2150
Opfata zryczattowana dla mieszkarica 196| 35280 37 6660| 289| 52020| 78| 14040
strefy - 6 miesieczna
Optata zryczattowana dla mieszkarica 138| 49680 20 7200| 315| 113400| 69| 24840
strefy - 12 miesieczna
Zegar 14 140 20 200
Suma 1298 226840 | 1315 197200 | 2395 441460 | 1924 320480

(zrédto: na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)

Tab. 7.7. Liczba transakgcji i ich przychdd w podziale na rodzaj zakupionego produktu, na podstawie danych
kwiecien-maj 2022 r.

kwiecien 2022 maj 2022
kasa e-sklep kasa e-sklep
liczba | wartos¢ | liczba | wartos¢ | liczba | wartos¢ | liczba | wartos¢
Abonament (1-23 dni) - podstrefa A 187 16560 187 13680
Abonament (1-23 dni) - podstrefa B 284 9500 303 10460
Abonament miesigczny - podstrefa A 597 143280 585 140400 | 501 120240 635 152400
Abonament miesieczny - podstrefa B 479 71850 | 693 103950 | 424 63600 | 791 118650
Qplata zryczattowana - osoby 81 310 3 30 67 670 3 30
niepetnosprawne
Optata zryczattowana - opiekunowie
0s6b . 16 160 3 30| 24 240
niepetnosprawnych o znacznym stopniu
niepetnosprawnosci
Stawka zerowa - inwalida wojenny 7 13
Stawka zerowa - osoba represjonowana 5 1
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kwiecien 2022 maj 2022
kasa e-sklep kasa e-sklep
liczba | wartos¢ | liczba | wartos¢ | liczba | wartos¢ | liczba | wartos¢
Stawka zerowa - stopien znaczny 77 5 64 4
Stawka zerowa - pionierzy miasta
. 1 1 4
Szczecin
stawka zerowa - opieka na dzieci 15 3 12 2
Hybryda 103 5150 51 2550 153 7650 51 2550
Opfata zryczaltowana dla mieszkarica 319| 57420| 120| 21600 266| 47880| 102| 18360
strefy - 6 miesieczna
Opfata zryczaitowana dla mieszkarica 247| 88920| 119| 42840 171| 61560| 59| 21240
strefy - 12 miesieczna
Zegar 17 170 8 80
Suma 1964 | 367760 | 2054 | 337460| 1708 | 301920 | 2137 | 337370

(zrodto: na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)

Dane z parkomatdw zostaty przekazane w formie zestawienia dla poszczegdlnych dni i dla konkretnych
parkomatdw z informacjg o kwocie, walucie, ilosci transakcji, dtugosci optaconego czasu, podstrefie (A
lub B), adresie parkomatu, produkcie (rodzaj wykupionego biletu). Przekazane dane dotyczg okresu od

01.04.2021 do 31.05.2022.

Struktura bazy danych dla fragmentu z maja 2022 roku przedstawiono ponize;j.

Tab. 7.8. Fragment bazy danych, na podstawie danych kwieciei-maj 2022 r.

Data parlf(?r?’latu Kwota!! | Waluta | liczba Opj_;:s;ny s(t)rzi;y Adres Produkt
18/05/2022 108 60 PLN 2 17:00 | Strefa A | Oginskiego 13 Parking Abonament Strefa A
18/05/2022 123 60 PLN 2 14:50 | Strefa A | Szymanowskiego UM1 Parking Abonament Strefa A
18/05/2022 133 30 PLN 1 03:03 | Strefa A | Felczaka 16 Parking Abonament Strefa A
18/05/2022 137 30 PLN 1 05:30 | Strefa A | F. Tarczynskiego 4 Parking Abonament Strefa A

(zrodto: na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)

Zestawienie danych (przychdd i liczba transakcji) kwiecien 2021- maj 2022 w podziale na rodzaj
produktu dla poszczegdlnych miesiecy przedstawiono ponize;j.

11 W statystykach ujawnity sie niezerowe przychody w transakcjach darmowych. Prawdopodobnie jest btad w
przekazanych baz danych np. btedny przypisany rodzaj transakcji. Poniewaz btedy te sg incydentalne uznano je

za nieistotne.
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Tab. 7.9. Liczba transakcji i ich przychdd w podziale na rodzaj zakupionego produktu, na podstawie danych
kwiecien-lipiec 2021 r.

kwiecien 2021 maj 2021 czerwiec 2021 lipiec 2021
wartosé liczba wartosc liczba wartosé liczba wartosé liczba
Parking Abonament | 5, /o 795 36243.6 1080 38352.8 1030 54337.7 1279
Strefa A
Parking Abonament |, 823 29660.89 | 1034 30685.4 1026 35062.7 1132
Strefa B
Parking Czas 6 5860 1 6863 0 7396 0 7711
darmowy
ParkingOptata | /30031 15| 6746 | 588950.85| 8154 |667747.66| 8619 |733018.72| 9261
standardowa
suma 493477.15 | 14224 |654865.34 | 17131 |736785.86| 18071 |822419.12| 19383

(Zzrédto: na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)

Tab. 7.10. Liczba transakgji i ich przychéd w podziale na rodzaj zakupionego produktu, na podstawie danych
sierpien-listopad 2021 r.

sierpien 2021 wrzesien 2021 pazdziernik 2021 listopad 2021
wartosé liczba wartosé liczba wartosé liczba wartosé liczba
Parking Abonament | 0 /g 1397 44491.2 1112 50962.6 1228 | 41002.08 | 1016
Strefa A
Parking Abonament | 0. c0 ¢ 1164 37073.3 1161 39082.1 1182 36608 1112
Strefa B
Parking Czas 0 7754 0 7723 0 7261 0 6998
darmowy
Parking Opfata | 3000 2/ | 9293 | 74354031 | 8925 |72548128| 8719 |67225227| 8322
standardowa
suma 872694.24 | 19608 |825104.81 | 18921 |815525.98| 18390 |749862.35| 17448

(zrodto: na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)

Tab. 7.11. Liczba transakcji i ich przychéd w podziale na rodzaj zakupionego produktu, na podstawie danych
grudzien 2021- marzec 2022 .

grudzien 2021 styczen 2022 luty 2022 marzec 2022
wartosé liczba wartosc liczba wartosc liczba wartosé liczba
Parking Abonament |\, o 1050 39020.7 946 41647.8 1021 55740.4 1303
Strefa A
Parking Abonament | 5. ¢ 1168 35160 1127 35880 1113 45400 1356
Strefa B
Parking Czas 4 7669 0 6785 2 6774 0 7844
darmowy
Parking Opfata | (o o0q 7 | e84 | 63954638 | 8223 | 641194.15| 7986 |789169.18 | 9142
standardowa
suma 766900.15 | 18771 |713727.08| 17081 |718723.95| 16894 |890309.58 | 19645

(zrodto: na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)
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Tab. 7.12. Liczba transakgcji i ich przychéd w podziale na rodzaj zakupionego produktu, na podstawie danych
kwiecien-maj 2022 r.

kwiecien 2022 maj 2022
wartos¢ liczba wartosé liczba
Parking Abonament Strefa A | 52152.4 1203 54894.5 1272
Parking Abonament Strefa B 46181 1303 47662 1312
Parking Czas darmowy 216.2 6950 0 7253
Parking Opfata standardowa | 731282.35 8239 741639.45 8852
suma 829831.95 17695 844195.95 18689

(Zzrédto: na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)

Dane z aplikacji s zréznicowane i nie dajg mozliwosci scalenia ich w jedng baze danych.

e Dane z AnyPark dotyczg generalnie okresu od stycznia 2021 do kwietnia 2022. Przy czym
pominiete sg niektére miesigce np. brak jest danych dla stycznia 2021 dla podstrefy A. Dane z
aplikacji AnyPark zostaty przekazane w formie zestawienia dla poszczegdlnych miesiecy z
informacjg o liczbie parkowan, czasu parkowania (sumie i $redni czas parkowania), przychodzie,
podstrefie (A lub B) i innych mniej istotnych z punktu widzenia prowadzonych analiz. W
przekazanej bazie danych dla niektérych miesiecy sg wytgcznie wartosci zerowe np. kwiecien

2021.

Struktura bazy danych przedstawiono ponize;j.

Tab. 7.13. Fragment bazy danych, na podstawie danych kwiecienn-maj 2022r

l.p. Liczba X Czas . Przs;:;estny P::Li?gd Liczba L.iCZbE,‘ doggiizva miesiac rok | strefa
parkowan | parkowania ezl (PLN) kont | pojazdéw (PLN)

1 1 02:07 02:07 6.69 1 1 0.67 lipiec 2021 b
2 0 00:00 00:00 0 0 0 0 czerwiec | 2021 a
3 377 594:47:00 01:34 2368.99 | 121 136 52.58 grudzien 2021 a
4 0 00:00 00:00 0 0 0 0 kwiecien | 2021 a
5 653 888:04:00 01:21 354833 | 194 209 42.31 kwiecien | 2022 a
6 17 29:19:00 01:43 121.24 9 9 431 lipiec 2021 a
7 429 627:58:00 01:27 2541.82 | 112 121 47.74 listopad | 2021 a
8 397 584:32:00 01:28 2356.92 | 131 143 34.07 luty 2022 a
9 0 00:00 00:00 0 0 0 0 maj 2021 a
10 656 964:09:00 01:28 3848.45 | 189 209 56.51 maj 2022 a
11 605 886:15:00 01:27 3548.45 | 174 185 42.78 marzec 2022 a
12 322 401:36:00 01:14 1632.14 | 101 107 335 pazdziernik | 2021 a
13 111 130:20:00 01:10 529.22 62 67 7.65 sierpien 2021 a
14 474 583:12:00 01:13 2368.12 | 135 148 48.16 styczen 2022 a
15 325 361:54:00 01:06 1473.01 | 105 114 26.22 wrzesien | 2021 a
16 0 00:00 00:00 0 0 0 0 czerwiec | 2021 b
17 174 298:29:00 01:42 925.17 62 67 5.19 grudzied | 2021 b
18 0 00:00 00:00 0 0 0 0 kwiecien | 2021 b
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l.p. i , Czas . Prz:;:“;tny PLZr\{Jctrt‘gd Liczba L.iCZb? doasli:/va miesigc rok | strefa
parkowan | parkowania (- (PLN) kont | pojazdéw (PLN)
19 347 522:49:00 01:30 1613.61 | 134 143 31.3 kwiecien | 2022 b
20 122 269:29:00 02:12 843.2 44 50 3.2 listopad 2021 b
21 227 304:55:00 01:20 945.17 80 88 13.67 luty 2022 b
22 0 00:00 00:00 0 0 0 0 maj 2021 b
23 342 537:40:00 01:34 1668.91 | 130 138 36.41 maj 2022 b
24 358 533:14:00 01:29 1668.62 | 128 136 29.69 marzec 2022 b
25 61 67:06:00 01:06 216.5 30 31 5.94 pazdziernik | 2021 b
26 29 29:36:00 01:01 91.93 15 15 2.08 sierpien 2021 b
27 220 276:33:00 01:15 865.55 84 93 16.06 styczen 2021 b
28 85 97:05:00 01:08 304.48 34 37 3.04 wrzesien | 2021 b

(Zzrédto: na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)

Zestawienie danych (przychdd i liczba transakcji) lipiec 2021- maj 2022 w podziale na rodzaj produktu
dla poszczegdlnych miesiecy przedstawiono ponizej.

Tab. 7.14. Liczba transakgji i ich przychéd w podziale na rodzaj zakupionego produktu, na podstawie danych

lipiec-pazdziernik 2021 r.

lipiec 2021 sierpien 2021 wrzesien 2021 pazdziernik 2021
wartos¢ liczba wartosé liczba wartos¢ liczba wartos¢ liczba
Strefa A 121.24 17 529.22 111 1473.01 325 1632.14 322
Strefa B 6.69 1 91.93 29 304.48 85 216.5 61
suma 127.93 18 621.15 140 1777.49 410 1848.64 383

(zrodto: na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)

Tab. 7.15. Liczba transakcji i ich przychéd w podziale na rodzaj zakupionego produktu, na podstawie danych

listopad 2021-luty 2022 r.

listopad 2021 grudzien 2021 styczen 2022 luty 2022
wartos¢ liczba wartosé liczba wartos¢ liczba wartos¢ liczba
Strefa A 2541.82 429 2368.99 377 2368.12 474 2356.92 397
Strefa B 843.2 122 925.17 174 865.5512 220 945.17 227
suma 3385.02 551 3294.16 551 3233.67 694 3302.09 624

(zrodto: na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)

Tab. 7.16. Liczba transakgji i ich przychdéd w podziale na rodzaj zakupionego produktu, na podstawie danych

lipiec-pazdziernik 2021 r.

marzec 2021 kwiecien 2021 maj 2022
wartosé liczba wartos¢ liczba wartosé liczba
Strefa A 3548.45 605 3548.33 653 3848.45 656
Strefa B 1668.62 358 1613.61 347 1668.91 342
suma 5217.07 963 5161.94 1000 5517.36 998

(zrédto: na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)

12 7atozono ze dane z bazy danych dla stycznie 2021 strefa B dotyczg roku 2022.
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e Dane z Flowbird dotyczg okresu od wrzesnia 2021 do maja 2022. Dane przedstawione sg dla
konkretnych dni, dla konkretnego parkomatu z informacjg o kwocie, liczbie transakcji, catkowitego
czasu parkowania, czasie optaconym, strefie (A lub B) i innych informacji mniej istotnych z punktu
widzenia prowadzonych analiz.

Struktura bazy danych dla fragmentu z maja 2022 roku dla jednego wybranego dnia przedstawiono

ponizej.
Tab. 7.17. Fragment bazy danych, na podstawie danych kwiecieri-maj 2022 r.
Kod Rodzaj Liczba LSy Czas Opis Opis L Dzien .
Data parkomatu|ptatnosci ] T transakcji czas . |optacony| strefy |obwodu Al G tygodnia bl el
parkowania
02/05/2022| 353 MPP | 1.1 | PLN 2 43:25:00 | 01:45 | StrefaA| A maj | 2022 |poniedziatek| 22.maj
04/05/2022| 154 MPP | 3.73 | PIN 2 00:58 | 03:01 | StrefaA| A maj | 2022 | $roda 22.maj
04/05/2022| 163 MPP | 325 | PN 3 23:15 | 08:15 | StrefaA | A maj | 2022 | $roda 22.maj
04/05/2022| 230 MPP | 16.8 | PLN 1 04:00 | 04:00 | StrefaA| A maj | 2022 | $roda 22.maj
04/05/2022| 269 MPP | 3.8 | PLN 1 01:00 | 01:00 | StrefaA | A maj | 2022 | $roda 22.maj
04/05/2022| 321 MPP | 3.8 | PLN 1 01:00 | 01:00 | StrefaA | A maj | 2022 | $roda 22.maj
(zrédto: na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajacego)
Zestawienie danych (przychdd i liczba transakcji) wrzesien 2021- maj 2022 w podziale na rodzaj

produktu dla poszczegdlnych miesiecy przedstawiono ponizej.

Tab. 7.18. Liczba transakgji i ich przychéd w podziale na rodzaj zakupionego produktu, na podstawie danych
wrzesien-grudzien 2021 r.

wrzesien 2021 pazdziernik 2021 listopad 2021 grudzien 2021
wartos$¢ liczba wartos$¢ liczba wartos¢ liczba wartos$¢ liczba
Strefa A 165.03 35 2335 49 257.07 39 439.21 63
Strefa B 75.44 10 178.35 28 191.95 25 258.88 32
suma 240.47 45 411.85 77 449.02 64 698.09 95
(zrodto: na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)

Tab. 7.19. Liczba transakgji i ich przychdéd w podziale na rodzaj zakupionego produktu, na podstawie danych
styczen-kwiecien 2022 r.

styczen 2022 luty 2022 marzec 2022 kwiecien 2022
wartos¢ liczba wartos¢ liczba wartosé liczba wartos¢ liczba
Strefa A 580.75 76 418.69 53 651.56 81 550.23 80
Strefa B 603.46 43 145.65 22 641.03 73 630.21 67
suma 1184.21 119 564.34 75 1292.59 154 1180.44 147
(zrédto: na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)
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Tab. 7.20. Liczba transakcji w podziale na rodzaj zakupionego produktu, na podstawie danych maj 2022 r.

maj 2022
wartosé liczba
Strefa A 539.9 61
Strefa B 628.5 70
suma 1168.4 131

(zrodto: na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)

e Dane z moBILET dotyczg okresu od kwietnia 2021 do maja 2022. Dane przedstawione s3g dla
konkretnych transakcji, a nie dla konkretnego dnia i parkomatu jak w przypadku Flowbird. Do
kazdej transakcji przypisana jest informacja o godzinie poczatku i korica parkowania, strefie (A lub
B), koszcie, dacie i innych informacji mniej istotnych z punktu widzenia prowadzonych analiz.

Struktura bazy danych dla fragmentu z kwietnia 2021 roku przedstawiono ponizej.

Tab. 7.21. Fragment bazy danych, na podstawie danych kwiecien 2021 r.

Numer Numer Nazwa Poczatek Koniec . Tablica

biezacy transakcji  [uzytkownika parkowania parkowania Tresc rejestracyjna Cena | Zwrot
12173426 | 113659954 X 01.04.2021 08:00 [01.04.2021 12:00|Podstrefa A X 16.6
12173451 | 113660264 X 01.04.2021 08:00 [01.04.2021 17:00|Podstrefa A X 34.6
12173453 | 113660272 X 01.04.2021 08:00 [01.04.2021 10:00|Podstrefa A X 7.9
12173457 | 113660345 X 01.04.2021 08:00 [01.04.2021 09:25|Podstrefa A X 5.39
12173495 | 113660832 X 01.04.2021 08:00 [01.04.2021 17:00|Podstrefa A X 34.6
12173623 | 113662350 X 01.04.2021 08:00 [01.04.2021 11:30|Podstrefa A X 14.8
12173793 | 113664145 X 01.04.2021 08:00 [01.04.2021 15:10|Podstrefa A X 28
12173810 | 113664302 X 01.04.2021 08:00 [01.04.2021 14:53|Podstrefa A X 26.98

(Zzrédto: na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)
Zestawienie danych (przychdd i liczba transakcji) kwiecien 2021- maj 2022 w podziale na rodzaj

produktu dla poszczegdlnych miesiecy przedstawiono ponizej.

Tab. 7.22. Liczba transakgji i ich przychéd w podziale na rodzaj zakupionego produktu, na podstawie danych

kwiecien-lipiec 2021 r.

kwiecien 2021 maj 2021 czerwiec 2021 lipiec 2021
wartosé liczba wartosc liczba wartosc liczba wartosc liczba
Strefa A 164442.97 | 47285.00 | 202321.99 | 53781.00 | 226763.63 59735 227572.49 60771
Strefa B 77494.12 | 19613.00 | 96059.57 | 24612.00 | 105896.49 26656 104070.27 26310
suma 241937.09 | 66898.00 | 298381.56 | 78393.00 | 332660.12 86391 331642.76 87081

(zrodto: na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)
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Tab. 7.23. Liczba transakgcji i ich przychéd w podziale na rodzaj zakupionego produktu, na podstawie danych
sierpien-listopad 2021 r.

sierpien 2021 wrzesien 2021 pazdziernik 2021 listopad 2021
wartos¢ liczba wartos¢ liczba wartosé liczba wartos¢ liczba
Strefa A 238548.70 | 63760.00 | 276662.65 | 71882.00 | 282324.17 | 69796.00 | 273243.62 67624
Strefa B 111175.62 | 27406.00 | 124700.10 | 32078.00 | 137216.68 | 32669.00 | 130950.62 30683
suma 349724.32 | 91166.00 | 401362.75 | 103960.00 | 419540.85 | 102465.00 | 404194.24 | 98307

(Zzrédto: na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)

Tab. 7.24. Liczba transakgji i ich przychdéd w podziale na rodzaj zakupionego produktu, na podstawie danych
grudzien 2021- marzec 2022 r.

grudzien 2021 styczen 2022 luty 2022 marzec 2022
wartos¢ liczba wartosé liczba wartosé liczba wartos¢ liczba
Strefa A 290630.32 70974 276214.06 | 67339.00 | 275006.83 69018 352427.5 85355
Strefa B 147039.69 33614 139661.72 | 32223.00 | 141281.03 33789 181041.3 41759
suma 437670.01 | 104588 | 415875.78 | 99562.00 | 416287.86 | 102807 533468.8 127114

(zrédto: na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)

Tab. 7.25. Liczba transakgji i ich przychdd w podziale na rodzaj zakupionego produktu, na podstawie danych
kwiecien-maj 2022 r.

kwiecien 2022 maj 2022
wartosc liczba wartos¢ liczba
Strefa A 325517.94 78456 323306.87 78320
Strefa B 175466.24 40015 173794.23 40886
suma 500984.18 118471 497101.1 119206

(zrodto: na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)

e Dane z skycash dotyczg okresu od kwietnia 2021 do maja 2022. Dane przedstawione sg dla
konkretnych transakcji, a nie dla konkretnego dnia i parkomatu, czyli podobnie jak w moBILET a
inaczej niz Flowbird. Do kazdej transakcji przypisana jest informacja o godzinie poczatku i konca
parkowania, czasie parkowania, strefie (A lub B), koszcie, dacie i innych informacji mniej istotnych
z punktu widzenia prowadzonych analiz.

Struktura bazy danych dla fragmentu z kwietnia 2021 roku przedstawiono ponizej.
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Tab. 7.26. Fragment bazy danych, na podstawie danych kwiecier 2021 r.

© 5 )
o E < GLJ
N el o g c 3 o
] <] © ] 3 8 S © = & o
E & & o m < o & © 2| s s 2
22| 8 8 g S g = & = S| = 8 S
2021- 2021- Szczecin SPP i 636 2021-03-31
1 X 04-01 04-01 7.42 01:53:11 | OTWARTE | DOMYSLNE | Szczecin | - Podstrefa v 947 21:48:03
08:00:00 | 09:53:11 SA” A 36 T
2021- 2021- Szczecin SPP i 636 2021-03-31
2 X 04-01 04-01 9.78 02:22:05 | OTWARTE | DOMYSLNE | Szczecin | - Podstrefa v 948 22:16:59
08:00:00 | 10:22:05 A" A 16 o
2021- 2021- Szczecin SPP i 636 2021-03-31
3 X 04-01 04-01 3.45 00:57:27 | OTWARTE | DOMYSLNE | Szczecin | - Podstrefa v 949 23:02:11
08:00:00 | 08:57:27 SA” A 17 o
2021- 2021- Szczecin SPP i 636 2021-03-31
4 X 04-01 04-01 11.46 02:41:46 | OTWARTE | DOMYSLNE | Szczecin | - Podstrefa v 949 23:08:38
08:00:00 | 10:41:46 SA” A 26 o
2021- 2021- Szczecin SPP i 636 2021-03-31
5 X 04-01 04-01 0.9 00:15:00 | OTWARTE | DOMYSLNE | Szczecin | - Podstrefa Y 949 23:16:28
08:00:00 | 08:15:00 SA” A 42 o
2021- 2021- Szczecin SPP i 636 2021-03-31
6 | x 04-01 04-01 34.6 09:00:00 | CZASOWE | DOMYSLNE | Szczecin | - Podstrefa v 950 23:55:21
08:00:00 | 17:00:00 SA” A 12 o
2021- 2021- Szczecin SPP i 636 2021-04-01
7 | x 04-01 04-01 3.34 00:55:36 | CZASOWE | DOMYSLNE | Szczecin | - Podstrefa v 950 00:18:02
08:00:00 | 08:55:36 SA” A 59 o
2021- 2021- Szczecin SPP i 636 2021-04-01
8 | x 04-01 04-01 | 18.92 | 04:38:38 | OTWARTE | DOMYSLNE | Szczecin | - Podstrefa v 950 00:21:33
08:00:00 | 12:38:38 A" A 64 o

(Zzrédto: na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)

Zestawienie danych (przychdd i liczba transakcji) kwiecien 2021- maj 2022 w podziale na rodzaj
produktu dla poszczegdlnych miesiecy przedstawiono ponizej.

Tab. 7.27. Liczba transakgji i ich przychéd w podziale na rodzaj zakupionego produktu, na podstawie danych
kwiecien-lipiec 2021 r.

kwiecien 2021 maj 2021 czerwiec 2021 lipiec 2021
wartosé liczba wartosc liczba wartosc liczba wartosc¢ liczba
Strefa A 131402.21 31187 153556.95 36212 174736.46 39467 173720.63 39925
Strefa B 54352.13 13072 67881.36 16302 73046.09 17374 74151.58 17383
suma 185754.34 44259 221438.31 52514 247782.55 56841 247872.21 57308

(zrédto: na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)
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Tab. 7.28. Liczba transakgcji i ich przychéd w podziale na rodzaj zakupionego produktu, na podstawie danych
sierpien-listopad 2021 r.

sierpien 2021 wrzesien 2021 pazdziernik 2021 listopad 2021
wartos¢ liczba wartos¢ liczba wartosé liczba wartos¢ liczba
Strefa A 172669.34 39166 197582.72 44984 197598.82 42433 191123.01 40597
Strefa B 75364.36 17040 83112.85 19651 84201.36 18740 79686.05 17708
suma 248033.7 56206 | 280695.57 | 64635 |281800.18 | 61173 |270809.06 | 58305

(Zzrédto: na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)

Tab. 7.29. Liczba transakgji i ich przychdéd w podziale na rodzaj zakupionego produktu, na podstawie danych
grudzien 2021- marzec 2022 r.

grudzien 2021 styczen 2022 luty 2022 marzec 2022
wartos¢ liczba wartosé liczba wartosé liczba wartos¢ liczba
Strefa A 191501.29 40691 182366.6 39249 183550.92 40024 229663.22 49444
Strefa B 84382.91 18406 83040.94 18832 85308.42 19298 102727.8 23822
suma 275884.2 59097 265407.54 58081 268859.34 59322 332391.02 73266

(zrédto: na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)

Tab. 7.30. Liczba transakgji i ich przychdd w podziale na rodzaj zakupionego produktu, na podstawie danych
kwiecien-maj 2022 r.

kwiecien 2022 maj 2022
wartosc liczba wartos¢ liczba
Strefa A 209016.6 44461 216008.82 45547
Strefa B 95804.55 21803 99458.26 22717
suma 304821.15 66264 315467.08 68264

(zrodto: na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)

W zwigzku z tym, Ze poszczegdlne bazy danych charakteryzujg sie inng budowa, zawierajg inne
informacje oraz inny sposdb ich agregacji nie jest mozliwe scalenie ich i analizowanie wybranych
charakterystyk jednoczesnie z uwzglednieniem wszystkich baz danych. Przeprowadzone analizy
wykonano zatem w oparciu o wybrane bazy danych badZz wyciggajac pojedyncze informacje z
poszczegdlnych baz danych i zestawiajgc je z danymi z pozostatych baz danych, w tym:

— analize transakcji w podziale na rodzaj produktu (bilet zerowy, czasowy(standard), pozostate)
od kwietnia 2021 do maja 2022 wykonano w oparciu o wszystkie przekazane bazy danych
(parkomaty, e-sklep, kasa SPP i aplikacji na telefon),

— analize abonamentéw wykonano w oparciu o dane z parkomatoéw, kasy operatora SPP oraz e-
sklepu,

— analizy $redniego czasu parkowania wykonano w oparciu o dane z aplikacji skycash i moBIiLET,

— analize przychodu ze SPP w Szczecinie wykonano na podstawie danych z aplikacji,
parkomatdw, e-sklepu i danych z urzedu.
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7.2 0Ogodlna struktura sprzedawanych biletéw

W SPP w Szczecinie wystepuje kilkanascie rodzajow biletéw tzw. produktéw, ktérych zakup/pozyskanie
umozliwia parkowanie w strefie A i B. S3 to:

1. Bilety standardowe tzw. czasowe, gdzie czas parkowania przekracza 15 min. Pobierane s3
gtéwnie z parkomatu lub przez dostepne aplikacje.
2. Bilet darmowy z tzw. optatg zerowga pobierany z parkomatu, przystuguje raz dziennie i dotyczy
czasu postoju nie dtuzszego niz 15 min.
3. Bilety dtugoterminowe:
a. Abonament
e miesieczny, mozliwos¢ zakupu tylko w e-sklepie lub w kasie operatora SPP,
e 1-23 dni, mozliwos¢ zakupu w e-sklepie, kasie operatora SPP oraz
w parkomacie,
b. Optata zryczattowana
e osoby niepetnosprawne,
e opiekunowie oséb niepetnosprawnych,
e pojazdy hybrydowe,
e dla mieszkancow strefy,
e optata zerowa przystugujgca m.in. osobom o znacznej niepetnosprawnosci,
inwalidom wojennym itd. (szczegdty zawarte sg we wczesniejszych
rozdziatach).

Biorgc powyisze pod uwage w Szczecinie najwiecej wydawanych jest biletéw czasowych tzw.
standardowych. Stanowig one 83% wszystkich produktéw sprzedawanych w SPP w Szczecinie.
Pozostate 15% stanowig bilety darmowe (tzw. optata zerowa dla uzytkownikéw zatrzymujgcych sie do
15 min) oraz ok 2% inne produkty (bilety dtugoterminowe) obejmujace optaty zryczattowane i
abonamenty. Warto jednak zaznaczy¢, ze powyisze zastawienie dotyczy udziatu sprzedazy
poszczegdlnych produktéw SPP w Szczecinie, a nie udziatu zaparkowanych pojazdéw w SPP w podziale
na rodzaj zakupionego biletu.

2%

15%

83%

= pozostale bilet darmowy (do 15 min) bilet standardowy

Rys. 7.1. Struktura transakcji w podziale na rodzaj zakupionego produktu od kwietnia 2021 r. do maja 2022 r.
(zrodto: na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)

Srednio miesiecznie notuje sie prawie 355 tys. transakcji, co w skali roku daje prawie 4,2 min transakcji
zwigzanych ze SPP w Szczecinie.
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Tab. 7.31. Liczba transakcji w podziale na rodzaj zakupionego produktu, na podstawie danych od kwietnia 2021

r.do maja 2022 r.

Produkt Srednio w miesigcu srednio na rok
pozostate 5730 68 766
czas darmowy 52947 635 361
opfata standardowa 295 029 3540 351

(zrodto: opracowanie witasne na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)

7.3 Bilety standardowe i bilety darmowe

W strefie SPP w Szczecinie sprzedawane sg zatem gtdwnie bilety standardowe (czasowe). W maju 2022
roku ok 45% biletdw byta zakupiona z wykorzystaniem parkomatu, pozostate 55% stanowig zakupy
przez aplikacje, gtéwnie skycash i moBiLET.

0.06% 0.30%

= parkomat skaycash = moBILET = Flowbird = AnyPark

Rys. 7.2. Struktura sposobu zakupu bilety standardowego (czasowego) w maja 2022 roku.
(zrodto: na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)

Tab. 7.32. Liczba transakcji w podziale na sposéb zakupu biletu standardowego, na podstawie danych od
kwietnia 2021 r. do maja 2022 r

Produkt $rednio na miesigc $rednio na rok
parkomat 1357623 1629153
skycash 59 681 716 173
moBILET 99 029 1188351

(zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)

Struktura sposobu zakupu biletéw standardowych (czasowych) utrzymuje sie na podobnym poziomie
na przestrzeni kilkunastu ostatnich miesiecy - sprzedaz z wykorzystaniem parkomatéw waha sie od
43% do 51% natomiast udziat sprzedazy przez aplikacje odpowiednio od 49 do 57%.
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Rys. 7.3. Struktura sposobu zakupu bilety standardowego (czasowego) od kwietnia 2021 r. do maja 2022 r.
(zrodto: na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)

W strefie SPP w Szczecinie 15% stanowig bilety z optatg zerowa (do 15 min). Sprzedawane sg one
wyltgcznie za posrednictwem parkomatéw - nie ma mozliwosci zakupu takiego biletu przez aplikacje.
Niezaleznie od strefy (A lub B) bilet darmowy (z zerowa optatg) stanowi zwykle ok 15% wszystkich
biletéw pobieranych z wykorzystaniem parkomatu i aplikacji (z wytgczeniem abonamentéw 1-23 dni
mozliwych do pobrania z parkomatu). Nalezy jednak zauwazy¢, ze liczba wykupowanych biletéw w
strefie A jest dwa razy wieksza w poréwnaniu do strefy B zaréwno w odniesieniu do biletéw
darmowych jak i standardowych. Zalezno$¢ ta utrzymuje sie na podobnym poziomie przez ostanie
miesigce
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Rys. 7.4. Liczba pobranych biletéw (bilety darmowe i bilety standardowe) w podziale na strefy SPP w Szczecinie
(A'iB), od kwietnia 2021 r. do maja 2022 .
(zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajacego)

Tab. 7.33. Liczba pobranych biletéw (bilety darmowe i bilety standardowe) w podziale na strefy SPP w
Szczecinie (A i B), od kwietnia 2021 r. do maja 2022 r

o Strefa A Strefa B
miesigc
czas darmowy opfata standardowa czas darmowy optata standardowa
kwiecien 2021 27282 144115 11143 63353
maj 2021 30965 171431 15390 81659
czerwiec 2021 33713 190232 17234 88439
lipiec 2021 36629 200871 17636 90000
sierpien 2021 37659 208203 16981 91694
wrzesien 2021 39945 217085 20334 100702
pazdziernik 2021 35740 205050 18971 100017
listopad 2021 32867 195089 17267 92638
grudzien 2021 34419 199668 18678 99049
styczen 2022 31743 187701 17716 95729
luty 2022 32472 191008 18689 98301
marzec 2022 39920 235051 22874 120538
kwiecien 2022 36134 217138 20228 111268
maj 2022 38497 221392 20129 112989

(zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)
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Poréwnujgc miesieczng liczbe zakupdw biletdw standardowych (czasowych) oraz zerowych
(darmowych do 15 min) i odnoszac jg do liczby dostepnych miejsc parkingowych otrzymujemy liczbe
transakcji na jedno miejsce parkingowe na jeden dzien. W maju dla strefy A wartosc ta wynosita 1,74.
Ta sama wartos$¢ dla strefy B w maju wnosita 1,13.

7.4 Bilety dtugookresowe

2% wszystkich transakcji stanowig inne dtugookresowe dostepne gtéwnie w kasach SPP i w e-sklepie
(w parkomacie jest mozliwy zakup tylko jednego rodzaju biletu dtugoterminowego: abonamentu 1-23
dni). Ich maty udziat wynika z faktu, ze dotyczg one optat za parkowanie dla dtuzszego okresu w czasie.
Oznacza to, ze ich zakup przez uzytkownika wykonywany jest jedynie raz na jakis czas np. raz na rok jak
w przypadku optat zryczattowanych dla mieszkarnicow SPP. Strukture transakcji w tym zakresie
przedstawiono na wykresie ponizej.
s Abonament (1-23 dni)
5 Abonament miesieczny
n Optata zryczattowana - osoby niepetnosprawne

Optata zryczattowana - opiekunowie
n Stawka zerowa

® Hybryda

Optata zryczattowana dla mieszkanca
strefy - & miesiecznai 12 miesiecy

Rys. 7.5. Struktura zakupow biletow dla dtuzszego okresu w strefy SPP w Szczecinie (A i B), od kwietnia 2021 r.
do maja 2022 .
(zrodto: opracowanie witasne na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)

Tab. 7.34. Liczba transakcji w podziale na rodzaj zakupionego produktu, suma od kwietnia 2021 r. do maja

2022r.
Rodzaj biletu dtugookresowego $rednio w miesigcu Srednio na rok
Abonament (1-23 dni) 3481 41 775
Abonament miesieczny 738 8 857
Optata zryczattowana - osoby niepetnosprawne 73 874
Optata zryczattowana - opiekunowie 25 299
Stawka zerowa 110 1321
Hybryda 124 1485

(zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)

W zasadzie struktura rodzaju produktéw z puli diugoterminowych jest podobna na przestrzeni
kilkunastu ostatnich miesiecy. State tendencje wzrostowe zidentyfikowano jedynie dla abonamentdéw
miesiecznych (co wynika ze zmian wprowadzonych od 1 kwietnia 2022 roku) i pojazdéw hybrydowych
(wykresy ponizej).
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Warto zaznaczy¢, ze na przestrzeni kilkunastu ostatnich miesiecy zidentyfikowano jeden istotny
wspdlny wzrostu sprzedazy dla wszystkich produktéw od marca 2022 r.
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Rys. 7.6. Struktura zakupow biletow dtugoterminowych w strefy SPP w Szczecinie (A i B) od kwietnia 2021 r. do
maja 2022 r.
(zrodto: opracowanie witasne na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)

Tab. 7.35. Struktura zakupow biletéw dtugoterminowych w strefy SPP w Szczecinie (A i B) od kwietnia 2021 r.
do maja 2022 .

Optata
Optata zryczattowana
Optata dla
. Abonament | Abonament | zryczattowana - Stawka . .
rok miesigc . . zryczattowana Hybryda mieszkanca
(2-23 dni) miesieczny osoby . . zerowa
. - opiekunowie strefy - 6

niepetnosprawne . .

miesieczna i

12 miesiecy
kwiecien 2471 599 60 22 105 33 871
maj 3359 425 61 22 120 75 464
czerwiec 3003 404 72 24 122 47 334
lipiec 3548 425 102 33 138 48 338
— | sierpien 3851 543 80 26 141 71 277

o~
& | wrzesien 3415 645 80 25 137 133 352
pazdziernik 3685 646 63 21 96 80 569
listopad 3223 722 80 28 93 98 532
grudzien 3379 633 51 17 80 184 408
styczen 3128 776 55 32 102 216 425
luty 3250 798 57 24 95 133 391
~ | marzec 4070 1330 105 32 98 256 751
o~

& | kwiecien 4109 1172 84 19 114 154 805
maj 4247 1215 70 24 100 204 598

(zrodto: opracowanie witasne na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)
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Rys. 7.7. Liczba zakupdéw biletow abonamentowych od kwietnia 2021 r. do maja 2022 .
(zrodto: opracowanie witasne na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)
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Rys. 7.8. Liczba zakupdw biletéw dla pojazdéw hybrydowych od kwietnia 2021 r. do maja 2022 r.
(zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajacego)
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Tab. 7.36. Liczba zakupdéw biletéw abonamentowych i dla hybryd od kwietnia 2021 r. do maja 2022 r.

rok miesigc Abonament miesieczny Hybryda
kwiecien 599 33
maj 425 75
czerwiec 404 47
lipiec 425 48
< | sierpien 543 71
& | wrzesien 645 133
pazdziernik 646 80
listopad 722 98
grudzien 633 184
styczen 776 216
luty 798 133
N | marzec 1330 256
R | kwiecien 1172 154
maj 1215 204

(zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajacego)

7.5 Srednie czasy postoju

Na podstawie baz danych z skycash i moBIiLET wykonano analize srednich czaséw postoju w podziale
na strefy A i B. Analize przeprowadzono w oparciu o 2,2 min rekordéw. Sredni czas postoju obliczono
w oparciu o sredni czas wyliczony oddzielnie na skycash i moBiLET. Dla strefy A sredni czas postoju w
2022 roku (od stycznia do maja) wynidst 1h 8 min i 3 sek. Natomiast dla strefy B $redni czas postoju byt
dtuzszy w poréwnaniu do strefy A 0 18 min i 17 sek. i wynidst 1 h 28 min i 20 sek.

Warto zaznaczyg, ze przestrzeni kilkunastu ostatnich miesiecy notuje sie niewielkg, ale statg tendencje
wzrostowga w zakresie Srednich czaséw postoju zaréwno w strefie A jak i B.

Zauwazono rowniez, ze najwiecej transakcji zwigzanych z zakupem biletéw (standardowych) notuje sie
w pierwszej godzinie funkcjonowania SPP w Szczecinie, czyli pomiedzy 8:00-9:00. Szczegdlnie
zwiekszony udziat transakcji miedzy 8:00-9:00 widac w strefie B. Niewielki wzrost notuje sie rowniez w
przedostatniej godzinie funkcjonowania strefy tj. 15:00-16:00. Szczegdty przedstawiono na kolejnych
wykresach.
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Rys. 7.9. Srednie czas postoju pojazdéw podziale dla strefy, érednia dla danych od kwietnia 2021 r. do maja
2022r.
(zrodto: opracowanie witasne na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)

Tab. 7.37. Srednie czas postoju pojazdéw podziale dla strefy, $rednia dla danych od kwietnia 2021 r. do maja

2022r.
rok miesigc Strefa A Strefa B
kwiecien 01:00:02 01:20:46
maj 01:02:20 01:20:15
czerwiec 01:04:00 01:21:23
lipiec 01:03:05 01:21:50
= sierpien 01:03:30 01:24:20
& | wrzesien 01:04:09 01:20:49
pazdziernik 01:07:34 01:26:24
listopad 01:07:57 01:27:08
grudzien 01:08:30 01:29:12
styczen 01:07:54 01:26:55
luty 01:06:36 01:25:39
I\ marzec 01:08:09 01:25:58
& | kwiecien 01:08:41 01:27:18
maj 01:08:53 01:25:51

(zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)
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Rys. 7.10. Struktura godzinowa liczby zakupdéw biletéw standardowych od kwietnia 2021 r. do maja 2022 r.
(zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajacego)
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Rys. 7.11. Sredni czas postoju dla transakcji wykonanej danej godzinie (od 8:00 do 17:00), $rednia dla danych od

kwietnia 2021 r. do maja 2022 r.

(zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)
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Tab. 7.38. Sredni czas postoju dla transakcji wykonanej danej godzinie, na podstawie danych od kwietnia 2021
r.do maja 2022 r.

SPP w 08 09 10 11 12 13 14 15 16
Szczecinie
A 01:47:51 | 01:24:15 | 01:11:03 | 01:04:56 | 01:01:16 | 00:57:58 | 00:53:53 | 00:48:47 | 00:27:43
B 02:31:34 | 01:50:08 | 01:28:47 | 01:18:29 | 01:12:02 | 01:08:25 | 01:00:33 | 00:49:56 | 00:28:52

(zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajacego)

7.6 Przychdd ze SPP w Szczecinie

Sredni przychéd miesieczny ze SPP w Szczecinie przed marcem 2022 wyniést ok 1,7 min miesiecznie,
natomiast po zmianach wprowadzonych po 1 kwietnia 2022 roku $redni miesieczny dochdd (marzec-
maj 2022) wynidst prawie 2,4 min. Zanotowano, zatem wzrost przychodu o prawie 39%. Najwiekszy
wzrost przychodu zidentyfikowano w grupie biletéw dtugoterminowych - wzrost o prawie 85%.

Biorgc pod uwage rodzaj biletow najwiekszy przychéd wystepuje dla biletdw krétkoterminowych
(standardowe bilety czasowe), przed marcem stanowit on 75% wszystkich przychoddéw, obecnie wynosi
67% (na podstawie danych od marca 2022 r. do maja 2022 r.).

Tab. 7.39. Dochdd z SPP w Szczecinie, na podstawie danych od kwietnia 2021 r. do maja 2022 .

Typ biletu Srednia od kwietnia 2021 | Srednia c?d marca 2022
do lutego 2022 r. [z1] do maj 2022 r. [zi]
Strefa A 882516 1066 984
krotkoterminowy Strefa B 406 025 521366
suma 1288 541 1588 350
dtugoterminowy 434241 802 827

(zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)

krétkoterminowe

mstrefadA ®strefaB| = dlugoterminowe

Rys. 7.12. Udziat dochodu ze sprzedazy biletéw w podziale na dtugookresowe i krétkookresowe dla danych od
kwietnia 2021 r. do lutego 2022 r.

(zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajacego)
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krotkoterminowe

mstrefaA  mstrefa B | = diugoterminowe

Rys. 7.13. Udziat dochodu ze sprzedazy biletéw w podziale na dtugookresowe i krétkookresowe dla danych od
marca 2022 r. do maja 2022 r.

(zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajacego)

Niezaleznie od zmian w optatach w SPP w Szczecinie notuje sie staty wzrost przychodu - lokalny spadek
w miesigcach styczen i luty wynika prawdopodobnie ze spadku ruchliwosci mieszkancoéw, ktéry jest
1000 000

typowy dla tych miesiecy.
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Rys. 7.14. Dochdd ze sprzedazy biletéw krotkookresowych w podziale na strefy, dla danych od kwietnia 2021 r.
do maja 2022 r. [z1]

(zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajacego)
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7.7 Przyktady SPP w Polsce

7.7.1 Katowice

SPP w Katowicach funkcjonuje w okresie: 9:00-16:30. Opfaty za postdj realizowane sg w parkomatach
(gotédwka, karta ptatnicza, SKUP) lub poprzez operatoréw ptatnoéci mobilnych obstugujacych SPP w
Katowicach (korzystanie z tych ustug nie wymaga uzycia parkomatu): Anypark, skyCash (mobiParking),
mPay, moBILET, ePARK, Flowbird. W ostatnich latach nastgpito ujednolicenie stawek opfat w
podstrefach.

Optata moze by¢ zrealizowana w formie:

— Jednorazowej optaty.
— Abonamentu.
o Karta mieszkanca przystugujgca osobom zameldowanym w SPP (jednana na
mieszkanca)
o Karta parkingowa przystuguje przedsiebiorcom na jeden pojazd prowadzacym
dziatalnos¢ w SPP
o Karta pojazdu wspétdzielonego
o Abonament miesieczny lub kwartalny przystugujacy osobom zameldowanym i
rozliczajgcym podatek w Katowicach.

Zerowa stawka optat przewidziana jest

1) dla osdb niepetnosprawnych posiadajgcych karte parkingowg w rozumieniu ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym pod warunkiem umieszczenia jej w widocznym miejscu
pojazdu w sposdb umozliwiajgcy jej odczytanie,

2) dla pracownikéw nastepujgcych stuzb, poruszajgcych sie podczas wykonywania obowigzkéw
stuzbowych, pojazdami samochodowymi zewnetrznie trwale oznakowanymi:

a) Strazy Miejskiej,

b) Powiatowego Inspektora Nadzoru Budowlanego,
c) pogotowia gazowego,

d) pogotowia energetycznego,

e) pogotowia cieptowniczego,

f) pogotowia wodno-kanalizacyjnego,

g) oczyszczania miasta,

3) dla organéw wtadzy publicznej, kontroli panstwowej i ochrony prawa, organdw administracji
rzgdowej, wojewddztwa slgskiego i miasta Katowice oraz instytucji uzytecznosci publicznej za
korzystanie z wyznaczonych stanowisk postojowych,

4) dla mieszkancow posiadajgcych zameldowanie na pobyt staty w Miescie Katowice bedacych
wiascicielami pojazdéw samochodowych posiadajgcych uktad napedowy spalinowo-elektryczny
(hybryda) i posiadajgcych ,karte pojazdu hybrydowego” wydang na zasadach okreslonych w
zatgczniku nr 4 do niniejszej uchwaty

Stawki optat przedstawione sg w tabeli ponizej.

Tab. 7.40. Stawki optat obowigzujgce w SPP w Katowicach.

S| e S el Taka sama opfata{;l{l]a dwach podstref
1h 3,00

_ Opfata za 2h 3,60

jednorazowa
za 3h 4,20
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Rodzaj optaty Rodzaje stawek

Taka sama optata dla dwdch podstref
[z1]

za 4h i kazda kolejng 3,00

abonamentowe

Optaty 50 zt/kwartat

Abonament miesieczny 200 zt/miesigc

) . . . 20 zt /miesigc
Mieszkancy SPP (karta mieszkanca)

Karta parkingowa dla przedsiebiorcéw 250 zt/ miesigc

) o ) Elektryczny: 20 zt/miesiac
Pojazd wspotdzielony (zarejestrowany w (MRSW) o
Hybrydowy 25 zt/miesigc

(zrédto: opracowanie wtasne na podstawie https://www.mzum.katowice.pl/content/parkowanie- dostep

7.7.2

08.08.2022)

Bydgoszcz

SPP w Bydgoszczy funkcjonuje w okresie: 8:00-17:00. Optaty za postdj sg realizowane poprzez zakup
biletu w parkomacie (ptatnosc¢ tylko bilonem), system ptatnosci mobilnych MPAY, SKY CASH, EPark,
CityParkAPP, Flowbird lub AnyPark lub poprzez wykupienie w kasach ZDMiKP wybranego abonamentu
czasowego. Wystepujg podstrefy A, B i C.

Optata moze by¢ zrealizowana w formie:

Jednorazowej optaty.
Abonamentu.

o na wskazany pojazd o napedzie hybrydowym - waznego w wybranej Podstrefie,

o na wskazany pojazd mieszkaica zameldowanego w SPP — waznego w Podstrefie
miejsca zameldowania,

o na wskazany pojazd mieszkaica zameldowanego w SPP — waznego na ulicy
zameldowania oraz jednej wskazanej przy zakupie ulicy przylegajacej do ulicy
zameldowania w danej Podstrefie.

W strefie ptatnego parkowania zwolnione z opfat jest parkowanie:

1.

pojazdow bedgcych wiasnoscig lub wspotwiasnoscig osoby niepetnosprawnej lub opiekuna
prawnego tej osoby na podstawie karty parkingowej osoby niepetnosprawnej tacznie z
identyfikatorem osoby niepetnosprawnej wydawanym przez ZDMiKP na dany rok
kalendarzowy,

pojazdow stanowigcych wiasnos¢ placéwki zajmujgcej sie opiekg, rehabilitacjg lub edukacjg
0s6b niepetnosprawnych na podstawie karty parkingowej dla placdwki zajmujgcej sie opieka
tacznie z identyfikatorem osoby niepetnosprawnej wydawanym przez ZDMiKP na dany rok
kalendarzowy,

pojazdow przewozacych lub kierowanych przez osobe niepetnosprawng na wyznaczonym
miejscu tzw. kopercie oznaczonej znakiem D-18a z tabliczkg T-29 na podstawie karty
parkingowej osoby niepetnosprawne;j,

motocykli,

oznakowanych pojazddw Strazy Miejskiej,

oznakowanych pojazdéw stuzb komunalnych (dot. pogotowia gazowego, energetycznego,
cieptowniczego i wodnokanalizacyjnego),

takséwek na wyznaczonych dla nich miejscach do postoju,

pojazddw Policji i innych organéw okreslonych w ustawie z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych oraz Sit Zbrojnych RP i innych panstw,

pojazddw stuzb ratowniczych,
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10. autobuséw szkolnych przewozgcych dzieci do szkoty,
11. pojazdéw zarzaddw drdg.

Stawki optat przedstawione sg w tabeli ponizej.

Tab. 7.41. Stawki optat obowigzujace w SPP w Bydgoszczy.

Rodzaj optaty Rodzaje stawek Strefa A Strefa B Strefa C
0,5h 1,90 1,30 1,90
1h 3,80 2,60 3,80

_ Opfata za 2h 4,50 3,10 4,50

jednorazowa
za 3h 5,40 3,70 5,40
za 4h i kazda kolejna 3,80 2,60 3,80
Abonament miesieczny dla pojazdu mieszkanca 20,00 -
zameldowanego na pobyt staty lub czasowy w granicach
SPP wazny na ulicy zameldowania oraz jednej wskazanej | 30,00
przy zakupie ulicy przylegajacej do ulicy zameldowania
zlokalizowanej w SPP

Opfaty
abonamentowe Abonament miesieczny dla pojazdu mieszkarnca 50,00 -

zameldowanego na pobyt staty lub czasowy w granicach | 75,00
SPP wazny w SPP

Abonament miesieczny na okreslony pojazd o napedzie 75,00 150
. . 150,00
hybrydowym wazny w danym miesigcu kalendarzowym

(Zzrédto: opracowanie wtasne na podstawie https://zdmikp.bydgoszcz.pl/pl/strefa-platnego-parkowania/cennik-

7.7.3 Lublin

biletow/cennik dostep: 08.08.22)

SPP w Lublin funkcjonuje w okresie 8:00-18:00 w dni robocze. Optaty za postdj realizowane sg poprzez
wykupienie biletu parkingowego przy uzyciu parkomatu, wykupienie abonamentu parkingowego,
uruchomienie w telefonie komoérkowym w aplikacji mobilnej. Wystepujg cztery podstrefy A, B, Ci D.

Optata moze by¢ zrealizowana w formie:

— Jednorazowej optaty.
— Abonamentu.

O

O
O
O

na wskazany pojazd o napedzie hybrydowym dla mieszkancéw Lublina,
na wskazany pojazd dla osoby niepetnosprawnej,

na wskazany pojazd mieszkarica zameldowanego w SPP,

zwykty abonament.

Wprowadza sie zerowg stawke optat za postdj pojazdow samochodowych w strefie ptatnego

parkowania dla:

1. osob niepetnosprawnych posiadajgcych karty parkingowe, jezeli pojazd oznaczony kartg
parkingowg zaparkowany jest w miejscu przeznaczonym dla tak oznakowanych pojazdow;

2. stuib obstugi miasta Lublin podczas wykonywania obowigzkow stuzbowych pojazdami
samochodowymi zewnetrznie trwale oznakowanymi (Straz Miejska, pogotowie gazowe,
pogotowie elektryczne, pogotowie cieptownicze, pogotowie wodociggowe) oraz stuzb
utrzymania ulic dziatajacych na zlecenie zarzadu drogi;

3. o0s6b wykonujacych przewozy oséb niepetnosprawnych pojazdami trwale oznakowanymi;

E

0s6b kierujgcych pojazdami TAXI na wyznaczonych miejscach postojowych;

5. o0séb kierujacych motocyklami.
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Stawki optat przedstawione sg w tabeli ponizej.
Tab. 7.42. Stawki optat obowigzujgce w SPP w Lublinie.
. stawki optat stawki optat stawki optat Stawki optat
Lp. Rodzaj opaty podstrefa A podstrefa B podstrefa C podstrefa D
za pierwszg godzine 3,90 z 2,50 zt 2,00 z 2,00 z
Opt za druga godzine 4,60 z 3,00 z 2,40 =z 2,40 =z
aty ; -
1. jednorazowe za trzecia godzine 5,50 z 3,60 =t 2,80 = 2,80 =
za kaZda nastepna godzine 3,90 z 2,50 z 2,00 z 2,00 z
bilet dobowy - 24 godzinny 25,00 20,00 zt 15,00 z 15,00
abonament typu "A" miesieczny 220,00 z 160,00 = 150,00 = 150,00 =
abonament typu "A" pétroczny 1 000,00 = 850,00 z 750,00 = 750,00 =
abonament typu "A" roczny 1 800,00 = 1 500,00 =t 1 300,00 =t 1 300,00 =
abonament typu "M mieszkaica 150,00 z+ 150,00 24 150,00 z 150,00 z
5 Optaty (do 12 miesiecy)
" | abonamentowe abonament typu ,N" osoby
niepelnosprawnej (za jeden 5,00 z 5,00 = 5,00 = 5,00 =
miasiac)
abonament typu _E" pojazdy
z napedem hybrydowym (za jeden 80,00 = 80,00 =zt 80,00 = 80,00 =
miesiac)

(zrédto: www.zdm.lublin.eu ostep: 08.08.22)

7.7.4

Poznan

SPP w Poznaniu funkcjonuje w okresie 8:00-20:00 w dni robocze (8:00-18:00 réwniez w soboty dla
strefy srédmiejskiej). Optaty za postdj realizowane sg w parkomatach (gotdwka, karta ptatnicza, SKUP)
lub poprzez operatoréw ptatnosci mobilnych obstugujgcych SPP w Poznaniu (korzystanie z tych ustug
nie wymaga uzycia parkomatu): skyCash, mPay, moBiLET, Pango.

Optata moze by¢ zrealizowana w formie:

Jednorazowej optaty.
Abonamentu.
o ldentyfikatory parkingowe przystugujaca osobom zameldowanym w SPP,
o Karta abonamentowe przystuguje przedsiebiorcom na jeden pojazd prowadzacym
dziatalnosé w SPP,
o Karta dla pojazdéw ekologicznych,
o Karta dla podmiotéw gospodarczych, ktére posiadajg tytut prawny do lokalu na
obszarze strefy parkowania badZ wykonujg na zlecenie stuzb miejskich ustugi na rzecz
mieszkancow oraz dla jednostek uzytecznosci publicznej.

Ustalona sie zerowa stawka za parkowanie dla:

1.

trwale oznakowanych pojazdéw stuzb miejskich podczas wykonywania obowigzkéw
stuzbowych;

pojazdow jednosladowych;

pojazdow o0séb niepetnosprawnych, posiadajgcych karte parkingowa, na miejscach
oznaczonych znakiem P-24 , miejsce dla pojazdu osoby niepetnosprawnej” wraz ze znakiem D-
18a ,parking — miejsce zastrzezone” z dodatkowg tabliczkg T-29, ktéra informuje o miejscach
przeznaczonych dla pojazdéw samochodowych uprawnionej osoby niepetnosprawnej. W
przypadku zajecia ww. miejsca przez inny pojazd dozwolone jest zaparkowanie pojazdu na
miejscu parkingowym przylegajgcym bezposrednio do zajetego miejsca;

takséwek na wyznaczonych dla nich miejscach do postoju pomiedzy znakami D-19 ,postdj
takséwek” i D-20 , koniec postoju takséwek”. W przypadku kierowcéw takséwek oczekujgcych
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na klienta w pojezdzie oznakowanym aktywnym kodem QR, zgodnie z uchwatg
Nr XX/342/V111/2019 Rady Miasta Poznania z dnia 3 grudnia 2019 r. oraz podczas wsiadania i
wysiadania pasazera z takiego pojazdu na kazdym ogélnodostepnym miejscu w SPP oraz SSPP
oraz na ,kopertach dla dostaw”, o ktérych mowa w § 20 Regulaminu, do 15 minut;

pojazdéw oznaczonych tablicg, o ktérej mowa w art. 58 ust. 1 ustawy Prawo o ruchu
drogowym, przewozgcych dzieci niepetnosprawne do placdwek edukacyjnych podczas
wykonywania tego zadania;

pojazdéw uzytkowanych przez pracownikdw osrodkéw dla oséb terminalnie chorych.
Maksymalng roczng liczbe pojazdow ustali Prezydent Miasta Poznania w drodze zarzadzenia w
sprawie okreslenia maksymalnej rocznej liczby pojazdéw uzytkowanych przez pracownikéw
osrodkow dla oséb terminalnie chorych, dla ktérych ustala sie zerowa stawke za parkowanie.
Pojazdy te bedg wpisywane do rejestru ERPZ na zasadach okreslonych w § 6 z zastrzezeniem,
iz funkcje osoby kierujgcej dang jednostkg organizacyjng petni Dyrektor Wydziatu Zdrowia i
Spraw Spotecznych Urzedu Miasta Poznania;

autobusdéw turystycznych do 15 minut na przeznaczonych dla nich miejscach postojowych
oznaczonych znakami D-18 z tabliczka ,Autobus turystyczny”;

pojazdéw Powiatowego Inspektora Nadzoru Budowlanego dla Miasta Poznania;

Ustala sie 50% bonifikate:

1.

Dla pojazdow stuzbowych jednostek uzytecznosci publicznej, takich jak: Urzad Skarbowy,
Urzad Kontroli Skarbowej, Urzad Wojewddzki, Urzad Marszatkowski, Urzad Powiatowy,
Najwyzsza lzba Kontroli, Powiatowy Inspektor Sanitarny, Archiwum Panstwowe, swiadczacych
w SPP oraz SSPP nieodptatne ustugi o charakterze ogélnospotecznym na rzecz mieszkaricéw —
na pisemny wniosek osoby kierujgcej jednostka organizacyjng — mogg by¢ sprzedane nie wiecej
niz trzy 25-dniowe karty abonamentowe z bonifikatg 50%.

Dla podmiotéw gospodarczych, ktére posiadajg tytut prawny do lokalu w obszarze SPP
lub SSPP badz wykonujacych na zlecenie stuzb miejskich ustugi na rzecz mieszkarncéw, moga
by¢ sprzedane 25-dniowe karty abonamentowe z bonifikatg 50%. Bonifikata przystuguje
wyltgcznie na pojazd stanowigcy wtasnos¢ danego podmiotu gospodarczego z zastrzezeniem
§ 13 ust. 3 pkt 1 i 2, po ztozeniu wniosku i przedstawieniu dowodu rejestracyjnego pojazdu,
dokumentdw potwierdzajgcych prowadzenie dziatalnosci gospodarczej, tytut prawny do lokalu
lub zlecenie stuzb miejskich na wykonanie ustugi na rzecz mieszkancéw.

Stawki optat przedstawione sg w tabelach ponizej.
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Tab. 7.43. Stawki optat obowigzujgce w SPP w Poznaniu- optaty jednorazowe.

godziny dziatania
strefy

Strefa Ptatnego
Parkowania

pon-pt, godz. 8.00-20.00

Srédmiejska
Strefa Patnego
Parkowania
Jezyce

pon-pt, godz. 8.00-20.00
sobota, godz. 8.00-18.00

Srodmiejska
Strefa Ptatnego
Parkowania
Centrum

pon-pt, godz. 8.00-20.00

minimalna optata

pierwsza godzina
druga godzina
trzeciagodzina

kazda nastepna

0.80 zt
3,50 zt
4,20 zt
4,90 z
3.50 zt

sobota, godz. 8.00-18.00

1,20zt 1,70 z
5,00z 7,00 zt
6,00 z 7,40 zt
6,90 zt 7,90 zt
5,00 zt 7,00 zt

(zrédto: www.zdm.poznan.pl dostep 08.08.2022)

Tab. 7.44. Stawki optat obowigzujgce w SPP w Poznaniu- identyfikatory parkingowe

cenazal
miesiac

postoju -

pierwszy
pojazd

cenazal
miesiac
postoju
- drugi

pojazd

warunki

zakupu

Identyfikator
mieszkarica

30zt

150zt

Osoba zameldowana na
podbyt staty lub
czasowy, ha min. 3

Osoba zameldowana na podbyt
staty lub czasowy, na min. 3

miesigce na obszarze dziatania

miesiace na obszarze

strefy. Ptacaca podatki na rzecz

dziatania strefy. Ptacaca

miasta Poznania. Posiadajaca wazna

podatki na rzecz miasta

Identyfikator osoby
z niepetnosprawnoscia

Identyfikator dla
kombatanta Czerwca'56

5zt 5zt

nie przystuguje nie przystuguje

Konieczne przedstawienie
zaswiadczenia wydanego przez
kierownika Urzedu do Spraw
Kombatantéw i Oséb
Represjonowanych oraz okazanie
legitymacji zwiazku uczestnikéw

Powstania Poznanskiego Czerwca

karte parkingowa. '56r.

Poznania.

Zakup naokres od 6 do 12

miesiecy.

(zréodto: www.zdm.poznan.pl dostep 08.08.2022)
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Tab. 7.45. Stawki optat obowigzujgce w SPP w Poznaniu- karty abonamentowe na dowolng liczba dni
roboczych, w ktérych obowigzujg optaty za parkowanie, w przedziale od 1 do 25 dni.

Srédmiejska Srédmiejska
Strefa Ptatnego Strefa Ptatnego Strefa Ptatnego
Parkowania Parkowania Parkowania
Jezyce Centrum
cenaza 1dzien
30zt 40zt 60zt

postoju

Dla samochodéw ekologicznych z emisjg CO2 powyzej 0 i do 95 g/km wtacznie, dla konkretnego
pojazdu na okres min. 3 miesiecy i max. 12 miesiecy.

Samochody elektryczne parkujg bez optat.

Srédmiejska Srédmiejska
Strefa Ptatnego Strefa Ptatnego Strefa Ptatnego
Parkowania Parkowania Parkowania
Jezyce Centrum
cenaza 1 miesiac
i 60zt 60zt 60zt

postoju

Dla podmiotéw gospodarczych, ktore posiadajg tytut prawny do lokalu na obszarze strefy parkowania
badz wykonujg na zlecenie stuzb miejskich ustugi na rzecz mieszkancow oraz dla jednostek
uzytecznosci publicznej wymienionych w § 12 Regulaminu. Karte mozna zakupi¢ na 25 dni roboczych.

Srodmiejska Srodmiejska
Strefa Ptatnego Parkowania Strefa Ptatnego Parkowania Strefa Ptatnego Parkowania
Jezyce Centrum
25dni 375z 500zt 750zt

(Zzrédto: www.zdm.poznan.pl dostep 08.08.2022)

7.7.5 Warszawa®®

SPP w Warszawie funkcjonuje w okresie 8:00-20:00. Optaty za postdj realizowane sg poprzez
wykupienie biletu parkingowego przy uzyciu parkomatu, wykupienie abonamentu parkingowego,
uruchomienie w telefonie komérkowym aplikacji mobilnej. Wystepujg dwa obszary | i Il przy tej same;j
stawce optat.

Optata moze byc¢ zrealizowana w formie:

— Jednorazowej optaty.
— Abonamentu.

o mieszkancy
o carsharing

13 Na podstawie uchwaty, ktéra wchodzi w zycie z dniem 15 sierpnia 2022.
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Stawka zerowa obejmuje:

1. Osoby posiadajace karty parkingowe w rozumieniu Ustawy PoRD.

2. Uczestnikdw powstania, innych walk.

3. Honorowych Obywateli Warszawy.

4. QOsoby niepetnosprawne.

5. Opiekundéw oséb niepetnosprawnych.

6. Stuzby obstugujgce miasto.

7. Pracownikéw wydziatéw kryzysowych MUW podczas wykonywania obowigzkéw stuzbowych.
8. Instytucje przewozgce osoby chore i niepetnosprawne.

9. Kierujgcych motocyklami.

10. Kierujacych honorowych krwiodawcdw, na czas przeznaczony na oddawanie krwi.

11. Pracownikéw Warszawskiego Centrum pomocy Rodzinie i Osrodkéw Pomocy Spotecznej m.st.

Warszawy podczas wykonywania obowigzkdéw stuzbowych.

Stawki optat przedstawione sg w tabeli ponizej.

Tab. 7.46. Stawki optat obowigzujace w SPPN w Warszawie.

Rodzaj optaty Rodzaje stawek Strefa A
1h 4,50 zt
za 2h 5,40 zt
Optata jednorazowa
za 3h 6,40 zt
za 4h i kazda kolejnag 4,50 zt
Pojazdy w systemie carsharing 360 zt/rok

Jeden pojazd dla mieszkarica zameldowanego na pobyt staty lub czasowy
w granicach SPP za postdj w rejonie do 8 parkomatéw w poblizu miejsca | 30 zt/rok
Opfaty zryczattowane zameldowania (abonament rejonowy)

Jeden pojazd dla mieszkarica zameldowanego na pobyt staty lub czasowy
w granicach SPP za postdj w obszarze wokét miejsca zameldowania
(abonament obszarowy) wyznaczony zgodnie z Mapg obszaréw
abonamentowych w SPP

600 zt/rok

(zrédto: www.zdm.waw.pl dostep: 08.08.22)

8 BADANIE NA PARKINGACH BIKE_S

W 2020 roku spotka NiOL w swoim systemie posiadata ok. 500 roweréw miejskich Ill generacji
(posiadaty klasyczne stacje dokowania). W 2022 roku zakupiono 800 szt. rowerdw IV generacji. Rowery
miejskie na terenie Szczecina funkcjonujg w systemie bez stacyjnym - rowery wyposazone sg w system
lock. System lock jest zasilany dwoma ogniwami, ktére tadowane sg poprzez tadowarki. Rowery
wyposazone sg rowniez w karty SIM oraz anteny GPS dzieki czemu mozliwy jest catodobowy
monitoring przemieszczania sie rowerdéw - mozliwe jest okreslenie miejsca ich logowania oraz sama
czynnos$¢ wypozyczenia roweru. Uzytkownik by wypozyczy¢ rower musi by¢ zarejestrowany w systemie
i zalogowany w specjalnie dedykowane] aplikacji. Swiadczenie ustugi wypozyczania roweréw IV
generacji rozpoczeto z dniem 1 marca 2022roku. Poprzednie rowery starszej generacji, z uwagi na brak
locka dokowane byty w stacjonarnych stacjach i wypozyczane poprzez wpisanie odpowiedniego kodu
i zwolnienia blokady. Obecne rowery dzieki zastosowaniu nowoczesniejszych rozwigzan mogg by¢
wypozyczane jak i zostawiane w wyznaczonych strefach odbioru/zwrotu. Kazda ze stref posiada
odpowiednig ilos¢ stojakdw umiejscowionych na terenie catego miasta (tak w czesci prawobrzeznej jak
i lewobrzeinej Szczecina). W chwili obecnej Szczecin dysponuje 100-kg catorocznych stref
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odbioru/zwrotu roweréw oraz dwiema strefami sezonowymi dziatajagcymi od wczesnej wiosny do

poznego lata. Po zakonczeniu prac remontowych planuje sie ustawienie trzech kolejnych stref
odbioru/zwrotéw (Fabryka Wody, Plac Zgody, Dworzec Niebuszewo).

Schemat lokalizacji stref postoju i podziat na strefy przedstawiono na ponizszym rysunku.

LEGENDA

® stacje Bike_S - Prawobrzeze
® stacje Bike_S - Lewobrzeze

‘ e [] Obszar badan

° s

o\ g : OpenStreetMap

Rys. 8.1. Lokalizacja stref postoju (stacje) miejskiego roweru w Szczecinie w podziale na strefy na tle obszaru
analizy parkowania w Szczecinie.

(zrodto: opracowanie witasne na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)

Liczba wypozyczen w maju wyniosta prawie 40 tysiecy. W miesigcu tym zanotowano istotny wzrost w

stosunku do weczesniejszych miesiecy, prawdopodobnie wynika to z lepszych warunkéw
atmosferycznych, jakie byty w maju.
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Rys. 8.2. Liczba wypozyczen w trzech miesigcach analizy (marzec-maj 2022 r.) dla obu stref roweru miejskiego.

(zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)

W strefie objetej analizami parkowania zlokalizowanych byto 45 stacji roweru miejskiego. tacznie w
maju zidentyfikowano w tej strefie prawie 22,5 tys. wypozyczen. Oznacza, to ze ponad 56% wszystkich
wypozyczen rowerdw miejskich w Szczecinie byta realizowana w tym obszarze. Ponad tysigc
wypozyczerh w maju zidentyfikowano na 4 stacjach: Wyzwolenia, Plac Zotnierza Polskiego, Brama
Portowa oraz Urzad Miasta Szczecin. Szczegétowe dane w zakresie wypozyczen i zwrotéw
przedstawiono na kolejnych rysunkach.

LEGENDA

B Wypozyczenie
[] Obszar badan
OpenStreetMap

Rys. 8.3. Liczba wypozyczerh w maju w 2022 r. W obrebie strefy analizy parkowania w podziale na stacje (strefy
postoju roweru miejskiego)

(zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajacego)
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Rys. 8.4. Liczba zwrotéw w maju w 2022 r. W obrebie strefy analizy parkowania w podziale na stacje (strefy
postoju roweru miejskiego)

(zrodto: opracowanie witasne na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)

W ramach rozbudowy zasiegu dziatania SRM (Szczecinskiego Roweru Miejskiego) i dotarcia do jak
najwiekszej rzeszy potencjalnych uzytkownikéw alternatywnego zielonego transportu rozpoczeto
tworzenie tzw. zalgzka Roweru Metropolitalnego. Od 1 lipca 2022 roku obowigzuje umowa na
Swiadczenie ustug rowerowych z Gming Dobra (z petng obstugg alokacyjng i serwisowg). Umowa ta
konczy sie z dniem 31 grudnia 2022 roku z planem przedtuzenia jej na caty 2023 rok. Obecnie w Gminie
Dobra funkcjonujg 4 state strefy odbioru/zwrotu (Wotczkowo, Bezrzecze, Mierzyn) oraz jedna
wirtualna. Z chwilg wejscia w zycie nowej umowy ilos¢ stref statych zwiekszy sie do pieciu. Planuje sie
podpisanie kolejnych uméw na $wiadczenie ustug rowerowych, w pozostatych gminach wchodzgcych
w sktad Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego.

9 ANALIZA DANYCH Z PARKOMATOW

Dane dotyczace sprzedazy abonamentdéw i czasu parkowania umozliwity przeprowadzenie analizy
dotyczacej struktury sprzedazy oraz rankingu parkomatow.

Analiza dotyczaca tgcznych przychoddw ze sprzedazy abonamentdw i biletéw w obydwu strefach w
parkomatach wskazuje, ze przychody z biletdw znaczagco dominujg nad przychodami ze sprzedazy
abonamentdéw. Z zaleznosci od miesigca udziat ten waha sie w granicach 88-90% przychoddéw ze
sprzedazy biletéw do 12-10% przychodéw ze sprzedazy abonamentdw.
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Tab. 9.1. Przychody ze sprzedazy abonamentéw i biletdw w obydwu strefach w okresie kwiecien 2021 r. — maj

2022rr.
Przychdd [PLN] Udziat [%]

Lp Okres

abonamenty bilety Razem abonamenty bilety
1 04/2021 56 740 436 731 493 471 11% 89%
2 05/2021 65904 588 960 654 864 10% 90%
3 06/2021 69 038 667 748 | 736786 9% 91%
4 07/2021 89 400 733019 822419 11% 89%
5 08/2021 99 619 773 076 872 694 11% 89%
6 09/2021 81565 743 540 825 105 10% 90%
7 10/2021 90 045 725481 815 526 11% 89%
8 11/2021 77 610 672 252 749 862 10% 90%
9 12/2021 80 056 686 840 | 766 896 10% 90%
10 01/2022 74 181 639 546 713 727 10% 90%
11 02/2022 77 528 641 194 718 722 11% 89%
12 03/2022 101 140 789 169 890 310 11% 89%
13 04/2022 98 333 731282 829 616 12% 88%
14 05/2022 102 557 741 639 844 196 12% 88%

(zrodto: opracowanie witasne na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)

Niemniej jednak w rozbiciu na strefy A i B wystepuje zréznicowany udziat w przychodach z
abonamentdéw i biletéw w tych strefach. W Strefie A udziat w przychodach ze sprzedazy abonamentéw
wynosi 10% podczas, gdy w Strefie B udziat ten wynosi 17%. Ponadto w SPP wystepuje zauwazalny
systematyczny wzrost udziatu w przychodach ze sprzedazy abonamentéw od 14% w kwietniu 2021 r.

do 17% w maju 2022 r.

Tab. 9.2. Przychody ze sprzedazy abonamentdéw i biletdw w Strefie A w okresie kwieciert 2021 r. — maj 2022 .

- _— Przychdd [PLN] Udziat [%]
abonamenty bilety Razem abonamenty bilety
1 04/2021 34 140 301 155 335295 10% 90%
2 05/2021 36 244 402 088 438 332 8% 92%
3 06/2021 38353 461 061 499 414 8% 92%
4 07/2021 54 338 516 425 570762 10% 90%
5 08/2021 60 850 547 371 608 221 10% 90%
6 09/2021 44 491 513403 557 895 8% 92%
7 10/2021 50963 491 379 542 342 9% 91%
8 11/2021 41002 459 695 | 500 697 8% 92%
9 12/2021 42516 461 704 504 220 8% 92%
10 01/2022 39021 425607 | 464627 8% 92%
11 02/2022 41 648 427 956 469 604 9% 91%
12 03/2022 55 740 526 567 | 582308 10% 90%
13 04/2022 52 152 496 211 548 363 10% 90%
14 05/2022 54 895 510 357 565 251 10% 90%

(zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)
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Tab. 9.3. Przychody ze sprzedazy abonamentdéw i biletéw w Strefie B w okresie kwiecien 2021 r. — maj 2022 r.

Przychod [PLN] Udziat [%]

Lp Okres

abonamenty bilety Razem abonamenty bilety
1 04/2021 22 600 135576 | 158176 14% 86%
2 05/2021 29 661 186872 | 216533 14% 86%
3 06/2021 30685 206 687 | 237372 13% 87%
4 07/2021 35063 216594 | 251657 14% 86%
5 08/2021 38769 225705 | 264473 15% 85%
6 09/2021 37073 230137 | 267210 14% 86%
7 10/2021 39082 234102 | 273184 14% 86%
8 11/2021 36 608 212557 | 249165 15% 85%
9 12/2021 37 540 225136 | 262676 14% 86%
10 01/2022 35160 213940 | 249100 14% 86%
11 02/2022 35880 213238 | 249118 14% 86%
12 03/2022 45 400 262602 | 308002 15% 85%
13 04/2022 46 181 235071 | 281252 16% 84%
14 05/2022 47 662 231283 | 278945 17% 83%

(zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajacego)

Analiza danych wskazuje réwniez, ze przychody ze sprzedazy abonamentéw z wyszczegdlnieniem
Strefy Ai B systematycznie rosng od kwietnia 2021 r. Przychody ze sprzedazy abonamentéw w kwietniu
2021 r. byty najnizsze, a w maju 2022 r. najwyzsze. Ponadto w Strefie B wystepuje wieksza dynamika
wzrostu przychodéw z abonamentéw. Od kwietnia 2021 r. do maja 2022 r. miesieczne przychody ze
sprzedazy abonamentdéw podwoity sie. W Stefie B w maju 2022 r. udziat w przychodach ze sprzedazy
abonamentdéw wynidst 46%.

Tab. 9.4. Przychody ze sprzedazy abonamentow w obydwu strefach w okresie kwiecien 2021 r. — maj 2022 r.

- o Przychdd [PLN] Udziat [%]
Strefa A Strefa B Razem Strefa A Strefa B

1 04/2021 34140 22 600 56 740 60% 40%
2 05/2021 36 244 29 661 65904 55% 45%
3 06/2021 38353 30 685 69 038 56% 44%
4 07/2021 54 338 35063 89 400 61% 39%
5 08/2021 60 850 38769 99 619 61% 39%
6 09/2021 44 491 37073 81 565 55% 45%
7 10/2021 50963 39082 90 045 57% 43%
8 11/2021 41 002 36 608 77 610 53% 47%
9 12/2021 42 516 37 540 80 056 53% 47%
10 01/2022 39021 35160 74 181 53% 47%
11 02/2022 41 648 35 880 77 528 54% 46%
12 03/2022 55 740 45 400 101 140 55% 45%
13 04/2022 52152 46 181 98 333 53% 47%
14 05/2022 54 895 47 662 102 557 54% 46%

(zrodto: opracowanie witasne na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)
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Przychody ze sprzedazy biletéw majg mniejszg dynamike niz przychody ze sprzedazy abonamentoéw.

Udziat w przychodach ze sprzedazy biletéw jest w Strefie A znaczgco wyzszy niz w strefie B.

Tab. 9.5. Przychody ze sprzedazy biletéw w obydwu strefach w okresie kwiecier 2021 r. — maj 2022 r.

Przychod [PLN] Udziat [%]
Lp Okres
Strefa A Strefa B Razem Strefa A Strefa B

1 04/2021 301 155 135576 436 731 69% 31%
2 05/2021 402 088 186 872 588 960 68% 32%
3 06/2021 461 061 206 687 667 748 69% 31%
4 07/2021 516 425 216 594 733 019 70% 30%
5 08/2021 547 371 225705 773 076 71% 29%
6 09/2021 513 403 230137 743 540 69% 31%
7 10/2021 491 379 234102 725481 68% 32%
8 11/2021 459 695 212 557 672 252 68% 32%
9 12/2021 461 704 225136 686 840 67% 33%
10 01/2022 425 607 213 940 639 546 67% 33%
11 02/2022 427 956 213 238 641194 67% 33%
12 03/2022 526 567 262 602 789 169 67% 33%
13 04/2022 496 211 235071 731 282 68% 32%
14 05/2022 510 357 231283 741 639 69% 31%

(zrodto: opracowanie witasne na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)

Opracowano ranking majac na uwadze przychody z poszczegdlnych parkomatéw w zakresie tgcznych
przychoddéw, przychoddéw z abonamentdéw i przychodéw z biletow.

W ponizszych tabelach z uwagi na ograniczenie rozmiaru przedstawiono wykazy parkomatéw, ktére
zajety miejsca od 1 do 10 w poszczegdlnych rankingach. Analiza wynikéw rankingu wskazuje, ze w
zdecydowanej wiekszosci parkomaty, z ktérych najwiecej przychoddéw jest tgcznie i z samych biletéw
znajduje sie w Strefie A (1 na 10 parkomatéw byt ze strefy B). Natomiast w przypadku rankingu ze

sprzedazy abonamentéw w zwycieskiej 10 parkomatow dominujg parkomaty ze Strefy B (6 na 10).

Tab. 9.6. Ranking parkomatéw pod wzgledem tgcznych przychoddw w okresie kwiecier 2021 r. — maj 2022 r.

Miejsce w Przychod [PLN] Udziat [%]

rankingu Nr parkomatu | Strefa Abonamenty Bilety Razem Abonamenty Bilety
1 314 A 11421 110511 121932 9% 91%
2 387 A 9733 110 987 120720 8% 92%
3 316 B 13 269 95511 108 779 12% 88%
4 325 A 10 491 92 969 103 460 10% 90%
5 368 A 6279 97 144 103 423 6% 94%
6 326 A 10 786 90 711 101 497 11% 89%
7 341 A 6 850 93110 99 960 7% 93%
8 317 A 7335 88 460 95 795 8% 92%
9 319 A 6 459 83052 89512 7% 93%
10 331 A 5166 83811 88977 6% 94%

(zrodto: opracowanie witasne na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)
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Tab. 9.7. Ranking parkomatéw pod wzgledem przychoddéw z abonamentéw w okresie kwiecien 2021 r. — maj

2022rr.
- Przychéd [PLN] Udziat [%
'\:!ijljii\egl\:v Nrparkomatu | Strefa Abonamenty Bilety Razem Abonamenty & Bilety
1 315 B 17320 59956 77 276 22% 78%
2 312 B 14 130 37695 51825 27% 73%
3 170 B 13 829 33469 47 298 29% 71%
4 316 B 13 269 95511 108 779 12% 88%
5 337 A 13211 58088 71 300 19% 81%
6 403 A 13009 67 025 80034 16% 84%
7 405 B 12 340 22214 34554 36% 64%
8 314 A 11421 110511 121932 9% 91%
9 311 B 11 303 29 263 40 566 28% 72%
10 326 A 10 786 90 711 101 497 11% 89%

(zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajacego)

Tab. 9.8. Ranking parkomatow pod wzgledem przychododw z biletéw w okresie kwieciert 2021 r. — maj 2022 r.

Miejsce w Przychdd [PLN] Udziat [%]

rankingu Nrparkomatu | Strefa Abonamenty Bilety Razem Abonamenty Bilety
1 387 A 9733 110 987 120 720 8% 92%
2 314 A 11421 110511 121932 9% 91%
3 368 A 6279 97 144 103 423 6% 94%
4 316 B 13 269 95511 108 779 12% 88%
5 341 A 6 850 93110 99 960 7% 93%
6 325 A 10 491 92 969 103 460 10% 90%
7 326 A 10 786 90711 101 497 11% 89%
8 317 A 7335 88 460 95 795 8% 92%
9 331 A 5166 83811 88977 6% 94%
10 319 A 6 459 83052 89512 7% 93%

(zrodto: opracowanie witasne na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)
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Rys. 9.1. Lokalizacje parkomatow z najwiekszymi facznymi przychodami w okresie kwieciert 2021 r. — maj 2022
r.

(zrodto: opracowanie witasne na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)
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Rys. 9.2. Lokalizacje parkomatéw z najwiekszymi przychodami ze sprzedazy abonamentéw w okresie kwiecien

2021 r.—maj 2022r.

(zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajacego)
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Rys. 9.3. Lokalizacje parkomatow z najwiekszymi przychodami ze sprzedazy biletéw w okresie kwiecien 2021 r.
—maj 2022 r.

(Zzrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych przekazanych przez Zamawiajgcego)

10 NIEPRAWIDtOWO ZAPARKOWANE POJAZDY

Badania parkowania w Szczecinie ujawnity do$é¢ duzy udziat pojazdéw parkujgcych niezgodnie z
przepisami, stanowity one 7% wszystkich zaparkowanych samochoddéw w obszarze analizy. Najwiecej
przypadkéw nieprzepisowego parkowania dotyczyto sytuacji, gdy pojazd parkowat zbyt blisko przejscia
dla pieszych, skrzyzowania lub przejazdu tramwajowego (ponizej 10 m zgodnie z ustawg PoRD). Na
kolejnych zdjeciach przedstawiono przyktady najczestszych wykroczern w zakresie nieprawidtowego
parkowania, jakie zidentyfikowano w obszarze analizy.

Parkowanie w obrebie skrzyzowania i przejs¢ dla pieszych jest szczegdlnie niebezpieczne. Pojazdy
parkujgce w obrebie tréjkatow widocznosci nie dajg mozliwosci dostrzezenia w odpowiednim czasie
pieszego lub innego pojazdu przez co moze prowadzi¢ to do zdarzenia drogowego. Jest to szczegdlnie
niebezpieczne w przypadku niechronionych uczestnikéw ruchu - wodwczas ciezko$é¢ zdarzenia
drogowego jest duzo wieksza.
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Rys. 10.1. Przyktady nieprzepisowego parkowania- zbyt blisko przejscia dla pieszych oraz zbyt blisko
skrzyzowania
(zrédto: opracowanie wiasne)

Parkowanie na chodniku bez pozostawienia minimalnej jego szerokosci dla pieszego najczesciej jest
uciazliwe dla pieszych, istotnie pogarsza jego komfort i wygode, ogranicza przepustowosé i utrudnia
proces wymijania/wyprzedzania. Zdarza sie natomiast, ze szerokos¢ pozostawionego miejsca dla
pieszych jest na tyle mata, ze pieszy jest zmuszony do wejscia na jezdnie, co moze by¢ szczegdlnie
niebezpieczne. Warto réwniez zaznaczy¢, ze pojazdy parkujgce na chodniku, ktére nie pozostawiajg
odpowiedniej szerokosci dla ruchu pieszych s szczegdlnie ucigzliwe dla oséb ze szczegdlnymi
potrzebami (tj. oséb poruszajgcych sie na wdzku, osoby z wozkami dzieciecymi itd.).
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Rys. 10.2. Przyktady nieprzepisowego parkowania- pozostawiono zbyt mato miejsca dla ruchu pieszego na
chodniku (<1,5m)
(zrodto: opracowanie wiasne)

Duzym problemem jest tez parkowanie pojazdéw w rejonach zjazdéw. Utrudnia to obstuge obiektu np.
przez firmy zajmujgce sie wywozem $mieci. Blokowanie takich miejsc pogarsza rdéwniez
bezpieczenstwo obiektu w sytuacjach kryzysowych - dojazd pojazdéw specjalnych (karetek, strazy
pozarnej itd.). Jest to szczegdlnie niebezpieczne i moze powodowac utrudnianie dojazdu do oséb
potrzebujgcych pomocy przez co wydtuza sie akcja ratownicza co moze mie¢ powazne skutki.

Rys. 10.3. Przyktady nieprzepisowego parkowania- parkowanie w rejonie zjazdéw- utrudniajgc wyjazd z
nieruchomosci, dojazd karetki itd.
(zrodto: opracowanie wtasne)

Odrebnym problemem jest obstuga dostaw w centrum miasta, gdzie wystepuje intensywne
parkowanie. Samochody parkujgce na chodniku/zjazdach i realizujgce dostawy istotnie utrudniajg ruch
pieszych zmuszajgc ich czesto do schodzenia z chodnika i wejscia na jezdnie. Pomimo, ze w ramach
opracowania nie byty wykonywane szczegétowe analizy dostaw to w ramach badan zidentyfikowano
utrudnienia zwigzane z realizacjg dostaw. Oznacza to, ze obstuga mniejszych punktéw handlowo-
ustugowych zlokalizowanych w strefie analizy wymaga oddzielnych szczegétowych analiz.
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Rys. 10.4. Przyktady nieprzepisowego parkowania- pozostawiono zbyt mato miejsca dla ruchu pieszego na
chodniku (<1,5m), parkowanie zwigzane z dostawami
(zrédto: opracowanie wtasne)

Duzy problem stanowi rdwniez parkowanie na zielericach. Parkujgce pojazdy niszczg trawniki i istotnie
pogarszajg walory krajobrazowe przestrzeni.

Rys. 10.5. Przyktady nieprzepisowego parkowania- niszczenie paséw zieleni, parkowanie w miejscach
niewyznaczonych w strefach zamieszkania itd.
(zrodto: opracowanie witasne)
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Rys. 10.6. Przyktady nieprzepisowego parkowania- parkowanie na miejscach wytgczonych z ruchu i
bezposrednio przy przejsciach dla pieszych.
(zrédto: opracowanie wtasne)

Rys. 10.7. Przyktady nieprzepisowego parkowania-parkowanie w miejscach ograniczonych znakami pionowymi i
z ominieciem stupkdw zabezpieczajacych przed parkowanie pojazdéw na chodniku.
(Zzrédto: opracowanie wtasne)

Duzym utrudnieniem jest réwniez krétkoterminowe parkowanie zwigzane z podwozeniem dzieci do
szkoty/przedszkola. Problematyka zwigzana z dowozeniem/odprowadzaniem dzieci do placéwek
oswiaty wymaga jednak szerszej analizy. Doswiadczenia innych miast europejskich oraz krajowych jak
tez wdrazane przez nie rozwigzania sg bardzo zréznicowane. Obejmujg nie tylko fizyczng organizacje
parkowania w rejonie szkdt i przedszkoli, ale réwniez programy edukacyjne i spoteczne. Analiza
ewentualnych propozycji rozwigzan powinna mieé¢ na celu poprawe bezpieczenstwa i komfortu w
dojsciach do szkoty/przedszkola najmtodszych uczestnikdw ruchu.
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Placowka szkolna,
wychowawcza, oswiatowa

15mi

Rys. 10.8. Przyktady intensywnego parkowania w rejonie przedszkola publicznego ,Pentliczek”. Pojazdy
wykorzystujg chodnik do parkowania- manewr parkowania realizowany jest zatem w obrebie przestrzeni
pieszej w rejonie dojscia do przedszkola
(zrodto: opracowanie wiasne)

Najwiekszy udziat nieprawidtowo zaparkowanych pojazdéw wystepuje tam, gdzie parkowanie jest
najbardziej intensywne, najczesciej jest to na granicy strefy ptatnego parkowania. Przyktadem jest np.
ul. Szarotki, gdzie parkujgce pojazdy tamig jednoczesnie kilka réznych przepisdw (zastawiajac siebie
nawzajem, zastawiajgc bramy, chodniki itd.)

Rys. 10.9. Przyktady nieprzepisowego parkowania- intensywne parkowanie na ulicy Szarotki w Szczecinie,
pojazdy blokujg mozliwos¢ wyjazdy innym pojazdom parkujgcym, zastawiajg chodnik i zjazdy
(zrédto: opracowanie wtasne)

11 PARKOWANIE POZA WYZNACZONYMI MIEJSCAMI W SPP

Przeprowadzone badania ujawnity, ze cze$¢ kierowcdw w pierwszej kolejnosci wybiera parkowanie
samochoddw na miejscach, ktére nie sg wyznaczone nawet, jezeli wigze sie to z naruszaniem
przepiséw. Na ponizszych przyktadach przedstawiono przyktady takich zachowan. Zidentyfikowano je
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w miejscach, gdzie kilkanascie metréw dalej wystepowaty wolne miejsca wyznaczone organizacjg
ruchu (ptatne).

Rys. 11.1. Przyktady parkowania poza wyznaczonymi miejscami do parkowania na ul. Waty Chrobrego
(zrodto: opracowanie wiasne)

Rys. 11.2. Przyktady parkowania poza wyznaczonymi miejscami do parkowania na ul. Matopolskiej
(Zzrédto: opracowanie wtasne)

Wystepuja tez przypadki, w ktérych kierowcy tworza formy enklaw dla bezptatnego parkowania,
wykorzystujgc np. place (jak na ponizszym przyktadzie). W poblizu ptatnego parkingu wydzielonego
pod Trasg Zamkowag kierowcy ,,zaanektowali” plac przy trafostacji, z ktérej dojazd jest od tacznicy na
bezptatne parkowanie. Ponadto cze$¢ pojazdow jest zaparkowana w sposdb, ktéry blokuje mozliwos¢
wyjazdu z placu. Prawdopodobnie parkujgcy kierowcy wypracowali sobie zasady odblokowywania
placu w przypadku, gdyby ktérys z nich chciat wyjecha¢. Na zdjeciu widaé réwniez, ze w celu
zaparkowania czesc kierowcow przejezdza przez chodnik i pas zieleni, co jest niezgodne z przepisami i
zagrazajgce bezpieczenstwu ruchu.
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Rys. 11.3. Przyktad enklawy parowania przy jednej z tgcznic na Trasy Zamkowej
(zrodto: opracowanie witasne)

12 OCENA STOPNIA REALIZACII CELOW ZWIAZANYCH Z WPROWADZENIEM
PLATNEGO PARKOWANIA W SZCZECINIE

Wdrozenie strefy ptatnego parkowania w Szczecinie byto jednym z gtéwnych dziatan zapisanych
w Polityce Transportowe] Szczecina, ktdra zostata uchwalona w 2006 r. Organizacja i wdrozenie SPP
byto reakcjg na postepujgcy wzrost motoryzacji i zwigzanych z tym negatywnych skutkow dla
funkcjonowania miasta i jego mieszkancéw. Gtéwnym celem, ktéry przyswiecat powstaniu SPP
w Szczecinie miato byé przeciwdziatanie nadmiernemu zattoczeniu Srédmiescia pojazdami oraz
poprawienie dostepnosci obszaréw srédmiejskich miasta. SPP miato stac sie barierg dla dostepu
samochodéw, ktdérych coraz wiekszy ruch wptywat negatywnie na stan Srodowiska naturalnego
i warunki zycia mieszkancéw Srédmiescia. Majac na uwadze doswiadczenia innych miast, w ktérych
ptatne parkowanie byto wprowadzone wczesniej okreslono wymierny cel organizacji SPP. Celem tym
byto zwiekszenie rotacji pojazdédw parkujacych w obszarze objetym SPP oraz zwiekszenie roli
alternatywnych srodkdéw transportu w stosunku do samochodu osobowego w realizacji podrézy do
obszaru srodmiejskiego.

Z koncem marca 2021 r. w ramach wdrazania nowego miejskiego programu pod nazwg , Nowy tad
Parkingowy” powiekszono granice SPP i zwiekszono stawki optat. Gtéwnym celem programu oraz
przeprowadzonych zmian miato by¢ zwiekszenie dostepnosci miejsc postojowych w Srédmiesciu.
Jednym z uzasadnien dla przeprowadzenia zmian w Strefie Ptatnego Parkowania byta ocena ze:
»,Szczecinska SPP w obecnej postaci nie spetnia swojego podstawowego zadania, czyli nie wymusza
rotacji aut na wymaganym poziomie”. Ponadto Nowy tad Parkingowy miat by¢ jednym z dziatan
podejmowanych przez Miasto, ktére miato na celu wprowadzanie preferencji dla pieszych, komunikacji
publicznej, elektromobilnosci i uzupetniajacych srodkéw komunikacji. Stopniowo miat zostad
ograniczany ruch prywatnych aut szczegdlnie w rejonie Starego Miasta i tasztowi. Podejmowanym
dziataniom przyswiecat nadrzedny cel, ktédrym jest zréwnowazona mobilnos¢, czyli stan, w ktédrym
rozne formy podrézowania po miescie (pieszo, komunikacjg publiczng, rowerem, samochodem) stang
sie rownie dostepne i funkcjonalne. Zmiany w mobilnosci sg szansg na poprawe jakosci zycia w miescie
poprzez ograniczenie indywidualnego ruchu samochodowego oraz zmniejszenie emisji spalin, hatasu i
gazéw cieplarnianych.

Zmiany w funkcjonowaniu SPP w powyzszym kontekscie umozliwito pozostawienie optat m.in. za bilety
jednorazowe na przejazdy komunikacjg zbiorowa na dotychczasowym poziomie.
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Jak juz wspomniano gtéwnym celem wdrazania SPP zapisanym w Polityce transportowej z 2006 r. byto
zwiekszenie rotacji pojazdéw na miejscach parkingowych. Poprzez poréwnanie wynikow w
poszczegdlnych podsektorach w przeprowadzonych badaniach w maju 2022 r., a w szczegdlnosci
poréwnanie podsektoréw, ktdre sg objete optatami i z podsektorami, gdzie optaty nie obowigzuja
mozna wyciggnac wnioski, co do skutecznosci SPP w realizacji stawianych celdw.

W szczegdlnosci analiza wynikéw uzyskanych w sektorze 2, ktéry jest potozony wokdt Urzedu Miasta
umozliwia wyciagniecie stosownych wnioskdw. Z uwagi na wysoki popyt na miejsca parkingowe w tym
obszarze sektor 2 jest najbardziej reprezentacyjny do wyciggniecia wnioskdw o wptywie optat na
rotacje pojazdéw. W catym obszarze sektora 2 wystepuje podobny poziom popytu na parkowanie oraz
jednolite zagospodarowanie terenu, a jednoczesnie jest to sektor zréznicowany pod wzgledem
obowigzywania optat za parkowanie:

- w podsektorach 2.1, 2.2 i 2.4 obowigzujg optaty za parkowanie i kierowcy nie majg mozliwosci
zaparkowania samochodéw poza wyznaczonymi miejscami,

- w sektorze 2.3 obowigzujg optaty jednak duza czes¢ pojazdéw jest zaparkowana poza
wyznaczonymi miejscami postojowymi przez co kierowcy tych samochodéw nie wnoszg optat
za parkowanie;

- w sektorze 2.5 optaty nie obowigzuja.

W podsektorach, w ktérych obowigzujg opfaty za parkowanie i kierowcy nie majg mozliwosci
zaparkowania samochodéw poza wyznaczonymi miejscami (2.1, 2.2 i 2.4) wskazniki rotacji pojazdow
sg znaczgco wyzsze (wynoszg odpowiednio 3,7, 4,7 i 5,9) niz w podesktorach, w ktorych wystepuje
mozliwos¢ parkowania poza wyznaczonymi miejscami (2.3) lub optaty nie obowigzujg (2.5) (wskazniki
rotacji sg na poziomie 2,3 1,9).

W sektorach objetych SPP, w ktdrych popyt na parkowanie nie jest na tyle wysoki by utrzymywad
wysoki stopien zajetosci miejsc parkingowych wskazniki rotacji moga by¢ relatywnie niskie i nie
oddawaé efektu wywotanego ptatnym parkowaniem. W takich sektorach nawet przy relatywnie
krétkich czasach parkowania pojazdéw, ale w sytuacji gdzie wystepuje duzo wolnych miejsc
parkingowych, wskazniki rotacji moga nie rézni¢ sie bardzo od sektoréw, w ktérych stopien zajetosci
jest wysoki, ale dominujg pojazdy parkujgce dtugo. W obydwu przypadkach liczba samochodéow
przypadajaca na jedno miejsce parkingowe moze by¢ zblizona do siebie. Stad oprdcz wskaznika rotacji
waznymi parametrami parkowania pojazdow sg $redni czas parkowania i rozktad czaséw parkowania
pojazdow. Wyniki z wykonanych badan parkingowych wskazujg jednoznacznie, ze cele SPP w
znakomity sposdb realizowane sg w przypadku pojazdéw parkujgcych z wykupionym biletem
parkingowym. Pojazdy te $rednio parkujg ok 60min. Umozliwia to uzyskiwanie wysokiej rotacji
pojazdow w obszarach charakteryzujgcych sie wysokim popytem na parkowanie. W tym przypadku
whnioski sg jednoznacznie, w celu dalszego zwiekszania rotacji pojazdéw w obszarach
charakteryzujgcych sie duzym popytem na parkowanie konieczny jest wzrost udziatu pojazddéw
parkujgcych z wykupowanymi biletami parkingowymi.

Z uwagi na powyzsze, dostepnos¢ abonamentéw miesiecznych i abonamentéw na okreslong liczbe dni
wplywa na ograniczenie mozliwosci uzyskania wyzszych wskaznikdw rotacji niz obecnie. W wiekszosci
sektoréw czasy parkowania pojazdéw z wykupionym abonamentem byty kilkukrotnie dtuzsze niz czasy
parkowania pojazdow z wykupionym biletem.

Czasy parkowania samochoddéw bez optaty za postdj réznity sie w zaleznosci od tego czy pojazd
parkowat na wyznaczonym miejscu czy poza. Czasy parkowania pojazdéw na wyznaczonych miejscach
parkingowych bez poniesionej optaty byty zblizone lub krdtsze od czaséw parkowania pojazdéw
z wykupionym biletem. Swiadczy to o tym, ze kierowcy decyduja sie na ryzyko poniesienia optaty
dodatkowej i robig to tylko w przypadku parkowania krétkiego. W tym kontekscie wpisujg sie w cel
SPP jakim jest zwiekszenie rotacji pojazdéw. Natomiast kierowcy, ktérzy parkuja na miejscach
niewyznaczonych w SPP nie ponoszg praktycznie zadnego ryzyka zwigzanego z postojem pojazdu. Nie
mozna im natozy¢ optaty dodatkowej za brak optaty za parkowanie, a nawet jezeli nie stojg zgodnie
z przepisami to ryzyko, ze otrzymajg mandat za nieprzepisowe parkowanie jest relatywnie niskie.
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W przypadku takich kierowcéw oddziatywanie SPP na ich zachowania komunikacyjne i zwiekszanie
rotacji nie wystepuje.

Regulamin SPP przewiduje szereg przywilejow dla, oséb ptacgcych podatki w miescie, mieszkancow
Szczecina. Niemniej jednak majac na uwadze cele Nowego tadu Parkingowego czes¢ z przywilejéw
powinna zostaé¢ poddana szerszej analizie i modyfikacji. Przyktadem moze byé zwolnienie z optat
parkingowych w obrebie szkét i przedszkoli rodzicow podwozacych dzieci do tych placdwek. Niestety
dogodnos¢ ta i ukton w strone zmotoryzowanych rodzicéw czesto odbywa sie kosztem pozostatych
0s0b, ktore odprowadzajg dzieci pieszo, z wykorzystaniem roweru czy komunikacji zbiorowej. Niestety
czesc¢ kierowcdw tamie przepisy parkujgc samochody w okolicach jednostek oswiatowych, co znaczaco
obniza komfort oraz bezpieczeristwo niechronionych uczestnikdw ruchu. Szczegdlnie w okolicach szkot
i przedszkoli jest to bardzo niepozgdane zjawisko z uwagi na duzy udziat dzieci. Ponadto
doprowadzenie do zréwnowazonego systemu transportu wymaga podejmowania dziatan nie tylko
zwigzanych z rozwojem infrastruktury, ale réwniez dziatan natury edukacyjnej. Wspieranie rodzicéw
podwozacych dzieci do szkdt i przedszkoli jest dziataniem, ktére nie tylko konserwuje wystepujace
przyzwyczajenia, ale réwniez sprawia, ze dojazd do placdwek oswiatowych rowerem i dojscia piesze s3g
mniej bezpieczne. Miejsca w okolicach szkét powinny cechowac sie uspokojonym ruchem drogowym z
uprzywilejowaniem niechronionych uzytkownikéw ruchu i uporzgdkowanym parkowaniem. Stwarza
to szanse na wzrost poczucia bezpieczenstwa u pieszych i rowerzystéw i rozwiniecie sie alternatywnych
do samochodu sposobéw dojazdu do placowek os$wiatowych. Ponadto jest to dziatanie edukacyjne
skierowane do najmfodszych mieszkancéw Szczecina. Kreowanie nowych bardziej proekologicznych
zachowan komunikacyjnych wsrdd dzieci bedzie procentowaé w przysztosci i pozwoli¢ zwiekszy¢ udziat
transportu zbiorowego i rowerowego w podrdzach realizowanych w Szczecinie. Znalezienie
odpowiedniego rozwigzania w tym zakresie jest bardzo trudne i wymaga przeprowadzenia szerszych
analiz. Pewnym utatwieniem moze byc to, ze w wielu miastach europejskich i krajowych problem ten
byt szczegdtowo analizowany i wdrozono wiele réznych rozwigzan, ktdre moga postuzy¢, jako przyktady
postepowania dla Szczecina. Analiza tych przyktadéw z uwzglednieniem lokalnych uwarunkowan
umozliwi znalezienie dobrego i akceptowalnego spotecznie rozwigzania, ktére bedzie mogto byé
wdrozone z powodzeniem w Szczecinie. Nalezy mie¢ na uwadze, ze zmniejszenie udziatu podwozenia
dzieci do szkét i przedszkoli samochodami osobowymi bedzie zbiezne z celami Nowego tadu
Parkingowego. Zachodzgce zmiany bedg miaty nie tylko wptyw na poprawe komfortu i bezpieczeristwa
oraz zmiany mobilnosci w kierunku wyznaczonym przez Nowy tad Parkingowy, ale réwniez bedg miaty
bardzo wazny efekt edukacyjny.

W niektdrych zachodnich miastach problem dowozenia dzieci do przedszkoli i szkét samochodami
zostat okreslony, jako szeroki problem przygotowywania dzieci do zycia w przystowiowym , pudetku”
(box). Jest to ttumaczone tym, ze gdy dzieci zdomu (pudetko) przewozone sg samochodem (pudetko)
do szkoty (pudetko), a pdiniej powrdt samochodem (pudetko) do domu (pudetko) to nabieraja
przyzwyczajen do zycia w zamknietej przestrzeni tylko w otoczeniu osoéb, ktére znaja. Moze to
prowadzic z czasem do powstawania leku przed przebywaniem na otwartej przestrzeni, czy w srodkach
transportu zbiorowego w otoczeniu innych oséb. Moze to réwniez utrwala¢ nawyk do postrzegania
samochodu, jako jedynego mozliwego Srodka transportu. Stad organizacja podwozenia dzieci do
przedszkoli i szkét jest przedmiotem wielu europejskich projektéw, ktére uswiadamiajg, ze problem
ten jest bardzo ztozony i nie powinien by¢ postrzegany tylko przez pryzmat miejsc parkingowych.

W badaniach przeprowadzonych w maju 2022 r. zaobserwowano réwniez, ze w badanych strefach
osiedlowych w porach nocnych jest mniej zaparkowanych pojazdéw niz porze dziennej. Swiadczy to
o tym, ze na osiedlach wokét SPP parkujg samochody oséb, ktdrych miejsca pracy sg w obszarze SPP.

Wprowadzenie SPP z jednej strony przyczynia sie do wzrostu rotacji w obszarze objetym
wprowadzeniem optat, ale skutkuje powstawaniem probleméw w obszarach sgsiednich. Obszary te
staty sie buforami SPP. Nie ma w nich zlokalizowanych punktéw ustugowych czy koncentracji miejsc
pracy, a mimo tego dochodzi do intensywnego parkowania pojazdéw w godzinach funkcjonowania
ustug pomiedzy szczytami komunikacyjnymi porannym i popotudniowym.
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Przed wdrozeniem SPP wyznaczenie obszaréw buforowych, ktére bedg zagrozone nasilonym
parkowaniem pojazdéw ,uciekajgcych” ze strefy ptatnej jest utrudnione. Natomiast w sytuacji, kiedy
po wdrozeniu SPP dochodzi do nadmiernego parkowania pojazdéw w obszarach buforowych mozna
temu przeciwdziata¢ miedzy innymi poprzez wprowadzenie opfat za parkowanie. Wymaga to jednak
opracowania odpowiedniej strategii i dobrania srodkéw, ktére beda uwzglednia¢ cele polityki
parkingowej i lokalne uwarunkowania.

13 WNIOSKI

Na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji i badan w zakresie stanu istniejgcego sformutowano
nastepujgce wnioski:

1. W Szczecinie wprowadzone sg wszystkie ustawowo mozliwe rodzaje pobierania opfat
za parkowanie tj. optaty jednorazowe, abonamentowe, zryczattowane oraz wprowadzono
rowniez zerowg stawke dla niektérych uzytkownikéw (précz tych, ktérzy maja
to zagwarantowane ustawowo). Nalezy jednak zaznaczy¢, ze optaty zryczattowane nie dotyczg
wytgcznie mieszkanicow strefy SPP, ale rowniez innych uzytkownikdéw tj. witascicieli pojazdow
hybrydowych (dotyczy mieszkancdw miasta Szczecin) czy rodzicow/opiekundw dzieci
uczeszczajgcych do placéwek szkolnych zlokalizowanych w SPP.

2. Przyjeto progresywne narastanie optat (zgodnie z Ustawg o drogach publicznych) oraz
zrdéznicowanie optat w zaleznosci od miejsca postoju - wprowadzono dwie strefy A i B.
W Szczecinie nie funkcjonuje obecnie srddmiejska strefa ptatnego parkowania.

3. Optaty za parkowanie w SPP s3 pobierane stacjonarnie (kasy operatora SPP), niestacjonarnie
(e-sklep, aplikacje na telefon) oraz z wykorzystaniem parkomatéw. Opfaty zryczattowane oraz
abonamenty miesieczne mozliwe sg do wnoszenia w kasie operatora SPP lub w e-sklepie,
abonamenty 1-23 réwniez w parkomatach.

4. Bazy danych poszczegélnych kanatéw pobierajgcych opfaty sg budowane i udostepniane
w réznych zakresach, formatach itd. Utrudnia to szybkie zestawianie ze sobg danych
pochodzacych z wielu Zzrédet i ich analize oraz wykrywanie ewentualnych nieprawidtowosci.

5. 83% wszystkich produktéw sprzedawanych w ramach SPP stanowig bilety czasowe zwane
rowniez standardowymi. Pozostate 15% stanowig bilety z zerowa stawkg optat oraz 3%
stanowig pozostate bilety. Przy czym ok 43-51% biletéw czasowych (w zaleznos$ci od miesigca)
jest sprzedawana poprzez wykorzystanie parkomatu, a pozostate 57-49% poprzez
wykorzystanie aplikacji. Warto zaznaczy¢, ze 15% biletow czasowych stanowa bilety z tzw.
zerowa opftata.

6. Wsrod biletow okresowych sprzedawanych w SPP dominujg abonamenty 1-23 (abonament
dostepny dla wszystkich bez wzgledu na to, gdzie ptaci podatki). Stanowig one 69% ogodtu ilosci
sprzedawanych abonamentéw.

7. Struktura produktéw z puli biletow okresowych jest podobna na przestrzeni kilkunastu
ostatnich miesiecy. State tendencje wzrostowe zidentyfikowano jedynie dla abonamentéw
miesiecznych i pojazdéw hybrydowych.

8. Istotny wzrost liczby sprzedazy produktéw z puli biletow okresowych zidentyfikowano
w marcu 2022 roku.

9. Na podstawie danych z wybranych aplikacji oszacowano $redni czas postoju, wynosi on
odpowiednio dla strefy A: 1h 8min., a dla strefy B: 1h 28min. Jednoczes$nie zauwazono, ze na
przestrzeni kilkunastu ostatnich miesiecy notuje sie niewielki, ale staty wzrost $sredniego czasu
postoju w obydwu strefach.

10. Najwiekszy przychdd z SPP uzyskiwany jest z biletéw krétkoterminowych, przynoszg one ok
70% przychodu (w zaleznosci od okresu).

11. W SPP zlokalizowanych jest 45 stacji roweru miejskiego, tgcznie w maju w tej strefie
zanotowano 22,5 tys. wypozyczen.
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Liczba wyznaczonych miejsc postojowych (organizacjg ruchu) w pasach drogowych ulic
w badanym obszarze jest na poziomie ok. 14,8 tys. Badanie przeprowadzone w maju wykazato,
ze w godzinach najwiekszego zapotrzebowania na miejsca postojowe w porze dziennej 3,3 tys.
z tych miejsc pozostato wolnych, w tym ok. 2,7 tys. w strefie SPP.
taczna akumulacja (liczba zaparkowanych pojazddéw) w szczytowej porze dziennej (tj.
w okresie pomiedzy 10.00 a 14.00) wyniosta ok. 15,7 tys. pojazddéw, z czego 4,7 tys. z nich byto
zaparkowanych poza wyznaczonymi miejscami postojowymi, przy wystepujgcych 3,3 tys.
niezajetych wyznaczonych miejscach postojowych w tym samym czasie.
Obserwacje prowadzone w czasie badan parkingowych wskazujg, ze duza cze$é kierowcow
w pierwszej kolejnosci preferuje parkowanie poza wyznaczonymi miejscami w obszarze
objetym ptatnym parkowaniem. W wielu przypadkach wigze sie to z parkowaniem niezgodnym
z przepisami, ale umozliwia unikanie wnoszenia optaty za parkowanie.
Kierowcy parkujgcy w sposdéb nieprzepisowy poza wyznaczonymi miejscami postojowymi
obnizajg stopien osigganych celéw funkcjonujgcej SPP i Nowego tadu Parkingowego. Ponadto
przyczyniajg sie do degradacji przestrzeni miejskiej, zwiekszajg ucigzliwosci dla mieszkancéw
i powodujg zagrozenie dla bezpieczerdstwa ruchu. Dotyczy to strefy SPP oraz obszaru
buforowego, w tym osiedli mieszkaniowych wokét strefy. W zwigzku z tym w celu zapewnienia
spojnosci  polityki Miasta iobowigzujgcych regulacji oraz podwyzszenia efektywnosci
funkcjonowania SPP i realizacji celéw Nowego tadu Parkingowego zaleca sie wprowadzanie
rozwigzan uniemozliwiajgcych parkowanie pojazdéw poza wyznaczonymi miejscami do
parkowania w obszarze objetym ptatnym parkowaniem oraz rozszerzenie SPP na obszar
buforowy. Przed ewentualnym rozszerzeniem SPP powinna by¢ przeprowadzona analiza, w
jakim stopniu na analizowanym obszarze uda sie zapewni¢ przestrzeganie regulaminu SPP.
Miedzy innymi nalezy zwrdci¢ uwage czy na danym obszarze lezagcym w obszarze buforowym
wystepujg powierzchnie poza pasami drdog publicznych, ktére umozliwiatyby parkowanie
pojazddéw bez ponoszenia optat.
Wsrod parkujgcych poza wyznaczonymi miejscami postojowymi prawie 25% (ponad 1000
pojazdow w badanym obszarze) byto zaparkowanych w sposdb zagrazajacy bezpieczenstwu
ruchu drogowego lub w sposéb utrudniajgcy ruch pieszym. W odniesieniu do parkowania
zagrazajgcemu bezpieczenstwu ruchu najwiecej przypadkéw dotyczyto parkowania w zbyt
bliskiej odlegtosci skrzyzowania lub przejscia dla pieszych ograniczajagc w ten sposdb
widocznos$¢. Wymaga to uporzadkowania przestrzeni ulic i parkowania poprzez wprowadzenie
mozliwosci parkowania tylko na wyznaczonym miejscu postojowym. Sposdb wyznaczenia
miejsc do parkowania powinien uwzglednia¢, jakos¢ przestrzeni miejskiej, koniecznos¢
zapewnienia odpowiednich warunkéw dla ruchu pieszego, rowerowego i transportu
zbiorowego.
Wykorzystanie miejsc postojowych przeznaczonych dla oséb niepetnosprawnych byto na
poziomie 51% w ciggu dnia i tylko 23% w porze nocnej, co oznacza wystarczajgcy podaz tego
typu miejsc przy obecnie wystepujgcym popycie.
W odniesieniu do miejsc postojowych przeznaczonych dla rowerdw, ich wykorzystanie byto na
bardzo niskim poziomie (tylko 15% zajetych rowerowych miejsc postojowych w porze
dziennej).
Biorgc pod uwage caty badany obszar i wszystkie ulice, w porze nocnej zaparkowanych byto
tacznie 1,9 tys. pojazdéw mniej niz w ciggu dnia, tj. o ok. 12% mniej. Biorgc natomiast pod
uwage poszczegdlne odcinki ulic nalezy zauwazyé, ze zmiany w liczbie zaparkowanych
pojazdow sg zrdznicowane. W nocy zaparkowanych pojazdow ubywa w $cistym centrum
miasta, w rejonie obiektéw handlowo-ustugowych, obiektow z ustugami administracji, biur,
zaktadow pracy, co Swiadczy o wykorzystywaniu wiekszosci tych miejsc przez osoby pracujgce
w tym obszarze. Najwieksze zmniejszenie w liczbie zaparkowanych pojazdéw zaobserwowano:
* na ulicach w obszarze Srédmieécia Pétnoc, w rejonie Urzedu Miasta: plac Armii
Krajowej, Szymanowskiego, Monte Cassino, Oginiskiego, Moniuszki, al. Wojska
Polskiego, Piotra Skargi, Krolowej Korony Polskiej,
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20.

21.

22.

23.

24.

25.

* w Scistym centrum, ulice: Batuki, Sw. Wojciecha, Wieckowskiego, al. Jana Pawfa II,
Matopolska, Potulicka,
= w rejonie Akademii Morskiej, ulice: Waty Chrobrego, Admiralska
= ulice, w rejonie Stoczni Szczecinskiej.
= ul. Cyfrowa,
= ul. Bazarowa,
= tasztownia, w rejonie ul. Celne;j.
Natomiast w okresie nocnym przybywa parkujgcych pojazdéw w obszarach mieszkaniowych,
gdzie czesto parkowanie odbywa sie w kazdej mozliwej przestrzeni, stwarzajgc zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu, utrudniajgc ruch pieszym i rowerzystom. Wskazuje to na deficyt miejsc
postojowych w obszarach typowo mieszkaniowych zlokalizowanych poza przestrzeniami
publicznymi ulic miejskich. Najwieksze wzrosty w liczbie zaparkowanych pojazdéw w okresie
nocy zaobserwowano na ulicach:
= w poétnocnej czesci obszaru (Niebuszewo-Bolinko): Krasinskiego, Karpinskiego,
Ejsmonda, Kottgtaja, Kadtubka, Dembowskiego, Cegielskiego, Nieduza,
= w poétnocno-wschodniej czesci obszaru — ul. Parkowa,
= Turzyn, ulice: Pocztowa, B. Smiatego, Sciegiennego, Chodkiewicza, Legiondw
Dagbrowskiego
»  Srédmieécie Zachdd, ulic: Krélowej Jadwigi, Bogustawa X,
= Centrum — ul. Mazurska,
» Srédmieécie Pétnoc -ul. Odziezowa.
W odniesieniu do parkingéw kubaturowych ogdlnodostepnych zidentyfikowano ich 7
w badanym obszarze, w tym na 6 pobierane sg optaty. Sg to parkingi w wiekszosci
zlokalizowane przy wiekszych obiektach handlowo-ustugowych, oferujgce ponad 4 tys. miejsc
postojowych. Ich wykorzystanie w ciggu dnia byto na poziomie od 30% do 80% (facznie
zidentyfikowano ok. 2,1 tys. miejsc wolnych). Parkingi te sg jednym z elementéw podazy miejsc
postojowych w obszarze sSrédmiejskim, w porze dzienne;j.
W przypadku zidentyfikowanych parkingdw ogdlnodostepnych naziemnych (parkingi przy
ulicach miejskich, parkingi przy obiektach handlowo-ustugowych, biurowych itp.) oszacowano
ich podaz na poziomie ok. 3 tys. miejsc, przy czym standard parkingédw byt bardzo
zréznicowany: parkingi z wydzielonymi miejscami postojowymi np. przy obiektach handlowo-
ustugowych (najczesciej bezptatne), parkingi miejskie (ptatne), parkingi placowe bez
wydzielonych miejsc o nawierzchni utwardzonej lub gruntowej (najczesciej w obszarach
mieszkaniowych lub obszarach przemystowych: np. rejon Stoczni, bezptatne).
W ramach prowadzonych badan parkingowych zaobserwowano wystepowanie problemu
obstugi dostaw w centrum miasta. W miejscach, gdzie wystepuje intensywne parkowanie
i pojazdy dostawcze nie majg gdzie sie zatrzymad do zrealizowania dostawy towaru kierowcy
tych samochoddw zatrzymujg sie miedzy innymi na jezdniach, chodnikach, czy zjazdach.
Oszacowany popyt teoretyczny, ktéry okresla potencjalne zapotrzebowanie na miejsca
postojowe w przypadku braku lub stabo rozwinietego systemu transportu zbiorowego, matej
liczby podrdzy pieszych i rowerowych oraz braku mieszanych funkcji obszaréw jest na poziomie
ok. 45 tys. miejsc postojowych dla mieszkaricéw i ok. 25 tys. dla pracujgcych i korzystajgcych
zustug. Wyniki te wskazujg, ze w przypadku ewentualnego zaniedbania dziatan
ukierunkowanych na wprowadzaniu usprawnian transportu zbiorowego, odpowiedniego
planowania przestrzennego oraz tworzenia dobrych warunkéw dla odbywania podrézy
Srodkami alternatywnymi do samochodu osobowego mogg skutkowac rosngcg presja
ze strony mieszkancéw na zwiekszanie liczby miejsc postojowych dla samochodéw osobowych
w obszarze srddmiejskim.
Badania czasu parkowania i rotacji wskazaty, ze w sektorach, w ktérych kierowcy nie mogli
parkowaé poza wyznaczonymi miejscami do parkowania w SPP wystepowaty znacznie krétsze
czasy parkowania oraz wyzszy wskaznik rotacji. Natomiast nalezy zauwazy¢, ze czasy
parkowania pojazdéw z wykupionym abonamentem mogg by¢ nawet kilkukrotnie dfuzsze od
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pojazdow z wykupionymi biletami. Pojazdy z abonamentami zmniejszajg rotacje pojazdow.
Polityka sprzedazy abonamentdw nie sprzyja realizacji zaktadanych celéw SPP i Nowego tadu
Parkingowego.

Ocene funkcjonowania SPP w kontekscie realizacji celdéw mozna rozpatrywaé dwutorowo:

Jako ocene celéw zaktadanych w Polityce transportowej z 2006 r. — gdzie wprowadzenie SPP
realizuje cele tego dokumentu, a stosowane optaty za parkowanie wptywajg na wiekszg rotacje
pojazdow. Jednakze dalsze zwiekszenie rotacji wymagac bedzie miedzy innymi modyfikacji w
polityce sprzedazy abonamentow.

Jako ocene celéw zaktadanych w Nowym tadzie Parkingowym z 2021 r. — gdzie zrealizowanie
wszystkich celéw zaktadanych w Nowym tadzie parkingowym bedzie wymagato wprowadzenia
zmian dotyczgcych organizacji SPP, w tym zmian granic strefy, regulaminu, granic podstref
(ewentualne wdrozenie Srédmiejskiej Strefy Ptatnego Parkowania), ograniczania mozliwosci
parkowania poza wyznaczonymi miejscami postojowymi itp. Bedzie réwniez wymagato
podjecia dziatan zwigzanych miedzy innymi ze zmianami w regulacjach podwozenia dzieci do
przedszkoli i szkét oraz organizacji dostaw.

Przeprowadzone analizy, jak i wyciggniete wnioski wskazujg na zasadnos¢ podjecia dalej idacych
krokow dla zwiekszenia stopnia realizacji celéw Nowego tadu Parkingowego zapoczgtkowanego
zmianami w obszarze Strefy Ptatnego Parkowania w roku 2021. Kierunki oraz rekomendowane
dziatania priorytetowe w poszczegdlnych obszarach zawarte zostaty w kolejnym etapie
opracowywanej Polityki Parkingowej Miasta Szczecin.

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO



Polityka Parkingowa Szczecina 243

Zatacznik - graficzne i tabelaryczne wykazy zbadanych odcinkéw ulic i parkingow
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Rys. 13.1. Obszar badania ogdlnego — pasy drogowe ulic miejskich i parkingi ogéInodostepne (wraz z numerami
identyfikujgcymi je w bazie danych z wynikami) — zblizenie nr 1 obszaru.
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Rys. 13.2. Obszar badania ogdlnego — pasy drogowe ulic miejskich i parkingi ogélnodostepne (wraz z numerami

identyfikujacymi je w bazie danych z wynikami) — zblizenie nr 2 obszaru.
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Rys. 13.3. Obszar badania ogdlnego — pasy drogowe ulic miejskich i parkingi ogélnodostepne (wraz z numerami
identyfikujgcymi je w bazie danych z wynikami) — zblizenie nr 3 obszaru.
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Rys. 13.4. Obszar badania ogdlnego — pasy drogowe ulic miejskich i parkingi ogélnodostepne (wraz z numerami
identyfikujacymi je w bazie danych z wynikami) — zblizenie nr 4 obszaru.
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Rys. 13.5. Obszar badania ogdlnego — pasy drogowe ulic miejskich i parkingi ogdélnodostepne (wraz z numerami
identyfikujgcymi je w bazie danych z wynikami) — zblizenie nr 5 obszaru.
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Rys. 13.6. Obszar badania ogdlnego — pasy drogowe ulic miejskich i parkingi ogélnodostepne (wraz z numerami
identyfikujgcymi je w bazie danych z wynikami) — zblizenie nr 6 obszaru.
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Rys. 13.7. Obszar badania ogdlnego — pasy drogowe ulic miejskich i parkingi ogélnodostepne (wraz z numerami
identyfikujgcymi je w bazie danych z wynikami) — zblizenie nr 7 obszaru.
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Tab. 13.1. Wykaz odcinkdw ulic, na ktorych przeprowadzono ogdlne badanie parkowania (numery odpowiadajg
numerom przedstawionym na rys. 5.1 - rys. 13.7).

NR
Gy NAZWA ULICY ODCINEK
odcinek ulicy w
bazie danych
1 Jasienicy Fatata - Wojska Polskiego
2 Wielka Odrzarska Msciwoja Il - skret ulicy
3 Wojska Polskiego, strona wschodnia Linia kolejowa - Zaleskiego
4 Wojska Polskiego, strona wschodnia Zaleskiego - Mitaszewskich
5 Wojska Polskiego, strona wschodnia Mitaszewskich - Skargi
6 Wojska Polskiego, strona wschodnia Skargi - Felczaka
7 Wojska Polskiego strona wschodnia Felczaka-Niedziatkowskiego
8 Wojska Polskiego strona wschodnia Niedziatkowskiego - Plac Szarych Szeregéw
9 Wojska Polskiego strona zachodnia Mickiewicza-Felczaka
10 Wojska Polskiego strona zachodnia Mickiewicza-Felczaka
11 Wojska Polskiego, strona zachodnia Felczaka - Wawrzyniaka
12 Wojska Polskiego, strona zachodnia Wawrzyniaka - Zaleskiego
13 Wojska Polskiego, strona zachodnia Zaleskiego - linia kolejowa
14 Pitsudskiego, strona potudniowa pl. Szarych Szeregéw - pl. Odrodzenia
15 Pitsudskiego, strona pétnocna pl. Szarych Szeregoéw - pl. Odrodzenia
16 Pitsudskiego, strona pétnocna pl. Odrodzenia - pl. Grunwaldzki
17 Pitsudskiego, strona zachodnia pl. Odrodzenia - pl. Grunwaldzki
18 Pitsudskiego, strona pétnocna pl. Grunwaldzki - pl. Rodla
19 Pitsudskiego, strona potudniowa pl. Grunwaldzki-pl. Rodla
20 Pitsudskiego, strona pétnocna Wyzwolenia-Matejki
21 Pitsudskiego, strona potudniowa Wyzwolenia - Matejki
22 Hotdu Pruskiego, strona zachodnia Pitsudskiego - Matopolska/ Solidarnosci
23 Hotdu Pruskiego, strona wschodnia Pitsudskiego - Matopolska/ Solidarnosci
24 Hotdu Pruskiego Solidarnoéci/ Matopolska - Zotnierza Polskiego/ Trasa Zamkowa
29 Wyszyniskiego, strona pétnocna Nabrzeze Wieleckie - Niepodlegtosci
30 Wyszynskiego, strona potudniowa Nabrzeze Wieleckie - Niepodlegtosci
31 Brama Portowa - Zwyciestwa, strona pétnocna Niepodlegtosci - Wojciecha/Potulicka
32 Brama Portowa - Zwyciestwa, strona potudniowa Niepodlegtosci - Wojciecha/Potulicka
33 Zwyciestwa, strona pétnocna Wojciecha - Wojska Polskiego
34 Kopernika pl. Zwyciestwa - Narutowicza
35 Narutowicza, strona pétnocna Kopernika - Piastéw
36 Narutowicza, strona potudniowa Kopernika - Piastéw
37 Narutowicza, strona potudniowa Kopernika - Potulicka
38 Narutowicza, strona pétnocna Kopernika - Potulicka
39 Narutowicza Potulicka - 3 Maja
40 3 Maja, strona zachodnia Owocowa - Narutowicza
41 3 Maja, strona wschodnia Owocowa - Narutowicza
42 3 Maja, strona zachodnia Narutowicza - Dworcowa
43 3 Maja, strona wschodnia Narutowicza - Dworcowa
44 Niepodlegtosci, strona zachodnia Dworcowa - Wyszyriskiego/Brama Portowa
45 Niepodlegtosci, strona wschodnia Dworcowa - Wyszyriskiego/Brama Portowa
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NR

ey 0 e NAZWA ULICY ODCINEK

odcinek ulicy w

bazie danych
46 Niepodlegtosci, strona zachodnia Wyszyniskiego/Brama Portowa - Zotnierza Polskiego/ Batuki
47 Niepodlegtosci, strona wschodnia Wyszyniskiego/Brama Portowa - Zotnierza Polskiego/ Batuki
48 Wyzwolenia, strona zachodnia Zotnierza Polskiego/Jana Pawta Il — pl. Rodla/Pitsudskiego
49 Wyzwolenia, strona wschodnia Zotnierza Polskiego/Jana Pawta Il — pl. Rodla/Pitsudskiego
50 Wyzwolenia, strona zachodnia pl. Rodla/Pitsudskiego- Rayskiego/Malczewskiego
51 Wyzwolenia, strona wschodnia pl. Rodla/Pitsudskiego- Rayskiego/Malczewskiego
52 Wyzwolenia, strona zachodnia Rayskiego/Malczewskiego - Odziezowa
53 Wyzwolenia, strona wschodnia Rayskiego/Malczewskiego - Odziezowa
54 Wyzwolenia Odziezowa - Felczaka
55 Wyzwolenia Felczaka - Giedroycia
56 Skargi Giedroycia - Wyspianskiego/Monte Cassino
57 Skargi Wyspianskiego/Monte Cassino - Wojska Polskiego
58 Jana Pawta Il Pl. Grunwaldzki - Wielkopolska
59 Jana Pawta Il Pl. Grunwaldzki - Wielkopolska
60 Jana Pawta Il Wielkopolska - Felczaka
61 Jana Pawta Il Wielkopolska - Felczaka
62 Felczaka Wojska Polskiego - Jana Pawta Il
63 Felczaka Jana Pawta Il - Wyzwolenia
64 Wielkopolska Pl. Szarych Szeregdéw - Jana Pawta Il
65 Wielkopolska Jana Pawta Il - koniec ulicy
66 Piastow, strona zachodnia pl. Szarych Szeregow - Jagielloriska
67 Piastow, strona wschodnia pl. Szarych Szeregow - Jagielloriska
68 Piastow strona zachodnia Jagiellonska-Kosciuszki/Krzywoustego
69 Piastow strona wschodnia Jagielloriska-Kosciuszki/Krzywoustego
70 Piastow, strona zachodnia Krzywoustego/Kos$ciuszki - Narutowicza
71 Piastow, strona wschodnia Krzywoustego/Kos$ciuszki - Narutowicza
72 Piastéw, strona wschodnia Narutowicza - Ku Storicu
73 Piastow, strona zachodnia Narutowicza - Ku Storicu
74 Piastow, strona zachodnia Ku storicu- Bohateréw Warszawy/Dgbrowskiego
75 Piastow, strona wschodnia Ku storicu- Bohateréw Warszawy/Dgbrowskiego
78 Bohaterow Warszawy Ku Storicu- Piastow
79 Ku Storicu Bohateréw Warszawy - Sikorskiego
80 Ku Storicu Piastow - Bohateréw Warszawy
81 Sikorskiego, strona pétnocna Ku Storicu - Bohateréw Warszawy
82 Sikorskiego, strona pétnocna Bohaterow Warszawy - Siwka
83 Sikorskiego, strona potudniowa Bohaterow Warszawy - Siwka
84 Sikorskiego, strona potudniowa Ku Storicu - Bohateréw Warszawy
85 Bohateréw Warszawy, strona zachodnia Sikorskiego - Ku Storicu
86 Bohateréw Warszawy, strona wschodnia Sikorskiego - Ku Storicu
87 Sikorskiego, strona pétnocna Bohateréw Warszawy - Krzywoustego/pl. Kosciuszki
88 Sikorskiego, strona potudniowa Bohateréw Warszawy - Krzywoustego/pl. Kosciuszki
89 Krzywoustego strona pétnocna Piastow/Sikorskiego - Bohateréw Warszawy
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90 Krzywoustego strona potudniowa Piastéw/Sikorskiego - Bohateréow Warszawy
91 26 Kwietnia strona pétnocna Bohateréw Warszawy - linia kolejowa
92 26 Kwietnia strona potudniowa Bohateréw Warszawy - linia kolejowa
93 Bohateréw Warszawy, strona zachodnia Sikorskiego - Krzywoustego/26Kwietnia
94 Bohateréw Warszawy, strona wschodnia Sikorskiego - Krzywoustego/26Kwietnia
95 Bohateréw Warszawy strona zachodnia Krzywoustego/26 Kwietnia - Jagielloriska
96 Bohateréw Warszawy strona wschodnia Krzywoustego/26 Kwietnia - Jagielloriska
97 Bohateréw Warszawy strona zachodnia Jagiellorska-Mickiewicza
98 Bohateréw Warszawy strona wschodnia Jagiellonska-Mickiewicza
99 Wawrzyniaka Mickiewicza - Wojska Polskiego
100 Mickiewicza Wojska Polskiego - Bohateréow Warszawy/Wawrzyniaka
101 Mickiewicza Bohateréw Warszawy/Wawrzyniaka - Noakowskiego
102 Mickiewicza Noakowskiego - linia kolejowa
103 Jagiellonska Linia kolejowa - Noakowskiego
104 Jagielloriska Noakowskiego - Bohateréw Warszawy
105 Jagielloriska Bohateréw Warszawy - Piastow
106 Jagielloriska Piastow - Wojska Polskiego
107 Jagiellonska Wojska Polskiego - Monte Casino
108 Jagielloriska Monte Casino - pl. Lotnikéw
109 Batuki Wojska Polskiego - Niepodlegtosci
110 Wojska Polskiego Batuki - Jagielloriska
111 Wojska Polskiego Jagielloniska - Pitsudskiego
112 Wojska Polskiego pl. Zwyciestwa - Batuki
113 Bolestawa Krzywoustego Wojska Polskiego - Piastow
114 Bogustawa X Wojska Polskiego - Krzywoustego
115 Bogustawa X Krzywoustego - Narutowicza
116 Potulicka pl Zwyciestwa - Narutowicza
117 Potulicka Narutowicza- Sowirskiego
118 Potulicka Sowiriskiego - koniec ulicy
119 Powstancow wielkopolskich, Strona zachodnia Mieszka 1/Szyrockiego — linia kolejowa
120 Powstancow wielkopolskich, Strona wschodnia Mieszka 1/Szyrockiego -linia kolejowa
121 Dabrowskiego Piastow- Piekary
122 Dabrowskiego Piekary- linia kolejowa
123 Sowinskiego Piastéw-Kusocinskiego
124 Sowinskiego Kusocinskiego -Potulicka
125 Kusocinskiego Narutowicza-Sowinskiego
126 Kusocinskiego Sowiriskiego -Dabrowskiego
127 Gtowackiego Narutowicza - Sowinskiego
128 Madalinskiego Dabrowskiego -Chtapowskiego
129 Chtapowskiego Dabrowskiego- koniec ulicy
130 Piekary Dabrowskiego- Potulicka
131 Szwolezeréw Piastow-Bohateréw warszawy
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132 Krélowej Jadwigi Narutowicza - Krzywoustego

133 Krélowej Jadwigi Krzywoustego - Sciegiennego

134 Sciegiennego Krélowej Jadwigi - Piastéw

135 Bohaterow Getta Warszawskiego Piastow - pl. Zgody

136 Matkowskiego Piastow - Bogustawa X

137 Kordeckiego Piastow - Sikorskiego

138 Kordeckiego Sikorskiego/Bohaterdéw - koniec ulicy
139 Witolda Kordeckiego - Ku Storicu

140 Wilkéw Morskich Bohaterow Warszawy - Witolda

141 Putaskiego Bohateréw Warszawy - Sikorskiego
142 Putaskiego Sikorskiego - Piastéw

143 Bema Putaskiego - Bohateréw Warszawy
144 Bolestawa Smiatego Putaskiego - Krzywoustego

145 Bema Bohateréw Warszawy - Sikorskiego
146 5 Lipca Plac Szarych Szeregéw - Bohateréw Warszawy
147 5 Lipca Bohateréw Warszawy-Noakowskiego
148 Noakowskiego Mickiewicza-Jagielloriska

149 Strzelecka 5 Lipca-Jagiellonska

150 Z6tkiewski Bohateréw Warszawy - Chodkiewicza
151 Smiatego Krzywoustego - Chodkiewicza

152 Chodkiewicza Piastow - Zétkiewskiego

153 Pocztowa Bohateréw Warszawy - Chodkiewicza
154 Z6tkiewskiego Chodkiewicza - Piastow

155 Chodkiewicza Z6tkiewskiego - Pocztowa

156 Sciegiennego Bohateréw Warszawy - Piastow

157 Pocztowa Chodkiewicza - Jagielloriska

158 Smiatego Z6tkiewskiego - Jagiellorska

159 Pocztowa Jagielloriska-Mickiewicza

160 Bolestawa Smiatego Jagiellorska-Mickiewicza

161 Tarczynskiego 5 Lipca-Mickiewicza

162 Monte Casino pl. Zamenhofa - pl. Odrodzenia

163 Monte Cassino PIl. Odrodzenia - Wielkopolska

164 Monte Cassino Wielkopolska - Felczaka

165 Monte Cassino Felczaka - Skargi

166 Wyspianskiego Skargi - Zaleskiego

167 Moczynskiego Zaleskiego - Jasienicy

168 Zaleskiego linia kolejowa - Wojska Polskiego
169 Zaleskiego Wojska Polskiego - Wyspiariskiego
170 Zaleskiego Woyspianskiego - Pawta VI

171 Stowackiego Pawta VI - Zupanskiego

172 Stowackiego Zupanskiego - Krasifiskiego

173 Pawta VI Stowackiego - Niemierzyniska
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174 Niemierzyriska Pawta VI - Lenartowicza
175 Niemierzynska Lenartowicza - Krasiniskiego
176 Krasinskiego Orzeszkowej - Niemierzyriska
177 Krasinskiego Niemierzynska - Stowackiego
178 Krasinskiego Stowackiego - Giedroycia
179 Kottataja Giedroycia - Niemcewicza
180 Kottataja Niemcewicza - Orzeszkowej
181 Orzeszkowej Krasinskiego - Kottataja
182 Asnyka Orzeszkowej - Boguchwaty
183 Asnyka Boguchwaty - Niemcewicza
184 Orzeszkowej Kottataja - Asnyka
185 Staszica Kottataja - Ofiar Oswigcimia
186 Plater Ofiar Oswiecimia - Szczanieckiej
187 Plater Szczanieckiej - Parkowa
188 Plater Parkowa - Firlika
189 Boguchwaty Orzeszkowej - Niemcewicza
190 Cyryla i Metodego Niemcewicza - Szczanieckiej
191 1 Maja Szczanieckiej - Stalmacha/Nocznickiego
192 Szczanieckiej 1Maja/Cyryla i Metodego - Plater
193 Szczanieckiej Rynkowa - 1Maja/Cyryla i Metodego
194 Gontyny, strona zachodnia Plater - Salomei
195 Gontyny, strona wschodnia Plater - Salomei
196 Matejki Salomei - Malczewskiego
197 Matejki Malczewskiego - Pitsudskiego
198 Matejki Malczewskiego - Pitsudskiego
199 Rayskiego Pl. Grunwaldzki - Mazurska
200 Rayskiego Mazurska - Wyzwolenia
201 Malczewskiego Wyzwolenia - Matejki
202 Malczewskiego Matejki - Parkowa
203 Starzynskiego Matopolska/ Solidarnosci - Zygmunta Starego
204 Starzynskiego Zygmunta Starego - Swarozyca
205 Parkowa Swarozyca - Malczewskiego
206 Parkowa Malczewskiego - Dubois
207 Parkowa Dubois- Pater
208 Parkowa Plater - 1Maja
209 Jana Pawta ll, strona zachodnia pl. Grunwaldzki — pl. Lotnikdw
210 Jana Pawta Il, strona zachodnia Pl. Lotnikéw - Wyzwolenia
211 Jana Pawta Il, strona wschodnia Pl. Lotnikow - Wyzwolenia
212 Jana Pawta Il, strona wschodnia pl. Grunwaldzki — pl. Lotnikéw
213 Zotnierza Polskiego, strona pétnocna Wyzwolenia - Hotdu Pruskiego
214 Zotnierza Polskiego, strona potudniowa Wyzwolenia - Hotdu Pruskiego
215 Matopolska Wyzwolenia - Lotnikéw
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216 Mazowiecka Mazurska- Wyzwolenia
217 Matopolska Wyzwolenia - Hotdu Pruskiego
218 Mazowiecka Wyzwolenia - Hotdu Pruskiego
219 Roosevelta Mazowiecka -Pitsudskiego
220 plac Lotnikéw, strona wschodnia Matopolska - Mazurska
221 plac Lotnikéw, strona zachodnia Jagiellonska - Kaszubska
222 plac Lotnikéw, strona pétnocna Mazurska - Jagielloriska
223 plac Lotnikéw, strona potudniowa Kaszubska - Matopolska
224 Kaszubska Batuki — pl. Lotnikow
225 Woijciecha Batuki - Jagielloriska
226 Slaska Batuki - Jagielloriska
227 Slaska Jagielloniska - pl. Grunwaldzki
228 Rayskiego pl. Grunwaldzki - Jagielloriska
229 Langiewicza Piastéw - Bogustawa X
230 Wtadystawa tokietka Piastow - Kopernika
231 Przybystawy tokietka - Jagietty
232 Whtadystawa Jagietty Piastow - Kopernika
233 Sambora Kopernika - Potulicka
234 Stoistawa, strona potudniowa Potulicka - Kaszubska
235 Sniadeckich 3 Maja - koniec ulicy
236 Stoistawa, strona pétnocna Potulicka - Kaszubska
237 Stoistawa 3 Maja - Kaszubska
238 Partyzantéw 3 Maja - Kaszubska
239 Kaszubska ;Ji(;IcZiEfcl)(jr;‘);)cﬁofudniowo-wschodniej stronie skweru im. Narodowych
240 Kaszubska Stoistawa - Brama Portowa
241 Czarnieckiego Potulicka - Owocowa
242 Owocowa Kaszubska - 3 Maja
243 Owocowa 3 Maja - Swietopetka
244 Owocowa Swietopetka - Nowa
245 Kaszubska Czarnieckiego - Narutowicza
246 Kaszubska Narutowicza - koniec ulicy
247 Limanowskiego Kaszubska - 3 Maja
248 Drzymaty Potulicka - 3 Maja
249 Czackiego 3 Maja - koniec ulicy
250 Korzeniowskiego 3 Maja - Zawiszy Czarnego
251 Korzeniowskiego Zawiszy Czarnego - Dworcowa
252 Drzymaty 3 Maja - Korzeniowskiego
253 Zawiszy Czarnego, strona po6tnocna 3 Maja - Korzeniowskiego
254 Zawiszy Czarnego, strona potudniowa 3 Maja - Korzeniowskiego
255 Stefana Batorego 3 Maja - Korzeniowskiego
256 Stefana Batorego 3 Maja - Korzeniowskiego
257 Swietopetka Nowa - Owocowa
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258 Dworcowa 3 Maja - Ratuszowy
259 Dworcowa Ratuszowy - Sw. Ducha
260 Dworcowa Sw. Ducha - Nabrzeze Wieleckie
261 Ratuszowy Swietopetka - Dworcowa
262 Nowa Nabrzeze Wieleckie - Swietopetka
263 Tobrucki Nowa - Dworcowa
264 Ducha pétnocny tacznik do Dworcowa
265 Ducha Dworcowa -Podgérna
266 Ducha Podgérna - koniec ulicy
267 Podwale Sw. Ducha - Koniec ulicy
268 Podgérna Sw. Ducha - Staromiejska
269 Podgérna Staromiejska - koniec ulicy
270 Rybacka Podgdrna - Dworcowa
271 Staromiejska Podgodrna - koniec ulicy
272 Herberta Podgdrna - Wyszyriskiego
273 Grodzka Farna - Tkacka
274 Grodzka Kusnierska - Farna
275 Sottysia Grodzka - Wyszyniskiego
276 Farna Korsarzy - Grodzka
277 Mariacka Grodzka - plac Zotnierza Polskiego
278 Staromtynska Zotnierza Polskiego - Grodzka
279 Tkacka Grodzka - Zotnierza Polskiego
280 Tkacka Wyszyniskiego - Grodzka
281 Msciwoja Il Wyszynskiego - Kurkowa
282 Panieriska Kurkowa - Trasa Zamkowa
283 Kusnierska Panieriska - Farna
284 Rycerska Kus$nierska - Korsarzy
285 Korsarzy Rycerska - Farna
286 Mariacki Farna - Zotnierza Polskiego
287 Slaska Batuki - koniec ulicy
288 Wieckowskiego pl. Zwyciestwa - Slaska
289 Woijciecha Wojciecha -Potulicka
290 Wojciecha pl. Zwyciestwa - Batuki
291 Kaszubska odc. rownolegty do pl. Zwyciestwa
292 Kaszubska odc. réwnolegty do Wojciecha
293 Bogurodzicy Wojciecha - Niepodlegtosci
295 Jana z Kolna, strona pétnocno-zachodnia Storrady - Swietostawy - Duczyriskiego
296 Jana z Kolna, strona zachodnio-pétnocna Szarotki - Storrady - Swietostawy
297 tady, strona zachodnia Dubois- Szarotki
298 Firlika, strona zachodnia Antosiewicza - Dubois
299 Firlika, strona wschodnia Antosiewicza - Dubois
300 tady, strona wschodnia Dubois- Szarotki
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301 Jana z Kolna, strona potudniowo-wschodnia Szarotki - Storrady- Swietostawy
302 Jana z Kolna, strona potudniowo-wschodnia Storrady- Swietostawy - Duczyriskiego
303 Nabrzeze Wieleckie, strona potudniowo-wschodnia Duczynskiego - koniec odcinka dwujezdniowego
304 Nabrzeze Wieleckie Duczynskiego - koniec odcinka dwujezdniowego
305 Nabrzeze Wieleckie koniec odcinka dwujezdniowego - Wyszyriskiego
306 Nabrzeze Wieleckie Wyszyniskiego - Dworcowa
307 Nabrzeze Wieleckie, strona potudniowa Dworcowa - Nowa
308 Nabrzeze Wieleckie, strona p6tnocna Dworcowa - Nowa
309 taziebna Tkacka - Staromtyriska
310 Orta Biatego Konski Kierat - Grodzka
311 Konski Kierat Staromtynska - Farna
312 Staromiejska Grodzka - Wyszyniskiego
313 Matopolska Hotdu Pruskiego - Starzyniskiego
314 Matopolska Starzyriskiego - Komandorska
315 Komandorska Komandorska - Jana z Kolna
316 Waty Chrobrego Jarowita - Zygmunta Starego
317 Waty Chrobrego Zygmunta Starego - Wawelska
318 Jarowita Matopolska - Zygmunta Starego
319 Henryka Poboznego Matopolska - Zygmunta Starego
320 Jarowita Zygmunta Starego - Wawelska
321 Henryka Poboznego Zygmunta Starego - Wawelska
322 Zygmunta Starego Starzynskiego - Waty Chrobrego
323 Szczerbcowa Starzynskiego - Waty Chrobrego
324 Wawelska Starzynskiego - Waty Chrobrego
325 Admiralska Wawelska - Jana z Kolna
326 Zygmunta Starego Hotdu Pruskiego - Starzyniskiego
327 Plantowa Matejki - Starzynskiego
328 Storrady-Swietostawy Jana z Kolna - Kapitariska
329 Kapitariska Jana z Kolna - Starzyriskiego/Parkowa
330 Swarozna Starzyniskiego/Parkowa - Szarotki
331 Montwitta Swarozyca - koniec ulicy
332 Szarotki Jana z Kolna - Parkowa
333 Dubois, strona pétnocna Parkowa - tady/Firlika
334 Dubois, strona potudniowa Parkowa - tady/Firlika
335 Dubois tady/Firlika - koniec ulicy
336 Stawomira Szarotki - Dubois
337 Radogoska Szarotki - Dubois
338 Zubréw Malczewskiego - koniec ulicy
339 Jana Kazimierza Malczewskiego - Plater
340 Matki Teresy z Kalkuty Plater - Paska
341 Matki Teresy z Kalkuty Plater - Paska
342 Paska Parkowa - koniec ulicy
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343 Mazurska Pl. Odrodzenia - Jana Pawta Il
344 Mazurska Jana Pawta Il - Slaska
345 Mazurska Slaska - Rayskiego
346 Mazurska Rayskiego- Pitsudskiego
347 Kujawska Mazurska-koniec ulicy
348 Slaska pl Grunwaldzki - Mazurska
349 Podhalanska Mazurska - Wielkopolska
350 Slaska Mazurska - Wielkopolska
351 Unistawy Felczaka - Wielkopolska
352 Waska Felczaka - Wielkopolska
353 Niegolewskiego Niedziatkowskiego - Wielkopolska
354 Witosa Unistawy - Wyzwolenia
355 Niedziatkowskiego Jana Pawta Il - Unistawy
356 Niedziatkowskiego Jana Pawta Il - Wojska Polskiego
357 Krélowej Korony Polskiej Wawrzyniaka - Wojska Polskiego
358 Krélowej Korony Polskiej Wojska Polskiego - Ogiriskiego
359 Oginskiego Szymanowskiego - koniec ulicy
360 Moniuszki Szymanowskiego - koniec ulicy
361 Janosika Skargi - Kilinskiego
362 Waska Felczaka - Kiliiskiego
363 Tuwima Moniuszki - Lutniana
364 Lutniana Skargi - Janosika
365 Kilinskiego Wyzwolenia - Waska
366 Unistawy Felczaka - Kilinskiego
367 Soplicy Leszczynskiego - Mickiewicza
368 Leszczynskiego Zaleskiego - Beyzyma
369 Spotdzielcza Bogumity - Zaleskiego
370 Bogumity Wojska Polskiego - Gorkiego
371 Gorkiego Soplicy - Wojska Polskiego
372 Beyzyma Leszczynskiego - koniec ulicy
373 Sredniawskiego Woyspianskiego - Pankiewicza
374 Pankiewicza Wyspianskiego - Sredniawskiego
375 Mitaszewskich Wojska Polskiego - koniec ulicy
376 Zupanskiego Stowackiego - Niemierzynska
377 Barnima Il Wielkiego Niemierzyriska - Zupanskiego
378 Zamoyskiego Niemierzynska - Krasinskiego
379 Zaciszna Wyzwolenia - koniec ulicy
380 Dtugosza Wyzwolenia - Naruszewicza
381 Barbary Dtugosza - Kottataja
382 Naruszewicza Kottataja - Krasiriskiego
383 Niemcewicza Naruszewicza - Kottataja
384 Niemcewicza Sybirakéw - Kadtubka
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385 Karpiniskiego Orzeszkowej - Krasinskiego
386 Ejsmonda Rodziewiczéwny - Naruszewicza
387 Heleny Naruszewicza - Karpinskiego
388 Reja Naruszewicza - Orzeszkowe;j
389 Rodziewiczéwny Reja - Orzeszkowej
390 Niemcewicza Kadtubka - Gdyriska
391 Dembowskiego Gdyriska - Rynkowa
392 Gdyniska Dembowskiego - Cegielska
393 Cegielskiego Cyryla i Metodego - Dembowskiego
394 Marcina Bronistawy - Cyryla i Metodego
395 Bronistawy Cegielskiego - Marcina
396 Rynkowa Dembowskiego - Bronistawy
397 Kazimierza Krélewicza Cyryla i Metodego - kierunek pétnoc
398 Kazimierza Krélewicza Cyryla i Metodego - kierunek potudnie
399 Ofiar Oswiecimia Kadtubka - Cyryla i Metodego
400 Ofiar Oswiecimia Staszica - Kadtubka
401 Kadtubka Ofiar Oswiecimia - Niemcewicza
402 Kadtubka Niemcewicza - Kottataja
403 Lubomirskiego Staszica - Wyzwolenia
404 Ofiar Oswiecimia Staszica/Plater - Odziezowa
405 Czestawa Ofiar Oswiecimia - Odziezowa
406 Odziezowa Wyzwolenia - koniec ulicy
407 Bazarowa Matejki - koniec ulicy
408 Salomei Matejki - Plater
409 Firlika Nocznickiego - Antosiewicza
410 Antosiewicza - Nocznickiego Firlika - Firlika
411 Nocznickiego Firlika - 1 Maja
412 Miedziana Plater - Ceglana
413 Miedziana -Ceglana 1 Maja - Firlika
414 Grazyny Plater - koniec ulicy
415 Zbozowa Trasa Zamkowa - koniec ulicy
416 Wenedy teren ograniczony, budowa
417 Celna Energetykow - Gdariski
419 Gdanski Sw. Floriana - Energetykéw
420 Floriana Gdanski - Energetykow
422 Wiadystawa IV Zbozowa - Trasa Zamkowa
423 Witadystawa IV Sw. Floriana - koniec ulicy
424 Spichrzowa Zbozowa -Wtadystawa IV
425 Mierostawskiego Dabrowskiego- koniec ulicy
426 Matkowskiego Bogustawa X - koniec ulicy
427 Dabrowskiego Bohateréw Warszawy - Przecznica
428 Przecznica Dabrowskiego - koniec ulicy
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429 Sciegiennego Bohaterow Warszawy - koniec ulicy
430 Piotra i Pawta Trasa Zamkowa - Matopolska
431 Mazowieckiego Trasa Zamkowa - Solidarnosci
432 Szymanowskiego Monte Cassino - Herbowa
433 Odrowaza Szymanowskiego - Felczaka
434 Szymanowskiego Odrowaza - Waska
435 Herbowa Szymanowskiego - Tuwima
436 Zwyciestwa, strona potudniowa Kopernika - Potulicka
437 Zwyciestwa, strona zachodnia Kopernika - Wojska polskiego
438 Cyfrowa Niemierzyniska - linia kolejowa
439 Orzeszkowej Asnyka - koniec ulicy
440 Nieduza Asnyka - koniec ulicy
441 Dembowskiego, poprzeczka Niemcewicza - koniec ulicy
442 Sw. Marcina poprzeczka wzdtuz szkoty do Kazimierza Krélewicza
443 Bozeny 1 Maja - Szczanieckiej
444 1 Maja lokalny tgcznik, pomiedzy Ceglang a 1 Maja
445 1Maja tacznik wokét budynkéw 12-19
446 1 Maja tacznik wokdt budynkéw 20-29
447 1Maja tacznik pomiedzy jednia gtéwng a lokalnymi wokét budynkéw
448 Miedziana, facznik wzdtuz przedszkola Parkowa - Miedziana
449 Grazyny, tacznik do Szczanieckiej
450 Racibora Szczaniecka - koniec ulicy
451 Raginisa Plater - koniec ulicy
452 tyskowskiego Firlika - koniec ulicy
453 Ofiar Grudnia 1970 Nocznickiego - koniec ulicy
454 Stalmacha 1 Maja - kolej
455 Bulwar Chrobrego Komandorska - do korica w kierunku pétnocnym
456 Nabrzeze Staréwka - Bulwar Gdynski caty odcinek
457 Wendy Trasa Zamkowa - do korica w kier pétnocno-wschodnim
458 Bulwar Piastowski Trasa Zamkowa - Energetykéw
459 Bulwar Piastowski Energetykéw - Nabrzeze Wieleckie
460 Srodowa Mata Odrzariska - Panieriska
461 Targ Rybny Srodowa - Kurza Stopka
462 Kurza Stopka Mata Odrzanska - Targ Rybny
463 Mata Odrzariska Optotki - Srodowa
464 Optotki Sienna - Mata Odrzanska
465 Nowy Rynek Kurza Stopka - Sienna
466 Sienna Optotki - Wielka Odrzanska
467 Sienny Sienna - Msciwoja Il
468 Wielka Odrzanska Optotki - Wyszyniskiego
469 Osiek Sienna - Wielka Odrzariska
470 Mata Odrzariska Wielka Odrzanska - Optotki
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NR
identytikujacy NAZWA ULICY ODCINEK
odcinek ulicy w
bazie danych
471 Mata Odrzarska Wyszyniskiego - Nabrzeze Wieleckie
472 Szewska Ksiecia Msciwoja Il - Grodzka
473 Jakuba odcinek wokét katedry
474 Jakuba Grodzka - petla wokoét katedry
475 Sw. Barbary Kottataja - potudniowo-wschodni koniec ulicy
476 Wojska Polskiego tacznik, na wysokosci budynku nr 90
477 Garncarska Al. Bohateréw Warszawy — koniec ulicy
478 Lewandowskiego -
479 Lewandowskiego -
480 Lewandowskiego -
481 Powstaricow Slaskich facznik przy budynku nr 1
482 plac Armii Krajowej strona zachodnia
483 plac Armii Krajowej strona wschodnia
484 - tacznik poprzeczny pomiedzy budynkami 39 i 38
485 tukasza Kadtubka - koniec ulicy
487 Mazurska Pitsudskiego -pl. Lotnikow
489 Kurkowa Panienska - Szewska
490 Kurkowa Szewska - Msciwoja Il
491 Malczewskiego facznik do SP 56
492 Honorowych Krwiodawcow Mickiewicza - Wojska Polskiego
500 ulica wewnetrzna Celna -Gdanski

Tab. 13.2. Wykaz parkingéw ogdlnodostepnych, na ktérych przeprowadzono badanie ogdlne (numery
odpowiadajg parkingom przedstawionym na rys. 5.1 - rys. 13.7)

Nr
identvfikuiac NAZWA PARKINGU
y. jacy (powigzana z nawg Uwagi Opfaty!? Cecha
parking w . .
. obiektu lub ulicy)
bazie danych
1 CH Galaxy parklng kuk.)aturo.v’vY przy centrum handlowym z tak kubaturowy
bezposrednim wejsciem do centrum
5 Galeria Kaskada ;ZJ;zy centrum handlowym; parking czynny do godz. tak kubaturowy
3 Trasa Zamkowa 1 pod wiaduktami trasy tak powierzchniowy
4 CH Fala 1 przY. obiekcie handl.owo—usfugowym (parking tak powierzchniowy
czesciowo w przebudowie)
5 CH Manhattan przy Targowisku Manhattan tak powierzchniowy
. . . parking kubaturowy obok centrum handlowego, CH
6 Parking rotacyjny (Matejki) Galaxy, oddzielny obiekt tak kubaturowy
7 Jasne Btonia przy ulicy nie powierzchniowy
8 Szymanowskiego przy ulicy/sklepie nie powierzchniowy
10 CH Kupiec przy centrum. handlowym (10min za darmo, potem tak kubaturowy
optata wynosi 4zt/h)
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Nr
. Al NAZWA PARKINGU
identyfikujacy . . 1
. (powigzana z nawg Uwagi Optaty Cecha
parking w . .
. obiektu lub ulicy)
bazie danych
3 parkingi zlokalizowane obok siebie zwigzane z | . . .
1 Wezet tekno (P+R) obiektami: Stacja Paliw, sklep Netto i parking P+R nie powierzchniowy
12 GH Turzyn w centrum han'dlowyml (cze$¢ parkingu byta nie kubaturowy
wytgczona w trakcie badan)
13 CH Turzyn przy centrum handlowym, obok obiektu nie powierzchniowy
14 Targowisko Turzyn wzdtuz ulicy nie powierzchniowy
) P przy sklepie (pierwsze dwie godzina za darmo, potem . .
16 Ofiar O$wigcimia/Kaufland . tak powierzchniowy
optata 4zt/godzine)
17 Jagielloriska/Platan przy obiektach handlowych na ul. Jagiellonskiej tak powierzchniowy
Parking podziemny, dwukondygnacyjny,
18 Posejdon Center zidentyfikowano miejsc na auta elektryczne. W nocy | tak kubaturowy
obiekt byt zamkniety
20 Paska obok kosciota nie powierzchniowy
Matki Teresy . . . .
21 Kalkuty/Spotem przy sklepie nie powierzchniowy
22 Mieszka | Parking przy ogrédkach dziatkowych nie powierzchniowy
23 Cyfrowa2 przy biurowcach nie powierzchniowy
25 Krasinskiego przy ulicy nie powierzchniowy
2% Moniuszki/Skargi parking pod przychodnig - w trakcie remontu, duzy tak powierzchniowy
obszar zablokowany
27 plac Witosa przy ulicy (w nocy zamkniety) tak powierzchniowy
28 CH Fala 2 przy obiekcie handlowo-ustugowym tak powierzchniowy
29 CH Fala 3 przy obiekcie handlowo-ustugowym tak powierzchniowy
30 Ofiar Oswiecimia przy ulicy nie powierzchniowy
31 Netto/ Kadtubka przy sklepie tak powierzchniowy
32 Hala Piastowska przy obiekcie handlowo-ustugowym nie powierzchniowy
33 Nieduza przy ulicy nie powierzchniowy
34 Niemcewicza przy ulicy nie powierzchniowy
35 1Maja (lokalna2) przy ulicy nie powierzchniowy
37 Stokrotka/1Maja przy sklepie nie powierzchniowy
38 1Maja (lokalnal) przy ulicy nie powierzchniowy
39 1Maja (lokalna3) przy ulicy nie powierzchniowy
40 Biedronka/Miedziana przy sklepie nie powierzchniowy
41 Netto/Antosiewicza przy sklepie nie powierzchniowy
42 1Maja (lokalnad) przy ulicy nie powierzchniowy
43 Grazyny przy ulicy Szczanieckiej nie powierzchniowy
a4 Biedronka/Dubois przy sklepie nie powierzchniowy
47 Wielkopolska przy ulicy tak powierzchniowy
48 al. Wyzwolenia parking wzdtuz ulicy przy obiektach ustugowych tak powierzchniowy
49 Biedronka/Mickiewicza przy sklepie tak powierzchniowy
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Nr
. Al NAZWA PARKINGU
identyfikujacy . . 1
. (powigzana z nawg Uwagi Optaty Cecha
parking w . .
. obiektu lub ulicy)
bazie danych
50 Energetykow pod wiaduktem nie powierzchniowy
54 Trasa Zamkowa 2 przy ulicy tak powierzchniowy
56 Bohateréw Warszawy parking przy ogrédkach dziatkowych nie powierzchniowy
58 Czarnieckiego przy ulicy tak powierzchniowy
59 3 Maja przy ulicy; brak optaty do 40 minut tak powierzchniowy
61 Ofiar Grudnia 1970 Biurowiec Linde - parking na pl. Ofiar Grudnia 1970 | nie powierzchniowy
63 Podgdrna przy ulicy nie powierzchniowy
64 Dworcowa przy ulicy tak powierzchniowy
66 5 Lipca na dziedzifcu (niedostepny w nocy) tak powierzchniowy
67 Ryneczek Kilinskiego przy targowisku tak powierzchniowy
68 Biedronka/Piastow przy sklepie tak powierzchniowy
69 Piastow Office Center parking obok biurowca koto sitowni nie powierzchniowy
70 Dabrowskiego przy bloku, naprzeciwko ogrédkéw dziatkowych nie powierzchniowy
71 przy ul. 1 Maja przy ulicy nie powierzchniowy
72 Ceglana przy przedszkolu nie powierzchniowy
73 Stalmacha parking przy tacznicy kolejowej, gruntowy nie powierzchniowy
74 przy ul. 1 Maja przy ulicy, parking gruntowy nie powierzchniowy
75 przy ul. 1 Maja przy ulicy, parking gruntowy nie powierzchniowy
76 przy ul. 1 Maja przy ulicy, parking gruntowy nie powierzchniowy
80 Krasifiskiego Fabryka Il przy biurowcu tak powierzchniowy
81 Staszica dodatkowy parking naprzeciwko CH Manhattan nie powierzchniowy
82 Jasienicy przy ulicy nie powierzchniowy
83 CH Galaxy podziemny Parking podziemny pod centrum handlowym tak kubaturowy
84 Z6tkiewskiego pomiedzy kamienicami tak powierzchniowy
Dziki pod wiaduktem Trasy
86 Zamkowej, pomiedzy ul. | natrawie nie powierzchniowy
Zbozowg i Wtadystawa IV
w rejonie Bulwaru . . . .
87 Gdyriskiego dziki nie powierzchniowy
38 Spichrzowa gruntowy . w $rodku ul. Spichrzowej ogrodzony, nie powierzchniowy
otwarty wjazd
89 Witadystawa IV przy Teatrze Polskim nie powierzchniowy
90 Targowisko Turzyn wewnatrz targowiska tak powierzchniowy
91 Potulicka niedaleko petli, gruntowy, nieurzadzony nie powierzchniowy
parking powierzchniowy przy ulicy Nowy Rynek za . .
102 Nowy Rynek . tak powierzchniowy
budynkiem Starego Ratusza
1) Optaty wynikajg z lokalizacji parkingu w Strefie Ptatnego Parkowania oraz parkingdw zwigzanych z

wielkopowierzchniowymi obiektami handlowymi
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