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Radny Rady Miasta Szczecin

Nasz znak: WZP-1.0003.4.2026 LK

Dotyczy: aktualnego etapu realizacji dziatah Miasta oraz analizy mozliwoéci uruchomienia
ogolnodostepne;j stacji tadowania w rejonie ul. Kopernika/ul. Jagietty - interpelacja nr 1788
zdn. 06.02.2026 r.

Podstawowa dostepno$¢ stacji tadowania samochodéw elektrycznych na terenie
Szczecina zostata zapewniona poprzez wdrozenie ,Planu budowy ogélnodostepnych staciji
tadowania w Gminie Miasto Szczecin”, ktéry nalezy jednoznacznie ocenié jako zrealizowany.
Do dyspozycji mieszkaricow pozostaje ponad 300 punktéw tadowania, co utrzymuje
Szczecin w krajowej czotdwce.

Kolejne inwestycje w zakresie stacji tadowania w miescie lokalizowane i ksztattowane
s§q na zasadach biznesowych przez inwestoréw . podmioty prowadzace dziatalnosé
w zakresie sprzedazy ustug tadowania. To wlagnie te podmioty sg naturalnymi adresatami
w stosunku do ktorych popyt na kolejne lokalizacje powinien by¢ zgtaszany i ktére tym
samym mogg pomoc w urzeczywistnieniu koncepcji budowy stacji tadowania w rejonie
ul. Kopernika/ul. Jagietty, o ile bedzie to z ich punktu widzenia wykonalne technicznie
i uzasadnione ekonomicznie.

Mozliwosci wptywu miasta na rozwéj infrastruktury tadowania po zakonczeniu

interwencyjnego mechanizmu ustawowego sg bardzo ograniczone i sprowadzajg sie do
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zapewnienia gotowo$ci do odptatnego udostepnienia gruntow miejskich pod lokalizacje

stacji, co stanowi tylko jeden z elementow catego procesu inwestycyjnego. W zakresie pasa

drogowego udostgpnianie nieruchomosci realizowane jest przez Zarzad Drog i Transportu

Miejskiego.
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Odnoszac sie do mojej odpowiedzi na Pana interpelacjg nr 1315 od dnia jej
udzielenia do dzi§ Zarzad Drdg i Transportu Miejskiego w Szczecinie nie wydat
nowych decyzji lokalizacyjnych celem umieszczenia kolejnych stacji tadowania
pojazdow elektrycznych w Szczecinie. Jeséli chodzi o zezwolenia na zajecie pasa
drogowego, to w lipcu 2025 r. Techenergo Sp. z 0.0. udzielono zezwolenia na
zajgcie pasa drogowego pod nowa, dostepng juz obecnie dla mieszkancow stacje
przy ul. Rynkowej (dziatka nr 218/2 ,dr”, obreb 3208). Mamy zatem do czynienia
ze stopniowym uzupetnianiem sieci w miescie przez inwestoréw z drugiej strony
nastgpuje modernizacja stacji juz istniejgcych. W omawianym okresie zostaty
wydane trzy decyzje dotyczace zmiany funkcjonujgcych juz w pasie drogowym
urzagdzen fadujgcych - zmiana mocy urzadzenia i powierzchni Zajecia pasa
drogowego (ul. Ks. Méciwoja, ul. Putaskiego oraz ul. Mickiewicza / Reymonta).

W zakresie budowy stacji tadowania na Gumiencach (interpelacja 1315) - w
lokalizacji przy ul. Ku Storicu (Kazimierska), postepowanie prowadzone przez
ZDIiTM zostato zakonczone decyzjg lokalizacyjna (decyzja z dnia 29.01.2025 r.).
Do dnia dzisiejszego Inwestor nie wystgpit do ZDiTM o wydanie zezwolenia na
zajgcie pasa drogowego, a kontrola pasa drogowego wykazata, ze stacja nie
zostata tam do dnia dzisiejszego umieszczona.

Rozwdj infrastruktury tadowania w Polsce oparty na dwéch nowych filarach
prawnych: inwestycjach rynkowych komercyjnych operatoréw oraz wymogach dla
deweloperow i wiascicieli budynkow. Tym samym odnoszac sie do centrum
Szczecina nie istnieje podstawa prawna, w oparciu o ktérg miasto mogtoby
obecnie prowadzi¢ prace planistyczne dotyczace sieci stagji tadowania w
cenfrum, a zadania uzgodnieniowe odnoszg sie tylko do gruntéw miejskich (ich
stan obecny w zakresie pasa drogowego przedstawitem w punkcie 1 niniejszego
pisma). W aktualnie opracowywanych miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego nie wskazuje sig¢ lokalizacji stacji i punktéw tadowania pojazdow
elektrycznych. Zgodnie zawartym w mpzp stowniczkiem opisujgcym uzyte w
planie miejscowym okre$lenia, sg one inzynieryjnymi urzadzeniami sieciowymi, a
te w oparciu o ustalenia ogélne planu mogg byé lokalizowane w obszarze catego
planu, z zastrzezeniem, iz nie moga kolidowaé z planowanym przeznaczeniem i

zagospodarowaniem terendw elementarnych wyznaczanych w planie.



4. Jako Gmina Miasto Szczecin nie posiadamy informacji o dostepnosci mocy i
mozliwo$ciach przytgczeniowych potencjalnej stacji tadowania w rejonie ul.
Kopernika/ul. Jagietty. Wtasciwym podmiotem do odpowiedzi w tym zakresie jest
OSD (Enea Operator).

5. Gdyby stacja tadowania w rejonie ul. Kopernika/ul. Jagietty miata powstac w pasie
drogowym na gruncie miejskim, to w zakresie pozyskania terenu pod inwestycje
tryb jest taki sam jak innych urzadzen obcych niezwigzanych funkcjonalnie z
drogg lub ruchem drogowym (obiekty, reklamy, wygrodzenia, itp.). W przypadku
ZDiTM sprowadza sie¢ do wystgpienia z wnioskiem o wydanie decyzji
lokalizacyjnej, a po uzyskaniu zgéd i uzgodnien poszczegolnych jednostek i
podmiotéw zewnetrznych, do wystgpienia z wnioskiem o zajgcie pas drogowego.
Nalezy przy tym mie¢ na uwadze, ze s3 to postepowania administracyjne
prowadzone na wniosek. Zatem to wnioskodawca wskazuje proponowang
lokalizacje. Link do strony zawierajgcej wskazdwki dotyczgce umieszczenia

obiektow w pasie drogowym: https://www.zditm.szczecin.pl/pl/zditm/katalog-

spraw/uzyskiwanie-zezwolen-na-zajecie-pasa-d rogowego-pod-lokalizacje-

obiektow-budowianych.

6. Na dzien dzisiejszy nie mozna zatem stwierdzié czy lokalizacja stacji w rejonie ul.
Kopernika/ul. Jagietty jest mozliwa do realizacji. W wymiarze praktycznym
inwestor powinien zacza¢ procedury od analizy dostgpnosci nieruchomosci pod
takg stacje, a nastgpnie ztozyé do OSD wniosek o okreslenie warunkow
przytaczenia do sieci.

Wpltyw miasta na rozwoj sieci ogdlnodostepnych stacji fadowania jest zatem w
obecnych uwarunkowaniach prawnych ograniczony do minimum, a odpowiedzialno$é¢ za
rozwdj sieci stacji zostata przeniesiona gtéwnie na wolny rynek. Od 13 kwietnia 2024 r.
obowigzuje unijne rozporzgdzenie AFIR (Alternative Fuels Infrastructure Regulation), ktére
dziata w panstwach cztonkowskich bezposérednio. To ono jest obecnie gtdéwnym motorem
napgdowym i gwarantem rozbudowy ogdlnodostepnej sieci, naktadajac obowigzki na
administracje¢ rzadowg: Panstwo ma obowigzek utrzyma¢ odpowiednia tgczng moc
tadowania w przeliczeniu na kazdy zarejestrowany pojazd elektryczny (1,3 kW na auto w

pefni elektryczne oraz 0,8 kW na hybryde plug-in).



