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Szczecin, 2026-05-25

PETYCIA

Do: Prezydent Miasta Szczecin
pl. Armii Krajowej 1, 70-456 Szczecin

W sprawie: odstagpienia od wprowadzenia progow zwalniajacych oraz ograniczenia predkosci do

30 km/h na ulicy Szerokiej (os. Krzekowo-Bezrzecze) na rzecz alternatywnych rozwiazan.

Na podstawie art. 63 Konstytucji RP oraz art. 2 ust. 3 Ustawy o petycjach, zwracam sie o:

1. Odstgpienie od planowanego montazu progéw zwalniajgcych na ul. Szerokiej na odcinku od Ronda
Kresowian do skrzyzowania z ul. Zniwna,

2. Odstgpienie od planowanego wprowadzenia ograniczenia predkoéci do 30 km/h na wskazanym
odcinku drogi,

3. Przeprowadzenie ponownej, kompleksowej analizy zasadnosci przedmiotowych rozwigzan z
uwzglednieniem aktualnego uktadu komunikacyjnego po oddaniu do uzytkowania ul.
Sosabowskiego,

4. Przeprowadzenie konsultacji z mieszkancami osiedla Krzekowo-Bezrzecze oraz lokalnymi
przedsiebiorcami w sprawie proponowanych zmian,

5. Udostgpnienie do wiadomosci publicznej petnej dokumentacji stanowiacej podstawe planowanych
zmian organizacji ruchu, w szczegdlnosci:

» analiz natezenia ruchu,

+  pomiarow predkosci,

+ danych dotyczacych zdarzeh drogowych,

= opinii stuzb ratunkowych,

* analiz wptywu na komunikacje miejska,

* analiz Srodowiskowych dotyczacych emisji hatasu i spalin.

6. Uwzglednienie rozwigzan alternatywnych.

UZASADNIENIE:

Z informadji publicznie opublikowanych wynika, ze planowane zmiany majg polegaé na wprowadzeniu
progow zwalniajacych oraz ograniczenia predkosci do 30 km/h na ul. Szerokiej. Jako uzasadnienie wskazuje
sie potrzebe ,uspokojenia ruchu”. Jednoczesnie podawane sg informacje, iz gldwny ruch tranzytowy zostat
przejety przez nowo wybudowang ul. Sosabowskiego. W mojej ocenie planowane rozwiazania nie spetniaja
wymogu proporgjonalnosci Srodkéw ingerujacych w organizacje ruchu drogowego oraz nie zostaty

poprzedzone wykazaniem rzeczywistej, aktualnej i obiektywnej koniecznosci ich zastosowania.




Fizyczne érodki wymuszajace redukcje predkosci stanowia jedna z najbardziej Jihgerujacych form
organizagji ruchu drogowego. Ich stosowanie powinno mie¢ charakter wyjatkowy i byé poprzedzone
szczegotowy analizg bezpieczenstwa ruchu drogowego. Dotychczas nie przedstawiono mieszkanicom danych
potwierdzajacych wystepowanie ponadprzecietnego zagrozenia bezpieczeristwa, aktualnych pomiaréw
predkosci, analiz natezenia ruchu po oddaniu do uzytkowania ul. Sosabowskiego czy statystyk wypadkoéw i
kolizji uzasadniajgcych zastosowanie tak daleko idacych $rodkéw. Brak jest zatem podstaw do przyjecia, ze
zastosowanie progow zwalniajgcych stanowi $rodek konieczny i adekwatny do rzeczywiscie wystepujacych
zagrozen,

Oddanie do uiytkowania ul. Sosabowskiego doprowadzito do istotnej zmiany ukfadu
komunikacyjnego w tej czedci miasta. Ruch tranzytowy, ktory wezedniej w szczegdlnosci odbywat sie ul.
Szeroka, zostat w znacznej mierze przejety przez nowa arterie komunikacyjng. W konsekwendji obecny ruch
na ul. Szerokiej ma przede wszystkim charakter lokalny i docelowy. Wprowadzanie dodatkowych fizycznych
barier w sytuagji, gdy pierwotna przyczyna nadmiernego ruchu zostata rozwigzana infrastrukturalnie, nalezy

ocenic jako dziatanie nadmierne i nieproporcjonalne.

Progi zwalniajagce, w tym rowniez progi wyspowe (,poduszki berlifskie”), powodujg koniecznoé¢
redukgji predkosci i wydtuzenie czasu przejazdu. Nadto ul. Szeroka peni istotng funkcje komunikacyjna dla
pojazddéw upmwilejowanych obstugujgcych Krzekowo i Bezrzecze. Kazda fizyczna przeszkoda na jezdni
powoduje spowolnienie przejazdu karetek pogotowia, pojazdéw strazy pozarnej oraz innych stuzb
ratunkowych. W przypadku ratownictwa medycznego nawet niewielkie wydtuzenie czasu dojazdu moze mie¢

bezposredni wptyw na zycie i zdrowie mieszkancow.

Doswiadczenia z zakresu inzynierii ruchu drogowego wskazuja, 7e progi zwalniajace powoduja
gwattowne hamowanie przed przeszkodg i dynamiczne przyspieszanie po jej pokonaniu, a w efekcie
zwigkszenie emisji spalin i wzrost hatasu komunikacyjnego. Na ulicach o dtugich prostych odcinkach, jak ul.
Szeroka, efekt ten jest szczegodlnie nasilony. W praktyce moze to prowadzi¢ do pogorszenia komfortu zycia

mieszkancéw nieruchomosci potozonych wzdtuz ul. Szerokiej, pomimo deklarowanego celu poprawy jakosci

przestrzeni publicznej.

Praktyka funkgonowania progow berlinskich w innych czedciach miasta pokazuje, ze kierowcy czesto
omijaja je poprzez przejazd Srodkiem jezdni i nie ograniczaja predkosci w stopniu odpowiadajacym

zatozeniom projektowym. W konsekwencji efektywnos$¢ rozwigzania pozostaje co najmniej dyskusyjna.

Proponowane progi berlinskie wykonywane z prefabrykowanych elementéw wymagaja regularnych
napraw i konserwacji. Elementy te ulegajg zuzyciu, deformujg sie¢ pod wplywem ciezkich pojazdéw i sa
podatne na uszkodzenia podczas zimowego utrzymania drog. Generuje to state koszty obcigzajace budzet

miasta, pomimo braku wykazania rzeczywistej efektywnosci planowanego rozwigzania.

Wprowadzenie progéw na trasie pieciu linii autobusowych drastycznie obnizy komfort podrézowania
pasazerow, w tym 0sob starszych, niepetnosprawnych oraz rodzin z dzie¢mi. Regularne wstrzasy wptywaja
negatywnie na pasazerdw oraz przyspieszajg techniczng degradacje taboru autobusowego nalezacego do

miejskich spotek. Dziatanie to stoi w razgcej sprzecznosci z deklarowana przez Miasto Szczecin polityka

priorytetyzacji transportu zbiorowego.




Sztuczne i drastyczne ograniczenie przepustowosci ul. Szerokiej poprzez montaz barier fizycznych
moze doprowadzi¢ do tzw. ,efektu rozlania ruchu”. Czes¢ kierowcow, chcac uniknaé niszczenia pojazdéw na
progach, zacznie intuicyjnie szukac drog alternatywnych, uciekajagc w waskie, dotychczas spokojne uliczki
osiedlowe Krzekowa. Doprowadzi to do drastycznego pogorszenia bezpieczefstwa pieszych i mieszkafncéw w

miejscach, ktore w ogole nie s przystosowane do przyjmowania zwiekszonego potoku samochodéw.

Zatozenie, ze strefa Tempo 30 z progami jest ekologiczna, jest fundamentalnym btedem z zakresu
ochrony $rodowiska. Cykl jazdy wymuszony przez progi (hamowanie przed progiem — przyspieszanie za
progiem) drastycznie zwigksza emisje pytéw pochodzacych ze Scierajacych sie tarczy i klockéw hamulcowych

oraz opon.

Tak istotna zmiana charakteru ulicy Szerokiej zostaje wprowadzona bez przeprowadzenia jakichkolwiek
konsultacji spotecznych z mieszkancami Krzekowa. Narzucenie rozwigzah generujacych dodatkowe

utrudnienia bez poznania opinii lokalnej spotecznosci budzi uzasadniony sprzeciw i narusza zasady
partycypacji spotecznej.

Zamiast wprowadzenia rozwigzan tak inwazyjnych, nalezy uwzgledni¢ zasadno$¢ wprowadzenia
rozwigzan alternatywnych, takich jak:

*  Wprowadzenie priorytetu przejazdu (tzw. ,zielonej fali) na ul. Sosabowskiego, w celu Zapewnienia
ptynnosci i braku zatrzyman na nowej, dwupasmowej arterii, co w sposéb naturalny i pozytywny
zmotywuje kierowcéw do korzystania wtasnie z niej. Eliminaga zjawiska zatrzymywania sie na
$wiattach na gtéwnej trasie sprawi, ze kierowcy nie beda odczuwali zadne] potrzeby poszukiwania
.skrotéw” przez ul. Szeroka. Problem rzekomego nadmiernego ruchu i predkoéci zostanie w ten
sposob rozwigzany u samego Zzrodta, poprzez zaoferowanie kierowcom lepszej alternatywy, a nie

poprzez karanie mieszkancdw.

* Instalacje prewencyjnych wyswietlaczy predkoéci ze zmienng trescig (np. komunikatami ,Zwolnij”) na
ul. Szerokiej, co stanowi wysoce skuteczna, psychologiczng metode uspokojenia ruchu. W
przeciwienstwie do fizycznych progow, tablice te dyscyplinuja kierowcow, ale jednoczesnie nie
generujg ucigzliwego hatasu (zwigzanego z uderzaniem két o przeszkode), nie zwiekszaja emisji
pytow z klockéw hamulcowych, nie niszczg zawieszenia autobuséw migjskich i, co najwazniejsze, nie
opdézniajg przejazdu karetek pogotowia i wozdw strazy pozarnej.

*  Doswietlenie ciggu ul. Szerokiej oraz przejs¢ dla pieszych, co stanowi jedno z najbardziej racjonalnych
i skutecznych dziatan poprawiajacych bezpieczerstwo ruchu drogowego po zmroku. W praktyce to
wiasnie ograniczona widocznos¢ pieszych i rowerzystow stanowi jedna z gtéwnych przyczyn

zagrozen na drogach lokalnych.

W przestrzeni publicznej pojawiajg si¢ gtosy, jakoby ulica Szeroka stuzyta kierowcom jako ,skrot” do
omijania zatorow powstajgcych na nowo wybudowanej ul. Sosabowskiego w kierunku Ronda Kresowian.
Argument ten w sposdb jednoznaczny obnaza wadliwg strukture zarzadzania ruchem w tej czesci miasta i
potwierdza nietrafnos¢ zatozen projektowych nowo wybudowanej ul. Sosabowskiego.

Fakt, ze kierowcy decyduja sie na zjazd w ul. Zniwna i Szeroka, dowodzi, Ze nowa i kosztowna arteria ul.
Sosabowskiego nie zapewnia zaktadanej ptynnosci ruchu. Niedopuszczalna jest sytuacja, w ktérej bredy w

synchronizagji sygnalizacji $wietlnej lub geometrii nowej trasy probuje sie ,leczy¢” poprzez drastyczne




pogarszanie komfortu Zycia mieszkafcéw ul. Szerokiej oraz pasazeréw komunikacji miejskiej za pomoca
progow zwalniajacych.

Twierdzenie, ze poduszki berlinskie sa ,neutralne dla jadacych przepisowo”, stoi w razacej sprzecznosci z
elementarng fizyka oraz praktyka inzynierii drogowej. Nawet przy predkosci 30 km/h najechanie na prég
wyspowy generuje wstrzags konstrukcyjny pojazdu, przyspiesza zuzycie zawieszenia i powoduje hatas
uderzeniowy, na ktory mieszkancy ul. Szerokiej beda narazeni przez cata dobe. W przypadku autobuséw
migjskich, koniecznos$¢ precyzyjnego ,wstrzeliwania sie” w o$ progu przy jednoczesnym ruchu z naprzeciwka
jest iluzja, ktéra w praktyce skofczy sie gwattownymi szarpnieciami bocznymi, zagrazajacymi pasazerom
stojacym.

Jesli na ul. Szerokiej dochodzi do razacego tamania przepiséw i niebezpiecznej jazdy, wiasciwym organem do
interwencji jest Policja (poprzez kontrole lub montaz odcinkowego pomiaru predkosci/fotoradaru).
Stosowanie odpowiedzialnosci zbiorowe] wobec wszystkich uzytkownikéw drogi, w tym np. stuzb

ratunkowych i pasazerow ZDiTM, w celu zdyscyplinowania waskiej grupy kierowcow, w sposob razacy narusza

wspomniana wczesniej zasade proporcjonalnosci.

Wobec powyzszych argumentdw prosze o uwzglednienie petydji.

Na podstawie art. 4 ust. 3 Ustawy o petygach, wyrazam zgode na publikacje na stronie internetowej Urzedu

majego imienia { nazwiska, w zwigzku z art. 8 ust. 7 Ustawy.

Z wyrazami szacunku,




