Rada Miasta Szczecina

Whnosze petycje o podjecie uchwaly, zapewniajgcej $rodki finansowe na  zrealizowanie
przebudowy poboczy ul. Okulickiego w celu wyznaczenia pasa ruchu przeznaczonego dla

pojazdow komunikacji zbiorowej.

Uzasadnienie:

W 2024 r. wniostem ponowng petycje (nr petycji 152.16.2024, poprzednia 152.12.2023) o zmiane
organizacji ruchu na skrzyzowaniu ulicy Kwiatowej, Kingi i Okulickiego poprzez wprowadzenie
buspasa dla linii 8,10,60,98,908. Pismem z 27.01.2025 r. Prezydent nie uwzglednit mojej petyciji,
wskazujgc, ze powyzsze bedzie mozliwe po zabezpieczeniu $rodkéw finansowych na ten cel (zat.
1). Poniewaz to Rada Miasta jest wiasciwa do uchwalania budzetu wnosze o uwzglednienie mojej
petycji. Rozumiem, ze inicjatywa budzetodawcza ma specyficzny charakter, nie ma jednak
przyczyn by kwestie budzetowe nie mogly by¢ rozwazane w trybie petycji, a wyciagniete w ten
sposOb wnioski zostaty wdrozone juz w formie konkretnych przepiséw zmieniajgcych biezacy czy
przyszty budzet.

Uzasadnienie:
Na wstepie chcialbym wskazac¢, ze w zasadzie od wielu lat panuje zgoda co do potrzeby

reorganizacji ruchu na ul. Okulickiego. Kwestie te poruszali m.in.:
- radny Przemystaw Stowik w interpelacji 5377 z 2023/11/17

- radny Marcin Biskupski w interpelacji 5676 z 2024/01/30

- radny Marek Duklanowski w interpelacji 618 2024/09/12

- radny Stanistaw Kaup w interpelacji 992 z 2024/11/29

ZDTiM od juz dziesigtek lat btaga o wyznaczenie na ul. Okulickiego buspasa by w racjonalny
sposob prowadzi¢ ruch KZ, zawsze te inicjatywy spotykaty sie z przychylnos$cig radnych, ale
ostatecznie byly torpedowane przez miejskich urzednikéw. Warto by wyjasni¢, dlaczego tak sie
dzieje:

- artykut Gtosu Szczecinskiego z 2012 r. (2),
https://gs24.pl/zditm-broni-buspasa-i-przedstawia-liste-kolejnych/ar/5491438

- artykut Gtosu Szczecinskiego z 2015 r. (3),
https://gs24.pl/buspasy-dla-autobusow-i-tramwajow-gdzie-powstana-w-szczecinie/ar/9182748

- artykut Gtosu Szczecifiskiego z 2024 r. (4),
https://gs24.pl/autobus-linii-98-traci-czas-w-korkach-jakie-sa-pomysly-na-poprawe-tej-sytuacji/ar/c1
-18978617

Tymczasem mieszkancy stojg w korkach w dziesigtkach tramwajow i autobuséw, tracy setki i
tysigce godzin na przejechanie kilkuset metréow ale pozostaje im jedynie postowanie na Facebooku
np. (4) https://www.facebook.com/groups/164564614233016/permalink/1483733542316110/

Brak realnych dziatan w tym zakresie rodzi podejrzenia o jaki§ spisek w urzedzie miasta.
Naprawde nie wydaje si¢ racjonalnie mozliwe, by przez kilkanascie lat miasto nie mogto podjaé
zupetnie zadnych dziatarh by umozliwi¢ racjonaine kursowanie komunikacji miejskiej. Nie sposéb
tego inaczej pojac.

Tu moznaby przywota¢ $.p. projekt “Tramwaj do CH Ster”, ktéry zostat obiecany ok. 30 lat temu
francuskim przedsigbiorcom w ramach tzw. afery Bryzy. Okazuje sie jednak, ze byt to projekt
pozorny, ktérego celem byt ogéiny remont ulicy Ku Storicu a zmiana przepiséw unijnych obnazyta



te wade, odsytajgc projekt do krainy wiecznego archiwum. Szczesliwie pozwolito to na podijecie
inwestycji w sygnalizacje Swieting na wielokrotnie $miertelnym przejsciu dla pieszych na wysokosci
ul. Kwiatowej; czas, zeby w podobny sposéb zracjonalizowa¢ KZ i zapewni¢ jej bezkolizyjny
przejazd przez ul. Okulickiego.

Pomijajac jednak teorie spiskowe ul. Okulickiego miedzy ul. Kingi a rondem Gierosa jest jednym z
waskich gardet, utrudniajgcych przejazd KZ. Przyktadowo w godzinach szczytu (godzina 6-9)
porusza sig tamtedy tramwaj linii 8 (12 kurséw) i 10 (13 kurséw). Z praktyki wiem, ze opdznienia
na tym odcinku (przejazd korka) siggajg 25 minut (wzgledem podstawowego 3 minutowego czasu
przejazdu czy “wydiuzonego na korki” 11 min. ). Swiadczg o tym opéznienia z jakimi kursuja
pojazdy linii 98. Prosze zwrdci¢ uwage, ze ta linia to w praktyce giimbus, uczniowie godzine jezdzg
do pobliskiej SP51. Jest to przede wszystkim przykre.
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Na ul. Okulickiego tramwaj osigga $rednig predko$¢ pieszego nawet rozktadowo (800m/11min=
4,3 km/h) Tylko w ciggu jednego szczytu daje to okoto 250 minut opodznien tramwajéw. To
marnotrawstwo pracy motorniczych, zasob6w technicznych i czasu pasazeréw, ktdrego uniknigcie
pozwolitoby zorganizowac¢ nawet dodatkowe 4 kursy linii 8 na trasie Gumierice-Turkusowa. Tylko z
jednego szczytu i linii 8 i 10.

Pokazuje to tez dramatyczng iloS¢ zmarnowanego na stanie w korku przez wadliwg organizacje
ruchu czasu pasazeréw. W moim odczuciu jest to takze brak dbato$ci o $rodki publiczne Szczecina
przeznaczane na organizacjg transportu zbiorowego. 4 szczytowe sktady tramwajowe i czterech
motorniczych moznaby skierowaé na inne linie. To w skali roku budzetowego setki tysiecy jesli nie
miliony ztotych, gdy uwzgledni¢ amortyzacje pojazdéw.

Tymczasem odcinkiem tym porusza sig dodatkowo linia 60 (14 kurséw w szczycie), w podobnym
kierunku linia 98 poruszajgca sig rownolegtg zakorkowang ul. Ku Storicu (8 kurséw) oraz linie 908
(3 kursy). Réwniez w ich przypadku rozktad jazdy w szczycie to fikcja. Dodatkowo z mozliwosci
przejazdu korzystac by mogty linie niemieckich przewoznikéw oraz linie pracownicze. Mozna wiec
szacowac, ze ulicg tg przejezdzatby w szczycie co 3-4 minuty pojazd tyko komunikacji miejskiej.
Same jednak pojazdy KZ ZDTiM (50 kurséw) tracg codziennie w korku od 500 (litosciwie
uwzgledniajac “opdZnienie rozktadowe”) do 1400 minut (uwzgledniajac opdznienie faktyczne
wedtug ww. linii 98) tylko w porannym szczycie. To ponad 23 godziny, doba pracy przewozowe;.



Planujgc organizacje ruchu tego rejonu Gumieniec warto mie¢ na wzgledzie, ze kazdy pasazer
transportu zbiorowego zmniejsza 0g6ing liczbe pojazdéw a co za tym korki. Mozna to za$ osiggnac
tylko konkurencyjnoscig transportu zbiorowego, dobrym na to miejscem jest wiasnie ul.
Okulickiego. W moje ocenie, ze wzgledu na zmiane polityki transportowej UE ale i ostatnie
inwestycje torowe miasto nie przeprowadzi inwestycji “Tramwaj do CH Ster” w najblizszym czasie.
By¢ moze po 30 latach doczekamy sig jej ukofczenia, do tego momentu jednak zasadne jest
wprowadzenie na ul. Okulickiego choéby czasowej organizacji ruchu ktéra pozwoli na sprawng
obstuge KZ nie tylko teraz, ale i w czasie trwania zapewne wieloletnich prac budowlanych (czy to w
czasie budowy toréw, czy blizszej inwestycji w tzw. obwodnice Mierzyna, ktéra dla Gumieniec i
Mierzyna bedzie przez kilka lat komunikacyjng tragedia).

Prosze zauwazyC, ze w ostatnim czasie opisany stan faktyczny ulegt znaczacej zmianie,
oczywiscie na niekorzysc. Korki w ul. Okulickiego i Ku Storicu powigkszajg sie (siegajg juz
Mierzyna) i trwajg coraz diuzej. Czas przejazdu do obwodowej SP51 siega juz godziny.
Dodatkowo w okolicy powstajg nowe inwestycje deweloperskie, jak ostatnio zapowiadana budowa
750 mieszkan na terenie dawnej SELFY. oraz 250 mieszkari na granicy Mierzyna przez spbtke
Mayland. Bedzie to wigzato si¢ z dodatkowym potokiem przynajmniej 1500 pojazdéw. Miasto
zezwala na prowadzenie tego rodzaju przedsiewzie¢ nie zapewniajgc jednoczesnie ich
skomunikowania KZ. Sytuacja KZ w okolicach ronda Gierosa wymaga pilnego rozwigzania, w
przeciwnym razie dojdzie do paralizu komunikacyjnego tego rejonu miasta.

Koricowo pasazerowie komunikacji miejskiej mogg oczekiwaé, ze skoro miasto wprowadza
podwyzki cen biletow, nawet o 50%, to pdjdzie za tym polepszenie oferty przewozowej - w tym
polepszenie czasow przejazdu. Wnioskowana zmiana temu bedzie stuzyta a przy tym nie tylko nie
wygeneruje dodatkowych kosztéw a prowadzi¢ bedzie do oszczednosci finansowych. Biorgc pod
uwage nie tylko wydatki budzetu miasta, ale i jednostek powigzanych - ZDTIM Tramwajow
Szczecinskich, SPK czy PKS - bedzie to w diuzszej perspektywie inwestycja bezkosztowa, jej
amortyzacja zwroci sie bowiem obnizajgc koszty, choéby osobowe, prowadzenia KZ. Niezbedne
naktady sg bowiem niewielkie w skali miasta, jak wskazat pan K. Reszczyniski w artykule Gtosu
Szczecinskiego z 4.12.2024 r, wymagajg jedynie poszerzenia jezdni na odcinku ok 350 metréw do

maksymalnie 1 metra.

Biorgc to wszystko pod uwage wnioskuje o zabezpieczenie Srodkéw finansowych na przebudowe
poboczy ulicy Okulickiego przez poszerzenie jezdni.

Z powazaniem






