Damian Dobrucki

Szczecin / poniedziatek, 23 wrzednia 2024 r.

PETYCJA

Do: Rady Miasta Szczecin
pl. Armii Krajowej 1, 70-456 Szczecin

W sprawie: wycofania sie z zamiaru powiekszenia Strefy Ptatnego Parkowania
i wprowadzenia wyzszych optat za parkowanie w ramach zmian

systemu parkowania w Szczecinie.

Na podstawie art. 63 Konstytucji RP oraz art. 2 ust. 3 Ustawy o petycjach, w
interesie publicznym 2adam wycofania sie z zamiaru powiekszenia Strefy Ptatnego
Parkowania i wprowadzenia wyzszych optat za parkowanie w ramach zmian systemu

parkowania w Szczecinie.

UZASADNIENIE:
Z opublikowane] prezentacji zmian systemu parkowania w Szczecinie mozna
dowiedzieé sie, ze Miasto planuje nie tylko poszerzenie SPP o kolejne ulice, ale
takze wprowadzenie wyzszych optat za parkowanie, czego przyktadem moze by¢:
a) zwiekszenie optaty w Podstrefie A z 3,60z% do 4,40z i B z 2,80z do 3,602%,
b) znaczace powiekszenie drozszej Podstrefy A o ulice znajdujace sie w Podstr. B,
c) zwiekszenie abonamentu 30-dniowego z A-240 do A-300 oraz B-150 do B-200,
d) zwiekszenie ryczattu 6-miesiecznego ze 180z% do 25021,
e) zwiekszenie ryczattu 12-miesiecznego z 360z do 500z%,
f) wprowadzenie stawki 8z} za pierwsza godzine w Strefie Srédmiejskiej,
g) dwukrotne zwiekszenie optaty dodatkowej za nieoptacony postdj.

Poszerzenie Strefy i wprowadzenie wyzszych optat z cata pewnosciag bedzie sie
wigzaé z wieloma negatywnymi konsekwencjami. To skomplikowane zagadnienie,
ktdére wymaga rozwazenia wielu aspektdw spotecznych, ekonomicznych i
infrastrukturalnych, aby uniknaé negatywnych skutkdéw dla mieszkanicdw,
przedsiebiorcéw i Srodowiska miejskiego. Przedstawie potencjalne ryzyka oraz
mozliwe komplikacje zwiazane z wprowadzeniem wyzszych optat za parkowanie i
prosze uprzejmie, aby przy rozpatrywaniu petycji odnies$é sie do kazdego z nich.




1. Obcigzenie finansowe mieszkanicdw i zwiekszenie presji na lokalne budzety
domowe — mieszkamncy, ktérzy codziennie musza korzystaé z samochodu, moga odczué
znaczny wzrost kosztéw. Nawet przy mozliwosci uzyskania abonamentdw, koszty te
moga by¢é ucigzliwe, zwtaszcza dla rodzin wieloosobowych lub o0séb o niskich
dochodach. Wyzsze optaty parkingowe moga zwiekszyé presje na budzety domowe.
Koszty te moga byé trudne do zrekompensowania, zwtaszcza jesli inne koszty zycia
w miedcie, takie jak czynsze i ceny energii, réwniez rosna. Wyzsze optaty
parkingowe moga wpiywadé na ogdlne koszty zycia w miescie.

2. Nierdéwnosci spoteczne — osoby o nizszych dochodach moga by¢é zmuszone do
rezygnacji z parkowania w centralnych strefach miasta, co pogtebia nierdwnosci
spoteczne i przestrzenne. Dla zamozniejszych oséb wzrost optat moze nie stanowié

problemu, co prowadzi do wiekszego uprzywilejowania.

3. Zacheta do parkowania w innych miejscach i wzrost liczby nieprawidzowo
zaparkowanych pojazddéw - kierowcy moga prébowaé unikaé stref ptatnych,
parkujac w innych rejonach, co moze prowadzié do zatordéw, probleméw z ruchem i
zattoczenia ulic. Wyzsze optaty moga sktaniaé kierowcdéw do parkowania w
miejscach niedozwolonych, takich jak chodniki, zatoczki czy miejsca przeznaczone
dla oséb z niepetnosprawnosciami. Taka sytuacja zwiekszy liczbe mandatdw i
interwencji stuzb, co moze pogorszy¢ sytuacje ruchu drogowego w miescie.

4. Negatywny wplyw na lokalny biznes - klienci moga zniechecié sie do odwiedzania
sklepdw i restauracji, ktére znajduja sie w strefach z wyzszymi optatami, co
prowadzi do spadku obrotdéw, zwtaszcza w przypadku matych przedsiebiorstw, ktdére
nie maja mozliwos$ci przeniesienia sie w inne, mniej kosztowne lokalizacje.

5. Zmniejszenie atrakecyjnosci centrum miasta - podniesienie optat moze sprawid, ze
centrum miasta stanie sie mniej atrakecyjne jako miejsce do zamieszkania i pracy,
co w najbardziej radykalnym przypadku moze skutkowaé stopniowym wyludnianiem
sie tej czesci miasta. Wyzsze optaty moga tez zmniejszyé atrakcyjnosé centrum
miasta jako miejsca organizacji wydarzen, takich jak konferencje, targi czy
koncerty. Organizatorzy moga preferowaé miejsca z tariszymi lub darmowymi
parkingami, co negatywnie wptynie na lokalna gospodarke.

6. Brak dostatecznej infrastruktury transportu publicznego - w miejscach, gdzie
transport publiczny jest niewystarczajaco elastyczny, kierowcy moga nie mieé
odpowiedniej alternatywy dla samochodu, co zwieksza frustracje zwiazana 2z
wyzszymi optatami parkingowymi.




7. Brak gwarancji zmniejszenia zatordéw - podwyzszenie optat niekoniecznie
ograniczy liczbe samochoddéw w centrum, poniewaz cze$é kierowcdw moze po prostu
zaakceptowaé wyzsze koszty, kontynuujac codzienne korzystanie z samochodu.

8. Koszty administracyjne i zwiekszenie biurokracji - wdrozenie wyzszych optat
moze wigzad sie z dodatkowymi kosztami, takimi jak modernizacja infrastruktury
parkingowej, zakup nowych parkomatdéw czy wprowadzenie systeméw monitorowania i
egzekwowania optat, co moze byé kosztowne dla Miasta. Wprowadzenie wyzszych optat
wigze sie z wiekszg liczbg skarg, wnioskdéw o odwotania, kontrolami poprawnosci
ptatnosci, co zwieksza obcigzenie administracyjne miast i urzeddw. Moze to
prowadzié do wydtuzenia procedur i zwiekszenia liczby pracownikdw

odpowiedzialnych za zarzadzanie systemem parkowania.

9. Sprzeciw spoteczny i brak zaufania do wtadz miejskich - wprowadzenie wyzszych
optat moze spotkaé sie z silnym sprzeciwem spotecznym, protestami, a nawet
dziataniami prawnymi, szczegdlnie jesli mieszkarcy i przedsiebiorcy nie beda
dostatecznie poinformowani lub nie zostana uwzglednione ich potrzeby.
Wprowadzenie wyzszych optat bez odpowiedniego uzasadnienia moze prowadzié do
spadku zaufania mieszkarncdéw do lokalnych wtadz, zwtaszcza jesli decyzje te
postrzegane sa jako sposdéb na zwiekszenie dochoddéw miasta bez poprawy warunkdw
zycia.

10. Wptyw na mobilnos$é oséb starszych i niepetnosprawnych - osoby starsze i
niepetnosprawne, ktére sa bardziej uzaleznione od samochoddéw, moga byé
szczegdlnie dotkniete wyzszymi optatami, co ograniczy ich mobilno$é i dostep do
ustug.

1. Wptyw na transport dostawczy — wyzsze optaty moga wptynaé na zwiekszenie
kosztéw dostaw dla lokalnych przedsiebiorstw, co w konsekwencji moze prowadzié do

wzrostu cen towardw i ustug oferowanych przez te firmy.

12. Ograniczenie dostepnosgci dla osdéb z mniejszych miejscowosci - osoby
przyjezdzajace do miasta z mniejszych miejscowosci czesto korzystaja z
samochoddw, poniewaz transport publiczny jest mniej rozwiniety poza wiekszymi
aglomeracjami. Wyzsze optaty parkingowe moga zniechecié ich do odwiedzania

miasta, co moze ograniczyé ich dostep do waznych instytucji, urzeddw i ustug.

13. Zwiekszenie ruchu poza centrum - z powodu wysokich optat, kierowcy moga
wybieraé parkowanie poza centrum i korzystaé z transportu publicznego lub pieszo
docieraé do centrum. Moze to prowadzié do zatordéw i problemdéw z parkowaniem na
innych osiedlach, ktére niekoniecznie musza byé przystosowane do duzej liczby
pojazddw.




14. Wptyw na ceny nieruchomos$ci - podwyzszenie optat za parkowanie moze obnizyé
atrakcyjnos$é mieszkania w centrum miasta, co z kolei moze wptynaé na spadek cen
nieruchomosci w tych strefach. Zmniejszenie popytu na mieszkania w centrum moze
prowadzié do zmiany struktury demograficznej mieszkarncdw.

15. Spadek mobilnosci i elastycznosci zawodowej — wyzsze optaty moga wpiynaé na
decyzje zawodowe osdb, ktdére sg zmuszone do dojazddéw samochodem, szczegdlnie w
przypadku oséb wykonujacych zawody wymagajace duzej mobilnosci.

16. Nadmierne obcigzenie systemu transportu publicznego — wprowadzenie wyzszych
optat moze zachecadé wieksza liczbe osdéb do korzystania z transportu publicznego,
co w przypadku stabo rozwinietej lub juz przeciazonej infrastruktury moze
prowadzié¢ do opdZnien i spadku jakosci ustug.

17. Negatywny wpiyw na turystyke lokalnag - turysci, ktérzy podrdzuja
samochodami, moga unikaé odwiedzania miasta z wysokimi optatami parkingowymi.
To moze ograniczyé liczbe odwiedzajacych atrakcje turystyczne, muzea, restauracje

i inne obiekty, negatywnie wptywajac na sektor turystyki.

18. Negatywny wptyw na pracownikdéw branz o niskich zarobkach - osoby pracujace w
branzach o nizszych zarobkach, moga byé szczegdlnie dotkniete wyzszymi optatami
za parkowanie, poniewaz ich wynagrodzenia czesto nie pozwalaja na swobodne

pokrywanie dodatkowych kosztdéw dojazdu.

19. Brak wyraznych korzysci srodowiskowych - w niektdérych przypadkach wyzsze
optaty moga nie przyniesé oczekiwanych korzysci w zakresie redukecji emisji
spalin, jesli nie zostana potaczone z innymi Srodkami, takimi jak inwestycje w
infrastrukture rowerowa, stacje tadowania pojazddéw elektrycznych czy zielona
komunikacje miejska.

20. Zwiekszenie popularnosci samochoddéw elektrycznych — paradoksalnie, wyzsze
optaty moga sktaniaé czesé kierowcdéw do przejsScia na pojazdy elektryczne, ktére w
wielu miejscach sg zwolnione z optat parkingowych, co moze prowadzié¢ do braku
réwnowagi w politykach transportowych oraz niezamierzonych konsekwencji dla
ekologii (np. wieksze zapotrzebowanie na energie elektrycznag).

21. Skutki psychologiczne — wyzsze optaty moga wyworywaé frustracje i stres u
kierowcdéw, ktdrzy beda zmuszeni ptacié wiecej za codzienne parkowanie, co moze
obnizaé ogdlne zadowolenie z zycia w miesScie i prowadzié do konfliktdéw na tle

korzystania z przestrzeni publiczne].




22. Ograniczenie dostepu do ustug publicznych - wyzsze optaty parkingowe moga
ograniczyé dostep do waznych ustug publicznych, takich jak urzedy, szpitale,
biblioteki czy szkotly, szczegdlnie dla osdb, ktére sa zmuszone do korzystania z
samochoddw. D1la oséb mieszkajacych poza miastem, brak alternatywy moze prowadzié
do trudnosci w zatatwianiu spraw urzedowych czy korzystaniu z ustug medycznych.

23. Zwiekszenie zanieczyszczenia hatasem i spalinami - kierowcy moga dtuzej
krazy¢ po ulicach w poszukiwaniu tanszych lub wolnych miejsc poza strefami
ptatnego parkowania. To moze prowadzié do zwiekszenia zanieczyszczenia hatasem i
spalinami w okolicach mieszkalnych.

24. Ograniczenie dostepu do terendw rekreacyjnych - strefy ptatnego parkowania
czesto obejmuja takze pobliza terendw rekreacyjnych. Wyzsze optaty moga
zniechecié mieszkaricéw i turystdéw do korzystania z tych miejsc, co moze obnizydé
jako$é zycia i aktywnos$é fizyczna.

25. Efekt "gentryfikacji parkingowej" — wyzsze optaty moga prowadzié do tego, ze
tylko zamozniejsi kierowcy beda mogli parkowaé w najbardziej atrakecyjnych
lokalizacjach. Moze to wptynaé na strukture spoteczna okolic i przyspieszyé
proces gentryfikacji, w ktérym mniej zamozni mieszkaricy sg wypychani z centrum.

26. Nieréwnosci miedzy réznymi czesSciami miasta — wprowadzenie wyzszych optat
parkingowych moze przyczynié sie do dalszego podziatu miasta na zamozZne osiedla,
w ktérych parkowanie jest dostepne tylko dla najbogatszych, i na obszary o
nizszym statusie, gdzie parkowanie pozostaje tarnsze, ale infrastruktura i dostep

do ustug sg gorsze.

27. Obcigzenie dla gosci i odwiedzajacych — osoby spoza stref ptatnego parkowania,
np. goscie przyjezdzajacy na krétki pobyt, moga odczué wyzsze koszty parkowania,
co moze wpiynadé na ich decyzje o odwiedzaniu znajomych czy udziatu w

wydarzeniach kulturalnych i spotecznych.

28. Problem z parkowaniem dla ustugodawcéw — osoby swiadczace ustugi w terenie
(np. elektrycy, hydraulicy, dostawcy) moga mieé trudnosci z parkowaniem w
strefach objetych wyzszymi optatami, co moze wydtuzaé czas realizacji zlecen i
zwiekszaé koszty tych ustug dla klientdw.

29. Ograniczenie swobody poruszania sie — wyzsze optaty moga zniechecaé do
korzystania z samochodu nawet w przypadkach, kiedy jest to najbardzie]
efektywny sposdéb przemieszczania sie. D1la wielu oséb moze to prowadzié do
ograniczenia ich codziennych aktywnosci, takich jak zakupy czy wtasnie

odwiedzanie znajomych i udziat w wydarzeniach kulturalnych.




30. Ryzyko wyludnienia stref ptatnego parkowania - dtugotrwate wprowadzenie
wyzszych optat moze prowadzié do stopniowego odptywu mieszkancdw i
przedsiebiorstw z obszardw objetych strefami ptatnymi, co moze obnizyé aktywnosé

ekonomiczng i spoteczna w tych rejonach.

31. Zniechecenie do inwestycji — wyzsze optaty parkingowe moga odstraszad
potencjalnych inwestordw, ktérzy szukaja atrakcyjnych lokalizacji dla swoich
firm. Firmy, szczegdlnie te, ktére polegaja na duzym ruchu klientdéw lub
regularnych dostawach, moga unikaé obszardéw z wysokimi optatami parkingowymi,
co zmniejsza potencjalny rozwdj ekonomiczny tych stref.

32. Nieefektywnosé w przypadku krdétkoterminowych postojow — wyzsze optaty moga
by¢é szczegdlnie dotkliwe dla oséb, ktére musza zaparkowaé na krdétki czas, np. w
celu zatatwienia szybkiej sprawy w urzedzie czy sklepie. W takich sytuacjach,
nawet krdétki postdj moze wiazad sie z nieproporcjonalnie wysokimi kosztami.

33. Trudnosci z parkowaniem dla osdb opiekujacych sie innymi - osoby opiekujace
sie starszymi cztonkami rodziny, osobami niepetnosprawnymi lub dzieémi moga
potrzebowaé czestego parkowania blisko miejsca zamieszkania lub ustug
medycznych. Wyzsze optaty moga stanowié dla nich powazna bariere i utrudniad
codzienne obowiazki zwiazane z opieka.

34. Wzrost obcigzen dla pracownikdw stuzb miejskich — wyzsze optaty moga
prowadzié do zwiekszenia liczby kontroli i egzekwowania przepisdéw dotyczacych
parkowania. To z kolei moze obcigzaé pracownikdéw stuzb miejskich
odpowiedzialnych za monitorowanie stref ptatnych, co réwniez moze prowadzié do
wiekszych kosztéw administracyjnych.

35. Brak elastycznosci dla matych przedsiebiorstw — mate firmy, szczegdlnie te
dziatajace w strefach ptatnego parkowania, moga mieé ograniczona elastycznosé w
dostosowaniu sie do wyzszych kosztdéw. Zmniejszenie liczby klientdw przy
jednoczesnym wzroscie kosztdéw operacyjnych moze zmusié te firmy do zamkniecia
dziatalnos$eci.

36. Zmniejszenie integracji spotecznej — wyzsze optaty moga ograniczaé mozliwosci
spotkan towarzyskich, szczegdlnie dla osdéb, ktére dojezdzaja do centrum
samochodami. Mniej czeste wizyty na miedcie moga prowadzié do ostabienia wiezi

spotecznych i zmniejszenia udziatu w lokalnym zyciu spotecznym.

37. Wptyw na efektywnos$é przestrzeni publicznej — wyzsze optaty moga

nieproporcjonalnie obcigzaé pewne rejony miasta, prowadzac do sytuacji, w ktdérej




miejsca parkingowe sa niewykorzystywane, poniewaz sg zbyt drogie. To zmniejsza
efektywnos$é wykorzystania przestrzeni publicznej i moze sprawié, ze ulice stana
sie mniej przyjazne dla mieszkaricdéw.

38. Potencjalne zwiekszenie kosztdéw transportu publicznego — choé celem wyzszych
optat jest zniechecenie do korzystania z samochoddw, wzrost popytu na transport
publiczny moze prowadzié do zwiekszenia kosztdéw jego utrzymania. Jesli transport
publiczny nie jest wystarczajaco wydolny lub nie ma odpowiedniej infrastruktury,
moze to wymusié na wtadzach dodatkowe inwestycje, ktére beda finansowane przez

mieszkarnicdw.

39. Przeciazenie drdég prowadzacych do stref bezptatnych - kierowcy moga
przenosié swoje samochody do rejondéw sasiadujacych ze strefami ptatnego
parkowania, co zwieksza natezenie ruchu na drogach prowadzacych do tych
obszardéw. To z kolei moze prowadzié do powstawania nowych korkdw, wiekszego
zuzycia infrastruktury drogowej oraz zanieczyszczen w tych rejonach.

40. Niekontrolowane parkowanie na terenach prywatnych - w rejonach
sgsiadujacych z ptatnymi strefami, gdzie optaty sa wysokie, moga pojawiaé sie
problemy z nielegalnym parkowaniem na terenach prywatnych (np. podwérka).
Moze to prowadzié¢ do wiekszych konfliktdéw miedzy wtascicielami nieruchomosci a
kierowcami, zwiekszajac potrzebe monitoringu i interwencji stuzb miejskich.

41. Zwiekszenie problemu ,parkingowych monopoli" - wyzsze optaty moga prowadzié
do wzrostu znaczenia prywatnych operatordéw parkingdw, ktérzy beda wykorzy-
stywaé sytuacje, aby podnieéé swoje ceny. To moze zmniejszy¢é konkurencyjnosé
rynku parkowania i pogtebié problemy zwigzane z dostepnoscig miejsc
parkingowych.

42. Potencjalny wzrost przestepczosci zwigzanej z samochodami - wyzsze optaty
moga sprawié, ze wtasciciele samochoddw beda czesciej parkowaé w miejscach mniej
bezpiecznych, co moze zwiekszyé ryzyko kradziezy lub uszkodzenia pojazddw.
Szczegdlnie w obszarach, gdzie monitoring jest ograniczony, moze to prowadzié do
wzrostu przestepczosci.

43. Trudnos$ci w planowaniu miejskim - miasto moZe mieé¢ problem z diugoterminowym
planowaniem przestrzeni publicznej, jesli podwyzki optat parkingowych zostanag
wprowadzone zbyt pochopnie. Niewtadciwie zaprojektowane polityki parkingowe
moga zniechecadé do korzystania z okreslonych obszardw, co utrudni rozwdj miasta
w harmonijny sposdéb.




44. Negatywny wptyw na sektor hotelarski — hotele potozone w centrum miasta,
szczegdlnie te, ktdére nie posiadajg wtasnych parkingdw, moga odnotowaé spadek
liczby gosci, ktdérzy rezygnuja z noclegu z powodu wysokich kosztdéw parkowania. To
moze réwniez wptynaé na ogdlna atrakcyjnosé miasta jako miejsca wypoczynkowego,
zwtaszcza dla oséb przyjezdzajacych samochodem.

45. Ograniczenie dostepnosci kultury - wyzsze optaty za parkowanie mogag
zniechecié mieszkaricéw do udziatu w wydarzeniach kulturalnych organizowanych w
centrum miasta, takich jak koncerty, spektakle teatralne czy festiwale. Moze to
wplynaé na kondycje finansowa lokalnych instytucji kultury i ograniczyé dostep

do rozrywki, zwtaszcza dla mniej zamoznych mieszkaricdéw.

46. Wptyw na mniejsze placéwki handlowe — wyZsze optaty parkingowe moga
negatywnie wptynaé na mate sklepy, ktére nie dysponuja wtasnym parkingiem.
Klienci moga wybieradé wieksze centra handlowe z darmowym parkingiem, co moze
przyczynié sie do spadku obrotéw w matych firmach i, w dxuzszej perspektywie, do
ich zamkniecia.

47. Wieksza zalez2no$é od aplikacji mobilnych - wprowadzenie wyzszych optat moze
teoretycznie wymusié korzystanie z aplikacji mobilnych do ptacenia za
parkowanie, co moze byé problematyczne dla oséb starszych lub tych, ktdére nie
korzystaja z nowoczesnych technologii. Brak dostepu do tatwej alternatywy moze
ograniczaé mobilnos$é tych grup.

48. Wptyw na ekologie zwiazany z wieksza liczbg biletdw parkingowych - wyzsze
optaty moga spowodowaéd, ze kierowcy beda czesSciej kupowaé bilety parkingowe na
krétszy czas, aby zminimalizowadé koszty. Moze to prowadzié do zwiekszenia zuzycia
papieru i innych zasobdéw zwigzanych z drukowaniem biletéw oraz zasmiecania
miasta biletami, co negatywnie wptynie na §rodowisko naturalne.

49. Problemy zwiazane z utrzymaniem infrastruktury parkingowej — wyzsze optaty
moga zwiekszyé oczekiwania mieszkancdédw co do jakosci infrastruktury
parkingowej. Jesli miasto nie bedzie w stanie sprostaé tym oczekiwaniom (np. jesli
parkingi bedg Zle utrzymane lub niebezpieczne), moze to prowadzié do wieksze]
liczby skarg i niezadowolenia.

50. Wptyw na studentdéw dojezdzajacych do uczelni - studenci, ktérzy dojezdzaja na
zajecia samochodem, moga byé szczegdlnie dotknieci wyzszymi optatami za
parkowanie. Wysokie koszty moga zmusié ich do rezygnacji z korzystania z
samochodu, co w przypadku braku alternatywnych srodkdéw transportu moze
ograniczyé ich mobilno$é i dostep do edukacji.




51. Zwiekszona konkurencja o miejsca parkingowe w strefach bezptatnych - wyzsze
optaty moga spowodowad, ze wiecej oséb bedzie szukaé bezptatnych miejsc
parkingowych w okolicznych osiedlach. Moze to doprowadzié do przepeinienia tych
obszardéw i konfliktdéw miedzy mieszkaricami a przyjezdnymi, ktérzy konkuruja o te
same miejsca.

Kierowcy unikajacy optat parkingowych moga zaczaé parkowaé w strefach
mieszkalnych, co doprowadzi do wzrostu liczby samochoddw na ulicach i
ograniczenia miejsc dla lokalnych mieszkaricéw. Moze to obnizyé jako$é zycia w
tych rejonach, zwiekszajac hatas i zanieczyszczenie powietrza.

52. Zmniejszenie dostepnosci do lokalnych szkét — rodzice dowozacy dzieci do szkéi
w centrum miasta mogg napotkaé trudnosci zwigzane z wysokimi optatami
parkingowymi, co moze utrudniaé codzienny transport do i ze szkoty, zwtaszcza

jesli brak jest dogodnych alternatyw w postaci komunikacji miejskiej.

Kazdy z tych punktdw podkresla potencjalne ryzyka i komplikacje zwiazane 2z
wprowadzeniem wyzszych optat za parkowanie. Ostateczna decyzja powinna byé
poprzedzona analiza skutkdéw dla réznych grup mieszkarcéw. Jak réwniez kazdy z
tych punktéw stanowi dodatkowy argument za tym, by podejmowaé ostrozne decyzje
dotyczace podnoszenia optat za parkowanie i wprowadzaé je tylko wtedy, gdy sa
odpowiednio uzasadnione/wyczerpujaco uargumentowane (czego w opublikowanej
prezentacji zmian niestety zabraklo), a alternatywne rozwigzania dla mieszkarcdow

sg dostepne i dobrze rozwiniete.

W zwiazku 2z powyzszym z2ada sie jak na wstepie.

Na podstawie art. 4 ust. 3 Ustawy o petycjach, wyrazam zgode na publikacje na
stronie internetowej Urzedu, mojego imienia i nazwiska, w zwigzku z art. 8 ust. 1

Ustawy.

Z wyrazami szacunku,
Hosatp etz




