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1.  Podstawa opracowania  

Podstawň niniejszego opracowania stanowi umowa zawarta w dniu 16.08.2017 roku, miňdzy GminŃ 

Miasto Szczecin a firmŃ WYG International Sp. z o.o. 

 

2.  Pomiary ruchu   

2.1  Pomiar ruchu drogowego  

W ramach zadania przeprowadzone zostağy pomiary ruchu na nastňpujŃcych ulicach (Rys. 1): 

Rysunek 1 Zestawienie punkt·w pomiarowych dla ruchu drogowego  

 

 

¶ Pkt 1: pl. ŧoğnierza Polskiego (na odcinku od al. Wyzwolenia do ul. Jana Matejki) 

¶ Pkt 2: ul. Kardynağa Stefana WyszyŒskiego (na odcinku od Bramy Portowej do ul. Farnej) 

¶ Pkt 3: al. NiepodlegğoŜci (na odcinku od Bramy Portowej do ul. 3-go Maja) 

¶ Pkt 4: ul. Bolesğawa Krzywoustego (na odcinku od ul. Kr·lowej Jadwigi do ul. Ksiňcia 

Bogusğawa X) 

¶ Pkt 5: al. Piast·w (na odcinku od pl. KoŜciuszki do ul. JagielloŒskiej) 

¶ Pkt 6: ul. Marszağka J·zefa Piğsudskiego (na odcinku od pl. Odrodzenia do  

pl. Grunwaldzkiego) 

¶ Pkt 7: al. PapieŨa Jana Pawğa II (na odcinku od pl. Grunwaldzkiego do pl. Lotnik·w) 
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¶ Pkt 8: al. Wojska Polskiego (na odcinku od ul. JagielloŒskiej do pl. Zgody) 

¶ Pkt 9: al. Wojska Polskiego (na odcinku od pl. Zwyciňstwa do pl. Zgody) 

¶ Pkt 10: ul. ślŃska (na odcinku od ul. JagielloŒskiej do ul. E.Bağuki) 

¶ Pkt 11: al. Wojska Polskiego (na odcinku od pl. Szarych Szereg·w do ul. JagielloŒskiej). 

Pomiary zostağy przeprowadzone dla kaŨdej z wyŨej wymienionych ulic w okresie 6.10.2017 ï 

18.10.2017 w godzinach 7:00 ï 8:00, 11:30 ï 12:30, 15:00 ï 17:00 oraz 21:00 ï 22:00 w dniach: poniedziağek, 

Ŝroda, piŃtek, sobota, niedziela. 

Pomiary obejmowağy strukturň kierunkowŃ na obu kierunkach oraz strukturň rodzajowŃ pojazd·w  

wg nastňpujŃcych kategorii: 

¶ Rowery 

¶ Motocykle 

¶ Samochody osobowe 

¶ Lekkie samochody ciňŨarowe (dostawcze) 

¶ Samochody ciňŨarowe bez przyczep 

¶ Samochody ciňŨarowe z przyczepami i naczepami 

¶ Mikrobusy  

¶ Autobusy  

¶ Inne.  

Pomiary odbyğy siň bez zakğ·ceŒ losowych, nie odnotowano istotnych incydentalnych zaburzeŒ ruchu 

w dniach pomiarowych, jednakŨe w tym okresie zamkniňta byğa czňŜĺ ul. JagielloŒskiej i ograniczony byğ ruch 

na ul. Bolesğawa Krzywoustego oraz Bogusğawa X, co mogğo wpğynŃĺ na zachowania komunikacyjne 

mieszkaŒc·w. 

 

1)  Pl. ŧoğnierza Polskiego ( na odcinku od al. Wyzwolenia do ul. Jana Matejki)  

Na podstawie uzyskanych wynik·w stwierdzono, Ũe najwiňksze natňŨenie ruchu wystňpuje na  

pl. ŧoğnierza Polskiego (2733 P/h). Stanowi on bardzo waŨny punkt w komunikacyjnej mapie miasta Szczecina. 

Przez plac prowadzi istotny szlak komunikacyjny, ğŃczŃcy centrum miasta z prawobrzeŨnŃ czňŜciŃ Szczecina. 

CiŃg ten jest obciŃŨony ruchem przez wiňkszŃ czňŜĺ dnia, zar·wno w godzinach szczytu, jak  

i w okresie miňdzyszczytowym. NatňŨenie ruchu wynosi wtedy ponad 2000 P/h. Dopiero w godzinach 

wieczornych nastňpuje wyraŦne zmniejszenie natňŨenia ruchu (816 ï 1018 P/h). 

W sobotň na analizowanym ciŃgu natňŨenie ruchu w ciŃgu dnia zmniejsza siň w stosunku do dnia 

powszedniego o ok. 75% w godz. 7:00 ï 8:00 oraz o ok. 10-20% w okresie miňdzyszczytowym i w szczycie 

popoğudniowym. W godzinach wieczornych natňŨenie ruchu jest por·wnywalne z pozostağymi dniami tygodnia, 

a zarazem wyraŦnie niŨsze niŨ w pozostağych porach dnia. 

W niedzielň ruch w godzinach porannych na pl. ŧoğnierza Polskiego jest znikomy i stanowi mniej niŨ 

30% natňŨenia ruchu w pozostağym okresie dnia oraz zaledwie 15% natňŨenia ruchu z analogicznego okresu 

w dni powszednie. ZauwaŨalny wzrost ruchu pojazd·w (w znacznym stopniu pojazd·w osobowych) nastňpuje 

pomiňdzy godzinŃ 15 a 16, kiedy natňŨenie ruchu wzrasta o 1/3. 
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Na pl. ŧoğnierza Polskiego ruch odbywa siň w wysokim stopniu z zachodu w kierunku Miňdzyodrza.  

W godzinach szczytu porannego w kierunku wschodnim porusza siň 58-61% pojazd·w. W pozostağych 

czňŜciach dnia r·wnieŨ moŨna zauwaŨyĺ, Ũe natňŨenie ruchu jest wiňksze w kierunku wschodnim od kierunku 

przeciwnego (z nielicznymi wyjŃtkami). 

 

 

 

Tabela 1 Struktura rodzajowa ruchu w przekroju 1  

 

ťr·dğo: opracowanie wğasne na podstawie przeprowadzonych pomiar·w ruchu 
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2)  Ul. Kardynağa Stefana WyszyŒskiego (na odcinku od Bramy Portowej do ul. Farnej)  

Drugi szlak komunikacyjny, r·wnolegğy do pl. ŧoğnierza Polskiego, prowadzi przez ul. Kardynağa 

Stefana WyszyŒskiego. Ulica ta jest czňŜciŃ drogi krajowej nr 10 (Lubieszyn ï PğoŒsk). Struktura rodzajowa 

ruchu wskazuje na duŨy udziağ pojazd·w dostawczych (4,7-6,0% w dni powszednie), ciňŨarowych bez 

przyczep oraz z przyczepami i naczepami (3,3-4,3% w dni powszednie) oraz autobus·w i mikrobus·w  

(4,4-4,9% w dni powszednie).  

Najwiňksze natňŨenie ruchu na ul. Kardynağa Stefana WyszyŒskiego w dni powszednie wystňpuje  

w ciŃgu porannego szczytu komunikacyjnego, w godzinach 7:00 ï 8:00 i wynosi 1685-1824 P/h. W szczycie 

popoğudniowym w godzinach 15:00 ï 16:00 natňŨenie ruchu jest nieznacznie mniejsze od szczytu porannego 

(od 93 do 99% wartoŜci z porannego szczytu). 

Na ul. WyszyŒskiego ruch w porannych godzinach szczytu odbywa siň z zachodu w kierunku 

Miňdzyodrza. Pojazdy zmierzajŃce w kierunku wschodnim stanowiŃ od 59 do 62% wszystkich pojazd·w  

w godz. 7:00 ï 8:00. Jednak w kolejnych godzinach nie dochodzi do takich dysproporcji lub sŃ one bardziej 

nieregularne w przekroju cağego tygodnia. 

 

 

Tabela 2 Struktura rodzajowa ruchu w przekroju 2 

 

ťr·dğo: opracowanie wğasne na podstawie przeprowadzonych pomiar·w ruchu 
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3)  Al. NiepodlegğoŜci (na odcinku od Bramy Portowej do ul. 3-go Maja)  

Aleja NiepodlegğoŜci znajduje siň na osi komunikacyjnej p·ğnoc ï poğudnie, doprowadzajŃcej ruch  

z centrum miasta do dworca Szczecin Gğ·wny. NatňŨenie ruchu w porannym szczycie komunikacyjnym jest 

r·Ũne w zaleŨnoŜci od dnia tygodnia. W poniedziağek i w piŃtek w godzinach 7:00 ï 8:00 wynosi ono okoğo 

1500 P/h (1470 P/h w poniedziağek, 1502 P/h w piŃtek) i jest zauwaŨalnie wiňksze niŨ w godzinach poza 

szczytami komunikacyjnymi (w poniedziağek o 24%, w piŃtek o 11%). W Ŝrodku tygodnia natňŨenie ruchu 

wynosi okoğo 1300 P/h (1306 P/h we Ŝrodň) i jest ono por·wnywalne z natňŨeniem ruchu w okresie 

miňdzyszczytowym (1287 P/h w godz. 11:30 ï 12:30). W sobotň natňŨenie ruchu oscyluje wok·ğ 1000 P/h, 

natomiast w niedzielň jest ono najwiňksze w godz. 16:00 ï 17:00.  

Najwiňkszy udziağ pojazd·w korzystajŃcych z al. NiepodlegğoŜci przypada na samochody osobowe (od 

92,3% do 96,1% w niedzielň). Na drugim miejscu sŃ samochody dostawcze (w dni powszednie od 2,1% we 

Ŝrodň do 3,2% w piŃtek). Pozostağe grupy pojazd·w (w tym autobusy powyŨej 24 miejsc) stanowiŃ mniej niŨ 

2% udziağu. 

Na al. NiepodlegğoŜci ruch odbywa siň w znacznej mierze w kierunku ul. 3-go Maja. W dni powszednie 

w godz. 7:00 ï 8:00 w tym kierunku porusza siň od 60 do 72% pojazd·w. W godz.  

11:30 ï 12:30 64-70%, a w  godz. 15:00 ï 16:00 oraz 16:00 ï 17:00 (z wyjŃtkiem poniedziağku pomiňdzy 

godz. 15:00 a 16:00) od 59 do 65%.  
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Tabela 3 Struktura rodzajowa ruchu w przekroju 3 

 

ťr·dğo: opracowanie wğasne na podstawie przeprowadzonych pomiar·w ruchu 

4)  Ul. Bolesğawa Krzywoustego (na odcinku od ul. Kr·lowej Jadwigi do ul. Ksiňcia 

Bogusğawa X)  

Ulica Bolesğawa Krzywoustego na odcinku od pl. Zwyciňstwa do al. Piast·w stanowi kontynuacjň ciŃgu 

wsch·d ï zach·d od ul. WyszyŒskiego w kierunku Turzyna. Ma ona przekr·j jednojezdniowy  

o 4 pasach ruchu (po 2 pasy w obu kierunkach), z czego na wewnňtrznych pasach znajdujŃ siň tory 

tramwajowe. Na tym odcinku nie sŃ dopuszczone relacje skrňtu w lewo z drogi gğ·wnej.  

Ulica Krzywoustego odznacza siň r·wnomiernym natňŨeniem ruchu we wszystkie dni tygodnia oraz  

w r·Ũnych porach dnia. Pomiňdzy godzinŃ 7:00 a 8:00 jest ono por·wnywalne, a niejednokrotnie mniejsze od 

natňŨenia ruchu w p·Ŧniejszych godzinach. Podczas weekendu natňŨenie ruchu, w zestawieniu  

z natňŨeniem ruchu w dni powszednie, jest por·wnywalne (bŃdŦ wyŨsze) w analogicznych godzinach 

(wyğŃczajŃc porannŃ godzinň szczytu). Struktura rodzajowa pojazd·w na tej ulicy wskazuje na duŨy udziağ 

(poza samochodami osobowymi) samochod·w dostawczych (7,6-8,1% w dni powszednie) oraz autobus·w 

powyŨej 24 miejsc (3,4-3,7% w dni powszednie). W ciŃgu cağego dnia ruch jest r·wnomiernie rozğoŨony  

w obu kierunkach. 
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Tabela 4 Struktura rodzajowa ruchu w przekroju 4 

  

ťr·dğo: opracowanie wğasne na podstawie przeprowadzonych pomiar·w ruchu 
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5)  Al. Piast·w (na odcinku od pl. KoŜciuszki do ul. JagielloŒskiej) 

Aleja Piast·w to waŨna droga komunikacyjna, biegnŃca z p·ğnocy na poğudnie i przebiegajŃca przez 

zachodniŃ czňŜĺ śr·dmieŜcia Szczecina. Aleja Piast·w na odcinku pomiňdzy pl. KoŜciuszki a ul. JagielloŒskŃ 

posiada przekr·j dwujezdniowy po 3 pasy ruchu w kaŨdŃ stronň oraz torowisko tramwajowe w pasie zieleni. 

NatňŨenie ruchu na al. Piast·w przez wiňkszŃ czňŜĺ dnia przekracza 1900 P/h w dni robocze, zar·wno 

w godzinach szczytu komunikacyjnego, jak i w okresie miňdzyszczytowym. W sobotň jest ono nieznacznie 

mniejsze (ok. 1800 P/h), natomiast w niedzielň nie przekracza 1700 P/h. W ciŃgu dnia udziağ pojazd·w 

jadŃcych w kierunku p·ğnocnym oraz poğudniowym jest generalnie r·wny. Badania natňŨenia ruchu na 

analizowanym przekroju nie wykazağy w Ũadnym przedziale godzinowym podczas cağego tygodnia 

przekroczenia wartoŜci 60% dla Ũadnego kierunku (wiňkszoŜĺ wartoŜci oscyluje wok·ğ 50%). Gğ·wny udziağ 

w strukturze rodzajowej w dni robocze zajmujŃ pojazdy osobowe (91,7-92,7%), na drugim miejscu sŃ 

samochody dostawcze (4,1-4,7%).  

 

 

Tabela 5 Struktura rodzajowa ruchu w przekroju 5 

 

ťr·dğo: opracowanie wğasne na podstawie przeprowadzonych pomiar·w ruchu 
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6)  Ul. Marszağka J·zefa Piğsudskiego (na odcinku od pl. Odrodzenia do pl. Grunwaldzkiego) 

Ulica Marszağka J·zefa Piğsudskiego stanowi waŨne poğŃczenie komunikacyjne na osi wsch·d ï zach·d 

w centrum Szczecina. Na odcinku od pl. Odrodzenia do pl. Grunwaldzkiego w obu kierunkach przeznaczone 

sŃ po dwa pasy dla ruchu og·lnego. 

Na ul. Piğsudskiego natňŨenie ruchu w dni powszednie przez wiňkszoŜĺ dnia nie spada poniŨej  

2100 P/h, a w Ŝrodku tygodnia w popoğudniowym szczycie komunikacyjnym przekracza 2500 P/h (2563 P/h 

w godz. 16:00 ï 17:00). WiňkszoŜĺ ruchu kieruje siň na wsch·d. Pomiňdzy godz. 7:00 a 8:00 jest to od  

59 do 65%, podobnie jest w okresie miňdzyszczytowym (59-62%). W szczycie popoğudniowym generalnie 

r·wnieŨ wiňkszoŜĺ pojazd·w porusza siň w kierunku wschodnim (wyjŃtek stanowi okres pomiňdzy godz. 15:00 

a 16:00 w piŃtek). Gğ·wny udziağ w strukturze rodzajowej w dni robocze zajmujŃ pojazdy osobowe (93,5-

93,8%), na drugim miejscu sŃ samochody dostawcze (3,3-4,0%). Pozostağe rodzaje pojazd·w stanowiŃ 

poniŨej 1,0% natňŨenia ruchu na analizowanym przekroju. 

 

 

Tabela 6 Struktura rodzajowa ruchu w przekroju 6 

 

ťr·dğo: opracowanie wğasne na podstawie przeprowadzonych pomiar·w ruchu 
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7)  Al. PapieŨa Jana Pawğa II (na odcinku od pl. Grunwaldzkiego do pl. Lotnik·w) 

Aleja PapieŨa Jana Pawğa II stanowi najkr·tsze poğŃczenie placu ŧoğnierza Polskiego z placem 

Grunwaldzkim. Na odcinku pomiňdzy placem Lotnik·w a placem Grunwaldzkim jest ona ulicŃ dwujezdniowŃ, 

na kt·rej ruch odbywa siň po dw·ch pasach w kaŨdŃ stronň. 

Najwiňksze natňŨenie ruchu na al. PapieŨa Jana Pawğa II odnotowano w poniedziağek 

w popoğudniowych godzinach szczytu komunikacyjnego (w godz. 15:00 ï 16:00 przejechağo tňdy 1367 

pojazd·w). W dni powszednie natňŨenie ruchu wynosi poniŨej 1200 P/h (od 1091 do 1198 P/h). Popoğudniowy 

szczyt komunikacyjny pod tym wzglňdem nie r·Ũni siň znacznie od okresu miňdzyszczytowego (poza 

poniedziağkiem) i wynosi okoğo 1300 P/h w piŃtek oraz okoğo 1200 P/h w Ŝrodku tygodnia. W weekend spada 

ono znacznie w godzinach porannych 7:00 ï 8:00 (223-349 P/h), a w kolejnych godzinach jest nieznacznie 

niŨsze od dnia powszedniego (846-1161 P/h). W Ŝrodku tygodnia (Ŝroda) wystňpuje przewaga pojazd·w 

poruszajŃcych siň w kierunku placu Lotnik·w (od 55 do 66%, poza godzinami wieczornymi).  

W poniedziağek i piŃtek przewaga tego kierunku wystňpuje w porannych godzinach szczytu komunikacyjnego. 

W pozostağych godzinach, jak r·wnieŨ w weekend, nie moŨna jednoznacznie stwierdziĺ dominujŃcego kierunku 

jazdy. Struktura rodzajowa natňŨenia ruchu wskazuje jednoznacznie pojazdy osobowe jako gğ·wnŃ grupň 

uczestnik·w ruchu. StanowiŃ one od 94,8 do 96,2% wszystkich pojazd·w w dni powszednie. Drugie miejsce 

zajmujŃ samochody dostawcze (2,2-2,7%). Kolejne grupy pojazd·w stanowiŃ mniej niŨ 1,0% wszystkich 

uczestnik·w ruchu. 

 

Tabela 7 Struktura rodzajowa ruchu w przekroju 7 

 

ťr·dğo: opracowanie wğasne na podstawie przeprowadzonych pomiar·w ruchu 
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8)  Al. Wojska Polskiego (na odcinku od ul. JagielloŒskiej do pl. Zgody)  

Aleja Wojska Polskiego jest szlakiem komunikacyjnym, kt·ry stanowi najszybsze poğŃczenie pomiňdzy 

placem Zwyciňstwa a placem Szarych Szereg·w. Na dalszym przebiegu jest ona poğŃczeniem centrum 

Szczecina z jego p·ğnocno ï zachodniŃ czňŜciŃ. Aleja zostağa poddana analizie na trzech Ŝr·dmiejskich 

odcinkach: od ulicy JagielloŒskiej do placu Zgody, od placu Zgody do placu Zwyciňstwa oraz od placu Szarych 

Szereg·w do ulicy JagielloŒskiej. Na cağym analizowanym odcinku wystňpuje jedna jezdnia z czterema pasami 

ruchu (po 2 w kaŨdym kierunku). 

Najwiňksze natňŨenie ruchu na al. Wojska Polskiego wystňpuje na odcinku pomiňdzy ul. JagielloŒskŃ 

a pl. Zgody. W ciŃgu porannego szczytu komunikacyjnego w dni powszednie jest ono na poziomie okoğo  

700 P/h (od 667 do 726 P/h). W okresie miňdzyszczytowym wzrasta do ponad 1000 P/h (1042-1151 P/h),  

i utrzymuje siň przez szczyt popoğudniowy (w godz. 15:00 ï 16:00 od 1110 do 1147 P/h, w godz.  

16:00 ï 17:00 od 1022 do 1156 P/h). W godzinach wieczornych (21:00 ï 22:00) natňŨenie ruchu spada poniŨej 

600 P/h (od 413 do 588 P/h). W weekend najbardziej obniŨa siň natňŨenie ruchu pomiňdzy godzinŃ 7:00 a 

8:00 (155-287 P/h). W kolejnych godzinach natňŨenie ruchu jest niŨsze od analogicznych okres·w  

w dni powszednie i wynosi od 650 do 957 P/h. Na tym odcinku generalnie przez cağy tydzieŒ ruch odbywa siň 

w wiňkszym stopniu w kierunku p·ğnocnym (do ul. JagielloŒskiej). W dni powszednie w tym kierunku porusza 

siň od 54 do 63% cağego ruchu (poza godz. 21:00 ï 22:00). Struktura rodzajowa wskazuje najwiňkszy udziağ 

samochod·w osobowych (91,9-93,1% w dni powszednie), w dalszej kolejnoŜci samochody dostawcze (3,2-

3,8%) oraz autobusy (1,7 -2,0%). Inne grupy pojazd·w majŃ udziağ mniejszy niŨ 1,0%. 
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Tabela 8 Struktura rodzajowa ruchu w przekroju 8 

 

ťr·dğo: opracowanie wğasne na podstawie przeprowadzonych pomiar·w ruchu 
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9)  Al. Wojska Polskiego (na odcinku od pl. Zwyciňstwa do pl. Zgody) 

Na fragmencie al. Wojska Polskiego pomiňdzy pl. Zgody a pl. Zwyciňstwa natňŨenie ruchu jest 

zauwaŨalnie mniejsze niŨ na odcinku analizowanym wyŨej. W godzinach porannego szczytu komunikacyjnego 

w dni powszednie jest ono nieznaczne (350-359 P/h). W p·Ŧniejszych godzinach zawiera siň ono w przedziale 

631-781 P/h, przy czym wartoŜĺ natňŨenia w okresie miňdzyszczytowym jest por·wnywalna, a nawet wiňksza 

niŨ w okresie popoğudniowego szczytu komunikacyjnego. W godzinach wieczornych natňŨenie ruchu znaczŃco 

spada (235-323 P/h). W weekend najmniejsze wartoŜci natňŨenia wystňpujŃ pomiňdzy godz. 7:00 a 8:00 oraz 

pomiňdzy 21:00 a 22:00 (odpowiednio 104-195 P/h oraz 210-276 P/h). W pozostağym okresie natňŨenie ruchu 

wynosi od 339 do 618 P/h. Odcinek ten cechuje siň bardzo wysokim stosunkiem pojazd·w zmierzajŃcych 

w kierunku p·ğnocnym (do pl. Zgody). W godzinach porannego szczytu komunikacyjnego w dni powszednie 

od 86 do 88% wszystkich pojazd·w zmierza wğaŜnie w tym kierunku. W pozostağym okresie (poza godzinami 

wieczornymi) w kierunku p·ğnocnym porusza siň od 66 do 76% wszystkich pojazd·w. Struktura rodzajowa 

natňŨenia wskazuje pojazdy osobowe jako podstawowŃ grupň uŨytkownik·w tej drogi (92,4-95,3% wszystkich 

pojazd·w w dni powszednie). DrugŃ grupň stanowiŃ pojazdy dostawcze (2,3-4,7%), a nastňpnie autobusy 

powyŨej 24 miejsc (0,9-1,2%). Pozostağe grupy pojazd·w majŃ udziağ mniejszy niŨ 1,0%. 

 

 

Tabela 9 Struktura rodzajowa ruchu w przekroju 9 

 

ťr·dğo: opracowanie wğasne na podstawie przeprowadzonych pomiar·w ruchu 
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10)  Ul. ślŃska (na odcinku od ul. JagielloŒskiej do ul. E. Bağuki (d. ObroŒc·w Stalingradu) )  

Ulica ślŃska na odcinku od ul. JagielloŒskiej do ul. E. Bağuki (d. ObroŒc·w Stalingradu) posiada jednŃ 

jezdniň, na kt·rej zostağ wyznaczony jeden pas ruchu w kierunku poğudniowym, natomiast  

w przeciwnym kierunku jest kontrapas dla rower·w. 

NatňŨenie ruchu na ul. ślŃskiej przez cağy tydzieŒ nie przekracza 200 P/h. R·wnoczeŜnie przez 

wiňkszoŜĺ dnia powszedniego nie spada poniŨej 100 P/h. Poza pomiarami w poniedziağek w godz. 7:00 ï 8:00 

(88 P/h) zar·wno w porannym i popoğudniowym szczycie komunikacyjnym, jak i w okresie miňdzyszczytowym, 

zawiera siň ono w tym przedziale (103-181 P/h). W godz. 21:00 ï 22:00 spada do poziomu od 35 do 54 P/h. 

Nie moŨna wyr·Ũniĺ dominujŃcej pory dnia pod wzglňdem natňŨenia ruchu, poniewaŨ najwiňksze wartoŜci 

w ciŃgu dnia wystňpujŃ zar·wno w porannym (piŃtek) oraz popoğudniowym szczycie (poniedziağek), jak 

i w okresie miňdzyszczytowym (Ŝroda). W sobotň pomiňdzy godz. 7:00 a 8:00 natňŨenie ruchu spada poniŨej 

40 P/h (podobnie w niedzielň). W dalszej czňŜci dnia osiŃga wartoŜci podobne lub nieznacznie mniejsze od 

tych z dnia powszedniego. W niedzielň w godz. 11:30 do 12:30 natňŨenie ruchu jest niŨsze od analogicznego 

okresu w sobotň. Pozostağe wartoŜci natňŨeŒ sŃ podobne jak w sobotň. Ze wzglňdu na jednokierunkowy 

charakter ulicy, struktura kierunkowa ruchu wskazuje 100 - procentowy udziağ pojazd·w jadŃcych w kierunku 

ul. E. Bağuki (d. ObroŒc·w Stalingradu). Struktura rodzajowa ruchu jako gğ·wnŃ grupň pojazd·w na tej ulicy 

przedstawia samochody osobowe (78,5-90,7% udziağu w ruchu w dzieŒ powszedni). DuŨy udziağ przypada 

grupie rowerowej (3,9 -7,3%) oraz pojazdom dostawczym (3,8 -6,9%). Pozostağe grupy pojazd·w (w tym 

grupa motocykli i quad·w, kt·ra zaburza statystykň poprzez jednostkowy przejazd 39 pojazd·w tego typu) 

stanowiŃ mniej niŨ 1% udziağu w ruchu. 

 

Tabela 10  Struktura rodzajowa ruchu w przekroju 10  

 

ťr·dğo: opracowanie wğasne na podstawie przeprowadzonych pomiar·w ruchu 
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motocykle/

motorowery

/quady

osobowe dostawcze

ciňŨarowe 

bez 

przyczep

ciňŨarowe z 

przyczepami, 

naczepami

mikrobusy   

(od 10 do 

24 miejsc)

autobusy 

(powyŨej 

24 miejsc)

inne

poniedziağek3,87% 6,19% 82,04% 6,50% 0,62% 0,77% 0,00% 0,00% 0,00%

Ŝroda 4,31% 0,32% 90,73% 3,83% 0,32% 0,48% 0,00% 0,00% 0,00%

piŃtek10,96% 2,02% 74,54% 7,25% 0,84% 3,71% 0,17% 0,51% 0,00%

sobota 4,70% 0,45% 92,84% 1,12% 0,22% 0,67% 0,00% 0,00% 0,00%

niedziela 3,38% 0,26% 91,69% 2,60% 1,56% 0,52% 0,00% 0,00% 0,00%
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11)   Al. Wojska Polskiego (na odcinku od pl. Szaryc h Szereg·w do ul. JagielloŒskiej) 

Kolejny analizowany odcinek al. Wojska Polskiego przebiega pomiňdzy pl. Szarych Szereg·w  

a ul. JagielloŒskŃ. Na tym odcinku natňŨenie ruchu jest najmniejsze ze wszystkich Ŝr·dmiejskich odcink·w 

al. Wojska Polskiego. W porannym szczycie komunikacyjnym jest ono okoğo 1/3 niŨsze niŨ w kolejnych 

godzinach (364-423 P/h w dni powszednie). W okresie miňdzyszczytowym wystňpuje najwyŨsze natňŨenie 

ruchu (630-691 P/h w dni powszednie), a w popoğudniowym szczycie osiŃga ono wartoŜĺ ok. 600 P/h  

(od 552 do 626 P/h). W godzinach wieczornych obniŨa siň, w zaleŨnoŜci od dnia tygodnia, nawet o poğowň 

(poza piŃtkiem). W sobotň i niedzielň wartoŜci natňŨenia ruchu w ciŃgu dnia sŃ podobne jak w dzieŒ 

powszedni, z pominiňciem porannego szczytu, kt·rego wartoŜĺ wynosi od 117 do 231 P/h. Dodatkowo  

w niedzielň natňŨenie ruchu jest niŨsze o okoğo 55% w godzinach 11:30 ï 12:30 (372 P/h). Struktura 

kierunkowa ruchu wskazuje na wiňkszy udziağ pojazd·w jadŃcych na p·ğnoc w stronň pl. Szarych Szereg·w 

(poza wynikiem pomiar·w z godz. 15:00 ï 16:00 we Ŝrodň). W ciŃgu cağego dnia przez cağy tydzieŒ 

odnotowano wyraŦnŃ przewagň tego kierunku (od 56 do 81% cağego ruchu w poszczeg·lnych godzinach). 

Struktura rodzajowa ruchu wskazuje gğ·wny udziağ pojazd·w osobowych (92,1-92,8% w dni powszednie). 

Pojazdy dostawcze stanowiŃ od 2,9 do 3,6%, a autobusy powyŨej 24 miejsc od 1,7 do 2,1% cağego ruchu. 

Pozostağe grupy pojazd·w majŃ poniŨej 1-procentowy udziağ w ruchu. 

 

 
 

Tabela 11  Struktura rodzajowa ruchu w przekroju 1 1 

 

ťr·dğo: opracowanie wğasne na podstawie przeprowadzonych pomiar·w ruchu  
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Podsumowanie pomiaru ruchu drogowego  

Pomiary ruchu dokonane w paŦdzierniku b.r. jako gğ·wnŃ grupň uŨytkownik·w dr·g w centrum 

Szczecina wskazujŃ jednoznacznie samochody osobowe. Na wielu analizowanych przekrojach wartoŜci natňŨeŒ 

ruchu podczas porannego, jak i popoğudniowego szczytu komunikacyjnego nie r·Ũniğy siň znacznie od natňŨeŒ 

ruchu w okresie miňdzyszczytowym, a niejednokrotnie byğy one niŨsze. W godzinach 21:00 ï 22:00 nastňpowağ 

znaczny spadek natňŨeŒ ruchu. W sobotň oraz w niedzielň moŨna zauwaŨyĺ znaczŃcy spadek natňŨeŒ ruchu 

w godz. 7:00 ï 8:00 w stosunku do dnia powszedniego. W sobotň przez wiňkszŃ czňŜĺ dnia jest ono na stağym 

poziomie, por·wnywalnym bŃdŦ nieznacznie niŨszym niŨ w dzieŒ powszedni. Zazwyczaj najwyŨsze wartoŜci 

osiŃga ono w godz. 11:30 ï 12:30. W niedzielň reguğŃ jest, Ũe natňŨenie ruchu jest najwyŨsze w godzinach 

popoğudniowych i jest ono wyraŦnie wyŨsze niŨ w godz. 11:30 ï 12:30. 

Struktura kierunkowa wskazuje na wiňkszy udziağ pojazd·w zmierzajŃcym w kierunku wschodnim. 

Szczeg·lnie jest to widoczne na trasach prowadzŃcych w kierunku Odry, w punktach pomiarowych 

wyznaczonych najbliŨej przepraw przez rzekň. Ten kierunek na wyznaczonych przekrojach dominuje 

generalnie w ciŃgu cağego dnia oraz przez cağy tydzieŒ. 

Na al. Wojska Polskiego w rejonie śr·dmieŜcia najwiňksze natňŨenie ruchu wystňpuje na jej 

Ŝrodkowym odcinku. Jest ono znacznie wiňksze niŨ na p·ğnocnym oraz poğudniowym fragmencie tej trasy. 

Pomimo prostoliniowego odcinka oraz najkr·tszego poğŃczenia waŨnych wňzğ·w komunikacyjnych  

w Szczecinie (pl. Zwyciňstwa i pl. Szarych Szereg·w), badania wykazağy, Ũe na al. Wojska Polskiego natňŨenie 

ruchu jest wyraŦnie mniejsze niŨ na arteriach komunikacyjnych, okalajŃcych Ŝcisğe centrum miasta 

(ul. Piğsudskiego, al. Jana Pawğa II, al. Piast·w i ul. Krzywoustego). 

W por·wnaniu z Kompleksowymi Badaniami Ruchu, wykonanymi w 2016 roku moŨna zauwaŨyĺ 

spadek natňŨenia na tej alei w analogicznych przedziağach czasu, ze znacznym spadkiem w godz.  

7:00 ï 8:00 ( -38%), 16:00 ï 17:00 ( -17%) oraz 21:00 ï 22:00 ( -29%).  
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2.2  Pomiar ruchu rowerowego  

W ramach zadania przeprowadzone zostağy pomiary ruchu na nastňpujŃcych ulicach (Rys. 2): 

Rysunek 2 Zestawienie punkt·w pomiarowych dla ruchu rowerowego i pieszego 

 

 

¶ Pkt 1: pl. ŧoğnierza Polskiego (na odcinku od al. Wyzwolenia do ul. Jana Matejki) 

¶ Pkt 2: ul. Kardynağa Stefana WyszyŒskiego (na odcinku od Bramy Portowej do ul. Farnej)  

¶ Pkt 3: al. NiepodlegğoŜci (na odcinku od Bramy Portowej do ul. 3-go Maja) 

¶ Pkt 4: ul. Bolesğawa Krzywoustego (na odcinku od ul. Kr·lowej Jadwigi do ul. Ksiňcia 

Bogusğawa X) 

¶ Pkt 5: al. Piast·w (na odcinku od pl. KoŜciuszki do ul. JagielloŒskiej) 

¶ Pkt 6: ul. Marszağka J·zefa Piğsudskiego (na odcinku od pl. Odrodzenia do  

pl. Grunwaldzkiego) 

¶ Pkt 7: al. PapieŨa Jana Pawğa II (na odcinku od pl. Grunwaldzkiego do pl. Lotnik·w) 

¶ Pkt 8: al. Wojska Polskiego (na odcinku od ul. JagielloŒskiej do pl. Zgody) 

¶ Pkt 9: al. Wojska Polskiego (na odcinku od pl. Zwyciňstwa do pl. Zgody) 

¶ Pkt 10: ul. ślŃska (na odcinku od ul. JagielloŒskiej do ul. E.Bağuki) 

¶ Pkt 11: al. Wojska Polskiego (na odcinku od pl. Szarych Szereg·w do ul. JagielloŒskiej) 

¶ Pkt 12: ul. E. Bağuki (d. ObroŒc·w Stalingradu, na odcinku od pl. Zgody do ul. ślŃskiej) 

¶ Pkt 13: ul. Ksiňcia Bogusğawa X (na odcinku od pl. Zamenhofa do pl. Zgody) 

¶ Pkt 14: ul. JagielloŒska (na odcinku od al. Wojska Polskiego do pl. Zamenhofa) 

¶ Pkt 15: ul. Monte Cassino (na odcinku od pl. Odrodzenia do pl. Zamenhofa) 
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¶ Pkt 16: ul. Generağa Ludomiğa Rayskiego (na odcinku od pl. Grunwaldzkiego do  

pl. Zamenhofa) 

¶ Pkt 17: ul. JagielloŒska (na odcinku od ul. ślŃskiej do pl. Zamenhofa). 

Pomiary zostağy przeprowadzone dla kaŨdej z wyŨej wymienionych ulic w paŦdzierniku 2017 r.   

w godzinach 7:00 ï 8:00, 11:30 ï 12:30, 15:00 ï 17:00 oraz 21:00 ï 22:00, wykonanych w dniach: 

poniedziağek, Ŝroda, piŃtek, sobota, niedziela. 

Pomiary obejmowağy strukturň kierunkowŃ na obu kierunkach, w rozbiciu na strony ulic. Uwzglňdniono 

w nich ruch na jezdniach, ŜcieŨkach rowerowych, pasach ruchu dla rower·w oraz chodnikach. 

Pomiary odbyğy siň bez zakğ·ceŒ losowych, nie odnotowano istotnych incydentalnych zaburzeŒ ruchu 

w dniach pomiarowych, jednakŨe w tym okresie zamkniňta byğa czňŜĺ ul. JagielloŒskiej i ograniczony byğ ruch 

na ul. Bolesğawa Krzywoustego oraz Bogusğawa X, co mogğo wpğynŃĺ na zachowania komunikacyjne 

mieszkaŒc·w. 
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1)  Pl. ŧoğnierza Polskiego (na odcinku od al. Wyzwolenia do ul. Jana Matejki)  

Na placu ŧoğnierza Polskiego najwiňksze natňŨenie ruchu rowerowego wystňpuje w godz.  

15:00 ï 16:00. W dni powszednie w tych godzinach przejeŨdŨa od 66 do 86 R/h (rowerzyst·w na godzinň). 

W godz. 16:00 ï 17:00 jest ich od 46 do 61. W porannym szczycie komunikacyjnym (7:00 ï 8:00) przejeŨdŨa 

od 40 do 45 rowerzyst·w. Mniejsza ich liczba odnotowana zostağa w godz. 11:30 ï 12:30  

(23-31 R/h). W godz. 21:00 ï 22:00 rowerzyst·w jest od 7 do 18. W sobotň, poza godzinami porannymi  

(4 R/h w godz. 7:00 ï 8:00), ruch rowerowy wystňpuje na zr·wnowaŨonym poziomie w ciŃgu cağego dnia 

(22-29 R/h), natomiast wieczorem odnotowano ğŃcznie 19 rowerzyst·w. W niedzielň najwiňkszy ruch 

rowerowy wystňpuje w godz. 15:00 ï 17:00 (51-62 R/h). Mniejszy ruch jest pomiňdzy godz. 11:30 a 12:30 

(30 R/h). W godzinach porannych i wieczornych ruch rowerowy znacznie siň zmniejsza (5-10 R/h).  
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2)  Ul. Kardynağa Stefana WyszyŒskiego (na odcinku od Bramy Portowej do ul. Farnej)  

Na ul. WyszyŒskiego najwiňksze natňŨenie ruchu rowerowego odnotowano w godz. 16:00 ï 17:00. 

W dni powszednie przejeŨdŨa wtedy od 39 do 58 R/h. W godz. 15:00 ï 16:00 jest ich od 20 do 35.  

W porannym szczycie komunikacyjnym (7:00 ï 8:00) przejeŨdŨa od 11 do 28 rowerzyst·w. NieduŨo mniejsza 

liczba rowerzyst·w przejechağa tňdy podczas pomiar·w w godz. 11:30 ï 12:30 (od 9 do 20 rowerzyst·w). 

W godz. 21:00 ï 22:00 rowerzyst·w jest od 3 do 21. W sobotň przez cağy dzieŒ  

w analizowanych godzinach przejechağo od 8 do 19 rower·w. W niedzielň najwiňkszy ruch rowerowy wystňpuje 

w godz. 11:30 ï 12:30 (17 R/h). Mniejszy ruch jest pomiňdzy godz. 15:00 a 17:00 (13 R/h).  

W godzinach porannych i wieczornych ruch rowerowy znacznie siň zmniejsza (3-5 R/h).  
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3)  Al. NiepodlegğoŜci (na odcinku od Bramy Portowej do ul. 3-go Maja)  

Na al. NiepodlegğoŜci najwiňksze natňŨenie ruchu rowerowego odnotowano w godz. 15:00 ï 16:00. 

W dni powszednie przejeŨdŨa wtedy od 35 do 48 R/h. W godz. 16:00 ï 17:00 jest ich od 29 do 42.  

W porannym szczycie komunikacyjnym (7:00 ï 8:00) przejeŨdŨa od 23 do 38 rowerzyst·w. Mniejsza ich liczba 

odnotowana zostağa w godz. 11:30 ï 12:30 (12-20 R/h). W godz. 21:00 ï 22:00 rowerzyst·w jest od 3 do 18. 

W sobotň przez cağy dzieŒ w analizowanych godzinach przejechağo od 5 do 13 rower·w.  

W niedzielň najwiňkszy ruch rowerowy wystňpuje w godz. 16:00 ï 17:00 (21 R/h). Mniejszy ruch jest pomiňdzy 

godz. 11:30 ï 12:30 (17 R/h) oraz 15:00 ï 16:00 (12 R/h). W godzinach porannych i wieczornych ruch 

rowerowy znacznie siň zmniejsza (3-7 R/h).  
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4)  Ul. Bolesğawa Krzywoustego (na odcinku od ul. Kr·lowej Jadwigi do ul. Ksiňcia Bogusğawa 

X)  

Na ul. Krzywoustego najwiňksze natňŨenie ruchu rowerowego w ciŃgu odnotowano w godz.  

15:00 ï 17:00 (16-35 R/h). W porannym szczycie komunikacyjnym (7:00 ï 8:00) przejechağo tňdy  

7 rowerzyst·w (poniedziağek i Ŝroda; w piŃtek nie przejechağ nikt). Podczas pomiar·w w godz.  

11:30 ï 12:30 odnotowano od 8 do 21 rowerzyst·w. W godz. 21:00 ï 22:00 rowerzyst·w jest od 3 do 7.  

W sobotň oraz w niedzielň w godzinach porannych oraz wieczornych odnotowano pojedyncze przejazdy  

(od 1 do 6 rowerzyst·w). W pozostağych czňŜciach dnia podczas weekendu zaobserwowano ruch  

od 10 do 17 R/h.  
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5)  Al. Piast·w (na odcinku od pl. KoŜciuszki do ul. JagielloŒskiej) 

Na al. Piast·w zauwaŨono jedynie zwiňkszony ruch rowerowy podczas popoğudniowych godzin szczytu 

od 16:00 do 17:00 w poniedziağek i Ŝrodň (odpowiednio 8 i 11 R/h) oraz w sobotň od 15:00 do 17:00 (6-9 

R/h). W niedzielň przejechağo tňdy 5 rowerzyst·w w godz. 15:00 ï 16:00. W pozostağych porach wszystkich 

analizowanych dni tygodnia liczba rowerzyst·w w ciŃgu godziny byğa mniejsza od 5. 

 

 

6)  Ul. Marszağka J·zefa Piğsudskiego (na odcinku od pl. Odrodzenia do pl. Grunwaldzkiego) 

Na ul. Piğsudskiego, podobnie jak na al. Piast·w, zaobserwowano znikomy ruch rowerowy. W dni 

powszednie w godz. 16:00 ï 17:00 przejechağo tňdy od 5 do 13 rowerzyst·w. W pozostağych porach dnia ruch 

rowerowy byğ mniejszy niŨ 5 R/h. Podobnie byğo w sobotň oraz w niedzielň, kiedy to podczas cağego dnia 

odnotowano przejazd jednego rowerzysty. 
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7)  Al. PapieŨa Jana Pawğa II (na odcinku od pl. Grunwaldzkiego do pl. Lotnik·w) 

Al. PapieŨa Jana Pawğa II pomiňdzy pl. Grunwaldzkim a pl. Lotnik·w cechuje siň duŨymi wartoŜciami 

natňŨenia ruchu rowerowego. W godzinach szczytu popoğudniowego, pomiňdzy godz. 15:00 a 17:00, 

przejeŨdŨa tňdy od 61 do 129 R/h w dni powszednie. W szczycie porannym rowerzyst·w jest od 37 do 47  

w ciŃgu godziny, a w okresie miňdzyszczytowym od 20 do 38 R/h. W godz. 21:00 ï 22:00 natňŨenie ruchu 

rowerowego wynosi od 0 do 18 R/h. W sobotň (poza godzinami porannymi i wieczornymi) wynosi ono 

 od 23 do 41 R/h. Po godzinie 21:00 spada ono do 17 R/h, zaŜ w godz. 7:00 ï 8:00 jest to 1 R/h.  

W niedzielň (poza godzinami porannymi i wieczornymi) jego wartoŜĺ mieŜci siň w granicach 42-53 R/h.  

W godzinach porannych oraz wieczornych odnotowano po 3 przejazdy tym Ŝrodkiem transportu na godzinň. 
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8)  Al. Wojska Polskiego (na odcinku od ul. JagielloŒskiej do pl. Zgody) 

Punkty pomiarowe na al. Wojska Polskiego na odcinku od ul. JagielloŒskiej do pl. Zgody oraz dalej do 

pl. Zwyciňstwa (pkt nr 8 oraz 9) cechujŃ siň podobnymi wartoŜciami wzglňdem siebie. W poniedziağek 

odnotowano tam bardzo zbliŨone wartoŜci do punktu nr 11 (od 4 do 12 R/h, gdzie wiňksze wartoŜci przypadajŃ 

na szczyt popoğudniowy). Natomiast w godz. 21:00 ï 22:00 natňŨenie ruchu rowerowego spada do 2-3 R/h. 

W pozostağe dni odnotowano jedynie 2 godzinne przedziağy czasowe na obu odcinkach  

z wartoŜciŃ natňŨenia min. 10 R/h (11 R/h w piŃtek godz. 15:00 ï 16:00 oraz 10 R/h w niedzielň godz. 15:00 

ï 16:00).  

 

 

9)  Al. Wojska Polskiego (na odcinku od pl. Zwyciňstwa do pl. Zgody) 
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10)   Ul. ślŃska (na odcinku od ul. JagielloŒskiej do ul. E. Bağuki (d. ObroŒc·w Stalingradu))  

Na ul. ślŃskiej najwiňksze natňŨenie ruchu rowerowego odnotowano w godz. 15:00 ï 17:00. W dni 

powszednie przejeŨdŨa wtedy od 6 do 18 R/h. Podobne wartoŜci zaobserwowano w godz. 11:30 ï 12:30, 

kiedy przejechağo tňdy od 6 do 18 R/h. W porannym szczycie komunikacyjnym (7:00 ï 8:00) przejechağo  

od 5 do 8 rowerzyst·w. W godz. 21:00 ï 22:00 rowerzyst·w jest od 2 do 4. W sobotň przez cağy dzieŒ  

w analizowanych godzinach przejechağo od 1 do 12 rower·w. W niedzielň najwiňkszy ruch rowerowy wystňpuje 

w godz. 16:00 ï 17:00 (9 R/h). W pozostağych godzinach wartoŜĺ ta byğa mniejsza od 5 R/h. 

 

 

11)   Al. Wojska Polskiego (na odcinku od pl. Szarych Szereg·w do ul. JagielloŒskiej) 

Na al. Wojska Polskiego najwiňcej przejazd·w rowerowych odnotowano na odcinku od pl. Szarych 

Szereg·w do ul. JagielloŒskiej. W dni powszednie przejeŨdŨa tňdy do 18 R/h (Ŝroda, godz. 16:00 ï 17:00). 

W pozostağych godzinach zaobserwowano od 3 do 12 R/h, z wyjŃtkiem godz. 21:00 ï 22:00 (0 -1 R/h).  

W sobotň ruch rowerowy wynosiğ od 0 do 2 R/h. W niedzielň w godz. 16:00 ï 17:00 przejechağo tňdy  

11 rowerzyst·w, natomiast w godz. 11:30 ï 12:30 byğo 8 rowerzyst·w. W pozostağych godzinach ruch 

rowerowy wynosiğ od 0 do 2 R/h. 
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12)   Ul. E. Bağuki (d. ObroŒc·w Stalingradu, na odcinku od pl. Zgody do ul. ślŃskiej) 

Na ul. E. Bağuki (d. ObroŒc·w Stalingradu)zaobserwowano, Ũe przez cağy dzieŒ (poza godzinami 

wieczornymi) ruch rowerowy oscyluje pomiňdzy 14 a 25 R/h. W piŃtek w tych samych godzinach odnotowano  

od 6 do 12 R/h, zaŜ w weekend Ũadna wartoŜĺ natňŨenia ruchu nie przekroczyğa 10 R/h. 

 

 

 

13)   Ul. Ksiňcia Bogusğawa X (na odcinku od pl. Zamenhofa do pl. Zgody) 

Na ul. Ksiňcia Bogusğawa X najwiňksze natňŨenie ruchu rowerowego wystňpuje w godzinach szczytu 

popoğudniowego i osiŃga wartoŜci od 11 do 16 R/h. Poza godzinami szczytu oraz w weekendy nie przekracza 

ono 10 R/h. 

 

1
5

1
4

6

2 1

1
5

2
0

1
0

8

3

2
2 2

4

1
2

3 3

2
0

2
5

6

2

65 4 1 0 1

thbL95½L!_9Y|wh5! tL+¢9Y SOBOTA NIEDZIELA

bŀǘťȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ

07:00 - 08:00 11:30 - 12:30 15:00 - 16:00 16:00 - 17:00 21:00 - 22:00

6

7

2 1 0

4

2

3

6

3

1
6

5

4

2

8

1
5

1
4

1
1

4

5

1

4

6

1

3

thbL95½L!_9Y|wh5! tL+¢9Y SOBOTA NIEDZIELA

bŀǘťȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ

07:00 - 08:00 11:30 - 12:30 15:00 - 16:00 16:00 - 17:00 21:00 - 22:00



 

 
Strona 33 z 84 

 
 

14)   Ul. JagielloŒska (na odcinku od al. Wojska Polskiego do pl. Zamenhofa) 

Na ul. JagielloŒskiej na odcinku od al. Wojska Polskiego do pl. Zamenhofa przez cağy tydzieŒ nie 

odnotowano natňŨenia ruchu powyŨej 10 R/h. 

 

 

 

15)   Ul. Monte Cassino (na odcinku od pl. Odrodzenia do pl. Zamenhofa)  

Na ul. Monte Cassino natňŨenie ruchu co najmniej 10 R/h odnotowano w godzinach szczytu 

popoğudniowego, pomiňdzy godz. 16:00 a 17:00 (do 18 R/h). Poza godzinami szczytu oraz w weekendy nie 

przekracza ono 10 R/h. 
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16)   Ul. Generağa Ludomiğa Rayskiego (na odcinku od pl. Grunwaldzkiego do pl. Zamenhofa)  

Na ul. Generağa Ludomiğa Rayskiego ruch rowerowy zawiera siň w wartoŜciach od kilku do kilkunastu 

rower·w na godzinň. Najwiňksze wartoŜci przypadajŃ na popoğudniowy szczyt komunikacyjny. Wtedy wartoŜci 

maksymalne osiŃgajŃ poziom 10-16 R/h. W sobotň najwiňksze natňŨenie odnotowano w godz. 11:30 ï 12:30 

(10 R/h), a w niedzielň miňdzy godz. 15:00 a 17:00 (9-13 R/h).  

 

 

17)   Ul. JagielloŒska (na odcinku od  ul. ślŃskiej do pl. Zamenhofa) 

Na ul. JagielloŒskiej pomiňdzy pl. Zamenhofa a ul. ślŃskŃ ruch rowerowy jest wyraŦnie wiňkszy niŨ na 

sŃsiednich ulicach. MaksymalnŃ wartoŜĺ natňŨenia odnotowano w godz. 11:30 ï 12:30 w poniedziağek (68 R/h; 

56 rowerzyst·w od 12:15 do 12:30 w obu kierunkach po obu stronach ulicy). Pozostağe wyniki pomiar·w 

wykazujŃ najwyŨsze natňŨenie ruchu rowerowego w popoğudniowych godzinach szczytu (maksymalne 

wartoŜci w ciŃgu dnia powszedniego wynosiğy od 21 do 52 R/h). Jednak przez cağy dzieŒ wartoŜci te oscylowağy 

pomiňdzy 15 a 20 R/h. W sobotň ruch rowerowy przez wiňkszoŜĺ dnia utrzymywağ siň na podobnym poziomie 

(15-24 R/h). W niedzielň odnotowano maksymalnie 7 R/h w ciŃgu cağego dnia. 
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Podsumowanie pomiaru ruchu rowero wego  

Pomiary ruchu na wszystkich punktach pomiarowych zostağy wykonane w paŦdzierniku. Jest to 

miesiŃc, w kt·rym nie wystňpuje maksymalny ruch rowerowy w ciŃgu roku. Gğ·wnym czynnikiem 

zniechňcajŃcym do tego Ŝrodka transportu sŃ warunki pogodowe. Stosunkowo niska temperatura powietrza 

oraz zmienne warunki atmosferyczne ograniczajŃ potencjağ roweru jako Ŝrodka transportu dla wielu jego 

uŨytkownik·w. Z tego powodu naleŨy mieĺ na uwadze, Ũe potoki rowerowe mogŃ byĺ wiňksze niŨ 

zaobserwowane w niniejszych pomiarach. 

Na terenie objňtym analizami ruchu dziağa system Bike_S SzczeciŒski Rower Miejski. Stacje roweru 

miejskiego zlokalizowane sŃ w gğ·wnych wňzğach komunikacyjnych w okolicy Centrum. Dziňki systemowi jego 

uŨytkownicy sŃ bardziej elastyczni w doborze Ŝrodka transportu. MogŃ oni wykorzystaĺ rower miejski 

w jednŃ stronň (np. w porannym szczycie komunikacyjnym), po czym w popoğudniowym szczycie, w sytuacji 

pogorszenia siň warunk·w pogodowych, majŃ moŨliwoŜĺ zmiany Ŝrodka transportu w kierunku powrotnym. 

Najwiňkszy ruch rowerowy wystňpuje na al. PapieŨa Jana Pawğa II. Podczas przeprowadzonych 

pomiar·w w ciŃgu jednej godziny (16:00 ï 17:00 w poniedziağek) przejechağo tňdy 129 rowerzyst·w, 

natomiast w ciŃgu popoğudniowego szczytu komunikacyjnego w dzieŒ powszedni przejeŨdŨa tňdy ponad 60 

R/h. Na ulicach, gdzie wystňpujŃ przekroje dwujezdniowe (al. Piast·w, ul. Piğsudskiego), rowerzyŜci pojawiajŃ 

siň rzadziej (rzadko ponad 10 razy w ciŃgu godziny) niŨ na mniejszych ulicach o uspokojonym ruchu. 

Rozkğad natňŨenia ruchu jest podobny do natňŨenia ruchu pojazd·w. W obu przypadkach wystňpujŃ 

szczyty komunikacyjne, choĺ dla ruchu rowerowego jest to w gğ·wnej mierze szczyt popoğudniowy. Generalnie 

wiňksze wartoŜci natňŨenia ruchu rowerowego w dni powszednie, szczeg·lnie w godzinach szczytu 

komunikacyjnego, mogŃ sugerowaĺ, Ũe rower uŨywany jest czňŜciej jako Ŝrodek transportu niŨ do cel·w 

rekreacyjnych. 
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2.3  Pomiar ruchu pieszego  

R·wnolegle do pomiar·w ruchu rowerowego, przeprowadzono badanie natňŨenia ruchu pieszego. 

Pomiary odbyğy siň w tych samych dniach dla tych samych godzin i obejmowağy te same ulice, jak dla ruchu 

rowerowego. 

Pomiary obejmowağy strukturň kierunkowŃ na obu kierunkach, w rozbiciu na strony ulic. Uwzglňdniono 

w nich ruch na jezdniach, ŜcieŨkach rowerowych, pasach ruchu dla rower·w oraz chodnikach. 

Pomiary odbyğy siň bez zakğ·ceŒ losowych, nie odnotowano istotnych incydentalnych zaburzeŒ ruchu 

w dniach pomiarowych, jednakŨe w tym okresie zamkniňta byğa czňŜĺ ul. JagielloŒskiej i ograniczony byğ ruch 

na ul. Bolesğawa Krzywoustego oraz Bogusğawa X, co mogğo wpğynŃĺ na zachowania komunikacyjne 

mieszkaŒc·w. 

 

1)  Pl. ŧoğnierza Polskiego (na odcinku od al. Wyzwolenia do ul. Jana Matejki)  

 Na pl. ŧoğnierza Polskiego maksymalne natňŨenie ruchu pieszego przekracza lub aproksymuje do 

wartoŜci 1000 Os./h (os·b na godzinň). Dotyczy to dni powszednich w godz. 15:00 ï 16:00 (od 971 do  

1094 Os./h) oraz piŃtku w godz. 11:30 ï 12:30 (1005 Os./h). Od godz. 16:00 do 17:00 spada o ponad 20% 

(721-865 Os./h). W porannym szczycie komunikacyjnym natňŨenie wynosi od 578 do 724 Os./h w dni 

powszednie. Po godz. 21 odnotowano od 169 do 328 Os./h. W sobotň i niedzielň najwiňcej pieszych wystňpuje 

w godz. 15:00 ï 17:00 (432-541 Os./h). W godz. 11:30 ï 12:30 wartoŜĺ ta wynosi ok. 300 Os./h, wieczorem 

od 180 do 316 Os./h. W godz. 7:00 ï 8:00 ruch pieszych jest znikomy (31-62 Os./h).  
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2)  Ul. Kardynağa Stefana WyszyŒskiego (na odcinku od Bramy Portowej do ul. Farnej)  

Na ul. WyszyŒskiego maksymalne natňŨenia ruchu pieszego wystňpujŃ w dzieŒ powszedni  

w godzinach szczytu popoğudniowego. W godz. 15:00 ï 16:00 jest od 1448 do 1611 Os./h, a w kolejnej 
godzinie od 1114 do 1476 Os./h. Mniejsze natňŨenie wystňpuje w godz. 11:30 ï 12:30 (1035-1090 Os./h) 

oraz w szczycie porannym (872-897 Os./h). Wieczorem pieszych jest od 246 do 388 w godz. 21:00 ï 22:00. 
W sobotň w ciŃgu dnia jest okoğo 800 Os./h przez wiňkszoŜĺ dnia (744-835 Os./h) poza godzinami porannymi 

i wieczornymi (141 Os./h przed godz. 8:00 oraz 468 Os./h po godz. 21:00). W niedzielň najwiňcej pieszych 
jest miňdzy godz. 15:00 a 17:00 (586-637 Os./h). W poğudnie z ciŃg·w pieszych korzysta okoğo 500 Os./h, 

natomiast w godzinach porannych i wieczornych natňŨenie ruchu pieszego jest wyraŦnie niŨsze niŨ w innych 

porach dnia (99 Os./h przed godz. 8:00 oraz 238 Os./h po godz. 21:00).  

W ciŃgu cağego dnia potoki pieszych sŃ bardzo wysokie, zar·wno po stronie poğudniowej, jak i po 

stronie p·ğnocnej ulicy. Jednak w poszczeg·lnych okresach 15-minutowych porusza siň tňdy nawet  
300 pieszych w obu kierunkach. Natomiast przekr·j poprzeczny w newralgicznych miejscach uwzglňdnia poza 

jezdniŃ drogi r·wnieŨ parkowanie skoŜne po obu jej stronach. 
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3)  Al. NiepodlegğoŜci (na odcinku od Bramy Portowej do ul. 3 -go Maja)  

Na al. NiepodlegğoŜci maksymalne wartoŜci natňŨenia ruchu pieszego wystňpujŃ w ciŃgu jednej 

godziny popoğudniowego szczytu komunikacyjnego 15:00 ï 16:00 (od 1162 do 1448 Os./h w dni powszednie). 

Godzinň p·Ŧniej natňŨenie spada (799-1019 Os./h). W porannym szczycie wartoŜci oscylujŃ wok·ğ 900 Os./h 

(890-962 Os./h) W okresie miňdzyszczytowym jest od 658 do 966 Os./h, a wieczorem od 277 do 472 Os./h. 

W sobotň najwiňkszy ruch pieszy wystňpuje okoğo poğudnia (784 Os./h), po czym spada. W godz. 15:00 ï 

17:00 jest  665-697 Os./h, a po godz. 21:00 388 Os./h. W niedzielň najwiňcej pieszych odnotowano w godz. 

15:00 ï 17:00 (544-546 Os./h). Okoğo poğudnia jest 453 Os./h, a wieczorem 250 Os./h. W godz. 7:00 ï 8:00, 

zar·wno w niedzielň, jak i w sobotň, pieszych jest najmniej ze wszystkich godzin objňtych pomiarami (154-

203 Os./h).  
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4)  Ul. Bolesğawa Krzywoustego (na odcinku od ul. Kr·lowej Jadwigi do ul. Ksiňcia Bogusğawa 

X)  

Na ul. Krzywoustego najwiňksze natňŨenie ruchu pieszego wystňpuje w piŃtek w godz.  

15:00 ï 16:00 (1241 Os./h). Niemal identycznŃ wartoŜĺ (1237 Os./h) odnotowano w godz.  

11:30 ï 12:30. Od godz. 16:00 natňŨenie spada do 1083 Os./h. W inne dni robocze widaĺ dysproporcjň 

pomiňdzy popoğudniowymi godzinami szczytu (949-1218 Os./h) a okresem miňdzyszczytowym  

(703-856 Os./h). W okresie porannym oraz wieczornym zauwaŨono najmniejsze natňŨenie ruchu w dni 

powszednie (odpowiednio 283-331 Os./h oraz 326-507 Os./h). W sobotň najwiňksze natňŨenie ruchu pieszego 

odnotowano w godz. 11:30 ï 12:30 (1093 Os./h). W god z. 15:00 ï 17:00 spada ono poniŨej  

1000 Os./h (943-995 Os./h). W godz. 21:00 ï 22:00 w obu kierunkach przeszğo 557 os·b. W niedzielň przez 

cağy okres pomiar·w poza godzinami porannymi natňŨenie ruchu jest na stağym poziomie 500-600 Os./h.  

W godz. 7:00 ï 8:00, zar·wno w niedzielň, jak i w sobotň, pieszych jest najmniej ze wszystkich godzin objňtych 

pomiarami (123-228 Os./h). 
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5)  Al. Piast·w (na odcinku od pl. KoŜciuszki do ul. JagielloŒskiej) 

Na al. Piast·w najwiňksze natňŨenie ruchu pieszego wystňpuje w godz. 15:00 ï 17:00 (od 584 do 

895 Os./h w dni powszednie). W godzinach miňdzyszczytowych wynosi ono 459-520 Os./h, a rano jest ono 

w przedziale 285-383 Os./h. Po godzinie 21:00 odnotowano od 168 do 205 Os./h. W weekend natňŨenie spada 

do wartoŜci poniŨej 320 Os./h, przy czym maksymalne wartoŜci sŃ w godz. 15:00 ï 17:00. 
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6)  Ul. Marszağka J·zefa Piğsudskiego (na odcinku od pl. Odrodzenia do pl. Grunwaldzkiego) 

Na ul. Piğsudskiego najwiňkszy ruch pieszy wystňpuje w godzinach popoğudniowego szczytu 

komunikacyjnego. W godz. 16:00 ï 17:00 jest od 357 do 522 Os./h, natomiast godzinň wczeŜniej od 340 do 

424 Os./h. W okresie miňdzyszczytowym przechodzi tňdy ok. 300 Os./h, natomiast w godz. 7:00 ï 8:00 jest 

152-177 Os./h, a wieczorem 137-239 Os./h. W sobotň najwiňcej pieszych jest w godz. 15:00 ï 16:00  

(369 Os./h), a w niedzielň w godz. 15:00 ï 17:00 (230-232 Os./h).  
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7)  Al. PapieŨa Jana Pawğa II (na odcinku od pl. Grunwaldzkiego do pl. Lotnik·w) 

Na al. PapieŨa Jana Pawğa II najwyŨszy poziom natňŨenia ruchu pieszego wystňpuje w godz. 15:00 ï 

17:00, przy czym najwiňksza wartoŜĺ dotyczyğa soboty w godz. 15:00 ï 16:00 (782 Os./h). Podobne wartoŜci 

odnotowano w piŃtek (w godz. 15:00 ï 16:00 analizowany przekr·j pokonağo 748 os·b) oraz w poniedziağek 

(w godz. 16:00 ï 17:00 przeszğo tňdy 757 os·b). Mniejsze natňŨenie ruchu pieszego jest w godz.  

11:30 ï 12:30 (370-486 Os./h w ciŃgu cağego tygodnia). W godzinach porannych od poniedziağku do piŃtku 

jest ono na poziomie 250-300 Os./h, a w weekend jest mniejsze od 100 Os./h (68-96 Os./h). Wieczorem 

natňŨenie jest niŨsze niŨ w poprzednich godzinach i wynosi maksymalnie 267 Os./h w ciŃgu cağego tygodnia 

(najwiňksze wartoŜci w piŃtek i sobotň). 
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8)  Al. Wojska Polskiego (na odcinku od ul. JagielloŒskiej do pl. Zgody) 

Na analizowanym przekroju al. Wojska Polskiego natňŨenie ruchu pieszego osiŃga maksymalne 

wartoŜci w dni powszednie podczas popoğudniowego szczytu komunikacyjnego (482-596 Os./h). W okresie 

miňdzyszczytowym wynosi ono ponad 400 Os./h (od 408 do 460 Os./h). W godzinach porannego szczytu jego 

wartoŜĺ jest w przedziale 170-205 Os./h. Po godz. 21:00 maksymalne natňŨenie (w piŃtek) osiŃga wartoŜĺ 

152 Os./h. W sobotň i niedzielň wartoŜci natňŨenia przez wiňkszŃ czňŜĺ dnia nie r·ŨniŃ siň znacznie miňdzy 

sobŃ, przy czym w sobotň maksymalna jego wartoŜĺ przypada na godz. 11:30 ï 12:30 (319 Os./h), 

a w niedzielň na godz. 15:00 ï 16:00 (276 Os./h). W godzinach porannych oraz wieczornych w sobotň  

i niedzielň wartoŜci natňŨenia sŃ w granicach (43-64 Os./h).  
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9)  Al. Wojsk a Polskiego (na odcinku od pl. Zwyciňstwa do pl. Zgody) 

Na analizowanym przekroju al. Wojska Polskiego najwiňksze natňŨenie ruchu pieszego wystňpuje  

w poniedziağek w godz. 16:00 ï 17:00 (842 Os./h). Tego dnia wartoŜci natňŨenia z godzin popoğudniowego 

szczytu komunikacyjnego (745-842 Os./h), jak i z okresu miňdzyszczytowego (724 Os./h) sŃ wyŨsze  

w por·wnaniu do innych dni tygodnia. We Ŝrodň najwiňksza wartoŜĺ natňŨenia przypada na godz.  

15:00 ï 16:00 (657 Os./h), a w piŃtek na godz. 11:30 ï 12:30 (530 Os./h).  W sobotň przez wiňkszŃ czňŜĺ 

dnia natňŨenie ruchu pieszego utrzymuje siň na poziomie okoğo 400 Os./h, podobnie w niedzielň. Przez cağy 

tydzieŒ w godz. 7:00 ï 8:00 nie przekracza ono 200 Os./h). Po godz. 21:00 najwyŨsze natňŨenie 

wystňpuje piŃtek i sobotň (241-333 Os./h). W pozostağe dni tygodnia nie przekracza ono 200 Os./h (152-177 

Os./h). 
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10)   Ul. ślŃska (na odcinku od ul. JagielloŒskiej do ul.  E. Bağuki (d. ObroŒc·w Stalingradu))  

Na ul. ślŃskiej najwiňksze natňŨenie ruchu pieszego wystňpuje w ciŃgu popoğudniowego szczytu 

komunikacyjnego (297-464 Os./h w dni powszednie), przy czym wartoŜci te (poza poniedziağkiem) sŃ wyraŦnie 

wiňksze w godz. 16:00 ï 17:00. W okresie miňdzyszczytowym poziom natňŨenia wynosi od 220 do 281 Os./h. 

W szczycie porannym natňŨenie ruchu pieszego wynosi od 89 do 204 Os./h. W godz.  

21:00 ï 22:00 najwiňksze natňŨenie wystňpuje w piŃtek (189 Os./h). W pozostağe dni tygodnia (takŨe  

w sobotň i niedzielň) wartoŜĺ natňŨenia nie przekracza 80 Os./h. W sobotň przez wiňkszŃ czňŜĺ dnia ruch 

pieszy wynosi okoğo 250 Os./h. W niedzielň jest on najwiňkszy w godz. 16:00 ï 17:00 (317 Os./h). 
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11)   Al. Wojska Polskiego (na odcinku od pl. Szarych Szereg·w do ul. JagielloŒskiej) 

Na analizowanym przekroju al. Wojska Polskiego natňŨenie ruchu pieszego osiŃga maksymalne 

wartoŜci w dni powszednie podczas popoğudniowego szczytu komunikacyjnego (521-640 Os./h), przy czym 

wiňksze wartoŜci dotyczŃ godz. 15:00 ï 16:00. W godzinach poza porannym i popoğudniowym szczytem 

natňŨenie to wynosi od 446 do 523 Os./h. Natomiast w porannym szczycie komunikacyjnym jest ono  

w przedziale 263-343 Os./h. W sobotň oraz w niedzielň natňŨenie ruchu wynosi przez wiňkszŃ czňŜĺ dnia okoğo 

250-300 Os./h. W godz. 21:00 ï 22:00 w ciŃgu cağego tygodnia najwiňkszy ruch pieszy odbywa siň  

w piŃtek (157 Os./h). 
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12)   Ul. E. Bağuki (d. ObroŒc·w Stalingradu, na odcinku od pl. Zgody do ul. ślŃskiej) 

Na ul. E. Bağuki (d. ObroŒc·w Stalingradu) najwiňksze natňŨenie ruchu pieszego wystňpuje w dni 

powszednie w godz. 16:00 ï 17:00 (723-806 Os./h). W godz. 15:00 ï 16:00 wynosi ono od 624 do 741 Os./h. 

Okres miňdzyszczytowy na tej ulicy charakteryzuje siň natňŨeniem na poziomie 457-562 Os./h. W szczycie 

porannym ruch pieszych jest na poziomie okoğo 250 Os./h. W sobotň najwiňksze natňŨenie ruchu pieszego 

dotyczy okresu od godz. 15:00 do 17:00 (548 -588 Os./h). W godz. 11:30 ï 12:30 wynosi ono okoğo  

450 Os./h. W niedzielň przez wiňkszŃ czňŜĺ dnia wynosi ono okoğo 350-400 Os./h. W godz. 21:00 ï 22:00 

najwiňksze natňŨenie ruchu pieszego wystňpuje w piŃtek i sobotň (405-432 Os./h). W pozostağe dni jest ono 

co najmniej dwukrotnie niŨsze. 
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13)   Ul. Ksiňcia Bogusğawa X (na odcinku od pl. Zamenhofa do pl. Zgody)  

Na ul. Ksiňcia Bogusğawa X najwiňksze natňŨenie ruchu pieszego wystňpuje w godzinach wieczornych 

w piŃtek (1033 Os./h) oraz sobotň (736 Os./h). W pozostağe dni tygodnia ta pora dnia jest na por·wnywalnym 

poziomie bŃdŦ niewiele niŨsza pod wzglňdem natňŨenia w stosunku do pozostağych czňŜci dnia (od 216 do 

387 Os./h). Przed godz. 21:00 najwiňksze natňŨenie notuje siň w dni powszednie podczas popoğudniowego 

szczytu komunikacyjnego (372-505 Os./h). W godzinach pomiňdzy szczytami porannym i popoğudniowym 

natňŨenia oscylujŃ wok·ğ 300 Os./h. W sobotň oraz w niedzielň ruch pieszych rozkğada siň r·wno pomiňdzy 

godziny 11:30-12:30 oraz 15:00 ï 17:00 i wynosi okoğo 300 Os./h przez wiňkszŃ czňŜĺ dnia. W godz. 7:00 ï 

8:00 w dni powszednie natňŨenie ruchu wynosi od 120 do 143 Os./h, a w sobotň oraz w niedzielň spada 

o ponad 50% w stosunku do dnia powszedniego. 
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14)   Ul. JagielloŒska (na odcinku od al. Wojska Polskiego do pl. Zamenhofa) 

Na analizowanym przekroju ul. JagielloŒskiej natňŨenie ruchu pieszego osiŃga maksymalne wartoŜci 

w dni powszednie podczas popoğudniowego szczytu komunikacyjnego (341-385 Os./h). W okresie 

miňdzyszczytowym wynosi ono od 275 do 306 Os./h. W godzinach porannego szczytu jego wartoŜĺ jest  

w przedziale 100-119 Os./h. Po godz. 21:00 maksymalne natňŨenie nie przekracza 130 Os./h. W sobotň  

i niedzielň wartoŜci natňŨenia przez wiňkszŃ czňŜĺ dnia nie r·ŨniŃ siň znacznie miňdzy sobŃ. Maksymalne 

wartoŜci przypadajŃ na godz. 11:30 ï 12:30 (173-218 Os./h). Natomiast od godz. 15:00 do 17:00 sŃ one 

nieznacznie mniejsze i wynoszŃ od 152 do 181 Os./h. W godzinach porannych oraz wieczornych w sobotň  

i niedzielň wartoŜci natňŨenia sŃ w granicach (34-77 Os./h).  

 

 

 

  

1
1

9

1
0

3

1
0
0

4
5

3
4

2
7

5 3
0

6

2
7

6

2
1

8

1
7

3

3
4

1

3
8

9

3
4

1

1
8

1

1
6

0

3
8

5

3
8

2

3
6

8

1
5

6

1
5

2

9
6 1

2
8

1
2

5

7
7

7
7

thbL95½L!_9Y|wh5! tL+¢9Y SOBOTA NIEDZIELA

bŀǘťȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ

07:00 - 08:00 11:30 - 12:30 15:00 - 16:00 16:00 - 17:00 21:00 - 22:00



 

 
Strona 50 z 84 

 
 

15)   Ul. Monte Cassino (na odcinku  od pl. Odrodzenia do pl. Zamenhofa)  

Na ul. Monte Cassino natňŨenie ruchu pieszego jest zr·Ũnicowane. Jednak przez cağy tydzieŒ w dni 

powszednie najwiňksze natňŨenie wystňpuje w godzinach popoğudniowego szczytu komunikacyjnego oraz  

w okresie miňdzyszczytowym. Maksymalne wartoŜci w poniedziağek i w piŃtek sŃ o ponad 10% wiňksze od 

maksymalnych wartoŜci w pozostağe dni tygodnia. W sobotň przez wiňkszŃ czňŜĺ dnia ruch pieszy jest na 

stağym poziomie ponad 400 Os./h. W niedzielň powyŨej 400 Os./h dotyczy jedynie godz. 11:30 ï 12:30. 

W dalszej czňŜci dnia natňŨenie ruchu pieszego spada o poğowň. W godz. 7:00 ï 8:00 ruch pieszy jest na 

poziomie okoğo 150 Os./h w dni powszednie, okoğo 100 Os./h w sobotň oraz poniŨej 50 Os./h w niedzielň. 

Natomiast w godz. 21:00 ï 22:00 jest ono na poziomie od 130 do 214 Os./h (maksymalne natňŨenie wystňpuje 

w piŃtek). 
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16)   Ul. Generağa Ludomiğa Rayskiego (na odcinku od pl. Grunwaldzkiego do pl. Zamenhofa)  

Na ul. Rayskiego natňŨenie ruchu pieszego osiŃga maksymalne wartoŜci w dni powszednie podczas 

popoğudniowego szczytu komunikacyjnego (404-481 Os./h). W okresie miňdzyszczytowym wynosi ono ponad 

350 Os./h (od 351 do 390 Os./h). W godzinach porannego szczytu jego wartoŜĺ jest w przedziale 208-

221 Os./h. Po godz. 21:00 maksymalne natňŨenie (w piŃtek) osiŃga wartoŜĺ 239 Os./h. W sobotň maksymalna 

jego wartoŜĺ przypada na godz. 11:30 ï 12:30 (305 Os./h), w godz. 15:00 ï 17:00 spada ono do wartoŜci 

224-231 Os./h. W niedzielň najwiňksze natňŨenie przypada na godz. 15:00 ï 17:00 ( 332 Os./h). W godz. 

11:30 ï 12:30 wartoŜĺ natňŨenia wynosi okoğo 250. W godzinach porannych oraz wieczornych  

w sobotň i niedzielň wartoŜci natňŨenia sŃ w granicach (35-122 Os./h).  

 

 

  

2
0

8

2
1
7

2
2

1

1
2

2

3
5

3
5

1 3
9

0

3
6

0

3
0

5

2
4

9

4
0

4 4
5

0 4
8

1

2
2

4

3
3

2

4
5

7

4
2

5

4
0

4

2
3

1

3
3

2

1
1
8 1
5

5

2
3

9

1
1

5

1
1

1

thbL95½L!_9Y|wh5! tL+¢9Y SOBOTA NIEDZIELA

bŀǘťȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ

07:00 - 08:00 11:30 - 12:30 15:00 - 16:00 16:00 - 17:00 21:00 - 22:00



 

 
Strona 52 z 84 

 
 

17)   Ul. JagielloŒska (na odcinku od ul. ślŃskiej do pl. Zamenhofa)  

Na analizowanym przekroju ul. JagielloŒskiej natňŨenie ruchu pieszego osiŃga w ciŃgu cağego dnia 

najwyŨsze wartoŜci w dni powszednie podczas popoğudniowego szczytu komunikacyjnego, przy czym 

maksymalna wartoŜĺ dotyczy piŃtku w godz. 16:00 ï 17:00. Wynik ten osiŃgniňty jest przy r·wnym rozkğadzie 

kierunkowym destynacji pieszych (555 pieszych podŃŨağo w kierunku pl. Zamenhofa, 525 pieszych w kierunku 

ul. ślŃskiej). Wynik powyŨej 800 Os./h zostağ osiŃgniňty takŨe podczas poniedziağkowego szczytu 

popoğudniowego, zar·wno w godz. 15:00 ï 16:00, jak i 16:00 ï 17:00, zaŜ w piŃtek, zar·wno w okresie 

miňdzyszczytowym, jak i w godz. 15:00 ï 16:00 natňŨenie byğo minimalnie poniŨej tej wartoŜci. WyraŦnie 

mniejsze natňŨenie ruchu wystňpuje w inne robocze dni tygodnia (mniej niŨ 600 Os./h przez cağy dzieŒ). 

Jednak przez cağy dzieŒ, poczŃwszy od okresu miňdzyszczytowego, amplitudy natňŨeŒ sŃ niewielkie, ğŃcznie 

z godzinami wieczornymi (powyŨej 400 Os./h). Godziny poranne odznaczajŃ siň niewielkim ruchem pieszych 

(ok. 200 Os./h w dni powszednie). W sobotň maksymalna wartoŜĺ natňŨenia przypada na godz.  

11:30 ï 12:30 (492 Os./h). W godz. 15:00 ï 17:00 natňŨenie spada do wartoŜci 364-426 Os./h, a po godz. 

21:00 jest niŨsze niŨ 300 Os./h. W niedzielň natňŨenie ruchu pieszego przez wiňkszoŜĺ dnia utrzymuje siň na 

stağym poziomie okoğo 200 Os./h. W godzinach porannych i wieczornych wartoŜĺ natňŨenia spada poniŨej 

100 Os./h.  
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Podsumowanie  pomiaru ruchu pies zego  

Najwiňkszy ruch pieszy odnotowano na ul. WyszyŒskiego. Porusza siň tňdy 1500-1600 Os./h  

w godzinach szczytu komunikacyjnego. DuŨe natňŨenia ruchu pieszego odnotowano r·wnieŨ na  

al. NiepodlegğoŜci (ponad 1400 Os./h) oraz na ul. Krzywoustego (ponad 1200 Os./h). Natomiast najmniejszy 

ruch pieszy zauwaŨono na ul. JagielloŒskiej na odcinku od al. Wojska Polskiego do pl. Zamenhofa (maksymalna 

wartoŜĺ w ciŃgu tygodnia poniŨej 400 Os./h). 

Struktura natňŨenia ruchu pieszego wskazuje najwiňksze wartoŜci w dni powszednie w godzinach 

popoğudniowego szczytu komunikacyjnego, a w dalszej kolejnoŜci w godzinach miňdzyszczytowych. Natomiast 

w godzinach porannego szczytu wartoŜci te sŃ zbliŨone (bŃdŦ wiňksze) jedynie na trzech ciŃgach 

komunikacyjnych: na pl. ŧoğnierza Polskiego, na ul. WyszyŒskiego oraz na al. NiepodlegğoŜci. Na pozostağych 

ciŃgach natňŨenie ruchu w godz. 7:00 ï 8:00 jest wyraŦnie niŨsze niŨ w kolejnych godzinach (wielokrotnie 

o ponad poğowň). 

W godzinach wieczornych od 21:00 do 22:00 natňŨenie ruchu jest duŨo niŨsze niŨ w poprzednich 

godzinach na wiňkszoŜci ulic przez wiňkszŃ czňŜĺ tygodnia. Natomiast w piŃtek i w sobotň jest ono wyraŦnie 

wyŨsze niŨ w pozostağe wieczory. WyjŃtkiem jest ul. Ksiňcia Bogusğawa X, na kt·rej ruch pieszy w te dwa dni 

jest ponad dwukrotnie wyŨszy niŨ w poprzednich godzinach. 
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3.  Makroskopowy model ruchu   

3.1  Model ruchu  

Do analiz wykorzystano model ruchu wykonany w ramach KBR 2016 w programie Visum (wersji 16) 

obejmujŃcy Miasto Szczecin i gminy wchodzŃce w skğad SzczeciŒskiego Obszaru Metropolitalnego 

Model ten oparto o stosowany na obszarze Szczecina podziağ rejonowy, wykorzystany m.in. w modelu 

dla obszaru SzczeciŒskiego Obszaru Metropolitalnego z 2015 r. Podstawowym aspektem budowy nowego 

modelu byğa kalibracja informacji o potokach ruchu ze wzglňdu na zaktualizowane preferencje mieszkaŒc·w 

oraz ze wzglňdu na pomiary natňŨeŒ ruchu na odcinkach i wňzğach, wykonane w ramach Kompleksowego 

Badania Ruchu w 2016 roku.  

Model ruchu zostağ wykonany jako klasyczny 4 stopniowy model transportowy, na etapie dystrybucji 

oparty o model grawitacyjny, uwzglňdniajŃcy przejazdy indywidualne i zbiorowe w ramach zr·Ũnicowanych 

motywacji i sposob·w przemieszczeŒ, transport towar·w, a takŨe przejazdy o charakterze tranzytowym 

i docelowym spoza obszaru modelowego. 

3.2  ZağoŨenia przyjňte do analiz 

Analizy wykonano dla dw·ch okres·w: szczytu porannego i popoğudniowego, dla roku 2021, w kt·rym 

zostanie oddany do uŨytku Kwartağ 36. ZağoŨono, Ũe pozostağe inwestycje zostanŃ do tego czasu zrealizowane. 

Ze wzglňdu na wystňpowanie rob·t drogowych w obszarze objňtym zam·wieniem (w tym okresie 

zamkniňta byğa czňŜĺ ul. JagielloŒskiej i ograniczony byğ ruch na ul. Bolesğawa Krzywoustego oraz 

Bogusğawa X) oraz w bezpoŜrednim jego sŃsiedztwie (remont Trasy Zamkowej) mogŃcych mieĺ istotny wpğyw 

na zachowania komunikacyjne uŨytkownik·w sieci drogowej, w modelu wykorzystano wyniki kompleksowych 

pomiar·w ruchu wykonanych w roku 2016. 

W celu wykonania analizy zmian w rozkğadzie ruchu na sieci ulicznej i skutk·w tych zmian na 

funkcjonowanie sieci ulicznej, uwzglňdniono niŨej wymienione plany inwestycyjne: 

Tabela 12  Plany inwestycyjne uwzglňdnione w analizach 

Nazwa  Charakterystyka  

Przebudowa al. Wojska 

Polskiego wg wariantu I  

Dwie jednokierunkowe jezdnie o szerokoŜci 4,50 m. 

202 miejsca parkingowe skoŜne (w tym 16 miejsc dla 

niepeğnosprawnych) zlokalizowane na pasie pomiňdzy jezdniami. 
12 miejsc postojowych dla dostaw zlokalizowane wzdğuŨ zewnňtrznej 

krawňdzi jezdni. 
Strefa ruchu uspokojonego (strefa Ă30ò), co pozwoli na poruszanie siň 

rowerzystom bez koniecznoŜci wyznaczania ŜcieŨki dla rower·w. 

Chodnik o szerokoŜci od 6,20 do 19,40 m. 
Przebudowa ukğadu drogowego Placu Zgody ï rondo jednopasowe 

o szerokoŜci pasa 5,0 m. 
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Przebudowa ul. Jagiello Œskiej Jednokierunkowa jezdnia o szerokoŜci 4,50 m. 
54 miejsca parkingowe prostopadğe (w tym 3 miejsca dla 

niepeğnosprawnych) po poğudniowej stronie jezdni i okoğo 17 miejsc 
r·wnolegğych po p·ğnocnej stronie. 

Brak parkowania w obrňbie Pl. Zamenhofa. 

Przystanek osobowy na wysokoŜci poğŃczenia ulic Monte Cassino 
i Rayskiego. 

Strefa ruchu uspokojonego (strefa Ă30ò), dziňki czemu pieszy bňdzie 
m·gğ przekraczaĺ jezdniň w dowolnym miejscu. 

Chodnik o szerokoŜci od 6,20 do 19,40 m. 

Rewitalizacja Kwartağu 36 Rozbudowa budynku biurowego SzczeciŒskiego TBS-u ï powierzchnia 
cağkowita 1825,16 m2. 

Budowa budynku mieszkalnego z funkcjŃ Centrum wspierania 

aktywnoŜci lokalnej oraz Ũğobkiem (przy ul. Bohater·w Getta 
Warszawskiego 5) o powierzchni cağkowitej r·wnej 1825,16 m2. 

Budowa budynku plombowego przy ul. Mağkowskiego 10 (przychodnia 
geriatryczna oraz oŜrodek zdrowia). 

Budowa parkingu podziemnego (163 m.p., wjazd od strony 
ul. Mağkowskiego). 

Przebudowa ulic: Kr·lowej 
Jadwigi, Andrzeja 

Mağkowskiego, Ksiňcia 
Bogusğawa X, Bohater·w 

Getta Warszawskiego, Ks. P. 

ściegiennego 

Ul. Kr·lowej Jadwigi: jednokierunkowa, parkowanie prostopadğe 
(ok. 76 m.p.) i r·wnolegğe (ok. 38 m.p.)  

Ul. Mağkowskiego:  
Na odcinku Al. Piast·w ï Bogusğawa X: jednokierunkowa, parkowanie 

prostopadğe (ok. 91 m.p.) i r·wnolegğe (ok. 40 m.p.)  

Na odcinku Bogusğawa X ï Wojska Polskiego: dwukierunkowy ciŃg 
pieszo-jezdny, parkowanie prostopadğe (ok. 20 m.p.)  

Ul. Ksiňcia Bogusğawa X: jednokierunkowa, parkowanie skoŜne 
i r·wnolegğe (czňŜciowo na jezdni, czňŜciowo na chodniku) 

Ul. Bohater·w Getta Warszawskiego: jednokierunkowa, parkowanie 
prostopadğe (ok. 49 m.p.) i r·wnolegğe (ok.39 m.p.)  

Ul. Ks. P. ściegiennego: jednokierunkowa, parkowanie prostopadğe 

(ok. 47 m.p.) i r·wnolegğe (ok. 19 m.p.)  

Budowa przystanku 

tra mwajowego na ul. 

Bolesğawa Krzywoustego w 
relacji od pl. Tadeusza 

KoŜciuszki do pl. Zwyciňstwa, 
na wysokoŜci skrzyŨowania z 

ul. Ksiňcia Bogusğawa X 

Pas tramwajowo - autobusowy 

Po jednym pasie ruchu w kaŨdym kierunku dostňpnym dla transportu 

indywidualnego 

Przebudowa pl. Zwyciňstwa Budowa pasa tramwajowo autobusowego wraz ze zintegrowanym 
przystankiem komunikacji publicznej 

PrzejŜcie dla pieszych przez Al. Wojska Polskiego 

PowyŨsze zmiany w infrastrukturze zostağy zaimplementowane do modelu ruchu jako zmiany w sieci 

drogowej w przypadku inwestycji dotyczŃcych ulic oraz jako aktualizacja zmiennych objaŜniajŃcych 

w przypadku przebudowy Kwartağu 36. 
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Dodatkowo, w modelu ruchu po przebudowie Alei Wojska Polskiego uwzglňdniono uruchomienie linii 

autobusowej obsğugiwanej taborem elektrycznym, w formie rekomendowanej w  ramach Moduğu III 

niniejszego opracowania. Szczeg·ğowŃ analizň dostňpnoŜci obszaru komunikacjŃ zbiorowŃ przedstawiono 

w opracowaniu dotyczŃcym Moduğu III niniejszego zam·wienia. 

 

3.3  Wyniki modelowania  

ObciŃŨenia modelowe ruchu wykonano za pomocŃ modelu komunikacyjnego dla istniejŃcego ukğadu 

drogowego, a nastňpnie dla docelowego ukğadu drogowego. Obszar oddziağywania skutk·w przebudowy Alei 

Wojska Polskiego to obszar, w granicach kt·rego wystňpujŃ istotne zmiany ruchu transportu indywidualnego 

i zbiorowego zostağ wyznaczony w oparciu o r·Ũnicowy model ruchu, por·wnujŃcy sieĺ w stanie obecnym i po 

przebudowie Alei Wojska Polskiego. Zobrazowanie r·Ũnicowe sğuŨy przede wszystkim wychwyceniu zmian, 

kt·re przy istniejŃcych doŜĺ istotnych wielkoŜciach potok·w ruchu nie zawsze muszŃ byĺ ğatwo dostrzegalne. 

Na rysunkach 3. i 4. przedstawiono rozkğad ruchu transportu indywidualnego przed zmianami 

w obszarze. 

Trzon komunikacyjny analizowanego obszaru stanowiŃ aleja Piast·w, ul. Piğsudskiego, 

Al. NiepodlegğoŜci oraz ulica Bolesğawa Krzywoustego. Dla transportu indywidualnego duŨe znaczenie majŃ 

r·wnieŨ Al. Wojska Polskiego, ul. JagielloŒska oraz ul. E. Bağuki (dawniej ObroŒc·w Stalingradu). PojawiajŃcy 

siň wewnŃtrz obszaru ruch indywidualny, to gğ·wnie ruch Ŧr·dğowo ï docelowy (patrz rys. 20.). Ruch 

tranzytowy w tym obszarze posiada mniejszy udziağ przejazd·w i zwykle prowadzi do miejsc zlokalizowanych 

w sŃsiedztwie analizowanego obszaru. Model ruchu na drobnych ulicach lokalnych i dojazdowych oczywiŜcie 

nie zawsze odzwierciedla w dokğadny spos·b optymalny rzeczywisty rozkğad ruchu docelowego ï wynika to 

z podziağu rejonowego oraz wğŃczenia ruchu rejonowego do sieci ulicznej wyğŃcznie w wybranych punktach 

(na ulicach lokalnych i dojazdowych), jednakŨe pozwala na analizň wpğywu rozwiŃzaŒ o charakterze og·lnym 

przy jednoczesnym dostarczeniu informacji ruchowej dla analiz mikrosymulacyjnych.  

Na rysunkach 5. i 6. zaprezentowano rozkğad ruchu transportu indywidualnego po wprowadzeniu 

zmian w sieci drogowej ï wariant inwestycyjny obejmujŃcy zar·wno ograniczenia ruchu samochodowego na 

alei Wojska Polskiego, jak r·wnieŨ inwestycje w bezpoŜrednim otoczeniu majŃce na celu uspokojenie ruchu 

na ul. JagielloŒskiej oraz w tr·jkŃcie pomiňdzy ulicami: Bolesğawa Krzywoustego, alejŃ Piast·w i alejŃ Wojska 

Polskiego. Wariant ten obejmuje takŨe zağoŨenie funkcjonowania dodatkowej linii elektrobusu (opisanej szerzej 

w Module II I niniejszego opracowania) w ramach skr·conego kursu linii 87 do ul. KoğğŃtaja. OkreŜlona w ten 

spos·b funkcjonalnoŜĺ linii elektrobusowej istotnie zwiňksza dostňpnoŜĺ komunikacyjnŃ obszaru (co wykazujŃ 

kolejne rysunki) mimo braku dodatkowych nowych przebieg·w linii autobus·w i nowych lokalizacji 

przystankowych. WielkoŜci potok·w pasaŨerskich w komunikacji miejskiej zostağy przedstawione na rysunkach 

7 - 10. 
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Rysunek 3. Rozkğad ruchu komunikacji indywidualnej (samochodowej) w szczycie porannym w obszarze obj ňtym zam·wieniem 

przed wprowadzeniem zmian w sieci drogowej  

 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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Rysunek 4. Rozkğad ruchu komunikacji indywidualnej (samochodowej) w szczycie popoğudniowym w obszarze obj ňtym 

zam·wieniem przed wprowadzeniem zmian w sieci drogowej  

 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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Rysunek 5. Rozkğad ruchu komunikacji indywidualnej (samochod owej) w szczycie porannym w obszarze obj ňtym zam·wieniem 

po  wprowadzeni u zmian w sieci drogowej  (wariant inwestycyjny)  

 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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Rysunek 6. Rozkğad ruchu komunikacji indywidualnej (samochodowej) w szczycie popoğudniowym w obszarze obj ňtym 

zam·wieniem po wprowadzeniu zmian w sieci drogowej (wariant inwestycyjny)  

 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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Rysunek 7. Rozkğad ruchu komunikacji autobusowej  w szczycie porannym w obszarze objňtym zam·wieniem przed 

wprowadzeni em  zmian w sieci drogowej  

 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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Rysunek 8. Rozkğad ruchu komunikacji autobusowej  w szczycie popoğudniowym w obszarze objňtym zam·wieniem przed 

wprowadzeniem zmian w sieci drogowej  

 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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Rysunek 9. Rozkğad ruchu komunikacji tramwajowej  w szczycie porannym w obszarze objňtym zam·wieniem przed 

wprowadzeniem zmian w sieci drogowej  

 

¾ǊƽŘƱƻΥ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 












































