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1. Podstawa opracowania

Podstawe niniejszego opracowania stanowi umowa zawarta w dniu 16.08.2017 roku, miedzy Gming
Miasto Szczecin a firmg WYG International Sp. z o.0.

2. Pomiary ruchu
2.1 Pomiar ruchu drogowego

W ramach zadania przeprowadzone zostaty pomiary ruchu na nastepujacych ulicach (Rys. 1):

Rysunek 1 Zestawienie punktow pomiarowych dla ruchu drogowego

-

\

Ol
%

|

Friedricha
Ackermanna =

e Pkt1: pl. Zotnierza Polskiego (na odcinku od al. Wyzwolenia do ul. Jana Matejki)

e Pkt 2: ul. Kardynata Stefana Wyszynskiego (na odcinku od Bramy Portowej do ul. Farnej)

e Pkt 3: al. Niepodlegtosci (na odcinku od Bramy Portowej do ul. 3-go Maja)

e Pkt4: ul. Bolestawa Krzywoustego (na odcinku od ul. Krélowej Jadwigi do ul. Ksiecia
Bogustawa X)

e Pkt5: al. Piastéw (na odcinku od pl. Kosciuszki do ul. Jagielloniskiej)

e Pkt6: ul. Marszatka Jozefa Pitsudskiego (na odcinku od pl. Odrodzenia do
pl. Grunwaldzkiego)

e Pkt 7: al. Papieza Jana Pawita II (na odcinku od pl. Grunwaldzkiego do pl. Lotnikéw)
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e Pkt 8: al. Wojska Polskiego (na odcinku od ul. Jagiellorskiej do pl. Zgody)

e Pkt9: al. Wojska Polskiego (na odcinku od pl. Zwyciestwa do pl. Zgody)

e Pkt 10: ul. Slaska (na odcinku od ul. Jagiellorskiej do ul. E.Batuki)

e Pkt 11: al. Wojska Polskiego (na odcinku od pl. Szarych Szeregdw do ul. Jagiellonskiej).

Pomiary zostaty przeprowadzone dla kazdej z wyzej wymienionych ulic w okresie 6.10.2017 -
18.10.2017 w godzinach 7:00 — 8:00, 11:30 — 12:30, 15:00 — 17:00 oraz 21:00 — 22:00 w dniach: poniedziatek,
$roda, piatek, sobota, niedziela.

Pomiary obejmowaty strukture kierunkowg na obu kierunkach oraz strukture rodzajowg pojazdéw
wg nastepujacych kategorii:

e Rowery

e Motocykle

e Samochody osobowe

e Lekkie samochody ciezarowe (dostawcze)

e Samochody ciezarowe bez przyczep

e Samochody ciezarowe z przyczepami i haczepami

e Mikrobusy
e Autobusy
e Inne.

Pomiary odbyty sie bez zaktdcen losowych, nie odnotowano istotnych incydentalnych zaburzen ruchu
w dniach pomiarowych, jednakze w tym okresie zamknieta byta czes¢ ul. Jagielloniskiej i ograniczony byt ruch
na ul. Bolestawa Krzywoustego oraz Bogustawa X, co mogto wplyng¢ na zachowania komunikacyjne
mieszkancow.

1) Pl. Zotnierza Polskiego (na odcinku od al. Wyzwolenia do ul. Jana Matejki)

Na podstawie uzyskanych wynikéw stwierdzono, ze najwieksze natezenie ruchu wystepuje na
pl. Zotnierza Polskiego (2733 P/h). Stanowi on bardzo wazny punkt w komunikacyjnej mapie miasta Szczecina.
Przez plac prowadzi istotny szlak komunikacyjny, taczacy centrum miasta z prawobrzezng czescig Szczecina.
Ciag ten jest obcigzony ruchem przez wiekszg cze$¢ dnia, zarbwno w godzinach szczytu, jak
i w okresie miedzyszczytowym. Natezenie ruchu wynosi wtedy ponad 2000 P/h. Dopiero w godzinach
wieczornych nastepuje wyrazne zmniejszenie natezenia ruchu (816 — 1018 P/h).

W sobote na analizowanym ciggu natezenie ruchu w ciggu dnia zmniejsza sie w stosunku do dnia
powszedniego o ok. 75% w godz. 7:00 — 8:00 oraz o ok. 10-20% w okresie miedzyszczytowym i w szczycie
popotudniowym. W godzinach wieczornych natezenie ruchu jest poréwnywalne z pozostatymi dniami tygodnia,
a zarazem wyraznie nizsze niz w pozostatych porach dnia.

W niedziele ruch w godzinach porannych na pl. Zotnierza Polskiego jest znikomy i stanowi mniej niz
30% natezenia ruchu w pozostatym okresie dnia oraz zaledwie 15% natezenia ruchu z analogicznego okresu
w dni powszednie. Zauwazalny wzrost ruchu pojazdéw (w znacznym stopniu pojazdéw osobowych) nastepuje
pomiedzy godzing 15 a 16, kiedy natezenie ruchu wzrasta o 1/3.
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Na pl. Zotnierza Polskiego ruch odbywa sie w wysokim stopniu z zachodu w kierunku Miedzyodrza.
W godzinach szczytu porannego w kierunku wschodnim porusza sie 58-61% pojazdow. W pozostatych
czesciach dnia rowniez mozna zauwazy¢, ze natezenie ruchu jest wieksze w kierunku wschodnim od kierunku
przeciwnego (z nielicznymi wyjatkami).

Natezenie ruchu

PONIEDZIAtEK SRODA PIATEK SOBOTA NIEDZIELA

= 07:00-08:00 =11:30-12:30 = 15:00-16:00 16:00-17:00 m21:00 - 22:00

Tabela 1 Struktura rodzajowa ruchu w przekroju 1

. motocykle cigzarowe| ciezarowe z |mikrobusy| autobusy
dzient . - |l 5
. rowery |/motorow osobowe | dostawcze bez |przyczepami,|(od 10do| (powyzej | inne
tygodnia . . . -
ery/quady przyczep | naczepami |24 miejsc)| 24 miejsc)
poniedziatek| 1.23% 0.61% 91.96% 4.03% 0.73% 0.35% 0.73% 0.29% 0.06%
sroda 1.34% 0.52% 93.56% 2.57% 0.52% 0.26% 0.81% 0.37% 0.05%
pigtek 1.29% 0.43% 91.59% 4.52% 0.65% 0.20% 0.89% 0.41% 0.02%
sobota 0.73% 1.13% 95.03% 1.91% 0.29% 0.08% 0.52% 0.25% 0.06%
niedziela 1.90% 0.64% 94.04% 1.53% 0.18% 0.06% 1.29% 0.27% 0.08%

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych pomiarow ruchu
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2) Ul Kardynata Stefana Wyszynskiego (na odcinku od Bramy Portowej do ul. Farnej)

Drugi szlak komunikacyjny, réwnolegty do pl. Zotnierza Polskiego, prowadzi przez ul. Kardynata
Stefana Wyszynskiego. Ulica ta jest czescig drogi krajowej nr 10 (Lubieszyn — Ptorisk). Struktura rodzajowa
ruchu wskazuje na duzy udziat pojazddw dostawczych (4,7-6,0% w dni powszednie), ciezarowych bez
przyczep oraz z przyczepami i naczepami (3,3-4,3% w dni powszednie) oraz autobuséw i mikrobuséw
(4,4-4,9% w dni powszednie).

Najwieksze natezenie ruchu na ul. Kardynata Stefana Wyszynskiego w dni powszednie wystepuje
W ciggu porannego szczytu komunikacyjnego, w godzinach 7:00 — 8:00 i wynosi 1685-1824 P/h. W szczycie
popotudniowym w godzinach 15:00 — 16:00 natezenie ruchu jest nieznacznie mniejsze od szczytu porannego
(od 93 do 99% wartosci z porannego szczytu).

Na ul. Wyszyniskiego ruch w porannych godzinach szczytu odbywa sie z zachodu w kierunku
Miedzyodrza. Pojazdy zmierzajgce w kierunku wschodnim stanowig od 59 do 62% wszystkich pojazdow
w godz. 7:00 — 8:00. Jednak w kolejnych godzinach nie dochodzi do takich dysproporcji lub sg one bardziej
nieregularne w przekroju catego tygodnia.

Natezenie ruchu

0
L NN N S L

PONIEDZIAtEK SRODA PIATEK SOBOTA NIEDZIELA

738

657

07:00 - 08:00 11:30-12:30 15:00 - 16:00 16:00-17:00 m21:00 - 22:00

Tabela 2 Struktura rodzajowa ruchu w przekroju 2

dzien motocykle cigzarowe| ciezarowe z |mikrobusy| autobusy
. rowery |/motorow osobowe | dostawcze bez |przyczepami,|(od 10do| (powyzej | inne
tygodnia ery/quady przyczep | naczepami |24 miejsc)| 24 miejsc)
poniedziatek| 0.87% 1.02% | 84.13% 6.02% 2.19% 1.09% 0.78% 3.84% | 0.06%
sroda 0.36% 0.60% | 85.21% 5.98% 1.45% 1.99% 0.89% 3.49% | 0.03%

pigtek 0.55% 0.45% | 85.06% 4.72% 2.47% 1.78% 1.03% 3.88% 0.06%
sobota 0.62% 1.04% | 88.97% 4.18% 0.88% 0.76% 0.71% 2.82% 0.02%
niedziela 0.56% 0.94% | 91.85% 1.72% 0.78% 0.26% 0.52% 3.32% 0.06%

Zrddio: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych pomiardw ruchu
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3) Al Niepodlegtosci (na odcinku od Bramy Portowej do ul. 3-go Maja)

Aleja Niepodlegtosci znajduje sie na osi komunikacyjnej pétnoc — potudnie, doprowadzajacej ruch
z centrum miasta do dworca Szczecin Gtowny. Natezenie ruchu w porannym szczycie komunikacyjnym jest
rozne w zaleznosci od dnia tygodnia. W poniedziatek i w pigtek w godzinach 7:00 — 8:00 wynosi ono okoto
1500 P/h (1470 P/h w poniedziatek, 1502 P/h w pigtek) i jest zauwazalnie wieksze niz w godzinach poza
szczytami komunikacyjnymi (w poniedziatek o 24%, w pigtek o 11%). W $rodku tygodnia natezenie ruchu
wynosi okoto 1300 P/h (1306 P/h we $rode) i jest ono poréwnywalne z natezeniem ruchu w okresie
miedzyszczytowym (1287 P/h w godz. 11:30 — 12:30). W sobote natezenie ruchu oscyluje wokdt 1000 P/h,
natomiast w niedziele jest ono najwieksze w godz. 16:00 — 17:00.

Najwiekszy udziat pojazdow korzystajgcych z al. Niepodlegtosci przypada na samochody osobowe (od
92,3% do 96,1% w niedziele). Na drugim miejscu sg samochody dostawcze (w dni powszednie od 2,1% we
$rode do 3,2% w pigtek). Pozostate grupy pojazdow (w tym autobusy powyzej 24 miejsc) stanowig mniej niz
2% udziatu.

Na al. Niepodlegtosci ruch odbywa sie w znacznej mierze w kierunku ul. 3-go Maja. W dni powszednie
w godz. 7:00 — 8:00 w tym kierunku porusza sie od 60 do 72% pojazdow. W godz.
11:30 — 12:30 64-70%, a w godz. 15:00 — 16:00 oraz 16:00 — 17:00 (z wyjatkiem poniedziatku pomiedzy
godz. 15:00 a 16:00) od 59 do 65%.

Natezenie ruchu

788
735

PONIEDZIAtEK SRODA PIATEK SOBOTA NIEDZIELA

07:00 - 08:00 11:30-12:30 15:00 - 16:00 16:00-17:00 = 21:00-22:00
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Tabela 3 Struktura rodzajowa ruchu w przekroju 3

dzien motocykle cigzarowe| ciezarowe z |mikrobusy| autobusy
. rowery |/motorow osobowe | dostawcze bez |przyczepami,|(od 10do| (powyzej | inne
tygodnia ery/quady przyczep | naczepami |24 miejsc)| 24 miejsc)
poniedziatek| 0.25% 0.37% | 94.02% | 2.16% 0.81% 0.26% 1.32% 0.79% | 0.00%
sroda 0.30% 0.44% | 9458% | 2.09% 0.84% 0.13% 0.62% 1.00% | 0.00%

pigtek 0.23% 0.19% | 92.25% 3.16% 0.98% 0.19% 1.63% 1.23% 0.14%
sobota 0.09% 067% | 9411% 2.29% 0.69% 0.02% 1.13% 0.99% 0.00%
niedziela 0.24% 0.31% | 96.06% 0.95% 0.18% 0.06% 1.04% 1.16% 0.00%

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych pomiaréw ruchu

4) Ul. Bolestawa Krzywoustego (na odcinku od ul. Krélowej Jadwigi do ul. Ksiecia
Bogustawa X)

Ulica Bolestawa Krzywoustego na odcinku od pl. Zwyciestwa do al. Piastow stanowi kontynuacje ciggu
wschod — zachdéd od ul. Wyszynskiego w kierunku Turzyna. Ma ona przekrdj jednojezdniowy
0 4 pasach ruchu (po 2 pasy w obu kierunkach), z czego na wewnetrznych pasach znajdujg sie tory
tramwajowe. Na tym odcinku nie sg dopuszczone relacje skretu w lewo z drogi gtownej.

Ulica Krzywoustego odznacza sie rownomiernym natezeniem ruchu we wszystkie dni tygodnia oraz
w réznych porach dnia. Pomiedzy godzing 7:00 a 8:00 jest ono poréwnywalne, a niejednokrotnie mniejsze od
natezenia ruchu w pozniejszych godzinach. Podczas weekendu natezenie ruchu, w zestawieniu
z natezeniem ruchu w dni powszednie, jest poréwnywalne (badz wyzsze) w analogicznych godzinach
(wytaczajac poranng godzine szczytu). Struktura rodzajowa pojazdéw na tej ulicy wskazuje na duzy udziat
(poza samochodami osobowymi) samochodoéw dostawczych (7,6-8,1% w dni powszednie) oraz autobusow
powyzej 24 miejsc (3,4-3,7% w dni powszednie). W ciggu catego dnia ruch jest réwnomiernie roztozony
w obu kierunkach.

Natezenie ruchu
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Tabela 4 Struktura rodzajowa ruchu w przekroju 4

dzien motocykle cigzarowe| ciezarowe z |mikrobusy| autobusy
. rowery |/motorow osobowe | dostawcze bez |przyczepami,|(od 10do| (powyzej | inne
tygodnia ery/quady przyczep | naczepami |24 miejsc)| 24 miejsc)
poniedziatek| 0.26% 0.62% | 85.01% 7.81% 1.23% 1.39% 0.29% 3.39% | 0.00%
sroda 0.32% 0.39% | 84.13% 8.10% 1.41% 1.71% 0.26% 3.59% | 0.08%

pigtek 0.23% 0.47% | 84.68% 7.61% 1.34% 1.41% 0.53% 3.67% 0.06%
sobota 0.20% 0.93% | 90.23% 4.96% 0.49% 0.54% 0.21% 2.44% 0.00%
niedziela 0.22% 0.93% | 91.09% 4.10% 0.16% 0.60% 0.22% 2.68% 0.00%

Zrddio: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych pomiarw ruchu
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5) Al Piastow (na odcinku od pl. Kosciuszki do ul. Jagiellonskiej)

Aleja Piastow to wazna droga komunikacyjna, biegngca z pdtnocy na potudnie i przebiegajgca przez
zachodnig czeé¢ Srodmieécia Szczecina. Aleja Piastéw na odcinku pomiedzy pl. Koéciuszki a ul. Jagiellofiskg
posiada przekrdj dwujezdniowy po 3 pasy ruchu w kazdg strone oraz torowisko tramwajowe w pasie zieleni.

Natezenie ruchu na al. Piastow przez wiekszg cze$¢ dnia przekracza 1900 P/h w dni robocze, zaréwno
w godzinach szczytu komunikacyjnego, jak i w okresie miedzyszczytowym. W sobote jest ono nieznacznie
mniejsze (ok. 1800 P/h), natomiast w niedziele nie przekracza 1700 P/h. W ciggu dnia udziat pojazdéw
jadacych w kierunku pétnocnym oraz potudniowym jest generalnie réwny. Badania natezenia ruchu na
analizowanym przekroju nie wykazalty w zadnym przedziale godzinowym podczas catego tygodnia
przekroczenia wartosci 60% dla zadnego kierunku (wiekszos¢ wartosci oscyluje wokét 50%). Gtowny udziat
w strukturze rodzajowej w dni robocze zajmujg pojazdy osobowe (91,7-92,7%), na drugim miejscu s3
samochody dostawcze (4,1-4,7%).

Natezenie ruchu

o
_ - - o | L B L

PONIEDZIAtEK SRODA PIATEK SOBOTA NIEDZIELA

= 07:00 - 08:00 11:30-12:30 15:00 - 16:00 16:00-17:00 m21:00 - 22:00

Tabela 5 Struktura rodzajowa ruchu w przekroju 5

dzien motocykle cigzarowe| ciezarowe z |mikrobusy| autobusy
. rowery |/motorow osobowe | dostawcze bez |przyczepami,|(od 10do| (powyzej | inne
tygodnia ery/quady przyczep | naczepami |24 miejsc)| 24 miejsc)
poniedziatek| 1.72% 0.66% |91.76% | 4.35% 0.73% 0.08% 0.61% 0.02% | 0.05%
sroda 1.77% 0.70% | 91.67% | 4.74% 0.48% 0.03% 0.57% 0.05% | 0.00%

pigtek 0.92% 0.56% | 92.73% 411% 1.01% 0.06% 0.53% 0.07% 0.01%
sobota 0.74% 0.88% | 94.51% 3.21% 0.36% 0.00% 0.18% 0.04% 0.07%
niedziela 1.01% 069% | 94.71% 2.84% 0.04% 0.02% 0.62% 0.09% 0.00%

Zrddio: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych pomiaréw ruchu
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6) Ul. Marszatka Jozefa Pitsudskiego (na odcinku od pl. Odrodzenia do pl. Grunwaldzkiego)

Ulica Marszatka Jozefa Pitsudskiego stanowi wazne potgczenie komunikacyjne na osi wschod — zachod
w centrum Szczecina. Na odcinku od pl. Odrodzenia do pl. Grunwaldzkiego w obu kierunkach przeznaczone
sg po dwa pasy dla ruchu ogdlnego.

Na ul. Pitsudskiego natezenie ruchu w dni powszednie przez wiekszo$¢ dnia nie spada ponizej
2100 P/h, a w Srodku tygodnia w popotudniowym szczycie komunikacyjnym przekracza 2500 P/h (2563 P/h
w godz. 16:00 — 17:00). Wiekszos¢ ruchu kieruje sie na wschdod. Pomiedzy godz. 7:00 a 8:00 jest to od
59 do 65%, podobnie jest w okresie miedzyszczytowym (59-62%). W szczycie popotudniowym generalnie
rowniez wiekszo$¢ pojazddw porusza sie w kierunku wschodnim (wyjatek stanowi okres pomiedzy godz. 15:00
a 16:00 w pigtek). Gtéwny udziat w strukturze rodzajowej w dni robocze zajmujg pojazdy osobowe (93,5-
93,8%), na drugim miejscu sg samochody dostawcze (3,3-4,0%). Pozostate rodzaje pojazdow stanowig
ponizej 1,0% natezenia ruchu na analizowanym przekroju.

Natezenie ruchu
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Tabela 6 Struktura rodzajowa ruchu w przekroju 6

dzien motocykle cigzarowe| ciezarowe z |mikrobusy| autobusy
. rowery |/motorow osobowe | dostawcze bez |przyczepami,|(od 10do| (powyzej | inne
tygodnia ery/quady przyczep | naczepami |24 miejsc)| 24 miejsc)
poniedziatek| 0.93% 0.62% | 93.69% 3.69% 0.35% 0.15% 0.47% 0.09% | 0.01%
sroda 0.99% 0.67% | 93.77% 3.34% 0.36% 0.06% 0.70% 0.11% | 0.00%

pigtek 0.75% 0.60% | 93.53% 3.96% 0.45% 0.06% 0.53% 0.11% 0.01%
sobota 0.66% 1.00% | 94.60% 2.76% 0.17% 0.07% 0.58% 0.08% 0.09%
niedziela 0.50% 0.59% | 96.96% 1.49% 0.02% 0.00% 0.34% 0.11% 0.00%

Zrddio: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych pomiardw ruchu
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7) Al Papieza Jana Pawla II (na odcinku od pl. Grunwaldzkiego do pl. Lotnikow)

Aleja Papieza Jana Pawta II stanowi najkrétsze potaczenie placu Zotnierza Polskiego z placem
Grunwaldzkim. Na odcinku pomiedzy placem Lotnikéw a placem Grunwaldzkim jest ona ulicg dwujezdniowg,
na ktorej ruch odbywa sie po dwoch pasach w kazdg strone.

Najwieksze natezenie ruchu na al. Papieza Jana Pawla II odnotowano w poniedziatek
w popotudniowych godzinach szczytu komunikacyjnego (w godz. 15:00 — 16:00 przejechato tedy 1367
pojazdow). W dni powszednie natezenie ruchu wynosi ponizej 1200 P/h (od 1091 do 1198 P/h). Popotudniowy
szczyt komunikacyjny pod tym wzgledem nie rdzni sie znacznie od okresu miedzyszczytowego (poza
poniedziatkiem) i wynosi okoto 1300 P/h w pigtek oraz okoto 1200 P/h w $rodku tygodnia. W weekend spada
ono znacznie w godzinach porannych 7:00 — 8:00 (223-349 P/h), a w kolejnych godzinach jest nieznacznie
nizsze od dnia powszedniego (846-1161 P/h). W érodku tygodnia (Sroda) wystepuje przewaga pojazdow
poruszajgcych sie w kierunku placu Lotnikéw (od 55 do 66%, poza godzinami wieczornymi).
W poniedziatek i pigtek przewaga tego kierunku wystepuje w porannych godzinach szczytu komunikacyjnego.
W pozostatych godzinach, jak réwniez w weekend, nie mozna jednoznacznie stwierdzi¢ dominujgcego kierunku
jazdy. Struktura rodzajowa natezenia ruchu wskazuje jednoznacznie pojazdy osobowe jako gtéwng grupe
uczestnikow ruchu. Stanowig one od 94,8 do 96,2% wszystkich pojazdéow w dni powszednie. Drugie miejsce
zajmujg samochody dostawcze (2,2-2,7%). Kolejne grupy pojazdow stanowig mniej niz 1,0% wszystkich
uczestnikéw ruchu.

Natezenie ruchu
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Tabela 7 Struktura rodzajowa ruchu w przekroju 7

dzien motocykle cigzarowe| ciezarowe z |mikrobusy| autobusy
tveodni rowery |/motorow|osobowe | dostawcze bez |przyczepami,|(od 10do| (powyzej | inne

ygodnia ery/quady przyczep | naczepami |24 miejsc)| 24 miejsc)
poniedziatek| 0.08% 0.63% |96.21% | 2.24% 0.42% 0.02% 0.19% 0.04% | 0.19%
sroda 0.08% 0.84% | 94.76% | 2.72% 0.98% 0.00% 0.48% 0.02% | 0.12%

pigtek 0.04% 0.25% | 96.21% 2.37% 0.47% 0.13% 0.36% 0.04% 0.13%
sobota 0.12% 1.14% | 96.32% 1.33% 0.22% 0.00% 0.49% 0.12% 0.25%
niedziela 0.14% 0.63% | 97.63% 0.89% 0.09% 0.03% 0.29% 0.31% 0.00%

Zrddio: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych pomiaréw ruchu
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8) Al. Wojska Polskiego (na odcinku od ul. Jagiellonskiej do pl. Zgody)

Aleja Wojska Polskiego jest szlakiem komunikacyjnym, ktéry stanowi najszybsze potgczenie pomiedzy
placem Zwyciestwa a placem Szarych Szeregéw. Na dalszym przebiegu jest ona potgczeniem centrum
Szczecina z jego poétnocno — zachodnig czescig. Aleja zostata poddana analizie na trzech $rédmiejskich
odcinkach: od ulicy Jagiellonskiej do placu Zgody, od placu Zgody do placu Zwyciestwa oraz od placu Szarych
Szeregdw do ulicy Jagiellonskiej. Na catym analizowanym odcinku wystepuje jedna jezdnia z czterema pasami
ruchu (po 2 w kazdym kierunku).

Najwieksze natezenie ruchu na al. Wojska Polskiego wystepuje na odcinku pomiedzy ul. Jagiellonska
a pl. Zgody. W ciggu porannego szczytu komunikacyjnego w dni powszednie jest ono na poziomie okoto
700 P/h (od 667 do 726 P/h). W okresie miedzyszczytowym wzrasta do ponad 1000 P/h (1042-1151 P/h),
i utrzymuje sie przez szczyt popotudniowy (w godz. 15:00 — 16:00 od 1110 do 1147 P/h, w godz.
16:00 —17:00 od 1022 do 1156 P/h). W godzinach wieczornych (21:00 — 22:00) natezenie ruchu spada ponizej
600 P/h (od 413 do 588 P/h). W weekend najbardziej obniza sie natezenie ruchu pomiedzy godzing 7:00 a
8:00 (155-287 P/h). W kolejnych godzinach natezenie ruchu jest nizsze od analogicznych okreséw
w dni powszednie i wynosi od 650 do 957 P/h. Na tym odcinku generalnie przez caty tydzien ruch odbywa sie
w wiekszym stopniu w kierunku pétnocnym (do ul. Jagielloriskiej). W dni powszednie w tym kierunku porusza
sie od 54 do 63% catego ruchu (poza godz. 21:00 — 22:00). Struktura rodzajowa wskazuje najwiekszy udziat
samochoddw osobowych (91,9-93,1% w dni powszednie), w dalszej kolejnosci samochody dostawcze (3,2-
3,8%) oraz autobusy (1,7-2,0%). Inne grupy pojazdéw majg udziat mniejszy niz 1,0%.

Natezenie ruchu
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Tabela 8 Struktura rodzajowa ruchu w przekroju 8

dzien motocykle cigzarowe| ciezarowe z |mikrobusy| autobusy
odnia rowery |/motorow osobowe | dostawcze bez |przyczepami,|(od 10do| (powyzej | inne

tvg ery/quady przyczep | naczepami |24 miejsc)| 24 miejsc)
poniedziatek| 0.53% 0.53% | 91.87% 3.78% 0.66% 0.30% 0.39% 1.92% | 0.02%
sroda 0.30% 0.20% | 92.86% 3.77% 0.27% 0.25% 0.36% 1.95% | 0.02%
piatek 0.23% 0.23% | 93.13% 3.16% 0.70% 0.19% 0.68% 1.68% | 0.00%
sobota 0.12% 0.06% | 94.80% | 2.22% 0.12% 0.09% 0.50% 2.07% | 0.03%
niedziela 0.19% 0.41% | 95.51% 0.97% 0.15% 0.04% 0.33% 241% | 0.00%

Zrddio: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych pomiardw ruchu
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9) Al. Wojska Polskiego (na odcinku od pl. Zwyciestwa do pl. Zgody)

Na fragmencie al. Wojska Polskiego pomiedzy pl. Zgody a pl. Zwyciestwa natezenie ruchu jest
zauwazalnie mniejsze niz na odcinku analizowanym wyzej. W godzinach porannego szczytu komunikacyjnego
w dni powszednie jest ono nieznaczne (350-359 P/h). W pdzniejszych godzinach zawiera sie ono w przedziale
631-781 P/h, przy czym warto$¢ natezenia w okresie miedzyszczytowym jest porownywalna, a nawet wieksza
niz w okresie popotudniowego szczytu komunikacyjnego. W godzinach wieczornych natezenie ruchu znaczaco
spada (235-323 P/h). W weekend najmniejsze wartosci natezenia wystepujg pomiedzy godz. 7:00 a 8:00 oraz
pomiedzy 21:00 a 22:00 (odpowiednio 104-195 P/h oraz 210-276 P/h). W pozostatym okresie natezenie ruchu
wynosi od 339 do 618 P/h. Odcinek ten cechuje sie bardzo wysokim stosunkiem pojazdéw zmierzajgcych
w kierunku pétnocnym (do pl. Zgody). W godzinach porannego szczytu komunikacyjnego w dni powszednie
od 86 do 88% wszystkich pojazdéw zmierza wtasnie w tym kierunku. W pozostatym okresie (poza godzinami
wieczornymi) w kierunku pétnocnym porusza sie od 66 do 76% wszystkich pojazdéw. Struktura rodzajowa
natezenia wskazuje pojazdy osobowe jako podstawowg grupe uzytkownikow tej drogi (92,4-95,3% wszystkich
pojazdéw w dni powszednie). Drugg grupe stanowig pojazdy dostawcze (2,3-4,7%), a nastepnie autobusy
powyzej 24 miejsc (0,9-1,2%). Pozostate grupy pojazdéw majg udziat mniejszy niz 1,0%.

Natezenie ruchu
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Tabela 9 Struktura rodzajowa ruchu w przekroju 9

dzien motocykle cigzarowe| ciezarowe z |mikrobusy| autobusy
. rowery |/motorow osobowe | dostawcze bez |przyczepami,|(od 10do| (powyzej | inne
tygodnia ery/quady przyczep | naczepami |24 miejsc)| 24 miejsc)
poniedziatek| 0.55% 0.51% | 94.01% 2.47% 0.90% 0.31% 0.04% 1.21% | 0.00%
sroda 0.68% 0.18% | 92.42% | 4.69% 0.68% 0.25% 0.14% 0.97% | 0.00%

pigtek 0.11% 0.26% | 95.25% 2.34% 0.55% 0.15% 0.44% 0.91% 0.00%
sobota 0.09% 0.05% | 96.75% 1.32% 0.38% 0.09% 0.14% 1.13% 0.05%
niedziela 0.26% 0.53% | 96.31% 0.99% 0.26% 0.00% 0.40% 1.25% 0.00%

Zrddio: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych pomiaréw ruchu
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10)UI. Slaska (na odcinku od ul. Jagiellonskiej do ul. E. Batuki (d. Obroncoéw Stalingradu))

Ulica Slaska na odcinku od ul. Jagiellonskiej do ul. E. Batuki (d. Obroricéw Stalingradu) posiada jedna
jezdnie, na ktérej zostat wyznaczony jeden pas ruchu w kierunku potudniowym, natomiast
w przeciwnym kierunku jest kontrapas dla rowerdw.

Natezenie ruchu na ul. élqskiej przez caty tydzien nie przekracza 200 P/h. Rownoczes$nie przez
wiekszos¢ dnia powszedniego nie spada ponizej 100 P/h. Poza pomiarami w poniedziatek w godz. 7:00 — 8:00
(88 P/h) zaréwno w porannym i popotudniowym szczycie komunikacyjnym, jak i w okresie miedzyszczytowym,
zawiera sie ono w tym przedziale (103-181 P/h). W godz. 21:00 — 22:00 spada do poziomu od 35 do 54 P/h.
Nie mozna wyrdzni¢ dominujgcej pory dnia pod wzgledem natezenia ruchu, poniewaz najwieksze wartosci
w ciggu dnia wystepujg zaréwno w porannym (pigtek) oraz popotudniowym szczycie (poniedziatek), jak
i w okresie miedzyszczytowym (Sroda). W sobote pomiedzy godz. 7:00 a 8:00 natezenie ruchu spada ponizej
40 P/h (podobnie w niedziele). W dalszej czesci dnia osigga wartosci podobne lub nieznacznie mniejsze od
tych z dnia powszedniego. W niedziele w godz. 11:30 do 12:30 natezenie ruchu jest nizsze od analogicznego
okresu w sobote. Pozostate wartosci natezen sg podobne jak w sobote. Ze wzgledu na jednokierunkowy
charakter ulicy, struktura kierunkowa ruchu wskazuje 100- procentowy udziat pojazdéw jadacych w kierunku
ul. E. Batuki (d. Obroncéw Stalingradu). Struktura rodzajowa ruchu jako gtéwnga grupe pojazdéw na tej ulicy
przedstawia samochody osobowe (78,5-90,7% udziatu w ruchu w dzien powszedni). Duzy udziat przypada
grupie rowerowej (3,9-7,3%) oraz pojazdom dostawczym (3,8-6,9%). Pozostate grupy pojazddéw (w tym
grupa motocykli i quadow, ktdra zaburza statystyke poprzez jednostkowy przejazd 39 pojazdow tego typu)
stanowig mniej niz 1% udziatu w ruchu.

Natezenie ruchu
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Tabela 10 Struktura rodzajowa ruchu w przekroju 10

dzien motocykle/ ciezarowe | ciezarowe z [mikrobusy| autobusy
tygodnia rowery |motorowery|osobowe |dostawcze bez przyczepami, | (od 10 do | (powyzej inne

9 Iquady przyczep | naczepami |24 miejsc)| 24 miejsc)
poniedziatek 3,87% 6,19% 82,04% 6,50% 0,62% 0,77% 0,00% 0,00% 0,00%
sroda 4,31% 0,32% 90,73% 3,83% 0,32% 0,48% 0,00% 0,00% 0,00%
piatek 10,96% 2,02% 74,54% 7,25% 0,84% 3,71% 0,17% 0,51% 0,00%
sobota 4,70% 0,45% 92,84% 1,12% 0,22% 0,67% 0,00% 0,00% 0,00%
niedziela 3,38% 0,26% 91,69% 2,60% 1,56% 0,52% 0,00% 0,00% 0,00%

Zrddio: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych pomiaréw ruchu
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11) Al. Wojska Polskiego (na odcinku od pl. Szarych Szeregow do ul. Jagiellonskiej)

Kolejny analizowany odcinek al. Wojska Polskiego przebiega pomiedzy pl. Szarych Szeregéw
a ul. Jagiellofiska. Na tym odcinku natezenie ruchu jest najmniejsze ze wszystkich srédmiejskich odcinkéw
al. Wojska Polskiego. W porannym szczycie komunikacyjnym jest ono okoto 1/3 nizsze niz w kolejnych
godzinach (364-423 P/h w dni powszednie). W okresie miedzyszczytowym wystepuje najwyzsze natezenie
ruchu (630-691 P/h w dni powszednie), a w popotudniowym szczycie osigga ono wartos¢ ok. 600 P/h
(od 552 do 626 P/h). W godzinach wieczornych obniza sie, w zaleznosci od dnia tygodnia, nawet o potowe
(poza pigtkiem). W sobote i niedziele wartosci natezenia ruchu w ciggu dnia sg podobne jak w dzien
powszedni, z pominieciem porannego szczytu, ktérego wartos¢ wynosi od 117 do 231 P/h. Dodatkowo
w niedziele natezenie ruchu jest nizsze o okoto 55% w godzinach 11:30 — 12:30 (372 P/h). Struktura
kierunkowa ruchu wskazuje na wiekszy udziat pojazdéw jadacych na pétnoc w strone pl. Szarych Szeregow
(poza wynikiem pomiaréw z godz. 15:00 — 16:00 we $rode). W ciggu catego dnia przez caty tydzien
odnotowano wyrazng przewage tego kierunku (od 56 do 81% catego ruchu w poszczegdlnych godzinach).
Struktura rodzajowa ruchu wskazuje gtéwny udziat pojazdéow osobowych (92,1-92,8% w dni powszednie).
Pojazdy dostawcze stanowig od 2,9 do 3,6%, a autobusy powyzej 24 miejsc od 1,7 do 2,1% catego ruchu.
Pozostate grupy pojazdéw majg ponizej 1-procentowy udziat w ruchu.

Natezenie ruchu

|

|
276

|
271

|

|

1

PONIEDZIAtEK SRODA PIATEK SOBOTA NIEDZIELA

07:00 - 08:00 11:30-12:30 15:00 - 16:00 16:00-17:00 ™ 21:00 -22:00

Tabela 11 Struktura rodzajowa ruchu w przekroju 11

dzien motocykle cigzarowe| ciezarowe z |mikrobusy| autobusy
. rowery |/motorow osobowe | dostawcze bez |przyczepami,|(od 10do| (powyzej | inne
tygodnia ery/quady przyczep | naczepami |24 miejsc)| 24 miejsc)
poniedziatek| 0.49% 0.53% | 92.09% 2.91% 0.57% 0.49% 0.74% 2.09% | 0.08%
sroda 0.63% 0.28% | 92.59% 3.53% 0.48% 0.24% 0.36% 1.90% | 0.00%

pigtek 0.27% 0.27% | 92.82% 3.55% 0.35% 0.42% 0.62% 1.70% 0.00%
sobota 0.17% 0.04% | 96.42% 1.34% 0.09% 0.09% 0.17% 1.68% 0.00%
niedziela 0.06% 0.50% | 95.54% 1.12% 0.17% 0.06% 0.56% 2.01% 0.00%

Zrddio: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych pomiaréw ruchu
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Podsumowanie pomiaru ruchu drogowego

Pomiary ruchu dokonane w pazdzierniku b.r. jako gtéwng grupe uzytkownikow drég w centrum
Szczecina wskazujg jednoznacznie samochody osobowe. Na wielu analizowanych przekrojach wartosci natezen
ruchu podczas porannego, jak i popotudniowego szczytu komunikacyjnego nie roznity sie znacznie od natezen
ruchu w okresie miedzyszczytowym, a niejednokrotnie byty one nizsze. W godzinach 21:00 — 22:00 nastepowat
znaczny spadek natezen ruchu. W sobote oraz w niedziele mozna zauwazy¢ znaczacy spadek natezen ruchu
w godz. 7:00 — 8:00 w stosunku do dnia powszedniego. W sobote przez wiekszg czes¢ dnia jest ono na statym
poziomie, porownywalnym badz nieznacznie nizszym niz w dzien powszedni. Zazwyczaj najwyzsze wartosci
osigga ono w godz. 11:30 — 12:30. W niedziele reguta jest, ze natezenie ruchu jest najwyzsze w godzinach
popotudniowych i jest ono wyraznie wyzsze niz w godz. 11:30 — 12:30.

Struktura kierunkowa wskazuje na wiekszy udziat pojazdéw zmierzajgcym w kierunku wschodnim.
Szczegdlnie jest to widoczne na trasach prowadzacych w kierunku Odry, w punktach pomiarowych
wyznaczonych najblizej przepraw przez rzeke. Ten kierunek na wyznaczonych przekrojach dominuje
generalnie w ciggu catego dnia oraz przez caly tydzien.

Na al. Wojska Polskiego w rejonie Srédmieécia najwieksze natezenie ruchu wystepuje na jej
$rodkowym odcinku. Jest ono znacznie wieksze niz na pétnocnym oraz potudniowym fragmencie tej trasy.
Pomimo prostoliniowego odcinka oraz najkrotszego potaczenia waznych weztdw komunikacyjnych
w Szczecinie (pl. Zwyciestwa i pl. Szarych Szeregdw), badania wykazaty, ze na al. Wojska Polskiego natezenie
ruchu jest wyraznie mniejsze niz na arteriach komunikacyjnych, okalajgcych $ciste centrum miasta
(ul. Pitsudskiego, al. Jana Pawta II, al. Piastéw i ul. Krzywoustego).

W poréwnaniu z Kompleksowymi Badaniami Ruchu, wykonanymi w 2016 roku mozna zauwazy¢
spadek natezenia na tej alei w analogicznych przedziatach czasu, ze znacznym spadkiem w godz.
7:00 — 8:00 (-38%), 16:00 — 17:00 (-17%) oraz 21:00 — 22:00 (-29%).

Strona 21z 84

| WYG International Sp. zo.0. | W: www.wyginternational.pl



2.2 Pomiar ruchu rowerowego

W ramach zadania przeprowadzone zostaty pomiary ruchu na nastepujgcych ulicach (Rys. 2):

Rysunek 2 Zestawienie punktow pomiarowych dla ruchu rowerowego i pieszego

5 ¥ v 2 = 21 B z
e \ i f 2

Pkt 1: pl. Zotnierza Polskiego (na odcinku od al. Wyzwolenia do ul. Jana Matejki)

Pkt 2: ul. Kardynata Stefana Wyszynskiego (na odcinku od Bramy Portowej do ul. Farnej)
Pkt 3: al. Niepodlegtosci (na odcinku od Bramy Portowej do ul. 3-go Maja)

Pkt 4: ul. Bolestawa Krzywoustego (na odcinku od ul. Krélowej Jadwigi do ul. Ksiecia
Bogustawa X)

Pkt 5: al. Piastow (na odcinku od pl. Kosciuszki do ul. Jagiellonskiej)

Pkt 6: ul. Marszatka Jézefa Pitsudskiego (na odcinku od pl. Odrodzenia do
pl. Grunwaldzkiego)

Pkt 7: al. Papieza Jana Pawta II (na odcinku od pl. Grunwaldzkiego do pl. Lotnikdw)

Pkt 8: al. Wojska Polskiego (na odcinku od ul. Jagiellonskiej do pl. Zgody)

Pkt 9: al. Wojska Polskiego (na odcinku od pl. Zwyciestwa do pl. Zgody)

Pkt 10: ul. Slaska (na odcinku od ul. JagielloAskiej do ul. E.Batuki)

Pkt 11: al. Wojska Polskiego (na odcinku od pl. Szarych Szeregdw do ul. Jagiellonskiej)

Pkt 12: ul. E. Batuki (d. Obroncéw Stalingradu, na odcinku od pl. Zgody do ul. Slaskiej)

Pkt 13: ul. Ksiecia Bogustawa X (na odcinku od pl. Zamenhofa do pl. Zgody)

Pkt 14: ul. Jagiellonska (na odcinku od al. Wojska Polskiego do pl. Zamenhofa)

Pkt 15: ul. Monte Cassino (na odcinku od pl. Odrodzenia do pl. Zamenhofa)
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e Pkt 16: ul. Generata Ludomita Rayskiego (na odcinku od pl. Grunwaldzkiego do
pl. Zamenhofa)
e Pkt 17: ul. Jagiellonska (na odcinku od ul. Slqskiej do pl. Zamenhofa).

Pomiary zostaty przeprowadzone dla kazdej z wyzej wymienionych ulic w pazdzierniku 2017 r.
w godzinach 7:00 — 8:00, 11:30 — 12:30, 15:00 — 17:00 oraz 21:00 — 22:00, wykonanych w dniach:
poniedziatek, $roda, pigtek, sobota, niedziela.

Pomiary obejmowaty strukture kierunkowg na obu kierunkach, w rozbiciu na strony ulic. Uwzgledniono
w nich ruch na jezdniach, $ciezkach rowerowych, pasach ruchu dla rowerdw oraz chodnikach.

Pomiary odbyly sie bez zaktdcen losowych, nie odnotowano istotnych incydentalnych zaburzen ruchu
w dniach pomiarowych, jednakze w tym okresie zamknieta byta czes¢ ul. Jagielloniskiej i ograniczony byt ruch
na ul. Bolestawa Krzywoustego oraz Bogustawa X, co mogto wplyng¢ na zachowania komunikacyjne
mieszkancow.
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1) PI. Zolnierza Polskiego (na odcinku od al. Wyzwolenia do ul. Jana Matejki)

Na placu Zotnierza Polskiego najwieksze natezenie ruchu rowerowego wystepuje w godz.
15:00 — 16:00. W dni powszednie w tych godzinach przejezdza od 66 do 86 R/h (rowerzystdw na godzine).
W godz. 16:00 — 17:00 jest ich od 46 do 61. W porannym szczycie komunikacyjnym (7:00 — 8:00) przejezdza
od 40 do 45 rowerzystow. Mniejsza ich liczba odnotowana zostata w godz. 11:30 - 12:30
(23-31 R/h). W godz. 21:00 — 22:00 rowerzystéw jest od 7 do 18. W sobote, poza godzinami porannymi
(4 R/h w godz. 7:00 — 8:00), ruch rowerowy wystepuje na zréwnowazonym poziomie w ciggu catego dnia
(22-29 R/h), natomiast wieczorem odnotowano tgcznie 19 rowerzystdw. W niedziele najwiekszy ruch
rowerowy wystepuje w godz. 15:00 — 17:00 (51-62 R/h). Mniejszy ruch jest pomiedzy godz. 11:30 a 12:30
(30 R/h). W godzinach porannych i wieczornych ruch rowerowy znacznie sie zmniejsza (5-10 R/h).

Natezenie ruchu

PONIEDZIAtEK SRODA PIATEK SOBOTA NIEDZIELA

07:00 - 08:00 11:30-12:30 15:00 - 16:00 16:00-17:00 m21:00-22:00
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2) Ul Kardynata Stefana Wyszynskiego (na odcinku od Bramy Portowej do ul. Farnej)

Na ul. Wyszynskiego najwieksze natezenie ruchu rowerowego odnotowano w godz. 16:00 — 17:00.
W dni powszednie przejezdza wtedy od 39 do 58 R/h. W godz. 15:00 — 16:00 jest ich od 20 do 35.
W porannym szczycie komunikacyjnym (7:00 — 8:00) przejezdza od 11 do 28 rowerzystéw. Nieduzo mniejsza
liczba rowerzystow przejechata tedy podczas pomiarow w godz. 11:30 — 12:30 (od 9 do 20 rowerzystow).
W godz. 21:00 - 22:00 rowerzystbw jest od 3 do 21. W sobote przez «caty dzien
w analizowanych godzinach przejechato od 8 do 19 rowerdw. W niedziele najwiekszy ruch rowerowy wystepuje
w godz. 11:30 — 12:30 (17 R/h). Mniejszy ruch jest pomiedzy godz. 15:00 a 17:00 (13 R/h).
W godzinach porannych i wieczornych ruch rowerowy znacznie sie zmniejsza (3-5 R/h).

Natezenie ruchu

ﬁ ~ 1
N

PONIEDZIAtEK SRODA PIATEK SOBOTA NIEDZIELA

07:00 - 08:00 11:30-12:30 15:00 - 16:00 16:00-17:00 = 21:00-22:00
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3) Al Niepodlegtosci (na odcinku od Bramy Portowej do ul. 3-go Maja)

Na al. Niepodlegtosci najwieksze natezenie ruchu rowerowego odnotowano w godz. 15:00 — 16:00.
W dni powszednie przejezdza wtedy od 35 do 48 R/h. W godz. 16:00 — 17:00 jest ich od 29 do 42.
W porannym szczycie komunikacyjnym (7:00 — 8:00) przejezdza od 23 do 38 rowerzystéw. Mniejsza ich liczba
odnotowana zostata w godz. 11:30 — 12:30 (12-20 R/h). W godz. 21:00 — 22:00 rowerzystow jest od 3 do 18.
W sobote przez caly dzien w analizowanych godzinach przejechato od 5 do 13 rowerdw.
W niedziele najwiekszy ruch rowerowy wystepuje w godz. 16:00 — 17:00 (21 R/h). Mniejszy ruch jest pomiedzy
godz. 11:30 — 12:30 (17 R/h) oraz 15:00 — 16:00 (12 R/h). W godzinach porannych i wieczornych ruch
rowerowy znacznie sie zmniejsza (3-7 R/h).

Natezenie ruchu

PONIEDZIAtEK SRODA PIATEK SOBOTA NIEDZIELA

= 07:00 - 08:00 11:30-12:30 15:00 - 16:00 16:00-17:00 m21:00-22:00
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4) Ul Bolestawa Krzywoustego (na odcinku od ul. Krélowej Jadwigi do ul. Ksiecia Bogustawa
X)
Na ul. Krzywoustego najwieksze natezenie ruchu rowerowego w ciggu odnotowano w godz.
15:00 — 17:00 (16-35 R/h). W porannym szczycie komunikacyjnym (7:00 — 8:00) przejechato tedy
7 rowerzystow (poniedziatek i Sroda; w pigtek nie przejechat nikt). Podczas pomiarow w godz.
11:30 — 12:30 odnotowano od 8 do 21 rowerzystow. W godz. 21:00 — 22:00 rowerzystow jest od 3 do 7.
W sobote oraz w niedziele w godzinach porannych oraz wieczornych odnotowano pojedyncze przejazdy
(od 1 do 6 rowerzystdw). W pozostatych czeSciach dnia podczas weekendu zaobserwowano ruch
od 10 do 17 R/h.

Natezenie ruchu

N ~p | H—— —
il | —

PONIEDZIAtEK SRODA PIATEK SOBOTA NIEDZIELA

07:00 - 08:00 11:30-12:30 15:00 - 16:00 16:00-17:00 m21:00-22:00
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5) Al Piastow (na odcinku od pl. Kosciuszki do ul. Jagiellonskiej)

Na al. Piastow zauwazono jedynie zwiekszony ruch rowerowy podczas popotudniowych godzin szczytu
od 16:00 do 17:00 w poniedziatek i Srode (odpowiednio 8 i 11 R/h) oraz w sobote od 15:00 do 17:00 (6-9
R/h). W niedziele przejechato tedy 5 rowerzystéw w godz. 15:00 — 16:00. W pozostatych porach wszystkich
analizowanych dni tygodnia liczba rowerzystow w ciggu godziny byta mniejsza od 5.

Natezenie ruchu

PONIEDZIAtEK SRODA PIATEK SOBOTA NIEDZIELA

07:00 - 08:00 11:30-12:30 15:00 - 16:00 16:00-17:00 m21:00-22:00

6) Ul. Marszatka Jdézefa Pitlsudskiego (na odcinku od pl. Odrodzenia do pl. Grunwaldzkiego)

Na ul. Pitsudskiego, podobnie jak na al. Piastow, zaobserwowano znikomy ruch rowerowy. W dni
powszednie w godz. 16:00 — 17:00 przejechato tedy od 5 do 13 rowerzystéw. W pozostatych porach dnia ruch
rowerowy byl mniejszy niz 5 R/h. Podobnie bylo w sobote oraz w niedziele, kiedy to podczas catego dnia
odnotowano przejazd jednego rowerzysty.

Natezenie ruchu

PONIEDZIAtEK SRODA PIATEK SOBOTA NIEDZIELA

07:00 - 08:00 11:30-12:30 15:00 - 16:00 16:00-17:00 m21:00-22:00
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7) Al Papieza Jana Pawla II (na odcinku od pl. Grunwaldzkiego do pl. Lotnikow)

Al. Papieza Jana Pawia II pomiedzy pl. Grunwaldzkim a pl. Lotnikdw cechuje sie duzymi wartosciami
natezenia ruchu rowerowego. W godzinach szczytu popotudniowego, pomiedzy godz. 15:00 a 17:00,
przejezdza tedy od 61 do 129 R/h w dni powszednie. W szczycie porannym rowerzystéw jest od 37 do 47
w ciggu godziny, a w okresie miedzyszczytowym od 20 do 38 R/h. W godz. 21:00 — 22:00 natezenie ruchu
rowerowego wynosi od 0 do 18 R/h. W sobote (poza godzinami porannymi i wieczornymi) wynosi ono
od 23 do 41 R/h. Po godzinie 21:00 spada ono do 17 R/h, za§ w godz. 7:00 — 8:00 jest to 1 R/h.
W niedziele (poza godzinami porannymi i wieczornymi) jego warto$¢ miesci sie w granicach 42-53 R/h.
W godzinach porannych oraz wieczornych odnotowano po 3 przejazdy tym srodkiem transportu na godzine.

Natezenie ruchu

E
-l
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PONIEDZIAtEK SRODA PIATEK SOBOTA NIEDZIELA

07:00 - 08:00 11:30-12:30 15:00 - 16:00 16:00-17:00 m21:00-22:00
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8) Al. Wojska Polskiego (na odcinku od ul. Jagiellonskiej do pl. Zgody)

Punkty pomiarowe na al. Wojska Polskiego na odcinku od ul. Jagiellonskiej do pl. Zgody oraz dalej do
pl. Zwyciestwa (pkt nr 8 oraz 9) cechujg sie podobnymi wartosciami wzgledem siebie. W poniedziatek
odnotowano tam bardzo zblizone wartosci do punktu nr 11 (od 4 do 12 R/h, gdzie wieksze wartosci przypadaja
na szczyt popotudniowy). Natomiast w godz. 21:00 — 22:00 natezenie ruchu rowerowego spada do 2-3 R/h.
W pozostate dni odnotowano jedynie 2 godzinne przedzialy czasowe na obu odcinkach
z wartoscig natezenia min. 10 R/h (11 R/h w pigtek godz. 15:00 — 16:00 oraz 10 R/h w niedziele godz. 15:00
- 16:00).

Natezenie ruchu

PONIEDZIAtEK SRODA PIATEK SOBOTA NIEDZIELA

= 07:00-08:00 m11:30-12:30 15:00 - 16:00 16:00-17:00 m21:00-22:00

9) Al. Wojska Polskiego (na odcinku od pl. Zwyciestwa do pl. Zgody)

Natezenie ruchu

PONIEDZIAtEK SRODA PIATEK SOBOTA NIEDZIELA

= 07:00-08:00 = 11:30-12:30 15:00 - 16:00 16:00-17:00 = 21:00 - 22:00
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10) UL Slaska (na odcinku od ul. Jagiellonskiej do ul. E. Batuki (d. Obroficéw Stalingradu))

Na ul. Slaskiej najwieksze natezenie ruchu rowerowego odnotowano w godz. 15:00 — 17:00. W dni
powszednie przejezdza wtedy od 6 do 18 R/h. Podobne wartosci zaobserwowano w godz. 11:30 — 12:30,
kiedy przejechato tedy od 6 do 18 R/h. W porannym szczycie komunikacyjnym (7:00 — 8:00) przejechato
od 5 do 8 rowerzystdw. W godz. 21:00 — 22:00 rowerzystow jest od 2 do 4. W sobote przez caty dzien
w analizowanych godzinach przejechato od 1 do 12 rowerdw. W niedziele najwiekszy ruch rowerowy wystepuje
w godz. 16:00 — 17:00 (9 R/h). W pozostatych godzinach wartos¢ ta byta mniejsza od 5 R/h.

Natezenie ruchu

PONIEDZIAtEK SRODA PIATEK SOBOTA NIEDZIELA

07:00 - 08:00 11:30-12:30 15:00 - 16:00 16:00-17:00 m21:00-22:00

11) Al. Wojska Polskiego (na odcinku od pl. Szarych Szeregow do ul. Jagiellonskiej)

Na al. Wojska Polskiego najwiecej przejazdéow rowerowych odnotowano na odcinku od pl. Szarych
Szeregow do ul. Jagiellonskiej. W dni powszednie przejezdza tedy do 18 R/h (Sroda, godz. 16:00 — 17:00).
W pozostatych godzinach zaobserwowano od 3 do 12 R/h, z wyjatkiem godz. 21:00 — 22:00 (0-1 R/h).
W sobote ruch rowerowy wynosit od 0 do 2 R/h. W niedziele w godz. 16:00 — 17:00 przejechato tedy
11 rowerzystdéw, natomiast w godz. 11:30 — 12:30 byto 8 rowerzystow. W pozostatych godzinach ruch
rowerowy wynosit od 0 do 2 R/h.

Natezenie ruchu

. - .
PONIEDZIAtEK SRODA PIATEK SOBOTA NIEDZIELA

07:00 - 08:00 11:30-12:30 15:00 - 16:00 16:00-17:00 m21:00 -22:00
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12) UL. E. Batuki (d. Obroficow Stalingradu, na odcinku od pl. Zgody do ul. Slaskiej)

Na ul. E. Batuki (d. Obroncow Stalingradu)zaobserwowano, Zze przez caty dzien (poza godzinami
wieczornymi) ruch rowerowy oscyluje pomiedzy 14 a 25 R/h. W piatek w tych samych godzinach odnotowano
od 6 do 12 R/h, zas w weekend zadna warto$¢ natezenia ruchu nie przekroczyta 10 R/h.

Natezenie ruchu

PONIEDZIAtEK SRODA PIATEK SOBOTA NIEDZIELA

= (07:00-08:00 m11:30-12:30 = 15:00-16:00 16:00-17:00 = 21:00 -22:00

13) Ul. Ksiecia Bogustawa X (na odcinku od pl. Zamenhofa do pl. Zgody)

Na ul. Ksiecia Bogustawa X najwieksze natezenie ruchu rowerowego wystepuje w godzinach szczytu
popotudniowego i osigga wartosci od 11 do 16 R/h. Poza godzinami szczytu oraz w weekendy nie przekracza
ono 10 R/h.

Natezenie ruchu
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14) UL. Jagiellonska (na odcinku od al. Wojska Polskiego do pl. Zamenhofa)

Na ul. Jagiellorskiej na odcinku od al. Wojska Polskiego do pl. Zamenhofa przez caly tydzien nie
odnotowano natezenia ruchu powyzej 10 R/h.

Natezenie ruchu

PONIEDZIAtEK SRODA PIATEK SOBOTA NIEDZIELA

= (07:00-08:00 w11:30-12:30 = 15:00-16:00 16:00-17:00 m21:00-22:00

15) Ul. Monte Cassino (na odcinku od pl. Odrodzenia do pl. Zamenhofa)

Na ul. Monte Cassino natezenie ruchu co najmniej 10 R/h odnotowano w godzinach szczytu
popotudniowego, pomiedzy godz. 16:00 a 17:00 (do 18 R/h). Poza godzinami szczytu oraz w weekendy nie
przekracza ono 10 R/h.

Natezenie ruchu
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16) Ul. Generata Ludomita Rayskiego (na odcinku od pl. Grunwaldzkiego do pl. Zamenhofa)

Na ul. Generata Ludomita Rayskiego ruch rowerowy zawiera sie w wartosciach od kilku do kilkunastu
rowerdw na godzine. Najwieksze wartosci przypadajg na popotudniowy szczyt komunikacyjny. Wtedy wartosci
maksymalne osiggajg poziom 10-16 R/h. W sobote najwieksze natezenie odnotowano w godz. 11:30 — 12:30
(10 R/h), a w niedziele miedzy godz. 15:00 a 17:00 (9-13 R/h).

Natezenie ruchu

PONIEDZIAtEK SRODA PIATEK SOBOTA NIEDZIELA

07:00 - 08:00 11:30-12:30 15:00 - 16:00 16:00-17:00 m21:00-22:00

17) UL Jagiellonska (na odcinku od ul. Slaskiej do pl. Zamenhofa)

Na ul. Jagiellorskiej pomiedzy pl. Zamenhofa a ul. Slaskg ruch rowerowy jest wyraznie wiekszy niz na
sgsiednich ulicach. Maksymalng wartos¢ natezenia odnotowano w godz. 11:30 — 12:30 w poniedziatek (68 R/h;
56 rowerzystéw od 12:15 do 12:30 w obu kierunkach po obu stronach ulicy). Pozostate wyniki pomiarow
wykazujg najwyzsze natezenie ruchu rowerowego w popotudniowych godzinach szczytu (maksymalne
wartosci w ciggu dnia powszedniego wynosity od 21 do 52 R/h). Jednak przez caty dzier wartosci te oscylowaty
pomiedzy 15 a 20 R/h. W sobote ruch rowerowy przez wiekszos¢ dnia utrzymywat sie na podobnym poziomie
(15-24 R/h). W niedziele odnotowano maksymalnie 7 R/h w ciggu catego dnia.

Natezenie ruchu
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07:00 - 08:00 11:30-12:30 15:00 - 16:00 16:00-17:00 m21:00-22:00
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Podsumowanie pomiaru ruchu rowerowego

Pomiary ruchu na wszystkich punktach pomiarowych zostaty wykonane w pazdzierniku. Jest to
miesigc, w ktdorym nie wystepuje maksymalny ruch rowerowy w ciggu roku. Gtdwnym czynnikiem
zniechecajgcym do tego Srodka transportu sg warunki pogodowe. Stosunkowo niska temperatura powietrza
oraz zmienne warunki atmosferyczne ograniczajg potencjat roweru jako $rodka transportu dla wielu jego
uzytkownikdw. Z tego powodu nalezy mie¢ na uwadze, ze potoki rowerowe mogg by¢ wieksze niz
zaobserwowane w niniejszych pomiarach.

Na terenie objetym analizami ruchu dziata system Bike_S Szczecinski Rower Miejski. Stacje roweru
miejskiego zlokalizowane sg w gtéwnych weztach komunikacyjnych w okolicy Centrum. Dzieki systemowi jego
uzytkownicy sg bardziej elastyczni w doborze $rodka transportu. Mogg oni wykorzysta¢ rower miejski
w jedng strone (np. w porannym szczycie komunikacyjnym), po czym w popotudniowym szczycie, w sytuacji
pogorszenia sie warunkow pogodowych, majg mozliwos¢ zmiany Srodka transportu w kierunku powrotnym.

Najwiekszy ruch rowerowy wystepuje na al. Papieza Jana Pawifa II. Podczas przeprowadzonych
pomiarow w ciggu jednej godziny (16:00 — 17:00 w poniedziatek) przejechato tedy 129 rowerzystow,
natomiast w ciggu popotudniowego szczytu komunikacyjnego w dzien powszedni przejezdza tedy ponad 60
R/h. Na ulicach, gdzie wystepujg przekroje dwujezdniowe (al. Piastdw, ul. Pitsudskiego), rowerzysci pojawiaja
sie rzadziej (rzadko ponad 10 razy w ciggu godziny) niz na mniejszych ulicach o uspokojonym ruchu.

Rozkfad natezenia ruchu jest podobny do natezenia ruchu pojazdéw. W obu przypadkach wystepuja
szczyty komunikacyjne, cho¢ dla ruchu rowerowego jest to w gtdéwnej mierze szczyt popotudniowy. Generalnie
wieksze wartosci natezenia ruchu rowerowego w dni powszednie, szczegdlnie w godzinach szczytu
komunikacyjnego, mogg sugerowac, ze rower uzywany jest czesciej jako Srodek transportu niz do celéw
rekreacyjnych.
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2.3 Pomiar ruchu pieszego

Réwnolegle do pomiardw ruchu rowerowego, przeprowadzono badanie natezenia ruchu pieszego.
Pomiary odbyty sie w tych samych dniach dla tych samych godzin i obejmowaty te same ulice, jak dla ruchu
rowerowego.

Pomiary obejmowaty strukture kierunkowg na obu kierunkach, w rozbiciu na strony ulic. Uwzgledniono
w nich ruch na jezdniach, Sciezkach rowerowych, pasach ruchu dla roweréw oraz chodnikach.

Pomiary odbyly sie bez zaktécen losowych, nie odnotowano istotnych incydentalnych zaburzen ruchu
w dniach pomiarowych, jednakze w tym okresie zamknieta byta cze$¢ ul. Jagiellonskiej i ograniczony byt ruch
na ul. Bolestawa Krzywoustego oraz Bogustawa X, co mogto wplyngé na zachowania komunikacyjne
mieszkancow.

1) Pl. Zotnierza Polskiego (na odcinku od al. Wyzwolenia do ul. Jana Matejki)

Na pl. Zotnierza Polskiego maksymalne natezenie ruchu pieszego przekracza lub aproksymuje do
wartosci 1000 Os./h (oséb na godzine). Dotyczy to dni powszednich w godz. 15:00 — 16:00 (od 971 do
1094 Os./h) oraz pigtku w godz. 11:30 — 12:30 (1005 Os./h). Od godz. 16:00 do 17:00 spada o ponad 20%
(721-865 Os./h). W porannym szczycie komunikacyjnym natezenie wynosi od 578 do 724 Os./h w dni
powszednie. Po godz. 21 odnotowano od 169 do 328 Os./h. W sobote i niedziele najwiecej pieszych wystepuje
w godz. 15:00 — 17:00 (432-541 Os./h). W godz. 11:30 — 12:30 warto$¢ ta wynosi ok. 300 Os./h, wieczorem
od 180 do 316 Os./h. W godz. 7:00 — 8:00 ruch pieszych jest znikomy (31-62 Os./h).

Natezenie ruchu
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2) Ul Kardynata Stefana Wyszynskiego (na odcinku od Bramy Portowej do ul. Farnej)

Na ul. Wyszynskiego maksymalne natezenia ruchu pieszego wystepujg w dzien powszedni
w godzinach szczytu popotudniowego. W godz. 15:00 — 16:00 jest od 1448 do 1611 Os./h, a w kolejnej
godzinie od 1114 do 1476 Os./h. Mniejsze natezenie wystepuje w godz. 11:30 — 12:30 (1035-1090 Os./h)
oraz w szczycie porannym (872-897 Os./h). Wieczorem pieszych jest od 246 do 388 w godz. 21:00 — 22:00.
W sobote w ciggu dnia jest okoto 800 Os./h przez wiekszo$¢ dnia (744-835 Os./h) poza godzinami porannymi
i wieczornymi (141 Os./h przed godz. 8:00 oraz 468 Os./h po godz. 21:00). W niedziele najwiecej pieszych
jest miedzy godz. 15:00 a 17:00 (586-637 Os./h). W potudnie z ciggdw pieszych korzysta okoto 500 Os./h,
natomiast w godzinach porannych i wieczornych natezenie ruchu pieszego jest wyraznie nizsze niz w innych
porach dnia (99 Os./h przed godz. 8:00 oraz 238 Os./h po godz. 21:00).

W ciggu catego dnia potoki pieszych sg bardzo wysokie, zaréwno po stronie potudniowej, jak i po
stronie poétnocnej ulicy. Jednak w poszczegdinych okresach 15-minutowych porusza sie tedy nawet
300 pieszych w obu kierunkach. Natomiast przekréj poprzeczny w newralgicznych miejscach uwzglednia poza
jezdnig drogi réwniez parkowanie sko$ne po obu jej stronach.

Natezenie ruchu

M I R

PONIEDZIAtEK SRODA PIATEK SOBOTA NIEDZIELA

468

07:00 - 08:00 11:30-12:30 15:00 - 16:00 16:00-17:00 = 21:00-22:00
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3) Al Niepodlegtosci (na odcinku od Bramy Portowej do ul. 3-go Maja)

Na al. Niepodlegtosci maksymalne wartosci natezenia ruchu pieszego wystepujg w ciggu jednej
godziny popotudniowego szczytu komunikacyjnego 15:00 — 16:00 (od 1162 do 1448 Os./h w dni powszednie).
Godzine po6zniej natezenie spada (799-1019 Os./h). W porannym szczycie wartosci oscylujg wokot 900 Os./h
(890-962 Os./h) W okresie miedzyszczytowym jest od 658 do 966 Os./h, a wieczorem od 277 do 472 Os./h.
W sobote najwiekszy ruch pieszy wystepuje okoto potudnia (784 Os./h), po czym spada. W godz. 15:00 —
17:00 jest 665-697 Os./h, a po godz. 21:00 388 Os./h. W niedziele najwiecej pieszych odnotowano w godz.
15:00 — 17:00 (544-546 Os./h). Okoto potudnia jest 453 Os./h, a wieczorem 250 Os./h. W godz. 7:00 - 8:00,
zarowno w niedziele, jak i w sobote, pieszych jest najmniej ze wszystkich godzin objetych pomiarami (154-
203 0s./h).

Natezenie ruchu
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4) Ul. Bolestawa Krzywoustego (na odcinku od ul. Krélowej Jadwigi do ul. Ksiecia Bogustawa
X)

Na ul. Krzywoustego najwieksze natezenie ruchu pieszego wystepuje w pigtek w godz.
15:00 - 16:00 (1241 Os./h). Niemal identyczng warto$¢ (1237 0s./h) odnotowano w godz.
11:30 — 12:30. Od godz. 16:00 natezenie spada do 1083 Os./h. W inne dni robocze wida¢ dysproporcje
pomiedzy popotudniowymi godzinami szczytu (949-1218 Os./h) a okresem miedzyszczytowym
(703-856 Os./h). W okresie porannym oraz wieczornym zauwazono najmniejsze natezenie ruchu w dni
powszednie (odpowiednio 283-331 Os./h oraz 326-507 Os./h). W sobote najwieksze natezenie ruchu pieszego
odnotowano w godz. 11:30 — 12:30 (1093 Os./h). W godz. 15:00 — 17:00 spada ono ponizej
1000 Os./h (943-995 Os./h). W godz. 21:00 — 22:00 w obu kierunkach przeszto 557 oséb. W niedziele przez
caly okres pomiarow poza godzinami porannymi natezenie ruchu jest na statym poziomie 500-600 Os./h.
W godz. 7:00 — 8:00, zaréwno w niedziele, jak i w sobote, pieszych jest najmniej ze wszystkich godzin objetych
pomiarami (123-228 Os./h).

Natezenie ruchu
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5) Al Piastow (na odcinku od pl. Kosciuszki do ul. Jagiellonskiej)

Na al. Piastow najwieksze natezenie ruchu pieszego wystepuje w godz. 15:00 — 17:00 (od 584 do
895 Os./h w dni powszednie). W godzinach miedzyszczytowych wynosi ono 459-520 Os./h, a rano jest ono
w przedziale 285-383 Os./h. Po godzinie 21:00 odnotowano od 168 do 205 Os./h. W weekend natezenie spada
do wartosci ponizej 320 Os./h, przy czym maksymalne wartosci s3 w godz. 15:00 — 17:00.

Natezenie ruchu

PONIEDZIAtEK SRODA PIATEK SOBOTA NIEDZIELA

= (07:00-08:00 w11:30-12:30 = 15:00-16:00 16:00-17:00 m21:00 - 22:00

Strona 40 z 84
| WYG International Sp. zo.0. | W: www.wyginternational.pl



6) Ul. Marszatka Jozefa Pitsudskiego (na odcinku od pl. Odrodzenia do pl. Grunwaldzkiego)

Na ul. Pitsudskiego najwiekszy ruch pieszy wystepuje w godzinach popotudniowego szczytu
komunikacyjnego. W godz. 16:00 — 17:00 jest od 357 do 522 Os./h, natomiast godzine wczesniej od 340 do
424 Os./h. W okresie miedzyszczytowym przechodzi tedy ok. 300 Os./h, natomiast w godz. 7:00 — 8:00 jest
152-177 Os./h, a wieczorem 137-239 Os./h. W sobote najwiecej pieszych jest w godz. 15:00 — 16:00
(369 Os./h), a w niedziele w godz. 15:00 — 17:00 (230-232 Os./h).

Natezenie ruchu

PONIEDZIAtEK SRODA PIATEK SOBOTA NIEDZIELA
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7) Al Papieza Jana Pawla II (na odcinku od pl. Grunwaldzkiego do pl. Lotnikow)

Na al. Papieza Jana Pawta II najwyzszy poziom natezenia ruchu pieszego wystepuje w godz. 15:00 —
17:00, przy czym najwieksza wartos¢ dotyczyta soboty w godz. 15:00 — 16:00 (782 Os./h). Podobne wartosci
odnotowano w pigtek (w godz. 15:00 — 16:00 analizowany przekrdj pokonato 748 osob) oraz w poniedziatek
(w godz. 16:00 — 17:00 przeszto tedy 757 osob). Mniejsze natezenie ruchu pieszego jest w godz.
11:30 — 12:30 (370-486 Os./h w ciggu catego tygodnia). W godzinach porannych od poniedziatku do pigtku
jest ono na poziomie 250-300 Os./h, a w weekend jest mniejsze od 100 Os./h (68-96 Os./h). Wieczorem
natezenie jest nizsze niz w poprzednich godzinach i wynosi maksymalnie 267 Os./h w ciggu catego tygodnia
(najwieksze wartosci w pigtek i sobote).

Natezenie ruchu
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8) Al. Wojska Polskiego (na odcinku od ul. Jagiellonskiej do pl. Zgody)

Na analizowanym przekroju al. Wojska Polskiego natezenie ruchu pieszego osigga maksymalne
wartosci w dni powszednie podczas popotudniowego szczytu komunikacyjnego (482-596 Os./h). W okresie
miedzyszczytowym wynosi ono ponad 400 Os./h (od 408 do 460 Os./h). W godzinach porannego szczytu jego
wartos¢ jest w przedziale 170-205 Os./h. Po godz. 21:00 maksymalne natezenie (w pigtek) osigga wartos¢
152 Os./h. W sobote i niedziele wartosci natezenia przez wiekszg cze$¢ dnia nie rdznig sie znacznie miedzy
sobg, przy czym w sobote maksymalna jego warto$¢ przypada na godz. 11:30 — 12:30 (319 Os./h),
a w niedziele na godz. 15:00 — 16:00 (276 Os./h). W godzinach porannych oraz wieczornych w sobote
i niedziele wartosci natezenia sg w granicach (43-64 Os./h).

Natezenie ruchu
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9) Al. Wojska Polskiego (na odcinku od pl. Zwyciestwa do pl. Zgody)

Na analizowanym przekroju al. Wojska Polskiego najwieksze natezenie ruchu pieszego wystepuje
w poniedziatek w godz. 16:00 — 17:00 (842 Os./h). Tego dnia wartosci natezenia z godzin popotudniowego
szczytu komunikacyjnego (745-842 Os./h), jak i z okresu miedzyszczytowego (724 Os./h) sg wyzsze
w porownaniu do innych dni tygodnia. We $rode najwieksza warto$¢ natezenia przypada na godz.
15:00 — 16:00 (657 Os./h), a w pigtek na godz. 11:30 — 12:30 (530 Os./h). W sobote przez wiekszg czesé
dnia natezenie ruchu pieszego utrzymuje sie na poziomie okoto 400 Os./h, podobnie w niedziele. Przez caty
tydzien w godz. 7:00 — 8:00 nie przekracza ono 200 Os./h). Po godz. 21:00 najwyzsze natezenie
wystepuje pigtek i sobote (241-333 Os./h). W pozostate dni tygodnia nie przekracza ono 200 Os./h (152-177

0s./h).

Natezenie ruchu
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10) UL Slaska (na odcinku od ul. Jagiellonskiej do ul. E. Batuki (d. Obroncéw Stalingradu))

Na ul. Slaskiej najwieksze natezenie ruchu pieszego wystepuje w ciagu popotudniowego szczytu
komunikacyjnego (297-464 Os./h w dni powszednie), przy czym wartosci te (poza poniedziatkiem) sg wyraznie
wieksze w godz. 16:00 — 17:00. W okresie miedzyszczytowym poziom natezenia wynosi od 220 do 281 Os./h.
W szczycie porannym natezenie ruchu pieszego wynosi od 89 do 204 Os./h. W godz.
21:00 — 22:00 najwieksze natezenie wystepuje w pigtek (189 Os./h). W pozostate dni tygodnia (takze
w sobote i niedziele) wartos¢ natezenia nie przekracza 80 Os./h. W sobote przez wiekszg cze$¢ dnia ruch
pieszy wynosi okoto 250 Os./h. W niedziele jest on najwiekszy w godz. 16:00 — 17:00 (317 Os./h).

Natezenie ruchu
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11) Al. Wojska Polskiego (na odcinku od pl. Szarych Szeregow do ul. Jagiellonskiej)

Na analizowanym przekroju al. Wojska Polskiego natezenie ruchu pieszego osigga maksymalne
wartoéci w dni powszednie podczas popotudniowego szczytu komunikacyjnego (521-640 Os./h), przy czym
wieksze wartosci dotyczg godz. 15:00 — 16:00. W godzinach poza porannym i popotudniowym szczytem
natezenie to wynosi od 446 do 523 Os./h. Natomiast w porannym szczycie komunikacyjnym jest ono
w przedziale 263-343 Os./h. W sobote oraz w niedziele natezenie ruchu wynosi przez wiekszg czes$¢ dnia okoto
250-300 Os./h. W godz. 21:00 — 22:00 w ciggu catego tygodnia najwiekszy ruch pieszy odbywa sie
w pigtek (157 Os./h).

Natezenie ruchu
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12) UL. E. Batuki (d. Obroficéw Stalingradu, na odcinku od pl. Zgody do ul. Slaskiej)

Na ul. E. Batuki (d. Obroncéw Stalingradu) najwieksze natezenie ruchu pieszego wystepuje w dni
powszednie w godz. 16:00 — 17:00 (723-806 Os./h). W godz. 15:00 — 16:00 wynosi ono od 624 do 741 Os./h.
Okres miedzyszczytowy na tej ulicy charakteryzuje sie natezeniem na poziomie 457-562 Os./h. W szczycie
porannym ruch pieszych jest na poziomie okoto 250 Os./h. W sobote najwieksze natezenie ruchu pieszego
dotyczy okresu od godz. 15:00 do 17:00 (548-588 Os./h). W godz. 11:30 — 12:30 wynosi ono okoto
450 Os./h. W niedziele przez wiekszg cze$¢ dnia wynosi ono okoto 350-400 Os./h. W godz. 21:00 — 22:00
najwieksze natezenie ruchu pieszego wystepuje w pigtek i sobote (405-432 Os./h). W pozostate dni jest ono
co najmniej dwukrotnie nizsze.

Natezenie ruchu
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13) Ul. Ksiecia Bogustawa X (na odcinku od pl. Zamenhofa do pl. Zgody)

Na ul. Ksiecia Bogustawa X najwieksze natezenie ruchu pieszego wystepuje w godzinach wieczornych
w pigtek (1033 Os./h) oraz sobote (736 Os./h). W pozostate dni tygodnia ta pora dnia jest na poréownywalnym
poziomie badz niewiele nizsza pod wzgledem natezenia w stosunku do pozostatych czesci dnia (od 216 do
387 Os./h). Przed godz. 21:00 najwieksze natezenie notuje sie w dni powszednie podczas popotudniowego
szczytu komunikacyjnego (372-505 Os./h). W godzinach pomiedzy szczytami porannym i popotudniowym
natezenia oscylujg wokot 300 Os./h. W sobote oraz w niedziele ruch pieszych rozktada sie rowno pomiedzy
godziny 11:30-12:30 oraz 15:00 — 17:00 i wynosi okoto 300 Os./h przez wiekszg cze$¢ dnia. W godz. 7:00 —
8:00 w dni powszednie natezenie ruchu wynosi od 120 do 143 Os./h, a w sobote oraz w niedziele spada
0 ponad 50% w stosunku do dnia powszedniego.

Natezenie ruchu
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14) UL. Jagiellonska (na odcinku od al. Wojska Polskiego do pl. Zamenhofa)

Na analizowanym przekroju ul. Jagiellonskiej natezenie ruchu pieszego osigga maksymalne wartosci
w dni powszednie podczas popotudniowego szczytu komunikacyjnego (341-385 Os./h). W okresie
miedzyszczytowym wynosi ono od 275 do 306 Os./h. W godzinach porannego szczytu jego wartosS¢ jest
w przedziale 100-119 Os./h. Po godz. 21:00 maksymalne natezenie nie przekracza 130 Os./h. W sobote
i niedziele wartosci natezenia przez wiekszg cze$¢ dnia nie rdznig sie znacznie miedzy sobg. Maksymalne
wartosci przypadajg na godz. 11:30 — 12:30 (173-218 Os./h). Natomiast od godz. 15:00 do 17:00 sg one
nieznacznie mniejsze i wynoszg od 152 do 181 Os./h. W godzinach porannych oraz wieczornych w sobote
i niedziele wartosci natezenia sa w granicach (34-77 Os./h).

Natezenie ruchu
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15) Ul. Monte Cassino (na odcinku od pl. Odrodzenia do pl. Zamenhofa)

Na ul. Monte Cassino natezenie ruchu pieszego jest zrdznicowane. Jednak przez caty tydzien w dni
powszednie najwieksze natezenie wystepuje w godzinach popotudniowego szczytu komunikacyjnego oraz
w okresie miedzyszczytowym. Maksymalne wartosci w poniedziatek i w piatek sg o ponad 10% wieksze od
maksymalnych wartosci w pozostate dni tygodnia. W sobote przez wiekszg cze$¢ dnia ruch pieszy jest na
statym poziomie ponad 400 Os./h. W niedziele powyzej 400 Os./h dotyczy jedynie godz. 11:30 — 12:30.
W dalszej czesci dnia natezenie ruchu pieszego spada o potowe. W godz. 7:00 — 8:00 ruch pieszy jest na
poziomie okoto 150 Os./h w dni powszednie, okoto 100 Os./h w sobote oraz ponizej 50 Os./h w niedziele.
Natomiast w godz. 21:00 — 22:00 jest ono na poziomie od 130 do 214 Os./h (maksymalne natezenie wystepuje
w pigtek).

Natezenie ruchu
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16) Ul. Generata Ludomita Rayskiego (na odcinku od pl. Grunwaldzkiego do pl. Zamenhofa)

Na ul. Rayskiego natezenie ruchu pieszego osigga maksymalne wartosci w dni powszednie podczas
popotudniowego szczytu komunikacyjnego (404-481 Os./h). W okresie miedzyszczytowym wynosi ono ponad
350 Os./h (od 351 do 390 Os./h). W godzinach porannego szczytu jego wartos¢ jest w przedziale 208-
221 Os./h. Po godz. 21:00 maksymalne natezenie (w pigtek) osigga warto$¢ 239 Os./h. W sobote maksymalna
jego wartos¢ przypada na godz. 11:30 — 12:30 (305 Os./h), w godz. 15:00 — 17:00 spada ono do wartosci
224-231 Os./h. W niedziele najwieksze natezenie przypada na godz. 15:00 — 17:00 (332 Os./h). W godz.
11:30 - 12:30 warto$¢ natezenia wynosi okoto 250. W godzinach porannych oraz wieczornych
w sobote i niedziele wartosci natezenia sa w granicach (35-122 Os./h).

Natezenie ruchu
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17) UL Jagielloniska (na odcinku od ul. Slaskiej do pl. Zamenhofa)

Na analizowanym przekroju ul. Jagiellofiskiej natezenie ruchu pieszego osigga w ciggu catego dnia
najwyzsze wartosci w dni powszednie podczas popotudniowego szczytu komunikacyjnego, przy czym
maksymalna warto$¢ dotyczy pigtku w godz. 16:00 — 17:00. Wynik ten osiggniety jest przy réwnym rozkfadzie
kierunkowym destynacji pieszych (555 pieszych podazato w kierunku pl. Zamenhofa, 525 pieszych w kierunku
ul. Slaskiej). Wynik powyzej 800 Os./h zostat osiagniety takze podczas poniedziatkowego szczytu
popotudniowego, zarowno w godz. 15:00 — 16:00, jak i 16:00 — 17:00, za$ w pigtek, zarébwno w okresie
miedzyszczytowym, jak i w godz. 15:00 — 16:00 natezenie byto minimalnie ponizej tej wartosci. Wyraznie
mniejsze natezenie ruchu wystepuje w inne robocze dni tygodnia (mniej niz 600 Os./h przez caty dzien).
Jednak przez caty dzien, poczagwszy od okresu miedzyszczytowego, amplitudy natezen sg niewielkie, tgcznie
z godzinami wieczornymi (powyzej 400 Os./h). Godziny poranne odznaczajg sie niewielkim ruchem pieszych
(ok. 200 Os./h w dni powszednie). W sobote maksymalna warto$¢ natezenia przypada na godz.
11:30 — 12:30 (492 Os./h). W godz. 15:00 — 17:00 natezenie spada do wartosci 364-426 Os./h, a po godz.
21:00 jest nizsze niz 300 Os./h. W niedziele natezenie ruchu pieszego przez wiekszos¢ dnia utrzymuje sie na
statym poziomie okoto 200 Os./h. W godzinach porannych i wieczornych wartoS¢ natezenia spada ponizej
100 Os./h.

Natezenie ruchu
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Podsumowanie pomiaru ruchu pieszego

Najwiekszy ruch pieszy odnotowano na ul. Wyszynskiego. Porusza sie tedy 1500-1600 Os./h
w godzinach szczytu komunikacyjnego. Duze natezenia ruchu pieszego odnotowano réwniez na
al. Niepodlegtosci (ponad 1400 Os./h) oraz na ul. Krzywoustego (ponad 1200 Os./h). Natomiast najmniejszy
ruch pieszy zauwazono na ul. Jagiellonskiej na odcinku od al. Wojska Polskiego do pl. Zamenhofa (maksymalna
wartos¢ w ciggu tygodnia ponizej 400 Os./h).

Struktura natezenia ruchu pieszego wskazuje najwieksze wartosci w dni powszednie w godzinach
popotudniowego szczytu komunikacyjnego, a w dalszej kolejnosci w godzinach miedzyszczytowych. Natomiast
w godzinach porannego szczytu wartosci te sg zblizone (badz wieksze) jedynie na trzech ciggach
komunikacyjnych: na pl. Zotnierza Polskiego, na ul. Wyszyniskiego oraz na al. Niepodlegtosci. Na pozostatych
ciggach natezenie ruchu w godz. 7:00 — 8:00 jest wyraznie nizsze niz w kolejnych godzinach (wielokrotnie
0 ponad potowe).

W godzinach wieczornych od 21:00 do 22:00 natezenie ruchu jest duzo nizsze niz w poprzednich
godzinach na wiekszosci ulic przez wiekszg czes$¢ tygodnia. Natomiast w pigtek i w sobote jest ono wyraznie
wyzsze niz w pozostate wieczory. Wyjatkiem jest ul. Ksiecia Bogustawa X, na ktorej ruch pieszy w te dwa dni
jest ponad dwukrotnie wyzszy niz w poprzednich godzinach.
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3. Makroskopowy model ruchu
3.1 Model ruchu

Do analiz wykorzystano model ruchu wykonany w ramach KBR 2016 w programie Visum (wersji 16)
obejmujgcy Miasto Szczecin i gminy wchodzace w sktad Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego

Model ten oparto o stosowany na obszarze Szczecina podziat rejonowy, wykorzystany m.in. w modelu
dla obszaru Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego z 2015 r. Podstawowym aspektem budowy nowego
modelu byta kalibracja informacji o potokach ruchu ze wzgledu na zaktualizowane preferencje mieszkancow
oraz ze wzgledu na pomiary natezen ruchu na odcinkach i weztach, wykonane w ramach Kompleksowego
Badania Ruchu w 2016 roku.

Model ruchu zostat wykonany jako klasyczny 4 stopniowy model transportowy, na etapie dystrybucji
oparty o model grawitacyjny, uwzgledniajacy przejazdy indywidualne i zbiorowe w ramach zréznicowanych
motywacji i sposobow przemieszczen, transport towardw, a takze przejazdy o charakterze tranzytowym
i docelowym spoza obszaru modelowego.

3.2 Zatozenia przyjete do analiz

Analizy wykonano dla dwdch okreséw: szczytu porannego i popotudniowego, dla roku 2021, w ktérym
zostanie oddany do uzytku Kwartat 36. Zatozono, ze pozostate inwestycje zostang do tego czasu zrealizowane.

Ze wzgledu na wystepowanie robot drogowych w obszarze objetym zamdwieniem (w tym okresie
zamknieta byla cze$¢ ul. Jagiellonskiej i ograniczony byt ruch na ul. Bolestawa Krzywoustego oraz
Bogustawa X) oraz w bezposrednim jego sgsiedztwie (remont Trasy Zamkowej) mogacych miec istotny wptyw
na zachowania komunikacyjne uzytkownikéw sieci drogowej, w modelu wykorzystano wyniki kompleksowych
pomiaréw ruchu wykonanych w roku 2016.

W celu wykonania analizy zmian w rozktadzie ruchu na sieci ulicznej i skutkdw tych zmian na
funkcjonowanie sieci ulicznej, uwzgledniono nizej wymienione plany inwestycyjne:

Tabela 12 Plany inwestycyjne uwzglednione w analizach

Nazwa Charakterystyka
Przebudowa al. Wojska Dwie jednokierunkowe jezdnie o szerokosci 4,50 m.
Polskiego wg wariantu I 202 miejsca parkingowe skosne (w tym 16 miejsc dla

niepetnosprawnych) zlokalizowane na pasie pomiedzy jezdniami.

12 miejsc postojowych dla dostaw zlokalizowane wzdtuz zewnetrznej
krawedzi jezdni.

Strefa ruchu uspokojonego (strefa ,30"), co pozwoli na poruszanie sie
rowerzystom bez koniecznosci wyznaczania Sciezki dla rowerdow.
Chodnik o szerokosci od 6,20 do 19,40 m.

Przebudowa ukfadu drogowego Placu Zgody — rondo jednopasowe

0 szerokosci pasa 5,0 m.
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Przebudowa ul. Jagiellonskiej

Jednokierunkowa jezdnia o szerokosci 4,50 m.

54 miejsca parkingowe prostopadte (w tym 3 miejsca dla
niepetnosprawnych) po potudniowej stronie jezdni i okoto 17 miejsc
réwnolegtych po poétnocnej stronie.

Brak parkowania w obrebie Pl. Zamenhofa.

Przystanek osobowy na wysokosci potgczenia ulic Monte Cassino

i Rayskiego.

Strefa ruchu uspokojonego (strefa ,30"), dzieki czemu pieszy bedzie
mogt przekraczac jezdnie w dowolnym miejscu.

Chodnik o szerokosci od 6,20 do 19,40 m.

Rewitalizacja Kwartalu 36

Rozbudowa budynku biurowego Szczecinskiego TBS-u — powierzchnia
catkowita 1825,16 m?2.

Budowa budynku mieszkalnego z funkcjg Centrum wspierania
aktywnosci lokalnej oraz ztobkiem (przy ul. Bohateréw Getta
Warszawskiego 5) o powierzchni catkowitej rownej 1825,16 m2.
Budowa budynku plombowego przy ul. Matkowskiego 10 (przychodnia
geriatryczna oraz osrodek zdrowia).

Budowa parkingu podziemnego (163 m.p., wjazd od strony

ul. Matkowskiego).

Przebudowa ulic: Krolowej
Jadwigi, Andrzeja
Matkowskiego, Ksiecia
Bogustawa X, Bohaterow
Getta Warszawskiego, Ks. P.
Sciegiennego

Ul. Krélowej Jadwigi: jednokierunkowa, parkowanie prostopadte
(ok. 76 m.p.) i réwnolegte (ok. 38 m.p.)

Ul. Matkowskiego:

Na odcinku Al. Piastow — Bogustawa X: jednokierunkowa, parkowanie
prostopadte (ok. 91 m.p.) i rownolegte (ok. 40 m.p.)

Na odcinku Bogustawa X — Wojska Polskiego: dwukierunkowy cigg
pieszo-jezdny, parkowanie prostopadte (ok. 20 m.p.)

Ul. Ksiecia Bogustawa X: jednokierunkowa, parkowanie skosne

i rownolegte (czesciowo na jezdni, czesciowo na chodniku)

Ul. Bohaterow Getta Warszawskiego: jednokierunkowa, parkowanie
prostopadte (ok. 49 m.p.) i rwnolegte (ok.39 m.p.)

Ul. Ks. P. Sciegiennego: jednokierunkowa, parkowanie prostopadte
(ok. 47 m.p.) i rownolegte (ok. 19 m.p.)

Budowa przystanku
tramwajowego na ul.
Bolestawa Krzywoustego w
relacji od pl. Tadeusza
Kosciuszki do pl. Zwyciestwa,
na wysokosci skrzyzowania z
ul. Ksiecia Bogustawa X

Pas tramwajowo - autobusowy
Po jednym pasie ruchu w kazdym kierunku dostepnym dla transportu
indywidualnego

Przebudowa pl. Zwyciestwa

Budowa pasa tramwajowo autobusowego wraz ze zintegrowanym
przystankiem komunikacji publicznej
Przejscie dla pieszych przez Al. Wojska Polskiego

Powyzsze zmiany w infrastrukturze zostaty zaimplementowane do modelu ruchu jako zmiany w sieci

drogowej w przypadku inwestycji dotyczacych ulic oraz jako aktualizacja zmiennych objasniajgcych
w przypadku przebudowy Kwartatu 36.
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Dodatkowo, w modelu ruchu po przebudowie Alei Wojska Polskiego uwzgledniono uruchomienie linii
autobusowej obstugiwanej taborem elektrycznym, w formie rekomendowanej w ramach Modutu III
niniejszego opracowania. Szczegdtowg analize dostepnosci obszaru komunikacjg zbiorowa przedstawiono
w opracowaniu dotyczagcym Modutu III niniejszego zamdwienia.

3.3 Wyniki modelowania

Obcigzenia modelowe ruchu wykonano za pomocg modelu komunikacyjnego dla istniejgcego uktadu
drogowego, a nastepnie dla docelowego uktadu drogowego. Obszar oddziatywania skutkow przebudowy Alei
Wojska Polskiego to obszar, w granicach ktdrego wystepujg istotne zmiany ruchu transportu indywidualnego
i zbiorowego zostat wyznaczony w oparciu o réznicowy model ruchu, poréwnujgcy sie¢ w stanie obecnym i po
przebudowie Alei Wojska Polskiego. Zobrazowanie réznicowe stuzy przede wszystkim wychwyceniu zmian,
ktore przy istniejgcych dosé istotnych wielkosciach potokdw ruchu nie zawsze muszg byc¢ fatwo dostrzegalne.

Na rysunkach 3. i 4. przedstawiono rozkfad ruchu transportu indywidualnego przed zmianami
w obszarze.

Trzon komunikacyjny analizowanego obszaru stanowig aleja Piastéw, ul. Pitsudskiego,
Al. Niepodlegtosci oraz ulica Bolestawa Krzywoustego. Dla transportu indywidualnego duze znaczenie majg
rowniez Al. Wojska Polskiego, ul. Jagiellofiska oraz ul. E. Batuki (dawniej Obroficéw Stalingradu). Pojawiajacy
sie wewnatrz obszaru ruch indywidualny, to gtéwnie ruch zrédtowo — docelowy (patrz rys. 20.). Ruch
tranzytowy w tym obszarze posiada mniejszy udziat przejazdow i zwykle prowadzi do miejsc zlokalizowanych
w sgsiedztwie analizowanego obszaru. Model ruchu na drobnych ulicach lokalnych i dojazdowych oczywiscie
nie zawsze odzwierciedla w doktadny sposdb optymalny rzeczywisty rozktad ruchu docelowego — wynika to
Z podziatu rejonowego oraz wigczenia ruchu rejonowego do sieci ulicznej wytgcznie w wybranych punktach
(na ulicach lokalnych i dojazdowych), jednakze pozwala na analize wptywu rozwigzan o charakterze ogdlnym
przy jednoczesnym dostarczeniu informacji ruchowej dla analiz mikrosymulacyjnych.

Na rysunkach 5. i 6. zaprezentowano rozkitad ruchu transportu indywidualnego po wprowadzeniu
Zmian w sieci drogowej — wariant inwestycyjny obejmujacy zaréwno ograniczenia ruchu samochodowego na
alei Wojska Polskiego, jak rowniez inwestycje w bezposrednim otoczeniu majace na celu uspokojenie ruchu
na ul. Jagiellonskiej oraz w tréjkacie pomiedzy ulicami: Bolestawa Krzywoustego, alejg Piastow i alejg Wojska
Polskiego. Wariant ten obejmuje takze zatozenie funkcjonowania dodatkowej linii elektrobusu (opisanej szerzej
w Module III niniejszego opracowania) w ramach skroconego kursu linii 87 do ul. Kottataja. Okreslona w ten
sposob funkcjonalnos¢ linii elektrobusowej istotnie zwieksza dostepno$¢ komunikacyjng obszaru (co wykazuja
kolejne rysunki) mimo braku dodatkowych nowych przebiegéw linii autobuséw i nowych lokalizacji
przystankowych. Wielkosci potokdw pasazerskich w komunikacji miejskiej zostaty przedstawione na rysunkach
7 - 10.
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Rysunek 3. Rozklad ruchu komunikacji indywidualnej (samochodowej) w szczycie porannym w obszarze objetym zaméwieniem
ieci drogowej
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Rysunek 4. Rozkiad ruchu komunikacji indywidualnej (samochodowej) w szczycie popotudniowym
zamoOwieniem przed wprowadzeniem zmian w sieci drogowej
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Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 5. Rozklad ruchu komunikacji indywidualnej (samochodowej) w szczycie porannym w obszarze objetym zamowieniem
po wprowadzeniu zmian w sieci drogowej (wariant inwestycyjny)
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Rysunek 6. Rozkiad ruchu komunikacji indywidualnej (samochodowej) w szczycie popotudniowym w obszarze objetym
zamoOwieniem po wprowadzeniu zmian w sieci drogowej (wariant inwestycyjny)
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Rysunek 7. Rozkiad ruchu komunikacji autobusowej w szczycie porannym w obszarze objetym zamodwieniem przed
wprowadzeniem zmian w sieci drogowej
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Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 8. Rozkiad ruchu komunikacji autobusowej w szczycie popotudniowym w obszarze objetym zamoéwieniem przed
wprowadzeniem zmian w sieci drogowej
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Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 9. Rozkiad ruchu komunikacji tramwajowej w szczycie porannym w obszarze objetym zaméwieniem przed
wprowadzeniem zmian w sieci drogowej
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Zrédto: Opracowanie wtasne
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objetym zamowieniem przed

Rysunek 10. Rozkiad ruchu komunikacji tramwajowej w szczycie popotudniowym w obszarze
wprowadzeniem zmian w sieci drogowej
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Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 11. Rozkiad ruchu komunikacji autobusowej w szczycie porannym w obszarze objetym zamoéwieniem po wprowadzeniu
zmian w sieci drogowej (wraz z uwzglednieniem linii elektrobusu w czesci trasy linii 87 do ul. KoHataja

| \ g -~

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 12. Rozkiad ruchu komunikacji autobusowej w szczycie popoludniowym w obszarze objetym zamoéwieniem po
wprowadzeniu zmian w sieci drogowej (wraz z uwzglednieniem linii elektrobusu w czesci trasy linii 87 do ul. Kollgtaja)
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Zrédto: Opracowanie wtasne

Strona 66 z 84



Rysunek 13. Rozkiad ruchu komunikacji tramwajowej w szczycie porannym w obszarze objetym zamoéwieniem po wprowadzeniu
zmian w sieci drogowej (wraz z uwzglednieniem linii elektrobusu w czesci trasy linii 87 do ul. Kotlgtaja)
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Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 14. Rozkiad ruchu komunikacji tramwajowej w szczycie popotudniowym w obszarze objetym zamoéwieniem po

wprowadzeniu zmian w sieci drogowej (wraz z uwzglednieniem linii elektrobusu w czesci trasy linii 87 do ul. Kolataja)
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Zrédto: Opracowanie wtasne
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Wyniki poréwnania, zaréwno dla szczytu porannego, jak i popotudniowego, zostaty przedstawione
W sposob roznicowy na rysunkach 15 - 20. W przypadku komunikagji indywidualnej kluczowe ograniczenia
ruchu na alei Wojska Polskiego przektadajg sie na istotne uspokojenie ruchu samochodowego (rysunki 15.
i 16.). Ze wzgledu na stosunkowo duzg ,,docelowo$¢” ruchu (z/do obszaru opracowania) tylko nieznaczna jego
cze$¢ (o charakterze tranzytowym wzgledem obszaru) szuka objazdéw w otoczeniu — alejg Bohateréw
Warszawy, czesSciowo alejg Jana Pawfa II (w kierunku pdtnocnym), czy fragmentami alei Niepodlegtosci
(w kierunku potudniowym, nieznacznie wiekszy ruch przenosi takze ul. Pitsudskiego. RoOwnoczesnie
ograniczenia ruchu widoczne sg réwniez na alei Wojska Polskiego na pdtnoc od obszaru opracowania, oraz ul.
Kopernika na potudniu (mozliwe przeniesienie czesci ruchu na rownolegta ul. Sikorskiego). Przejazdy zrodtowo-
docelowe jako bezposrednio zwigzane z obszarem muszg by¢ realizowane z lub do ulic i wlotéw rejonowych
w obszarze opracowania, dlatego tez szukajag alternatyw dla uspokojonego odcinka alei Wojska Polskiego —
jednakze fluktuacje potokdw ruchu majg stosunkowo ograniczony charakter i w wiekszosci przypadkow nie
wigzg sie z istotnymi zmianami warunkéw lub nadmiernym wzrostem ruchu na odcinkach. Nie dotyczy to
jednak ul. Bolestawa Krzywoustego, gdzie zmiany majg charakter negatywny.

Odczuwalne zmiany w potokach ruchu bedg dotyczy¢ ul. Bolestawa Krzywoustego, m.in. ze wzgledu
na reorganizacje dojazdéow W obszarze ograniczonym ulicami Krzywoustego, Alejg Wojska Polskiego i Aleja
Piastow. Wprowadzenie jednokierunkowosci na ulicach Krdlowej Jadwigi, Ksiecia Bogustawa X, Matkowskiego,
Bohateréw Getta Warszawskiego oraz Ks. Sciegiennego powoduje koniecznoé¢ zmiany drogi przejazdu w
stosunku do stanu istniejgcego, a tym samym wptynie na zwiekszenie liczby przejazdow ulicg Krzywoustego
na odcinku od ul. Krélowej Jadwigi do ul. Ksiecia Bogustawa. Organizacja ruchu dojazdowego na odcinku
pomiedzy ul. Krélowej Jadwigi i ul. Ksiecia Bogustawa X natozy sie tez na ,wypchniecie” czesci ruchu o
charakterze tranzytowym (wzgledem obszaru) wtasnie na ul. Bolestawa Krzywoustego. Zwiekszenie natezenia
ruchu na ulicy Krzywoustego bedzie miato negatywny wptyw na warunki ruchu panujgce na tej ulicy i moze
prowadzi¢ do tworzenia sie zatoréw komunikacyjnych.

Zauwazane s3 tez zmiany ruchowe na ulicach dojazdowych w trdjkacie alei Piastow, alei Wojska
Polskiego, jednakze zmiany te majg charakter organizacyjny. Ze wzgledu na ograniczenia do jednego kierunku
na wiekszosci z tych ulic dojazdowych przejazdy Zzrédtowo-docelowe do tego obszaru przebiegac bedg innymi
trasami. Przyczyni sie to do ograniczenia przejazdéw przede wszystkim na ul. Jagiellofiskiej, a organizacja
ruchu jednokierunkowego umozliwi uspokojenie ruchu samochodowego i ufatwi organizacje ruchu
rowerowego i pieszego. Nalezy tez zwrdci¢ uwage, ze wiele zmian dotyczacych bezposrednio alei Wojska
Polskiego i jej dojazdow ma charakter posrednio powigzany ze zmianami organizacji ruchu w otoczeniu —
ograniczenia wielkosci potokéw ruchu tylko dla jednego z kierunkdw na ul. E. Batuki wigzg sie z
jednokierunkowoscig ul. Jagiellonskiej.

Ograniczenia ruchowe na alei Wojska Polskiego przektadajg sie takze na istotne ograniczenie ruchu
na ul. Jagiellonskiej, zwtaszcza w szczycie porannym. Ponadto w powigzaniu z reorganizacjg ulic dojazdowych
na zachdd od alei Wojska Polskiego, zostaje takze ograniczony potok ruchu na ul. Edmunda Batuki, po
zmianach ulica ta przenosi wtasciwie wytacznie ruch dojazdowy do otoczenia placu Zgody i obszaru projektu
(wcigz pozostaje ulicg przenoszaca jedne z najwiekszych potokdw ruchu obszarzu opracowania, por. rys. 20.).
Réwnoczesnie tylko w nieznacznej mierze rosnie ruch na ul. Pitsudskiego i alei Jana Pawia II, ktore przejmuja
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ruch tranzytowy wczesniej obecny na ul. Jagiellonskiej, w nieznacznej mierze rosng tez przejazdy na pl.
Zwyciestwa, ktory przejmuje ruch z ul. Batuki. Nalezy jednak pamieta¢ o wspomnianym fakcie dalszego
rozkfadu tego ruchu na ul. Bolestawa Krzywoustego (natozeniu na wymuszony ruch dojazdowy).

Oczywiscie ze wzgledu na charakter powigzan komunikacyjnych wszelkie zmiany ruchowe w obszarze
mogg tez mie¢ wptyw na ruch na innych drogach poza obszarem opracowania, w tym m.in. nieznaczne
zwiekszenia potokdw ruchu na ul. Pitsudskiego, oraz al. Bohateréw Warszawy, jednakze skala tych zmian jest
niewielka.

Nie przewiduje sie istotnego wptywu zmian organizacji ruchu komunikacji zbiorowej na przejazdy
samochodowe na pl. Zwyciestwa — jednakze przeniesienie czesci ruchu autobusowego na wydzielone
torowisko tramwajowe z buspasem moze przyczynic¢ sie do nieznacznego zwiekszenia ptynnosci ruchu zaréwno
samochoddw jak i autobusow.
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Rysunek 16. Roznice w wielkosci potokéw w transporcie indywidualnym w szczycie popotudniowym (wzgledem ,ukiadu
bazowego”)
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Zrédto: Opracowanie wtasne
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Bardzo istotne znaczenie dla obstugi komunikacyjnej obszaru ma komunikacja miejska, zaréwno
tramwajowa, jak i autobusowa. Obszar obstugiwany jest przez 11 linii tramwajowych, prowadzonych na
ulicach zidentyfikowanych jako trzon komunikacyjny obszaru. Przez $rodek obszaru poprowadzone zostaty trzy
linie autobusowe. Plac Zwyciestwa (wraz z Bramg Portowg), plac Szarych Szeregdéw oraz plac Rodta petnig
funkcje weztdw przesiadkowych umozliwiajgcych zmiane $rodka transportu pomiedzy komunikacjg
tramwajowg i autobusowa. Analizowany obszar charakteryzuje sie bardzo dobrg dostepnoscig komunikacjg
publiczna.

W ramach analiz w Module II i III analizowana byta dostepnos¢ komunikacyjna dla mieszkancow
w obszarze opracowania, a takze potencjalne przebiegi linii autobusowej w formie elektrobusu. Moduty te
szczegdtowo opisujg przebieg analiz, a takze formutujg wnioski. Jednakze w ramach analiz ukfadu
»~docelowego” komunikacji miejskiej w obszarze (na rysunkach 11-14 oraz 17-18) uwzgledniono
funkcjonowanie rekomendowanego przebiegu linii elektrobusu (w formie skroconego przebiegu linii 87 od petli
Owocowa Dworzec do wezta przesiadkowego na ul. Kotataja). Funkcjonalnos¢ potaczenia elektrobusowego
mozna tez analizowac¢ w oparciu o rysunek 19 i 20. obrazujgcy poréwnanie potokéw pasazerskich w przypadku
braku jej funkcjonowania (poréwnujgc do rysunkow 17 i 18.).

Ze wzgledu na znaczne potoki ruchu pasazerskiego bezposrednio z obszaru opracowania w kierunku
potnocnym (a takze potoki powrotne) bardzo istotne sg potgczenia komunikacji miejskiej na odlegtosci $rednie
i duze — z obrzezami miasta i najwiekszymi osiedlami mieszkaniowymi oraz miejscami pracy. Jest to typowy
ruch dowozowy do obszaru $rodmiejskiego wystepujacy we wszystkich miastach.

Rysunki réznicowe 17-20 zostaty przygotowane jako suma potokéw komunikacji tramwajowej i
autobusowej, ze wzgledu na systemowe funkcjonowanie catosci komunikacji miejskiej tzn. np. ograniczenia
przejazdéw wybranymi liniami tramwajowymi rekompensowane sg wzrostem ruchu w autobusach na liniach
rownolegtych itp. nie mozna jednak analizowac przejazdéow tramwajowych w oderwaniu od autobusowych ze
wzgledu na komplementarno$¢ obu $rodkéw transportu (wybdr pomiedzy tramwajem i autobusem dotyczy
dostepnosci, Sciezki i czasu przejazdu, ale nie zmiany charakteru przejazdu, jak w przypadku wyboru miedzy
samochodem i komunikacjg miejskg).

Zmiany ruchowe zwigzane z bezposrednio uspokojeniem ruchu na alei Wojska Polskiego, a takze na
innych drogach lokalnych i dojazdowych w obszarze (tak aby nie przejmowaty ruchu samochoddw obecnie
przenoszonego przez aleje Wojska Polskiego) wptyng w ograniczonym stopniu na wiezbe ruchu transportu
publicznego (innego niz samochody) w obszarze opracowania i mozliwe zmiany $rodka transportu na
komunikacje miejska (ktére zaistniejg, jednak w niewielkim stopniu, réwniez ze wzgledu na istniejacg dobra
obstuge komunikacyjng obszaru). Obszar opracowania jest stosunkowo niewielki, a co za tym idzie obstuga
wewnetrzna obszaru odbywa sie w wiekszosci pieszo i udziat podrozy pieszych jest stosunkowo wysoki, a
przejazdy komunikacjg miejskg dotyczg przede wszystkim potgczen z innymi dzielnicami miasta.

Na rysunkach 17-20 widoczne sg pewne fluktuacje ruchowe na placu Zwyciestwa, nalezy mie¢ jednak
na uwadze, ze wigzg sie one z reorganizacjg ruchu komunikacji miejskiej w tym obszarze i dopuszczeniem
ruchu autobusowego po wydzielonym torowisku z buspasem, a nie sg przejeciami z komunikacji indywidualnej
(samochodowej) lub innych ciggdéw komunikacyjnych (por. rys. 7-14).
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Rysunki 19 i 20 (poréwnawczo wzgledem rys. 17 i 18) wskazujg charakterystyke zmian dotyczacych
przejazdéw komunikacjg miejska i zwigzanych bezposrednio z uspokojeniem ruchu na alei Wojska Polskiego i
zmianami organizacji ruchu samochodowego w obszarze, wskazuje bowiem zmiany charakterystyki
przejazddw przy istniejagcym uktadzie linii komunikacji zbiorowej (cho¢ zmiany dotyczg m.in. lokalizacji
przystankow i reorganizacji ruchu na pl. Zwyciestwa). Pewien wzrost atrakcyjnosci dojazdow komunikacjg
miejskg dla z/do obszaru wigze sie z ograniczeniami i uspokojeniem ruchu samochodowego i zwiekszeniem
dostepnosci niektdrych przystankow, zmiany te nawet jesli w skali ogdinomiejskiej majg charakter marginalny,
to dla mieszkancdéw obszaru mogg miec istotne znaczenie. Efekt usprawnienia funkcjonalnego komunikagji
zbiorowej znacznie poteguje uzupetnienie linii komunikacji zbiorowej o dodatkowe przejazdy linii
elektrobusowej przez obszar opracowania, ktoérego efekty mozna zaobserwowac na rysunkach 17-18.

Przy ograniczeniu obszaru funkcjonowania linii elektrobusowej do obszaru centralnego Szczecina
(ze wzgledu na ograniczong iloS¢ taboru, a takze maksymalizacje zyskéw sSrodowiskowych w obszarze
srodmiejskim) linia elektrobusowa do ul. Kottataja wykazata wysoka efektywnos¢, jednoczesnie wskazujac na
istotnoS¢ potgczen obszaru, ktorych efekty obserwowane sg przede wszystkim poza tym obszarem
(najistotniejsze zwiekszenie potokdéw pasazerskich widoczne jest od granicy obszaru opracowania do ul
Kotataja, podczas gdy w obszarze opracowania zmiany potokdw ruchu sg ograniczone).

Strona 74 z 84

| WYG International Sp. zo.0. | W: www.wyginternational.pl



5 — N

VigLes
g P

rowaz

i
\',‘ !

v

Rysunek 17. Roznice w wielkosci potokow w komunikacji miejskiej [rano] (linia elektrobusu w czesci trasy linii 87 do ul. KoHataja)
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Rysunek 18. Roznice w wielkosci potokow w komunikacji miejskiej [popotudnie] (linia elektrobusu w czesci trasy linii 87 do ul.

Kohlataja)
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Zrédto: Opracowanie wiasne
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Rysunek 19. Roznice w wielkosci potokéw w komunikacji miejskiej [rano] (bez linii elektrobusu)
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Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 20. Roznice w wielkosci potokéw w komunikacji miejskiej [popotudnie] (bez linii elektrobusu)
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Zrédto: Opracowanie wtasne
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Inwestycje ujete w zatozeniach powodujg zmiany w rozkfadzie ruchu na stosunkowo szerokim
obszarze. W przypadku transportu indywidualnego obszar wptywu zwigzany jest przede wszystkim z drogami
rownolegtymi (lub o zblizonym kierunku) do drég bezposrednio przejmujgcych ruch z alei Wojska Polskiego
i innych, ktérych dotyczy uspokojenie ruchu w obszarze opracowania. Ruch o charakterze ponadlokalnym
przejmie przede wszystkim ul. Bolestawa Krzywoustego, ul. Pitsudskiego oraz aleja Papieza Jana Pawia II,
jednak pewne nieznaczne wzrosty ruchu sg takze widoczne na alei Bohateréw Warszawy, alei Niepodlegtosci
i alei Wyzwolenia. Réwnoczesnie ze wzgledu na ograniczenia ruchu (zwigzane z uspokojeniem ruchu na alei
Wojska Polskiego) na wybranych ulicach o charakterze ponadlokalnym ,, doprowadzajgcych” do wskazanych
odcinkéw obserwowane sg nieznaczne spadki ruchu (m.in. pétnocna cze$¢ Wojska Polskiego i potudniowa
czesc¢ alei Piastow).

Poniewaz w obszarze opracowania dominuje ruch dojazdowy (zrédtowo-docelowy) nie ma mozliwosci
jego istotnego ograniczenia lub eliminacji, bez istotnych zmian w zachowaniach komunikacyjnych
mieszkancow (preferencji wyboru srodkéw transportu). Jest to w obszarze opracowania tym trudniejsze, ze
obecna obstuga komunikacjg zbiorowa jest stosunkowo dobra, a na dostepnos¢ komunikacyjng Srodkdéw
transportu publicznego wptywa przede wszystkim czas oczekiwania na przystankach.

Zmiany w transporcie zbiorowym dotyczg przede wszystkim przebiegu nowej linii elektrobusu
zwiekszajgcego dostepnos¢ komunikacji zbiorowej w obszarze opracowania. W przypadku jego braku zmiany
majg charakter sladowy i zwigzane sg wiasciwie wylgcznie ze zmianami organizacji ruchu (przede wszystkim
dot. przebudowy placu Zwyciestwa, przesunie¢ przystankow itp.).

Na podstawie uzyskanych wynikéw mozna sformutowac nastepujgce wnioski:

e Zmiany infrastrukturalne (drogowe) w otoczeniu alei Wojska Polskiego wptywajg przede
wszystkim na organizacje ruchu samochodéw osobowych w otoczeniu projektu;

e Ograniczenie ruchu na alei Wojska Polskiego poprzez redukcje liczby paséw ruchu przyczynia
sie do ograniczenia ruchu ,tranzytowego” wzgledem obszaru (nawet jesli nie jest to kluczowy
ruch organizujacy pozostate przejazdy w obszarze);

e Zmiany organizacyjne, uspokojenie ruchu i przebudowy ulic lokalnych w pewnym stopniu
wpltywajg na wielkosci potokéw ruchu w komunikacji zbiorowej, efekt jest wielokrotnie
wiekszy w przypadku jej usprawnienia;

e Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej obszaru powinno by¢ realizowane przede wszystkim
przez zwiekszenie czestotliwosci kursowania linii komunikacji miejskiej;

e Ruch z odcinka al. Wojska Polskiego, ktorego dotyczy ograniczenie ruchu samochodowego,
rozktada sie stosunkowo réwnomiernie w otoczeniu — zmiany $ciezek przejazddw nie obcigzajg
krytycznie odcinkdw na ktore zostajg przeniesione, co wigze sie przede wszystkim z lokalnym
(dojazdowym) charakterem ruchu w obszarze;

e Ograniczenie przepustowosci i predkosci przejazdow w al. Wojska Polskiego powoduje
przeniesienie sie czesci przejazdéw na ulice mogace stuzy¢ jako alternatywy przejazdowe
i dojazdowe;
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e Dla ruchu ponadlokalnego alternatywami dla alei Wojska Polskiego sg przede wszystkim: ul.
Bolestawa Krzywoustego, aleja Jana Pawia II, aleja Wyzwolenia, aleja Niepodlegtosci, oraz
aleja Bohaterow Warszawy;

e Udziat ruchu bezposrednio zwigzanego z obszarem opracowania obrazujg poglagdowo
rysunki 21-22. Dla zobrazowania wielkosci ruchu potoki rejonowe (kolor czerwony) sg
przeskalowane wzgledem pozostatego ruchu samochodowego (kolor szary i wielkosci
w nawiasach), widoczne jest m.in. obcigzenie ul. Rayskiego wiasciwie wytgcznie ruchem
rejonowym;

e Dla ruchu lokalnego i dojazdowego najwazniejszymi alternatywami dla alei Wojska Polskiego
sg przede wszystkim: w pétnocno-wschodniej czesci obszaru ul E. Batuki, oraz ul. Jagiellonska
i potgczenia przez ul. Pitsudskiego ulic Monte Cassino i Rayskiego, w potudniowo-zachodniej
czesci ul. Bolestawa Krzywoustego;

e W przypadku obszaru pétnocno-wschodniego reorganizacja ruchu pozwala na minimalizacje
probleméw komunikacyjnych, natomiast w czesci potudniowej mogg wystepowac istotne
problemy ruchowe na ul. Bolestawa Krzywoustego;

e Zmiany organizacji ruchu w obszarze ulic: Ksiedza Sciegiennego, Matkowskiego, Krélowej
Jadwigi i Bohaterow Getta Warszawskiego, majg charakter lokalny — jednokierunkowosc
odcinkdw drogowych powoduje zmiane Sciezek dojazdow i przejazdéw samochodowych, co
jednak nie wptywa istotnie na catos¢ ruchu w przekrojach drogowych (ilo$¢ pojazdow na km
drogi nieznacznie spada jednak nieznacznie ze wzgledu na dojazdowo$¢ ruchu). Udziat ruchu
tranzytowego wzgledem obszaru jest nieznaczny. Przejazdy, ktére nie rozpoczynajg lub
koncza ruchu w obszarze rejonu, dotyczg rejondw potozonych bezposrednio graniczacego z
obszarem (por. rysunki 21-22);

e Ul Bolestawa Krzywoustego moze notowac istotne wzrosty ruchu ze wzgledu na natozenie
wymuszonych dojazdéw do jednokierunkowych ulic Krélowej Jadwigi i Ksiecia Bogustawa X,
z ruchem tranzytowym, ktéry zostat ,wypchniety” z ulic dojazdowych w obszarze
opracowania. Ze wzgledu znaczne wzrosty ruchu przy istniejgcym stosunkowo istotnym
potoku ruchu nalezy liczy¢ sie z mozliwymi ,korkami” (ograniczeniem ptynnosci ruchu) na ul.
Bolestawa Krzywoustego;
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Rysunek 21. Udziat ruchu zrédlowo-docelowego w obszarze opracowania (suma ruchu z/do rejonow 104, 105 i 106) w ruchu
riant inwestycyjny).
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Rysunek 22. Udziat ruchu zrédlowo-docelowego w obszarze opracowania (suma ruchu z/do rejonow 104, 105 i 106) w ruchu
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W ruchu popotudniowym nieznacznie wzrasta udziat komunikacji zbiorowej w ogdle
wykonywanych podrézy (o okoto 1,5%), natomiast w ruchu porannym wzrost jest mniejszy
(o okoto 1%), co moze by¢ spowodowane zmiang czasu przejazdow autobusow oraz relokacji
przystankéw. W przypadku wprowadzenia linii obstugiwanej elektrobusem udziat podrozy
komunikacjg zbiorowa rosnie o okoto 2%, co wcigz nie jest wartoscig znaczaca, jednak istotnie
podnosi atrakcyjno$¢ komunikacji miejskiej bezposrednio w obszarze opracowania;

Potencjalne zmiany alei Wojska Polskiego majg charakter komplementarny wzgledem innych
inwestycji realizowanych w obszarze i przyczynig sie do uspokojenia ruchu i rGwnomiernego
rozprowadzenia ruchu lokalnego;

Znaczenie pozostatych zmian dotyczacych uspokojenia ruchu na odcinkach drogowych
w bezposrednim otoczeniu mogg miec¢ kluczowe znaczenie dla inwestycji — w przypadku ich
braku ryzyko poszukiwania przez kierowcow ,skrétéw” drogami lokalnymi i dojazdowymi
byloby znaczaco wieksze;

Zmiany w organizacji ruchu na al. Wojska Polskiego i w obszarze otoczenia nie wptyng
negatywnie na ogdt przemieszczen w Szczecinie, cho¢ bedg wymagaty zmiany przyzwyczajen
kierowcéw.
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4. Mikroskopowy model ruchu

W celu doktadnej analizy funkcjonowania sieci drogowej po wprowadzeniu zmian zwigzanych z
przebudowg Alei Wojska Polskiego (wg wariantu I) i innych ulic w obszarze opracowania, z uwzglednieniem
prognozowanych potokdw ruchu, wykonano mikrosymulacje ruchu.

Do wykonania komputerowego modelu mikrosymulacji ruchu zastosowano program Vissim 5.1.
niemieckiej firmy PTV. Program ten umozliwia przeprowadzenie analizy warunkow ruchu indywidualnego
i zbiorowego z uwzglednieniem uwarunkowan, takich jak: konfiguracja paséw ruchu, struktura rodzajowa
pojazdow, wptyw sygnalizacji $wietlnej, przystanki komunikacji zbiorowej itd. Funkcje i narzedzia programu
czynig go bardzo uzytecznym narzedziem dla oceny rdéznych rozwigzan alternatywnych opartych na inzynierii
ruchu.

Do zbudowania modelu symulacyjnego wykorzystano:
¢ dane inwentaryzacyjne zebrane w ramach niniejszego opracowania,
e dostepne informacje dotyczace inwestycji komunikacyjnych w rejonie opracowania,

e prognozy ruchu wykonane dla obszaru oddziatywania skutkéw przebudowy Alei Wojska
Polskiego w ramach niniejszego opracowania.

Jako przedziat czasowy symulacji wybrano godzine szczytu popotudniowego. Uznano (na podstawie
wynikdw prognoz ruchu), ze okres ten bedzie odpowiadat najwiekszemu obcigzeniu uktadu komunikacyjnego
ruchem drogowym.

Ze wzgledu na fakt, iz w okresie przeprowadzania pomiarow ruchu zamknieta byta czeS¢ ul.
Jagiellonskiej i ograniczony byt ruch na ul. Bolestawa Krzywoustego oraz Bogustawa X, co mogto mie¢ wptyw
na zachowania komunikacyjne mieszkancoéw, nie wykonywano dodatkowych badan niezbednych do budowy
mikrosymulacyjnego modelu ruchu. Do wykonania mikrosymulacji ruchu drogowego wykorzystano informacje
zebrane w ramach KBR 2016 (predkosci pojazddw na poszczegdlnych odcinkach sieci drogowej) oraz prognozy
ruchu wykonane na podstawie badan przeprowadzonych w ramach KBR 2016.

| WYG International Sp. z 0.0. | W: www.wyginternational.pl Strona 84z 84



