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1 Wstep

1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania sg Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie 2016, aktualizacja
modelu ruchu oraz prognoz ruchu dla miasta Szczecin (modut I) wraz z wykonaniem studium
wykonalnosci dla projektu Budowa nowych tras tramwajowych w Szczecinie oraz wykonaniem studium
wykonalnosci dla projektu Przebudowa torowisk tramwajowych w Szczecinie - etap II (modut II).

1.2 Formalna podstawa opracowania

Formalna podstawg opracowania jest umowa nr WGKiOS 637/2016 zawarta w dniu 25 lipca
2016 r. w Szczecinie pomiedzy Gming Miasto Szczecin z siedzibg w Szczecinie przy Placu Armii
Krajowej 1 a WYG International Sp. z 0.0., ul. Bitwy Warszawskiej 1920r. nr 7, 02-366 Warszawa.

1.3 Cel opracowania

Gtownym celem zamowienia jest wykonanie kompleksowych badan ruchu, aktualizacji modelu
ruchu oraz prognoz ruchu dla miasta Szczecin (dalej jako KBR 2016), uzyskanie wiarygodnych danych
pozwalajgcych na budowe i kalibracje nowego komputerowego modelu ruchu dla komunikacji
indywidualnej i zbiorowej dla stanu istniejgcego, dla dnia powszedniego — dla godzin wystepowania
szczytu porannego i szczytu popotudniowego

Z uwagi na zwigzki Szczecina z otaczajgcym obszarem, wptywajagcym na funkcjonowanie
systemu transportowego w miescie i konieczno$¢ uwzgledniania tych zwigzkdow w ustalaniu kierunkéow
rozwoju systemu transportowego i w projektach inwestycyjnych, zakres budowy modelu powinien
objac takze obszar Szczecinskiego Obszaru Metropolitarnego (dalej jako SOM).

Obszar SOM definiuje sie jako miasto Szczecin oraz nastepujace gminy:

e Gmina Dobra

« Gmina i Miasto Goleniéw

e Gmina Gryfino

¢ Gmina Kobylanka

¢ Gmina Kotbaskowo

e Gmina Police

+ Gmina Miasto Stargard Szczecinski
« Gmina Stargard Szczecinski
e Miasto i Gmina Stepnica

+ Gmina Miasto Szczecin

* Gmina Stare Czarnowo

* Gmina Nowe Warpno

«  Powiat Policki
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Celami szczegotowymi KBR 2016 sa:

« uzyskanie danych o zachowaniach komunikacyjnych mieszkancéw Szczecina i okolic,

e uzyskanie danych o komunikacji indywidualnej i zbiorowej w Szczecinie, koniecznych do
zbudowania nowego modelu ruchu,

» uzyskanie danych o ruchu pojazdéw dostawczych i ciezarowych,

« uzyskanie danych niezbednych dla aktualizacji parametrow funkcji oporu odcinka drogi,

e zbudowanie nowego komputerowego modelu ruchu dla komunikacji indywidualnej i zbiorowej
dla stanu istniejacego, dla obszaru miasta Szczecina i SOM, dla dnia powszedniego dla
godziny szczytu porannego i godziny szczytu popotudniowego.

Opracowany model ruchu bedzie stuzyt przede wszystkim do:

« wykonywania analiz, prognoz ruchu i przewozéw pasazerskich w studiach, planach,
i projektach dotyczacych rozwoju systemu transportowego,

e biezacych prac dotyczacych funkcjonowania uktadu drogowego miasta,

» biezgcych prac dotyczacych organizacji przewozéw Srodkami transportu zbiorowego.

Niniejszy raport zawiera informacje z realizacji umowy, z realizacji terenowej badan i pomiardw,
informacje o zakonczeniu poszczegdlnych badan i pomiardw, ich przebiegu, w tym podstawowe
statystyki dotyczace badania ankietowego podrézy i zachowan komunikacyjnych mieszkancow
Szczecina.
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2 Wyniki badania ankietowego podrozy i zachowan
komunikacyjnych mieszkancow Szczecina

Niniejszy cze$¢ raportu zawiera wyniki badania ankietowego mieszkancéw Szczecina
w zakresie zachowan i preferencji komunikacyjnych. Celem badania ankietowego jest poznanie
zachowan komunikacyjnych mieszkancéw Szczecina z uwzglednieniem w szczegdlnosci zrédet i celow
podrdzy, czasow rozpoczecia i zakonczenia podrozy, motywacji, sposobow podrézowania.

2.1 Metodyka badania

2.1.1 Populacja badana

Badang populacje stanowili mieszkancy Szczecina w wieku 6 lat i wiecej, bez wzgledu na
zameldowanie, w tym studenci zamieszkujgcy w domach studenckich i wynajmowanych mieszkaniach.

Wielko$¢ populacji badanej okreslono w oparciu o dane GUS oraz informacje na temat liczby
miejsc w Domach Studenta na terenie Szczecina, uzyskane z uczelni.

W akademikach oraz bursach szkdt wyzszych, na terenie Szczecina zamieszkuje ok. 6791
studentdw. taczna liczba studentéw podejmujgcych nauke na uczelniach zlokalizowanych w Szczecinie
wyniosta 42081 osob, w tym 29805 osob studiowato w trybie dziennym.

2.1.2 Podstawowe definicje

* Podréz — kazde przemieszczenie sie dowolnym Srodkiem lokomocii lub pieszo, na odlegtos¢ co
najmniej 100 m w okreslonym celu i miedzy okreslonymi punktami.

= W badaniu nie uwzgledniano podrdzy i zachowan komunikacyjnych oséb wykonujacych takie
zajecia jak prowadzacy pojazd komunikacji publicznej, taksowkarz, operator sprzetu
budowlanego, kurier, dostawca, listonosz, kierowca pojazdu zaopatrzenia, innego pojazdu
stuzbowego itp. z tej czesci dnia, kiedy osoby te wykonujg swoje obowigzki stuzbowe,
polegajace na prowadzeniu lub wymagajace prowadzenia pojazdu stuzbowego, koniecznego
do wykonywania tych zaje¢, a takze np. kursantow nauki jazdy.

= Motywacja podrézy — przyczyna odbycia podrozy. Wyrdznic mozna motywacje poczatku i
konca podrdzy, bedace rodzajami aktywnosci podejmowanymi w miejscach rozpoczecia i
zakonczenia podrozy np. dom-praca, dom-nauka. Wyrézni¢ mozna podroze obligatoryjne
(miedzy domem a miejscem pracy lub miejscem nauki) oraz podroze nieobligatoryjne
(wszystkie pozostate podrdze) zwane inaczej fakultatywnymi.

= Typowy dzien roboczy — wtorek, Sroda i czwartek, bedacy dniem pracujgcym, nieswigtecznym.

= Wskaznik ruchliwosci — $rednia liczba podrézy wykonanych w ciggu catej doby przypadajaca
na jednego mieszkanca (cztonka populacji badanej). Zwykle liczba podrdzy jest ograniczona
do podrézy wykonanych (przynajmniej czeSciowo) w granicach ustalonego obszaru — w
przypadku niniejszego opracowania sg to granice administracyjne Szczecina.

= Podziat zadan przewozowych — struktura $rodkdw transportu wykorzystywanych w podrézach
mieszkancow.
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craative minds safe hands

=  Gospodarstwo domowe — zespdt osdb zamieszkujgcych (niezaleznie od posiadania lub braku
zameldowania) razem i wspdlnie sie utrzymujgcych, a takze inne osoby utrzymujace sie
samodzielnie (tj. nie faczace swoich dochodéw z dochodami innych osdb), bez wzgledu na to,
czy osoba ta mieszka sama, czy z innymi osobami.

2.1.3 Dobor proby

Rysunek 1. Lokalizacja wylosowanych adresow

o &
s

i

Zrédho: opracowanie wiasne
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2.2 Wyniki badania

Wyniki badan podrézy i zachowan komunikacyjnych mieszkancow Szczecina zostaty
przedstawione w zatgczniku 2.2.2. Zgodnie z opisem przedmiotu zamodwienia zostalty one
zaprezentowane dla 5 gtéwnych obszarow:

« charakterystyka gospodarstw domowych i 0sdb,
»  ruchliwosg,

« motywacje podrozy,

« podziat zadan przewozowych,

» czas trwania podrézy.

W ponizszych podrozdziatach opisano szczegdtowo sposob prezentacji wynikow.

2.2.1 Charakterystyka gospodarstw domowych i oséb

W zakresie charakterystyki przebadanych gospodarstw domowych i os6b przedstawiono
nastepujace wyniki:

= $rednig liczbe 0sdb przypadajgcych na gospodarstwo domowe,

= $rednig liczbe oséb w wieku 6 lat i wiecej, przypadajgcych na gospodarstwo domowe,
= strukture przebadanych oséb wedtug pici,

= strukture przebadanych osob wedtug wieku,

= strukture przebadanych oséb wedtug zajecia.

2.2.2 Ruchliwos¢

W zakresie ruchliwosci (liczby podrozy odbywanych w ciggu doby) przedstawiono nastepujgce
wyniki:

= ruchliwos$¢ osob w podrézach ogdtem,

* ruchliwo$¢ oséb w podrézach pieszych i niepieszych,

*  ruchliwos$¢ oséb w podrézach ogdtem i niepieszych wg wieku,

* ruchliwo$¢ osdb w podrézach ogdtem i niepieszych wg zajecia,

= ruchliwos¢ osob w podrézach ogdtem i niepieszych wg motywacii,

= ruchliwos$¢ osob w podrézach ogdtem i niepieszych wg sposobu dokonania podrozy.

W zestawieniach tabelarycznych przedstawiajgcych wyniki badania motywacji podrdzy nalezy
uwzglednié:

«  przedziatow wiekowych: 6-15 lat, 16-19 lat, 20-25 lat, 26 - 39 lat, 40 — 60 lat, powyzej 60 lat;

« motywacji podrozy: do domu, do pracy, do szkoty, na wyzszg uczelnie,
zakupy/ustugi/rozrywka poza WOH,  zakupy/ustugi/rozrywka w  WOH,  sprawy
stuzbowe/interesy, wypoczynek, podwozenie, inne,
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rodzajow zajecia podstawowego: uczen, student, pracujgcy (takze prowadzacy dziatalnosé
gospodarczg), emeryt/rencista, pozostali,

co najmniej 8 sposobow dokonania podrdzy: pieszo, rowerem,
motocyklem/skuterem/motorowerem, samochodem osobowym, komunikacjg zbiorowa,
samochodem osobowym + komunikacjg zbiorowg, rowerem + komunikacjg zbiorowg, inne.

2.2.3 Motywacje podroézy

W zakresie motywacji podrdzy przedstawiono nastepujgce wyniki:

strukture motywacji podrézy: do domu, do pracy, do szkoty, na wyzszg uczelnie,
zakupy/ustugi/rozrywka  poza WOH,  zakupy/ustugi/rozrywka w  WOH, sprawy
stuzbowe/interesy, wypoczynek, podwozenie, inne,

strukture motywacji podrdzy w zaleznosci od wieku,

strukture motywacji podrdzy w zaleznosci od zajecia,

strukture motywacji podrdézy w zaleznosci od ptci,

strukture motywacji podrdézy w zaleznosci od typu podrdzy — pieszej lub niepieszej,
strukture motywacji podrdézy w zaleznosci od pory doby,

strukture motywacji podrdzy w zaleznosci od sposobu dokonania podrdzy,

rozktad czasowy podrdzy osob w poszczegdlnych motywacjach.

W zestawieniach tabelarycznych przedstawiajgcych wyniki badania motywacji podrdzy nalezy

uwzglednié:

przedziatow wiekowych: 6-15 lat, 16-19 lat, 20-25 lat, 26 - 39 lat, 40 — 60 lat, powyzej 60 lat;
motywacji podrézy: do domu, do pracy, do szkoty, na wyzszg uczelnie,
zakupy/ustugi/rozrywka poza WOH,  zakupy/ustugi/rozrywka w  WOH,  sprawy
stuzbowe/interesy, wypoczynek, podwozenie, inne,

rodzajow zajecia podstawowego: uczen, student, pracujgcy (takze prowadzacy dziatalnosé¢
gospodarczg), emeryt/rencista, pozostali,

co najmniej 8 sposobow dokonania podrdzy: pieszo, rowerem,
motocyklem/skuterem/motorowerem, samochodem osobowym, komunikacjg zbiorowa,
samochodem osobowym + komunikacjg zbiorowg, rowerem + komunikacjg zbiorowg, inne.
12 pér doby: 0.01-6.00, 6.01-7.00, 7,01-8.00, 8.01-9.00, 9.01-11.00, 10.01-12.00, 12.01-
15.00, 15.01-16.00, 16.01-17.00, 17.01-18.00, 18.01-20.00, 20.01-24.00.

2.2.4 Podzial zadan przewozowych

W zakresie podziatu zadan przewozowych przedstawiono nastepujgce wyniki::

strukture podziatu zadan przewozowych ogodtem z uwzglednieniem podrdzy: pieszo, rowerem,
motocyklem/skuterem/motorowerem, samochodem osobowym, komunikacjg zbiorowg (z
wyszczegdlnieniem autobusem miejskim, autobusem podmiejskim (strefowym), innym
autobusem, tramwajem, pociggiem, autobusem + tramwajem, inne kombinacje podrézy
$rodkami komunikacji zbiorowej), samochodem osobowym + komunikacjg zbiorowg, rowerem
+ komunikacjg zbiorowg, inne.
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strukture podziatu zadan przewozowych niepieszych z uwzglednieniem podrézy: rowerem,
motocyklem/skuterem/motorowerem, samochodem osobowym, komunikacja zbiorowag (z
wyszczegdlnieniem autobusem miejskim, autobusem podmiejskim (strefowym), innym
autobusem, tramwajem, pociggiem, autobusem + tramwajem, inne kombinacje podrézy
$rodkami komunikacji zbiorowej), samochodem osobowym + komunikacjg zbiorowg, rowerem
+ komunikacjg zbiorowg, inne.

strukture podziatu zadan przewozowych w zaleznosci od wieku 0sdb,

strukture podziatu zadan przewozowych w zaleznosci od zajecia,

strukture podziatu zadan przewozowych w charakterystycznych okresach doby,
strukture podziatu zadan przewozowych w zaleznosci od motywaciji,

$rednie napetnienie samochodu,

liczby dokonywanych przesiadek.

W zestawieniach tabelarycznych przedstawiajgcych wyniki badania motywacji podrdzy nalezy

uwzglednié:

przedziatow wiekowych: 6-15 lat, 16-19 lat, 20-25 lat, 26 - 39 lat, 40 — 60 lat, powyzej 60 lat;
motywacji podrézy: do domu, do pracy, do szkoty, na wyzszg uczelnie,
zakupy/ustugi/rozrywka poza WOH,  zakupy/ustugi/rozrywka w  WOH,  sprawy
stuzbowe/interesy, wypoczynek, podwozenie, inne,

rodzajow zajecia podstawowego: uczen, student, pracujgcy (takze prowadzacy dziatalnosc¢
gospodarczg), emeryt/rencista, pozostali,

co najmniej 8 sposobow dokonania podrdzy: pieszo, rowerem,
motocyklem/skuterem/motorowerem, samochodem osobowym, komunikacjg zbiorowa,
samochodem osobowym + komunikacjg zbiorowg, rowerem + komunikacjg zbiorowg, inne.
12 pér doby: 0.01-6.00, 6.01-7.00, 7,01-8.00, 8.01-9.00, 9.01-11.00, 10.01-12.00, 12.01-
15.00, 15.01-16.00, 16.01-17.00, 17.01-18.00, 18.01-20.00, 20.01-24.00.

2.2.5 Czas trwania podrézy

W zakresie $rednich czasdéw podrozy:
$rednie czasy podrdézy wg. motywacji,
$rednie czasy podrdzy wg Srodka transportu,
$rednie czasy podrdzy wg pory dnia,

$rednie czasy dojscia do stacji i przystankow.

W zestawieniach tabelarycznych przedstawiajgcych wyniki badania czaséw podrézy nalezy

uwzglednié:

motywacji podrézy: do domu, do pracy, do szkoty, na wyzszg uczelnie,
zakupy/ustugi/rozrywka poza WOH,  zakupy/ustugi/rozrywka w  WOH,  sprawy
stuzbowe/interesy, wypoczynek, podwozenie, inne,
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co najmniej 8 sposobow dokonania podrdzy: pieszo, rowerem,
motocyklem/skuterem/motorowerem, samochodem osobowym, komunikacjg zbiorowa,
samochodem osobowym + komunikacjg zbiorowg, rowerem + komunikacjg zbiorowg, inne.
12 pér doby: 0.01-6.00, 6.01-7.00, 7,01-8.00, 8.01-9.00, 9.01-11.00, 11.01-12.00, 12.01-
15.00, 15.01-16.00, 16.01-17.00, 17.01-18.00, 18.01-20.00,20.01-24.00.

co najmniej 5 przedziatdw czasu podrézy: do 15 min, 16-30 min, 31-45 min, 46-60 min,
powyzej 60 min.
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3  Wyniki badan ruchu

3.1 Wyniki pomiarow natezen ruchu pojazdow na kordonach,
ekranach i punktach uzupeiniajacych

Badanie natezenia ruchu na kordonie Szczecina przeprowadzono w 21 punktach pomiarowych.
Dodatkowo wykonano pomiary ruchu na pozostatych kordonach, ekranach i punktach uzupetniajacych
w 46 przekrojach, 4 skrzyzowaniach i 2 weztach wewnatrz miasta, w tym:

« na kordonie kolei i Odry Zachodniej - 18 dwukierunkowych przekrojéow pomiarowych,
+ w obszarze Centrum - 15 dwukierunkowych przekrojéow pomiarowych,

« na ekranie Odry Wschodniej - 2 dwukierunkowe przekroje pomiarowe,

« na ekranie kolei - 7 dwukierunkowych przekrojéw pomiarowych,

« w punktach uzupetniajacych - 20 punktdw pomiarowych.

Ponizsze tabele prezentujg wykaz przekrojow i punktéw pomiarowych.

Tabela 1. Wykaz przekrojow/skrzyzowan do badania natezenia ruchu na kordonie miasta

Czas pomiaru
Nr Ulica Odcinek/skrzyzowanie natezenia
ruchu [godz.]

1 | Lubczynska skrzyzowanie z ul. Kablowa 24

2 | Goleniowska przed skrzyzowaniem z ul. Kablowg 24

3 | A6 granica miasta - wschdd 24

4 | Borowa granica miasta 16

5 | Zuka granica miasta 16

6 giolsg Stargardzka / granica miasta 24
Pyrzycka granica miasta 24
Morwowa® wjazdy i zjazdy z S6 24
Wezet A6 z S3* wezet 24

10 | Rymarska® skrzyzowania z DW 119 i fgcznicami z A6 24

11 | A6 granica miasta - zachod 24

12 | Ustowska granica miasta 16

13 | Cukrowa / DK13 Do Rajkowa - Autostrada Poznanska 24

14 | Okulickiego granica miasta 24

15 | Ku Stoncu / DK10 granica miasta 24

16 | tukasinskiego tukasinskiego - Zniwna 24

17 | Koralowa granica miasta 24

18 | Kupczyka granica miasta 24
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Czas pomiaru
Nr Ulica Odcinek/skrzyzowanie natezenia
ruchu [godz.]

19 | Zegadtowicza/ DW115 | granica miasta 24
20 | Szosa Polska Inwalidzka - Nad Stotczynka 24
21 | Stofczynska granica miasta 24

Zrddio: opracowanie wiasne na podstawie opisu przedmiotu zamowienia KBR 2016.

Tabela 2. Wykaz przekrojow pomiarowych na kordonie kolei i Odry Zachodniej

Czas pomiaru
Nr Ulica Odcinek natezenia
ruchu [godz.]
1 | Trasa Zamkowa Mostowy 24
2 | Most Dtugi Mostowy 24
3 | Krzysztofa Kolumba Nowa - Dw. Gtéwny 24
4 | Dabrowskiego Starkiewicza - Grudzigdzka 24
5 \Ij\zgsk?;;gzch Dunikowskiego - Mieszka I 24
6 | Mieszka I Milczanska - Bohateréw Warszawy 24
7 | Ku Stoncu Sikorskiego - Bohateréw Warszawy 24
8 | Sikorskiego Ku Storicu - Bohaterow Warszawy 24
9 | 26 Kwietnia Twardowskiego - Bohaterow Warszawy 24
10 | Jagiellonska Twardowskiego - Noakowskiego 24
11 | Mickiewicza Sienkiewicza - Soplicy 24
12 | Lindego Sienkiewicza - Leszczynskiego 8
13 | Wojska Polskiego Traugutta - Jasienicy 24
14 | Niemierzynska Wszystkich Swietych - Papieza Pawta VI 24
15 | Krasinskiego Rapackiego - Orzeszkowej 24
16 | Ksiecia Warcistawa I Rapackiego - Orzeszkowej 24
17 | Szczanieckiej Komuny Paryskiej - Rynkowa 24
18 | Pawia Stalmacha Polna - 1Maja 24

Zrddio: opracowanie wiasne na podstawie opisu przedmiotu zamowienia KBR 2016.
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Tabela 3. Wykaz przekrojow pomiarowych w obszarze Centrum

Czas pomiaru

Nr Ulica Odcinek natezenia
ruchu [godz.]

1 | Bohateréw Warszawy Mickiewicza - 5 lipca 16

2 | Wojska Polskiego Mickiewicza - 5 lipca 16

3 | Jana Pawta II Plac Grunwaldzki - Mazurska 16

4 | Al. Wyzwolenia Malczewskiego - Plac Witosa 16

5 | Malczewskiego Al. Wyzwolenia - Matejki 16

6 | Matejki Pitsudskiego - Plantowa 16

7 | Parkowa Kapitanska - Wawelska 16

8 | Jana z Kolna Admiralska - Storrady 16

9 | Jagielloriska Bolestawa Smiatego - Piastow 16

10 | Pitsudskiego Al. Wyzwolenia - Matejki 16

11 | Piastow Bolestawa Krzywoustego - Chodkiewicza 16

12 | Wojska Polskiego Plac Zwyciestwa - Obrofcéw Stalingradu 16

13 | Niepodlegtosci Plac Brama Portowa - Bogurodzicy 16

14 | Pl. Zotnierza Polskiego | Al. Wyzwolenia - Matejki 16

15 | Narutowicza Gtowackiego - Pl. Dziecka 16

Zrédho: opracowanie wiasne na podstawie opisu przedmiotu zamowienia KBR 2016.

Tabela 4. Wykaz przekrojow pomiarowych na ekranie Odry Wschodniej

Czas pomiaru

Nr Ulica Odcinek natezenia
ruchu [godz.]
1 Most P_|on|erow Miasta mostowy 24
Szczecina
2 | Most 1 Gryfitow mostowy 24

Zrddio: opracowanie wiasne na podstawie opisu przedmiotu zamowienia KBR 2016.
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Tabela 5. Wykaz przekrojow pomiarowych na ekranie kolei

Czas pomiaru
Nr Ulica Odcinek natezenia
ruchu [godz.]
1 | Granitowa Gwiazdzista — Grabowa 24
2 | Walecznych Polegtych — Sanatoryjna 24
3 | Struga Kmiecika — Gryfinska 24
4 | Wiosenna Jesienna — Gryfinska 24
5 | Pomorska Narzedziowa — Mita 24
6 | Tczewska Nowogardzka -Stupska 24
7 | Irydowa Goleniowska - Wolinska 24
Zrodfo.; opracowanie wtasne na podstawie opisu przedmiotu zamowienia KBR 2016.
Tabela 6. Wykaz uzupeiniajacych punktéw pomiarowych
Czas pomiaru
Nr Ulica Odcinek natezenia
ruchu [godz.]
1 | Wojska Polskiego Skrzyzowanie z ul. Szafera 8
2 | Chopina Skrzyzowanie z ul. Wszystkich éwietych 8
3 | Zygmunta Krasifiskiego | Skrzyzowanie z ul. Wszystkich Swietych 8
4 | Ksiecia Warcistawa Skrzyzowanie z ul. Przyjaciét Zotnierza 8
5 | Obotrycka Skrzyzowanie z ul. Przyjaciét Zotnierza 8
6 | Boguminska Skrzyzowanie z ul. Hoza 8
7 | Boguminska Skrzyzowanie z ul. Pokoju 8
8 | Swiatowida Przekrdj: Koszalinska — Strzatowska 8
9 | Zaleskiego Przekrdj: Wojska Polskiego - Wyspianskiego 8
10 | Staszica Przekrdj: Rondo Giedroycia - Lubomirskiego 8
11 | Piotra Skargi Przekrdj: Wojska Polskiego — Oginskiego 8
12 | Mickiewicza Skrzyzowanie z ul. Traugutta 8
13 | Witkiewicza Skrzyzowanie z ul. Poniatowskiego 8
14 | 26 Kwietnia Skrzyzowanie z ul. Santocka 8
15 | Ku Stoncu Skrzyzowanie z ul. Santocka 8
16 | Ku Stoncu Skrzyzowanie z ul. Europejska 8
17 | Taczaka Skrzyzowanie z ul. Derdowskiego 8
18 | Handlowa Skrzyzowanie z ul. Pszenng 8
19 | Wezet A6/DK10! wezet 24
20 | Wezet A6/Irydowa’ wezet 24

Zrddio: opracowanie wiasne na podstawie opisu przedmiotu zamowienia KBR 2016.
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Wyniki badan natezen ruchu pojazdéw na kordonach, ekranach i punktach uzupetniajacych
zostaly przedstawione w formie zestawien tabelarycznych i graficznych prezentujgcych dla kazdego
przekroju pomiarowego co najmniej:

» rozkiad natezenia uchu w ciggu catej doby lub w ciggu godzin pomiaru (dotyczy pomiaréw 16
- i 8 - godzinnych) w poszczegdlnych kwadransach i godzinach pomiarowych,

e strukture rodzajowa ruchu,

e strukture kierunkowa ruchu,

« wskazanie godziny szczytu porannego i popotudniowego.

Wyniki zostaty przedstawione w zatgczniku 3.1.2.

3.2 Wyniki pomiarow liczby pasazerow w pojazdach komunikacji
zbiorowej

Pomiar liczby pasazerow w pojazdach komunikacji zbiorowej wykonany zostat w autobusach,
tramwajach i w pociggach obstugujacych ruch aglomeracyjny w nastepujacych przekrojach:

¢ na kordonie miasta - 22 przekroje na drogach wjazdowych,

» na kordonie kolei i Odry Zachodniej (17 przekrojow pomiarowych),

« w obszarze Centrum (13 przekrojow pomiarowych),

e na ekranie Odry Wschodniej (2 przekroje pomiarowe),

« na ekranie kolei (5 przekrojéow pomiarowych),

« w przekrojach uzupetniajgcych (17 przekrojow pomiarowych),

«  w pociggach kolei regionalnej i podmiejskiej (5 przekrojéw pomiarowych).

Tabele ponizej prezentujg wykaz punktdw, gdzie zostaty wykonane pomiary liczby pasazerdw
w pojazdach komunikacji zbiorowej.

Tabela 7. Wykaz przekrojow pomiarowych liczby pasazeréw w komunikacji zbiorowej na kordonie
miasta

] ] Cz.'_ais Typ

Nr Ulica Odcinek ?;21:;? pomiaru
1 | Lubczynska wlot na skrzyzowanie z ul. Kablowg od pdtnocy 6 A
2 | Goleniowska przed skrzyzowaniem z ul. Kablowg 6 A
3 | A6 granica miasta - wschdd 6 A
4 | Borowa granica miasta 6 A
5 | Zuka granica miasta 6 A
6 37(0153 Stargardzka / granica miasta 6 A

Pyrzycka granica miasta 6 A

Morwowa Azotowa — rondo Zotnierzy Wykletych 6

S3 Potudniowy wlot na wezet z A6 6
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) ) Cz.'_ais Typ
Nr Ulica Odcinek 1;:;2? pomiaru
10 | DW119 wlot na skrzyzowanie z DK 31 6 A
11 | Rymarska wlot na skrzyzowanie z DW 119 od potudnia 6 A
12 | A6 granica miasta zachéd 6 A
13 | Ustowska granica miasta 6 A
14 | Cukrowa / DK13 Do Rajowa-Krygiera 6 A
15 | Okulickiego granica miasta 6 A
16 | Ku Stoncu / DK10 granica miasta 6 A
17 | tukasinskiego tukasinskiego - Zniwna 6 A
18 | Koralowa granica miasta 6 A
19 | Kupczyka granica miasta 6 A
20 | Zegadtowicza/ DW115 | granica miasta 6 A
21 | Szosa Polska Inwalidzka - Nad Stotczynka 6 A
22 | Stotczynska granica miasta 6 A

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie opisu przedmiotu zamdwienia KBR 2016. A — pomiary liczby pasazerow w
autobusach, T — pomiary liczby pasazerow w tramwajach

Tabela 8. Wykaz przekrojow pomiarowych liczby pasazeréw w komunikacji zbiorowej na kordonie

kolei i Odry Zachodniej

) ) sz_zls Typ
L.p. Ulica Odcinek %Zrézr;l pomiaru
1 Trasa Zamkowa mostowy 6 A
2 Most Diugi mostowy 6 AT
3 Krzysztofa Kolumba Nowa - Dw. Gtéwny 6 AT
4 Dabrowskiego Starkiewicza - Grudzigdzka 6 A
5 \Ij\;)igsk?;;lgvk\;ch Dunikowskiego - Mieszka I 2 AT
6 | Mieszka I Milczanska - Bohateréw Warszawy 6 A
7 | Ku Stoncu Sikorskiego - Bohateréw Warszawy 6 A
8 | Sikorskiego Ku Stoncu - Bohateréw Warszawy 6 AT
9 26 Kwietnia Twardowskiego - Bohateréw Warszawy 6 A
10 | Jagiellonska Twardowskiego - Noakowskiego 6 A
11 | Mickiewicza Sienkiewicza - Soplicy 6 AT
12 | Wojska Polskiego Traugutta - Jasienicy 6 AT
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Czas T
L.p. Ulica Odcinek pomiaru ypP
[godz.] pomiaru

13 | Niemierzynska Wszystkich Swietych - Butgarska 6 AT
14 | Krasinskiego Rapackiego - Orzeszkowej 6 A

15 | Ksiecia Warcistawa I Rapackiego - Orzeszkowej 6

16 | Szczanieckiej Komuny Paryskiej - Rynkowa 6 A

17 | Pawia Stalmacha Polna - 1Maja 6 AT

Zrodfo: opracowanie wiasne na podstawie opisu przedmiotu zamowienia KBR 2016. A — pomiary liczby pasazerow w
autobusach, T — pomiary liczby pasazerow w tramwajach

Tabela 9. Wykaz przekrojow pomiarowych liczby pasazeréw w komunikacji zbiorowej w obszarze

Centrum
) ) Cz.'_ais Typ

L.p. Ulica Odcinek 1;:;2? pomiaru
1 Bohateréw Warszawy Mickiewicza - 5 Lipca 6 AT
2 Wojska Polskiego Mickiewicza - 5 lipca 6 AT
3 Jana Pawta II Plac Grunwaldzki - Mazurska 6 A
4 Al. Wyzwolenia Malczewskiego - Plac Witosa 6 AT
5 Malczewskiego Al. Wyzwolenia - Matejki 6 A
6 Matejki Pitsudskiego - Plantowa 6 AT
7 Jana z Kolna Admiralska - Storrady 6 AT
8 Jagiellonska Bolestawa Smiatego - Piastow 6 AT
9 Pitsudskiego Al. Wyzwolenia - Matejki 6 AT
10 Piastow Bolestawa Krzywoustego - Chodkiewicza 6 AT
11 Wojska Polskiego Plac Zwyciestwa - Obroncow Stalingradu 6 A
12 Niepodlegtosci Plac Brama Portowa - Bogurodzicy 6 AT
13 PII'DOZI;):L?;Z'Za Al. Wyzwolenia - Matejki 6 AT

Zrodfo: opracowanie wiasne na podstawie opisu przedmiotu zamowienia KBR 2016. A — pomiary liczby pasazerow w
autobusach, T — pomiary liczby pasazerow w tramwajach
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Tabela 10. Wykaz przekrojow pomiarowych liczby pasazeréw w komunikacji zbiorowej na ekranie
Odry Wschodniej

Czas T
L.p Ulica Odcinek pomiaru ypP
[godz.] pomiaru
Most Pionierd
1 _ ONIErow mostowy 6 AT
Miasta Szczecina
2 Most Gryfitdw mostowy 6 A

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie opisu przedmiotu zamdwienia KBR 2016. A — pomiary liczby pasazerow w
autobusach, T — pomiary liczby pasazerow w tramwajach

Tabela 11. Wykaz przekrojow uzupeiniajacych do pomiaréw liczby pasazerow w komunikacji

zbiorowej
] ] Cza_us Typ
L.p. Ulica Odcinek IE;?:;T pomiaru

1 Wojska Polskiego Potudniowa strona skrzyzowania z ul. Szafera 6 AT
2 Chopina Junacka - mostek 6 A
3 Dunska Sarnia - Szwedzka 6 A
4 Rostocka taczna - Szczecinska 6 A
5 Boguminska Pokoju - Ostrowska 6 A
6 Pokoju Boguminska - Goctawska 6 A
7 Swiatowida Koszalifiska - Strzatowska 6 AT
8 Przyjaci6t Zotnierza Wilcza - Przyjaciét Ronda 6 A
9 Zaleskiego Wojska Polskiego - Wyspianskiego 6 A
10 Staszica Rondo Giedroycia - Lubomirskiego 6 A
11 Piotra Skargi Wojska Polskiego - Oginskiego 6 A
12 Taczaka Derdowskiego - tukasifiskiego 6 A
13 Derdowskiego Swierczewska - Ku Storicu 6 A
14 Europejska Dworska - Ku Stoncu 6 A
15 Handlowa Natkowskiej - Dabska 6 A
16 Dabska Sowia - Gwarna 6 A
17 | Wszystkich Swietych Chopina - Arakoriska 6 A

Zrodfo: opracowanie wiasne na podstawie opisu przedmiotu zamowienia KBR 2016. A — pomiary liczby pasazerow w
autobusach, T — pomiary liczby pasazerow w tramwajach
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Tabela 12. Wykaz przekrojow pomiarowych liczby pasazeréw na liniach kolei regionalnej i
podmiejskiej

L.p. Kierumla(lt()lv;l j‘g sféwy linii Przekrdj pomiarowy na odcinku
1 Lubeck HBF Grambow — Szczecin Gumience
2 Kostrzyn Gryfino — Szczecin Podjuchy
3 Stargard Szczecinski Reptowo (Stargard Szczecinski) — Szczecin Zdunowo
4 Kamien Pomorski Kliniska — Szczecin Zatom
5 Tantow Szczecin Gumience - Tantow

Zrddifo: opracowanie wiasne na podstawie opisu przedmiotu zamowienia KBR 2016.

Wyniki badan liczby pasazerow w pojazdach komunikacji zbiorowej na kordonach, ekranach
i punktach uzupetniajgcych nalezy przedstawi¢ w formie zestawien tabelarycznych i graficznych
prezentujgcych dla kazdego przekroju pomiarowego i kierunku, co najmniej:

+ liczbe pasazeréw w poszczegdlnych sSrodkach komunikacji zbiorowej, w poszczegdlnych
kwadransach i godzinach pomiarowych,

» faczng liczbe pasazerow w komunikacji zbiorowej w poszczegdlnych kwadransach i godzinach
pomiarowych,

e wskazanie godziny szczytu,

« stopien wykorzystania miejsc w pojazdach komunikacji zbiorowej w podziale na $rodki j.w.,

» strukture przewozdw w komunikacji autobusowej w podziale na autobusy
miejskie/podmiejskie (strefowe)/przewoznikow prywatnych/pozostate.

Wyniki pomiardow liczby pasazerow w komunikacji zbiorowej zostaty przedstawione

w zalgczniku 3.2.2.

3.3 Wyniki badan ankietowych pasazerow komunikacji zbiorowej na
kordonie miasta

Ankietowe badania pasazeréw komunikacji zbiorowej zostaty wykonane w 18 przekrojach na
kordonie miasta w dni powszednie, w obu kierunkach w tym:

e w 13 przekrojach na kordonie drogowym — pasazerowie komunikacji autobusowej (przekroje,
w ktorych badane jest napetnienie pojazdéw komunikacji zbiorowej),
« w5 przekrojach na kordonie kolejowym (na odcinkach wytypowanych do zliczania pasazeréw
pociggow).
Wykaz przekrojow pomiarowych do badania ankietowego pasazeréw komunikacji zbiorowej na
kordonie miasta (drogowych i kolejowych) przedstawiono w tabeli ponizej.
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Tabela 13. Przekroje pomiarowe, w ktérych wykonano badania ankietowe

Cc
L. . . . Kordon Kierunek z.as
Przekroj pomiarowy Odcinek R . . ankieto-
p- miasta ankietowania .
wania
1 | Szosa Stargardzka / DK10 Granica miasta Drogowy Do i z Szczecina 6
2 Pyrzycka Granica miasta Drogowy Do i z Szczecina
Granica miasta, na
3 Rymarska/ Szczecinska ! Drogow Do i z Szczecina 6
Y / potudnie od DW 119 gowy
Granica miasta, na
4 Ustowska potudnie od ul. Drogowy Do i z Szczecina 6
Krygiera
5 Okulickiego Granica miasta Drogowy Do i z Szczecina 6
6 Cukrowa / DK13 Do Rajowa-Krygiera Drogowy Do i z Szczecina 6
7 Ku Stoncu / DK10 Granica miasta Drogowy Do i z Szczecina 6
i tukasinskiego -
8 tukasinskiego . g 6
Zniwna
9 Koralowa Granica miasta Drogowy Do i z Szczecina 6
10 Kupczyka Granica miasta Drogowy Do i z Szczecina 6
11 Zegadtowicza/ DW115 Granica miasta Drogowy Do i z Szczecina 6
Inwalidzka — Nad
12 Szosa Polska Drogowy Do i z Szczecina 6
Stotczynka
13 Stotczynska Granica miasta Drogowy Do i z Szczecina 6
Linia kolejowa w kierunku: | Kliniska (Goleniow) — ) . .
14 Kol D S 6
Lubeck HBF Sz. Zatom ceowy © 12 wzczedina
Rept St d
Linia kolejowa w kierunku: = ow_cz ( . . . . .
15 Szczecinski) — Sz. Kolejowy Do i z Szczecina 6
Kostrzyna
Zdunowo
Daleszewo Gryfinskie
Linia kolejowa w kierunku:
16 ] . (Gryfino) — Sz. Kolejowy Do i z Szczecina 6
Stargardu Szczecinskiego )
Podjuchy
Linia kolejowa w kierunku: Grambow — Sz.
17 n . ] wa Wi r.u . f ,W, z Kolejowy Do i z Szczecina 6
Kamienia Pomorskiego Gumience
Linia kolejowa w kierunku: Szczecin Gumience -
18 n Jowa wIertnid zezean Bum Kolejowy Do i z Szczecina 6
Tantowa Tantow

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie opisu przedmiotu zamowienia KBR 2016.

Wyniki badan ankietowych zostaty zaprezentowane w zatgczniku nr 3.3.2. Sposdb prezentagji
uwzglednia:

strukture motywacji podrézy w godzinach ankietowania,

strukture czestotliwosci podrdzy w godzinach ankietowania,
strukture wykorzystywanych biletow.
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Komputerowa baza danych zostata przekazana w zatgczniku nr 3.3.2 w wersji elektronicznej i
zawiera ona nastepujace informacje:

e numer przekroju pomiarowego,

« date pomiary,

e godzine pomiaru,

e imie i nazwisko ankietera,

e typ pojazdu (autobus, pociaqg),

« Zzrodto i cel podrozy,

« motywacje podrozy,

» czestotliwos¢ podrozy,

« nr linii/kierunku podrdzy,

e rodzaju biletu (okresowy; jednorazowy) rodzaju biletu (normalny, ulgowy)
« zgeokodowane Zrddia i cele podrdzy.

3.4 Wyniki pomiarow liczby pasazerow korzystajacych ze stacji
kolejowych i dworcow autobusowych

Pomiary liczby pasazeréw korzystajacych ze stacji kolejowych i dworcéw autobusowych zostat
wykonany w dni powszednie przez 8 godzin, w godzinach szczytu w godzinach 6.00-10.00 i 14.00-
18.00, w 15-minutowych przedziatach na 8 stacjach kolejowych i 1 dworcu autobusowym. Badaniem
objeto pasazerow ze wszystkich pociggdw i autobuséw zatrzymujgcych sie w danych stacjach. Pomiary
zostaly wykonane dla nastepujacych stacji kolejowych:

1) Szczecin Gtowny,

2) Szczecin Dabie,

3) Szczecin Gumience,

4) Szczecin Podjuchy,

5) Szczecin Port Centralny,

6) Szczecin Zatom,

7) Szczecin Zdroje,

8) Szczecin Zdunowo,
oraz dla dworca autobusowego:

1) Szczecin Gtowny.

Badaniem objeto pasazerdw ze wszystkich pociggdw i autobusdéw zatrzymujacych sie na
danych stacjach. Wyniki pomiaréw zostaty zamieszczone w ztgczniku 3.4.2.

3.5 Wyniki ruchu towarowego wewnatrz miasta

Zgodnie z pkt 4.3 "Ruch pojazdow przewozacych towary" zatgcznika nr 8a do umowy
WGKiOS 637/2016 z dn. 25 lipca 2016 r. Zamawiajacy wymaga od Wykonawcy wykonania co najmniej
500 ankiet opisujgcych podrdze jednego samochodu ciezarowego w godzinach 6.00-22.00. Badanie
nalezato przeprowadzi¢ dwuetapowo: Etap I - badanie screeningowe, realizowane metodgq wywiadéw
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telefonicznych, Etap II - badanie podrdzy samochoddw ciezarowych w firmach posiadajgcych takie
samochody. Majac na uwadze powyzsze, Wykonawca informuje, iz w dniach 6-28 wrzesnia 2016 r.
przeprowadzit Etap I badanie screeningowe pytajgc firmy transportowe/kurierskie/dostawcze
0 mozliwos$¢ przeprowadzenia ankiet wsrdd kierowcow pojazdow ciezarowych. Wywiady telefoniczne
zostaly przeprowadzone dwukrotnie, aby zwiekszy¢ ich skuteczno$¢ na probie liczacej 18 firm
kurierskich, 77 firm  realizujgcych  ustugi  transportowe towarowe oraz 15 firm
obstugujgcych/zaopatrujgcych duze sieci handlowe, WOH. Spos$rdd przeprowadzonych dwukrotnie
przez Wykonawce 110 wywiadow telefonicznych tylko 4 firmy $wiadczace ustugi transportowe
towarowe wyrazity wstepng zgode na przeprowadzenie ankiety. Niestety, po przekazaniu ankiet ww.
firmy réwniez nie uzupetnity ankiet. Nalezy tutaj wskazaé, ze podczas prowadzonych wywiadow
telefonicznych w przewazajgcej wiekszosci przypadkéw przedsiebiorstwa zastaniaty sie tajemnica
handlowa, ryzykiem pozyskania danych przez konkurencje i odmawiaty wypetnienia ankiet. Ponadto,
Wykonawca wychodzac naprzeciw wyzej opisanemu wyzwaniu w dniach 28 wrzesnia - 5 pazdziernika
2016 r. wdrozy!t pilotazowe badanie zwracajgc sie bezposrednio do kierowcdw realizujgcych przewozy
towarowe w badanym obszarze. Niestety, przedstawione powyZzej podejscie okazato sie rowniez
nieskuteczne, poniewaz kierowcy samochoddw ciezarowych odmawiali argumentujgc, ze nie maja
czasu lub niewolno jest im udziela¢ informacji wskazanych w ankiecie. Jednoczesnie w tym samym
czasie, Wykonawca zwrdcit sie do dostawcdw danych FCD (Floating Car Data) o mozliwos¢
przekazania danych GPS z pojazddw ciezarowych realizujgcych przewozy towarowe w badanym
obszarze. Niestety dostawcy poinformowali, iz przekazanie takich danych jest niemozliwe z uwagi na
ich poufny charakter oraz z uwagi na fakt, ze dane te sg zaagregowane, zakodowane i niemozliwym
jest wyrdznienie poszczegdinych pojazdéw dla godzin 6.00-22.00. Majgc na uwadze powyzsze
Wykonawca informuje, iz wykonanie tego zakresu okazato sie by¢ niemozliwe do zrealizowania co byto
niemozliwe do przewidzenia na etapie przetargu i zwraca sie z prosbg do Zamawiajgcego
0 odstgpienie od wykonania tego zakresu w dniu 5 pazdziernika 2016r. Zamawiajacy wyrazit zgode na
rezygnacje z ww. zakresu za pismem nr WGKiOS-XII1.7243.P0iS.3.KBR.2016.AG z dn. 12 pazdziernika
2016r.

W zatgczniku 3.5.1 przedstawiono wypetniony formularz Etap I badanie screeningowe
realizowane metodg screeningowa.

3.6 Wyniki pomiarow generacji i absorpcji ruchu przez centra
handlowe

Badanie generacji i absorpcji ruchu przez centra handlowe zostato wykonywane w dni
powszednie (wtorek, Sroda, czwartek) przez 4 godziny z uwzglednieniem szczytu popotudniowego.
Pomiary zostaty prowadzone w podziale na rodzajowa pojazdéw. W badaniu zebrano informacje:

+ liczbie wjazddw i wyjazdow z parkingdw obstugujacych centrum handlowe,

« powierzchni fgcznej i w rozbiciu na poszczegolne funkcje (hipermarket, galeria, rekreacja, itp.)
centrum handlowego,

e powierzchni parkingu oraz liczbie miejsc parkingowych,

e liczbie zatrudnionych.
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Tabela 14. Przebadane centra handlowe w KBR 2016

L.p. Nazwa Adres
1 Centrum handlowe Turzyn Bohateréw Warszawy 42, 70-342
2 Centrum handlowe Auchan Struga 36, 70-200
3 Centrum handlowe Stoneczne Struga 18, 71-064
4 Centrum handlowe Wilcza Przyjaci6t Zotnierza 4, 71-670
5 Centrum handlowe Fala Wyzwolenia 44a, 71-500
6 Centrum handlowe Galaxy Wyzwolenia 18/20, 71-500
7 Centrum handlowe Posejdon Niepodlegtosci 60, 70-404
8 Centrum handlowe Ster Ku Storicu 67, 71-050
9 Atrium Molo Mieszka 73, 71-011
10 Centrum handlowe Tesco Milczanska 31f
11 Centrum handlowe Kupiec Krzywoustego 9/10, 70-250
12 Centrum handlowe Top Hangarowa 13
Shopping
13 Centrum handlowe Gryf Wiosenna 32, 70-807
14 Galeria Kaskada Niepodlegtosci 36, 70-404
15 Outlet Park Szczecin Struga 42, 70-784
16 Marcredo Center Szczecin Struga 31, 70-807
17 Kaufland - supermarket ul. Struga 29
18 Castorama — market budowlany | ul. Wiosenna 80 + ul. Potudniowa 21 + ul. Ku Storicu 67
19 Selgros - supermarket ul. Walecznych 66
20 Makro Cash and Carry ul. Potudniowa 8

Zrédho: opracowanie wiasne

Zatacznik nr 3.6.2 prezentuje wyniki pomiarow centrow handlowych (rozktad natezenia ruchu
W ciggu godzin pomiary, strukture rodzajowa ruchu, liczbe wjazddw i wyjazdow z parkingow
obstugujgcych centrum handlowe oraz powierzchnie fgczne i w rozbiciu na poszczegdlne funkcje
(hipermarket, galeria, rekreacja, itp.) centrum handlowego powierzchni parkingu oraz liczbie miejsc
parkingowych liczbie zatrudnionych.

parametrow funkcji oporu odcinka drogi

3.7 Pomiary natezen i predkosci ruchu dla potrzeb aktualizacji

gdzie:

3.7.1 Wstep

W modelach ruchu, wybdr trasy przejazdu determinowany jest miedzy innymi czasem
przejazdu, na ktéry bezposrednio majg wptyw krzywe oporu drogi tzw. VDF (volume-delay functions).
Funkcje oporu drogi z reguty przyjmujg nastepujgca forme:

tewr = to " f - sat

sat =
Qmax " €
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teyr — aktualny czas przejzdu z uzwglednieniem VDF

to — czas przejazdu odcinka podczas ruchu swobodnego

sat — zalezno$¢ natezenia do przepustowos$ci odcinka

q — natezenie aktualne

Qmax — Przepustowoscé

f — funkcja ze zmiennymi a,b,c,d, e

a,b,c,d, e — zmienne

Funkcja £ musi spetniaCc pewne warunki, ktore mozna podzielic na 2 grupy — matematyczne i
behawioralne.

Warunki matematyczne, funkcja musi by¢:

Ciggta
Rosngca
Nie ujemna

Behawioralne, trzeba mie¢ na uwadze nastepujgce okolicznosci:

W obszarze miejskim wiekszo$¢ podrozy jest powtarzanych codziennie, dlatego kierowcy
posiadajg pewng wiedze na temat warunkow jakie wystepujg w okreslonych porach dnia.
Kierowcy mogg podejmowac decyzje o zmianie trasy w trakcie jazdy, jezeli dostang informacje
0 zatorze lub utrudnieniach na drodze.

Czas jazdy w warunkach kongestii jest znacznie bardziej ucigzliwy niz podczas poruszania sie z
akceptowang predkoscig. Uzytkownik bez wahania zmieni trase jesli bedzie to mozliwe.
Kierujacy czesto nie biorg pod uwage wplywu sygnalizacji swietlnej podczas wyboru trasy w
warunkach ruchu swobodnego.

Dobieranie VDF w warunkach wielkomiejskich wymaga duzo uwagi, poniewaz natezenia
potokdéw ruchu czesto dochodzg lub nawet przekraczajg przepustowos¢ odcinkdw.
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Rysunek 2. Krzywe oporu
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Zrddio: opracowanie wiasne
3.7.2 Krzywe oporu zastosowane w modelu z 2010 roku

W modelu stworzonym przez firme ARUP w 2010 roku przyjeto krzywe typu BPR w 13
wariantach, w kazdym zastosowane odmienne parametry, jednoczesnie do réznych typow odcinkow

przypisano niejednokrotnie te sama krzywa.

Funkcja BPR byta stworzona w pdznych latach piecdziesigtych w USA, na postawie danych zebranych
z drog szybkiego ruch (DSR). Najczesciej stosowana do modeli ruchu na autostradach lub drogach
szybkiego ruchu, gdzie ruch nie jest zaktdcony na przyktad przez skrzyzowania. Funkcja ma

nastepujacg postac:

teur = to" (1 + a-sat?)

gdzie:
a €[0.00,0), b €[0.00,10.00], ¢ € [0.00,)

W tabeli ponizej zaprezentowano wartosci poszczegdinych parametrow przyjetych funkcji BPR:
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Tabela 15. Parametry funkcji BPR z KBR 2010

Numer | Rodzaj Parametr | Parametr | Parametr
VDF a” b” "
(1] BPR 0.00 0.00 0.00
1 BPR 1.00 2.00 1.00
2 BPR 1.00 4.00 1.00
3 BPR 1.00 3.00 1.00
4 BPR 1.30 2.50 1.00
5 BPR 5.00 3.00 1.00
6 BPR 1.00 4.00 1.00
7 BPR 1.00 5.00 1.00
8 BPR 1.00 4.00 1.00
9 BPR 0.30 5.00 1.00
10 BPR 1.30 2.50 1.00
11 BPR 5.00 3.00 1.00
12 BPR 2.00 4.00 0.60
13 BPR 1.00 4.00 1.00

Zrddio: opracowanie wiasne

Dla krzywych 2, 6, 8 oraz 10 zastosowano te same parametry funkgji, analogiczna sytuacja pojawia sie
przy krzywych 4 i 10. Ponizej na wykresie przedstawiono zestawienie przyjetych funkgji dla

teoretycznej drogi o parametrach:

Przepustowos$¢ — 3000 [poj/h]
Dtugosc¢ drogi — 1 [km]
Predko$¢ w ruchu swobodnym — 60 [km/h]
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Rysunek 3. Zestawienie funkcji BPR w modelu KBR 2010

Zestawienie funkcji BPR przyjetych do modelu z 2010 .
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Zrédho: opracowanie wiasne na podstawie modelu ruchu KBR 2010 dla Szczecina

W modelu stworzono 14888 odcinkéw, dla ktorych zdefiniowano 53 unikalne typy odcinkow i
14 VDF. Nalezy jednak zwréci¢ uwage na fakt, iz krzywa nr 0 ma warto$ci parametréow réwne 0, a
wiec nie jest ona przeznaczona do wykorzystania dla ruchu drogowego, ponadto wykorzystano krzywe
o tych samych parametrach, dlatego ostatecznie w modelu ruchu zaimplementowano 8 réznych VDF.
Ponizej zestawiono typy odcinkdw:

Tabela 16. Dane dotyczace sieci drogowej w modelu KBR 2010

Numer Nazwa oc;-if:llzgw Numer VDF Pkrif;z::ztlfnlafic} :]a
1| A2x2 20 1 3600
2 | GP 2x3 90 km/h 4 2 4800
3 | GP 2x3 80 km/h 110 2 4200
4 | GP 2x2 90 km/h 16 3 3200
5 | GP 2x2 80 km/h 47 3 2800
6 | GP 2x2 70 km/h 72 4 2400
7 | GP 2x2 60 km/h 12 5 2000
8 | GP 2x2 50 km/h 71 6 1600
9 | GP 1x2 80 km/h 94 8 1400
10 | GP 1x2 65 km/h 27 8 1100
11 | GP 1x2 50 km/h 169 9 800
12 | GP 2x3 40 km/h 20 3 2300
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Numer Nazwa o::f:II:ZW Numer VDF Plziz;':l:ztlfmﬁc} I|11]a
13 | GP 2x2 45 km/h 14 7 1400
14 | GP 2x2 40 km/h 44 7 1200
15 | G 2x4 80 km/h 2 2 5600
16 | G 2x3 80 km/h 24 2 4200
17 | G 2x3 60 km/h 8 3 3000
18 | G 2x2 70 km/h 28 10 2400
19 | G 2x3 50 km/h 17 3 2400
20 | G 2x2 60 km/h 94 11 2000
21 | G 2x2 50 km/h 18 11 1600
22 | G 1x2 65 km/h 62 8 1100
23 | G 1x2 50 km/h 193 9 800
24 | G 1x2 40 km/h 130 9 600
25 | G 2x2 45 km/h 233 6 1400
26 | G 2x2 40 km/h 190 7 1200
27 | Z 2x2 70 km/h 34 10 2400
28 | Z 2x2 60 km/h 12 10 2000
29 | Z 2x2 50 km/h 6 11 1600
30 | Z 2x2 40 km/h 94 11 1200
31 | G 2x2 30 km/h 18 12 800
32 | Z2x2 30 km/h 8 11 800
33 | G 2x3 30 km/h 32 1200
34 | G 2x3 40 km/h 22 1800
35 | Z 1x2 65 km/h 183 13 1100
36 | Z 1x2 50 km/h 346 13 800
37 | Z 1x2 40 km/h 609 13 600
38 | L 1x2 50 km/h 136 13 700
39 | L 1x2 40 km/h 1439 13 500
40 | L 1x2 30 km/h 163 13 300
41 | L 1x2 20 km/h 1 13 200
42 | D 1x2 40 km/h 2 13 400
43 | D 1x2 30 km/h 2 13 300
44 | D 1x2 20 km/h 8664 13 200
45 | lacznica 1 pas 61 13 1250
46 | lacznica 2 pas 1 13 2100
47 | rondo 1 pas 12 13 200
48 | rondo 2 pas 70 13 800
49 | rondo 3 pas 45 13 1200
50 | kolej 102 0 99999
51 | tramwaj 444 0 99999
52 | brak 515 0 99999
53 | pieszo 148 0 99999

Zrddio: opracowanie wiasne na podstawie steci drogowej w modelu SOM
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3.7.3 Aktualizacja krzywych oporu

W ramach niniejszego opracowania wykonano pomiar natezen ruchu na skrzyzowaniach oraz
w przekrojach. Dodatkowo pozyskano dane dot. $redniej predkosci pojazdéw z systemdw sondowania.
Zarowno dane o predkosciach jak i natezeniach zostaty pogrupowane w 15-minutowe interwaty i
zestawione ze sobg w celu zbadania wzajemnej korelacji, na podstawie, ktdrej mozliwa jest
aktualizacja krzywych oporu.

W nowym modelu zdecydowano zastosowaé funkcje BPR2, ktdora lepiej odzwierciedla
rzeczywisto$¢ w modelach obszaréw silnie zurbanizowanych, jakim niewatpliwie jest SOM. BPR2 to
modyfikacja BPR, ktdra pozwala na zmiane kat nachylenia funkcji po przekroczeniu okreslonego
natezenia ruchu, zazwyczaj bliskiego lub réwnego przepustowosci odcinka. Jest to szczegdlnie istotne
w miastach, gdzie podczas wzmozonego ruchu powstajg zatory, ktdre zwiekszajg straty czasu dla
poszczegdlnych pojazddw, a co za tym idzie zmniejszajg $rednig predkos$¢ przejazdu. Nalezy réwniez
zauwazy¢, Zze funkcja BPR2 jest jedng z najpowszechniej stosownych VDF w modelach ruch dla
obszaréw potozonych w Polsce np. WBR2005, WBR2015, krajowy model ruchu wykonany w 2008 r. na
zZlecenie GDDKIiA, model ruchu dla Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego (SOM) z 2015 .

Funkcja BPR2 ma nastepujacg postac:
{tcw =ty (14 a-sat?) - sat < sat.;

beur = to (1 +a- Safb’) - sat > sat i
gdzie:
a € [0.00, o), b,b' € [0.00,10.00], ¢ € [0.00, ), satq i = 1.00

sat.iy — poziom zattoczenia, w ktorym funkcja zmienia wzor w celu lepszego
oddania zaleznoS$ci pomiedzy natezeniem, a predkoscia.

Dane z systemu sondowania pojazdow na ternie SOM pozyskano od firmy CE-Traffic, ktora
zajmuje sie miedzy innymi przetwarzaniem i analiza danych z pomiardw GPS. Zrdznicowanie
wysytanych sygnatdw przez pojazdy pozwolito na podziat otrzymanych informacji o predkosci na
samochody osobowe i ciezarowe. W celu ustalenia predkosci w ruchu swobodnym, zebrano dane z 3
tygodni (bez godzin nocnych). Przyjeto, ze predko$¢ swobodna jest réwna predkosci, ktorej nie
przekracza 85% pojazdow w warunkach ruchu swobodnego.

Analiza danych o predkosciach pojazdéw wskazata, iz nie na wszystkich odcinkach sieci SOM
uzyskano miarodajne wyniki. Informacje byly zbierane od godzin 6:00 do 22:00 jednakze nie w
kazdym 15-minutowym interwale czasowym odnotowano jakiekolwiek pojazdy. Oznacza to, ze nie dal
wszystkich typdw odcinkéw uzyskano wymagane dane do stworzenia i skalibrowania krzywych oporu.
W zwigzku z tym dla VDF nr 3, 5 oraz 6 zaktualizowano predkos$¢ w ruchu swobodnym, natomiast dla
pozostatych przyjeto parametry z modelu ruchu dla SOM z KBR2015. Warto zauwazy¢, ze zmiana w
nadmienionych trzech krzywych oporu stanowi modyfikacje parametréw dla ok. 33% (347 km z 1066
km drég kotowych).

Ponizej zaprezentowano przyjetg predko$¢ w ruchu swobodnym, przepustowos¢, numer VDF
dla poszczegodlnych typdw odcinkow:
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Tabela 17. Predkos$¢ swobodna, przepustowos¢, funkcja VDF przyjeta w KBR 2016

Numer Nazwa Predko$c¢ swobodna | Numer Pr_zepustowoé_é na
[km/h] VDF kierunek [poj/h]

1| A2x2 90 1 5000
2| S2x2 80 1 4000
3 | GP 2x3 48 4 4400
4 | GP 2x3 (V) 70 4 5600
5 | GP 2x3 (1V) 54 4 4800
6 | GP 2x3 (III) 42 4 4000
7 | GP 2x3 (II) 36 4 3200
8 | GP 2x2 (V) 89 5 4200
9 | GP 2x2 (III) 72 5 2800
10 | GP 2x2 66 5 2500
11 | GP 2x2 (II) 61 5 2300
12 | GP 1x2 (IV) 64 6 1500
13 | GP 1x2 (III) 70 6 1300
14 | GP 1x2 (II) 50 6 1000
15 | GP 2x3 (I) 60 3 2400
16 | GP 2x2 41 3 2000
17 | GP 2x2 (1) 57 3 1800
18 | GP 2x3 54 3 2000
19 | GP 2x2 55 3 1600
20 | GP 1x2 (I) 47 6 600
21 | G 2x4 48 4 5200
22 | G 2x3 (II) 40 4 3800
23 | G2x3 36 4 3400
24 | G2x3 30 4 2600
25 [ G 2x2 80 5 3400
26 | G 2x2 (III) 67 5 3000
27 | G 2x3 (I) 55 3 2200
28 | G 2x2 53 5 2600
29 | G 2x2 (II) 64 5 2300
30 | G 1x2 (III) 52 6 1500
31 | G1x2 56 6 1300
32 | G 1x2 (II) 54 6 1100
33 | G1x2 (1) 47 6 800
34 | G2x2 60 3 2000
35 | G2x2 (I) 53 3 1700
36 | Z 2x2 (III) 72 5 2800
37 | Z 2x2 (II) 56 5 2200
38 | Z2x2 69 5 2100
39 | Z2x2 54 3 1800
40 | G2x2 (D) 52 3 1600
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Numer Nazwa Predko$c¢ swobodna | Numer Pr_zepustowoé_é na
[km/h] VDF kierunek [poj/h]
41 | Z 2x2 (I) 39 3 1600
42 | G 2x3 56 3 2100
43 | Z 1x2 55 6 1500
44 | Z 1x2 52 6 1300
45 | Z 1x2 (III) 53 6 1100
46 | z 1x2 (11) 49 6 800
47 | Z 1x2 22 7 650
48 | L 1x2 (III) 30 6 1100
49 | L 1x2 (11) 25 6 800
50 | L1x2 22 7 650
51 | L1x2 (I) 20 7 500
52 | D 1x2 30 7 800
53 | D 1x2 20 7 600
54 | D 1x2 15 7 500
55 | lacznica 1 pas 45 9 1500
56 | lacznica 2 pas 45 9 3000
57 | rondo 1 pas 15 6 1200
58 | rondo 2 pas 15 5 2400
59 | rondo 3 pas 15 4 3600
60 | kolej 40 0 99999
61 | tramwaj 40 0 99999
62 | Zamix2 40 6 1500
63 | Zabix2 35 6 800
64 | brak 40 0 99999
65 | pieszo 40 0 99999

Zrédho: opracowanie wiasne

Ponizej przedstawiono zestawienie parametréw oraz wykreséw krzywych oporu uzytych w
ramach modelu KBR2016:

Tabela 18. Parametry krzywej oporu przyjete w KBR 2016

Numer Rodzaj Parametr | Parametr | Parametr | Parametr
VDF - D" i #C"
0 BPR 0.00 0.00 - 0.00
1 BPR2 1.40 4.50 10.00 0.88
2 BPR2 1.00 3.20 10.00 0.88
3 BPR2 0.88 0.56 0.93 1.12
4 BPR2 3.00 6.00 6.00 0.95
5 BPR2 1.92 2.39 1.00 0.58
6 BPR2 0.56 0.19 1.19 1.03
7 BPR2 2.00 8.00 10.00 1.00
8 BPR2 0.10 1.00 4.00 1.00
9 BPR2 2.00 6.00 5.00 1.00

Zrddio: opracowanie wiasne
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Ponizej na wykresie przedstawiono zestawienie przyjetych funkcji w modelu KBR2016 dla
teoretycznej drogi o parametrach:

»  Przepustowos$¢ — 3000 [poj/h]

«  Diugo$¢ drogi — 1 [km]

»  Predko$¢ w ruchu swobodnym — 60 [km/h]
Rysunek 4. Zestawienie funkcji BPR w modeli KBR 2016

Zestawienie funkcji BPR przyjetych do modelu z 2016 .
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Zrddio: opracowanie wiasne

Wykresy dla przyjetych funkcji, stworzonych na podstawie zebranych danych i pomiaréw, sg
znaczaco odmienne od tych z KBR 2015 czy KBR 2010. Jest to zwigzane bezposrednio z uzyskanym
pomiarem dla predkosci w ruchu swobodnym — w kazdym przypadku byt on wiekszy niz ten
przypisany do poprzednich modeli. Stad zauwazalny, gwattowny spadek linii wykresu przy niewysokich
natezeniach ruchu (w poréwnaniu do zatozonej przepustowosci).

Baza danych z pomiarami pozyskanymi od zewnetrznego dostawcy zostata dotgczong do
elektronicznej czesci zatgcznika 3.7.2.
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‘4 Poréwnanie wynikéw KBR 2010 z KBR 2016

W niniejszym rozdziale zaprezentowano poréwnanie wynikdw KBR 2010 z KBR 2016.
Zestawienia te prezentujg tendencje zmian w zachowaniach komunikacyjnych uzytkownikdw systemu

transportowego.

Tabela 19. Poréwnanie srednich czas6w podrézy ogétem i w podziale wedlug sposéb podrozowania

oraz motywacji podrézy

2010 2016 | roznica
RAZEWM 27,8 24,3 -3,5
Pte¢ oséb
Mezczyzna 28,8 25,5 -3,3
Kobieta 26,9 23,4 -3,6
Wiek osob
7-15 lat 21,0 18,4 -2,6
16-25 lat 28,1 24,6 -3,5
26-39 lat 27,3 23,5 -3,8
40-60 lat 28,6 26,8 -1,8
61 lat lub wiecej 28,8 24,9 -3,9
odmowa odpowiedzi 26,0 21,3 -4,7
Zajecie podstawowe
0s6b
uczen 25,3 21,3 -3,9
student 27,5 24,9 -2,6
pracujacy 27,3 25,3 -2,0
emeryt / rencista 30,0 24,5 -5,5
Typ podrozy
Piesza 19,8 15,1 -4,7
Niepiesza 29,7 28,1 -1,6
Motywacja podrozy
do domu 29,4 25,5 -3,9
do pracy 27,4 27,2 -0,2
do szkoty 22,0 20,1 -1,9
na wyzszg uczelnie 26,8 26,6 -0,2
drobne zakupy, ustugi 20,3 19,3 -1,0
zakupy w centrum handlowym 23,5 19,9 -3,7
wypoczynek 32,8 37,9 5,2
sprawy stuzbowe, interesy 28,4 17,9 -10,5
podwozenie/ odprowadzanie 19,6 17,8 -1,7
inne 28,7 26,2 -2,5

Zrddio: opracowanie wiasne

Strona 35z 52




Tabela 20. Poréwnanie wielkosci wyznaczajacych strukture podrozy 1

Liczba podrozy

brak 1 2 3 4 5 6 7 8i
podrdzy wiecej
2016 26,6% 4,7% 47,8% 10,2% 8,4% 1,3% 0,7% 0,1% 0,1%
2010 20,7% 1,8% 63,9% 5,1% 6,8% 0,8% 0,7% 0,1% 0,2%
réznica 6,0% 2,9% | -16,0% 5,1% 1,6% 0,5% 0,1% -0,1% -0,1%

Zrddio: opracowanie wiasne

Tabela 21. Poréwnanie wielkosci wyznaczajacych strukture podrézy 2

Liczba podrozy

brak 1 2 3 4 5 6 7 8i

podroz wiecej
y

2016 | Kobieta 26,2% 5,0% 45,6% | 10,9% 9,5% 1,6% 1,0% 0,1% 0,0%
Mezczyzna 27,2% 4,3% 50,3% 9,4% 7,2% 1,0% 0,5% 0,0% 0,1%
2010 | Kobieta 22,3% 1,6% 62,4% 5,4% 6,8% 0,9% 0,4% 0,1% 0,1%
Mezczyzna 18,9% 2,1% 65,5% 4,8% 6,8% 0,7% 0,9% 0,1% 0,2%
ROznic | Kobieta 3,9% 3,4% | -16,8% 5,5% 2,8% 0,8% 0,6% 0,0% | -0,1%
a Mezczyzna 8,3% 2,3% | -15,2% 4,6% 0,4% 0,3% | -0,5% | -0,1% 0,0%

Zrddio: opracowanie wiasne
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Tabela 22. Porownanie wielkosci wyznaczajacych strukture podrozy 3

Liczba podrozy

brak 1 2 3 4 5 6 7 8i
podrozy wiecej
2016 | 7-151lat 6,7% 3,5% 70,9% 7,9% | 10,0% 0,7% 0,2% 0,0% 0,0%

16-25 lat 17,4% | 5,1% 51,4% | 13,6% | 10,5% 1,4% | 06% | 0,0% | 0,0%

26-39 lat 15,5% | 4,2% 50,1% | 13,5% | 12,2% | 2,6% | 1,5% | 0,3% | 0,1%

40-60 lat 19,0% | 5,8% 52,1% | 120% | 92% | 09% | 0,7% | 0,1% | 0,1%

61 lat lub 36,9% | 5,5% 449% | 6,7% | 45% | 10% | 04% | 00% | 0,1%
wiecej

2010 | 7-15lat 22,4% | 0,0% 65,0% | 6,0% | 49% | 06% | 06% | 0,0% | 0,5%

16-25 lat 11,7% | 2,0% 729% | 45% | 64% | 10%| 08% | 0,2% | 0,5%

26-39 lat 15,3% | 2,2% 65,5% | 7,0% | 85% | 0,7%| 06% | 0,2% | 0,0%

40-60 lat 19,8% | 1,7% 65,4% | 50% | 6,1% | 08% | 1,0% | 0,1% | 0,1%

61 lat lub 31,8% [ 1,8% 55,8% | 28% | 62%| 08% | 04% | 0,2% | 0,1%

wiecej
Réznic | 7-15 lat -15,7% | 3,5% 59% | 19% | 51% | 0,1% | -0,3% | 0,0% | -0,5%
a 16-25 lat 57% | 3,1% -21,5% | 9,0% | 42% | 0,4% | -0,2% | -0,2% | -0,5%
26-39 lat 02% | 2,0% -154% | 6,5% | 3,7% | 19% | 09% | 0,1% | 0,1%
40-60 lat -0,8% | 4,1% -13,3% | 71% | 3,1% | 0,1% | -02% | 0,0% | -0,1%
61_ Iat_lub 51% | 3,7% -109% | 39% | -1,7% | 02% | 0,0% | -0,2% | 0,0%

wiecej

Zrédho: opracowanie wiasne
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Tabela 23. Porownanie wielkosci wyznaczajacych strukture podrozy 4

Liczba podrozy

brak 8i
podrdz 1 2 3 4 5 6 7 S
wiecej
y

2016 | uczen 6,8% | 5,2% 69,8% | 7,8% | 95% | 06% | 03% | 0,0% | 0,0%
student 20,3% | 4,9% 39,1% | 18,4% | 143% | 23% | 08% | 0,0% | 0,0%
pracujacy 14,1% | 5,3% 54,3% | 12,6% | 10,8% | 15% | 1,0% | 0,1% | 0,1%
emeryt/renc | 38,4% | 4,8% 442% | 69% | 43% | 09% | 04% | 0,0% | 0,1%

ista
pozostali 38,6% | 3,7% 33,1% | 11,7% | 82% | 32% | 12% | 0,2% | 0,0%
2010 | uczen 16,1% | 1,0% 709% | 49% | 56% | 05% | 05% | 0,0% | 0,5%
student 13,2% 2,1% 71,2% | 4,5% 5,8% 0,8% 1,2% 04% | 0,8%
pracujacy 13,3% | 1,9% 68,4% | 6,6% | 82% | 0,7% | 08% | 0,0% | 0,0%
emeryt/renc | 34,8% | 1,9% 53,1% | 3,0%| 60%| 06% | 03% | 02% | 0,1%

ista
pozostali 28,5% | 1,1% 574% | 3,5% | 39% | 32% | 14% | 0,7% | 0,4%
ROzni | uczen -9,3% | 4,2% -1,1% | 29% | 39% | 0,1% | -02% | 0,0% | -0,5%
ca student 71% | 2,8% | -32,1% | 13,9% | 8,5% | 1,4% | -0,5% | -0,4% | -0,8%
pracujacy 08% | 34% | -141% | 60% | 2,7% | 08% | 03% | 0,1% | 0,1%
emeryt/renc | 3,6% | 2,9% -88% | 39% | -1,8% | 03% | 0,1% | -0,2% | 0,0%

ista
pozostali 10,0% | 2,7% | -243% | 82% | 43% | 0,1% | -0,2% | -0,5% | -0,4%

Zrddio: opracowanie wiasne
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5 Archiwizacja danych

5.1 Wstep

Niniejsze opracowanie, zgodnie z wymogami opisu przedmiotu zamdwienia, zostato
przekazane w formie drukowanej (4 egzemplarze) oraz w formie elektronicznej (4 egzemplarze),
nagranej na CD-ROM lub DVD, w formie plikow w standardzie programu:

e Microsoft Office Word dla wersji Word 2003 lub nowszej;
e Microsoft Office Excel dla wersji Excel 2003 lub nowszej;
e Portable Document Format (typ MIME: aplication/pdf);

Z kolei wszystkie wyniki badan ruchu przekazane zostaty w formie elektronicznej nagranej na
CD-ROM lub DVD, w formie plikdw bazy danych w formacie: Microsoft Office Excel dla wersji Excel
2003 lub nowszej. Jednoczesnie przekazano skatalogowane:

« ,nieprzetworzone” wyniki badan i pomiardw w postaci oryginalnych formularzy papierowych (1
egzemplarz w formie drukowanej i 4 egzemplarze w formie elektronicznej ),

« zapisy z pomiarow automatycznych w zdekodowanych plikach ze wszystkich punktow
pomiarowych (1 egzemplarz w formie elektronicznej).

5.2 Struktura przekazywanych danych

5.2.1 Raport z wykonania etapu III

Raport z wykonania etapu III KBR 2016 dla Szczecina wraz z przekazywani danymi posiada
nastepujaca strukture danych:

1. Wstep
1.1 Przedmiot opracowania: podrozdziat ten opisuje przedmiot opracowania
1.2 Formalna podstawa opracowania: podrozdziat ten opisuje formalng podstawe opracowania
1.3 Cel opracowania: podrozdziat ten opisuje cel opracowania
2. Wyniki badania ankietowego podrozy i zachowan komunikacyjnych mieszkancow
Szczecina
2.1 Metodyka badania: podrozdziat ten opisuje metodyke badan ankietowych podrézy i zachowan
komunikacyjnych mieszkancéw Szczecina
2.2 Wyniki badania: podrozdziat ten opisuje zakres i sposob prezentowanych wynikow
Zakgcznik 2.2.2 - Wyniki badan podrézy i zachowan komunikacyjnych mieszkancow
Szczecina: zatgcznik ten prezentuje wyniki badan oraz wersja elektroniczna zawiera baze
danych z badania wraz z opisem
3. Wyniki badan ruchu
3.1 Wpyniki pomiaréw natezed ruchu pojazdéw na kordonach, ekranach i punktach
uzupetniajacych: podrozdziat ten opisuje zakres i sposdb prezentowanych wynikow
Zalgcznik 3.1.1 - Zapisy technikg wideo pomiardéw natezen ruchu pojazdéw na kordonach,
ekranach i punktach uzupetniajgcych: zatgcznik ten zawiera zapisy technikg wideo
przeprowadzonych pomiaréw
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Zakacznik 3.1.2 - Wyniki pomiardw natezen ruchu pojazdéw na kordonach, ekranach
i punktach uzupetniajgcych: zatgcznik ten zawiera wyniki natezen ruchu
3.2 Wyniki pomiarédw liczby pasazeréw w_pojazdach komunikacji zbiorowej: podrozdziat ten
opisuje zakres i sposob prezentowanych wynikow
Zakacznik 3.2.1 - Formularze pomiarowe liczby pasazerdw w pojazdach komunikacji
zbiorowej: zatacznik ten zawiera skatalogowane formularze pomiarowe
Zakacznik 3.2.2 - Wyniki pomiaréw liczby pasazerow w pojazdach komunikacji zbiorowej:
zatgcznik ten zawiera wyniki pomiardw liczby pasazerow w komunikacji zbiorowej
3.3 Wyniki badan ankietowych pasazeréw komunikacji zbiorowej na kordonie miasta: podrozdziat
ten opisuje zakres i sposdb prezentowanych wynikéw
Zakacznik 3.3.1 - Formularze badan ankietowych pasazeréw komunikacji zbiorowej na
kordonie miasta: zatgcznik ten zawiera skatalogowane formularze pomiarowe
Zakacznik 3.3.2 - Wyniki badan ankietowych pasazeréw komunikacji zbiorowej na kordonie
miasta: zatgcznik ten zawiera wyniki pomiaréw liczby pasazeréw w komunikacji zbiorowej
oraz wersja elektroniczna zawiera baze danych z badania wraz z opisem
3.4 Wyniki pomiaréw liczby pasazeréw korzystajgcych ze stacji kolejowych i dworcow
autobusowych: podrozdziat ten opisuje zakres i sposob prezentowanych wynikow
Zalgcznik 3.4.1 - Formularze pomiaréw liczb pasazerdw korzystajgcych ze stacji kolejowych
i dworcow autobusowych: zatgcznik ten zawiera skatalogowane formularze pomiarowe
Zalkgcznik 3.4.2 - Wyniki pomiardw liczb pasazerdw korzystajacych ze stacji kolejowych i
dworcow autobusowych: zatacznik ten zawiera wyniki pomiaréow liczby pasazerdw
korzystajgcych ze stacji kolejowych i dworcéw autobusowych
3.5 Wyniki ruchu towarowego wewnatrz miasta: podrozdziat ten opisuje zakres i sposéb
prezentowanych wynikéw
Zakacznik 3.5.2 - Wyniki badan screeningowych ruchu pojazddéw przewozgcych towary:
zatgcznik ten zawiera wyniki badan screeningowych ruchu pojazdéw przewozacych towary
3.6 Wyniki pomiarédw generacji i absorpcji ruchu przez centra handlowe: podrozdziat ten opisuje
zakres i sposob prezentowanych wynikow
Zatacznik 3.6.1 - Formularze pomiarow generacji i absorpcji ruchu przez centra handlowe:
zatgcznik ten zawiera skatalogowane formularze pomiarowe
Zalgcznik 3.6.2 - Wyniki badania generacji i absorpcji ruchu przez centra handlowe:
zatgcznik ten zawiera wyniki badania generacji i absorpcji
3.7 Pomiary natezen i predkosci ruchu dla potrzeb aktualizacji parametréw funkcji oporu odcinka
drogi
Zakacznik 3.7.2 - Wyniki pomiaréw natezen i predkosci ruchu dla potrzeb aktualizacji
parametrow funkcji oporu odcinka drogi: zatgcznik ten (wersja elektroniczna) zawiera dane
niezbedne do aktualizacji parametrow funkcji oporu drogi
4. Poréownanie wynikow KBR 2010 z KBR 2016: rozdziat ten prezentuje poréwnanie wynikow
KBR 2010 z KBR 2016.
5. Archiwizacja danych
5.1 Wstep
5.2 Struktura przekazywanych danych: podrozdziat ten opisuje strukture przekazywanych danych
5.3 Struktura baz danych: podrozdziat ten opisuje strukture przekazanych baz danych
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5.2.2 Struktura katalogow wersji elektronicznej

2 Wyniki badan zachowan komunikacyjnych

2.2_Wyniki pomiardw /2_wyniki pomiarow

3.1 Wyniki pomiaréw natezen

3.1_Wyniki pomiarow natezen/1_skan formularzy

3.1_Wyniki pomiardw natezen/2_wyniki pomiarow

3.2 Wyniki pomiardw liczby pasazeréw w pojazdach komunikacji zbiorowej
3.2_Wyniki pomiardéw liczby pasazeréw w pojazdach komunikacji zbiorowej / 1_skan formularzy
3.2_Wyniki pomiardw liczby pasazeréow w pojazdach komunikacji zbiorowej /2_wyniki pomiarow

3.3 Wyniki badan ankietowych na pasazerow komunikaciji zbiorowej na kordonie miasta

3.3_ Wyniki badan ankietowych na pasazerdw komunikacji zbiorowej na kordonie miasta /1_skan
formularzy

3.3_ Wyniki badan ankietowych na pasazeréw komunikacji zbiorowej na kordonie miasta /2_wyniki
pomiarow

3.4 Wyniki pomiaréw pasazerow stacje i dworce
3.4_Wyniki pomiaréw pasazerdw stacje i dworce/ 1_skan formularzy
3.4_Wyniki pomiarow pasazerow stacje i dworce/2_wyniki pomiarow

3.5 Wyniki ankiet towarowych

3.5_Wyniki ankiet towarowych/ 1_skan formularzy
3.5_Wyniki ankiet towarowych/2_wyniki pomiarow

3.6 Wyniki generacji i absorpcji CH

3.6_Wyniki generacji i absorpcji CH /1_skan formularzy
3.6_Wyniki generacji i absorpcji CH /2_wyniki pomiarow

3.7 Aktualizacja funkcji oporu

3.7_Aktualizacja funkcji oporu/ 1_skan formularzy

3.7_Aktualizacja funkcji oporu /2_wyniki pomiarow
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5.2.3 Nazewnictwo plikow

Dodatkowo Wykonawca informuje, ze pliki w wersji elektronicznej majg nastepujacy system

nazewnictwa: X.Y.Z.AA.B.C, gdzie:

X.Y - numer rozdziatu, ktérego dotyczy plik,

Z - numer katalogu, w ktorym sie znajduje plik: 1- oznacza katalog skan formularzy, 2 - oznacza
katalog wyniki pomiaréw,

AA.B - oznacza punkt pomiarowy: AA - numer tabeli z OPZ, B - numer punktu/przekroju pomiarowego
z tabeli AA OPZ,

C - dodatkowa numeracja w razie potrzeby oznaczajgca kolejny plik.

Przyktadowo plik o nazwie 3.2.2.7.1a oznacza, ze plik dotyczy rozdziatu 3.2 opracowania (X.Y
= 3.2), jest plik zawierajagcym wyniki pomiarow (Z=2) dla przekroju pomiarowego Lubczynska, wlot na
skrzyzowanie z ul. Kablowg od pdtnocy (AA.B= 7.1) oraz istniejg wiecej jak dwa pliki z wynikami
(C=a).

5.3 Struktura baz danych

W ramach niniejszego opracowania trzy nastepujgce bazy danych:

+ baza danych z przeprowadzonych badan ankietowych podrézy i zachowan komunikacyjnych
mieszkancow miasta Szczecin,

+ baza danych z przeprowadzonych badan ankietowych w komunikacji zbiorowej na kordonie
miasta Szczecin,

« baza danych z natezen i predkosci ruchu dla potrzeb aktualizacji parametréw funkcji oporu
odcinka drogi.

Opis wyzej wskazanych baz danych zostat zaprezentowany ponizej:

Baza danych 2z przeprowadzonych badan ankietowych podrozy i zachowan
komunikacyjnych mieszkancow miasta Szczecin

Plik: Baza_badanie gospod domowych_Szczecin2016.xls

Zmienne i wartosci jakie mogg przyjmowac:

Tabela 24. Zmienne i wartosci w badaniu zachowan komunikacyjnych

Zmienna | Opis Wartosci

ri Numer wywiadu Liczby catkowite od zera wzwyz

IDO Numer kolejny osoby w gospodarstwie Liczby catkowite od zera wzwyz

IDP Numer kolejny podrézy Liczby catkowite od zera wzwyz

qlé6 Symbol dnia, za ktdry wypetniany jest dzienniczek podrozy: Wtorek, Sroda, Czwartek

ql7 Liczba samochoddw osobowych, ktdre sg do dyspozycji Liczby catkowite od zera wzwyz
czlonkéw Panstwa gospodarstwa

ql8 Liczba os6b w gospodarstwie domowym Liczby catkowite od zera wzwyz

ql9 Liczba 0s6b w gospodarstwie domowym ponizej 6 lat Liczby catkowite od zera wzwyz

q20 Liczba oséb w gospodarstwie domowym w wieku 6 lat i wiecej | Liczby catkowite od zera wzwyz

o1 Pte¢ Kobieta, Mezczyzna
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Zmienna | Opis Wartosci
wiek Wiek w latach Liczby catkowite od zera wzwyz
wiekk Wiek Liczby catkowite od zera wzwyz
02 Imie ND
03 Rok urodzenia Liczby catkowite od 1900 wzwyz
04 Posiadanie prawa jazdy kategorii B, C, D lub T B,C,D, T
05 Zajecie podstawowe Pracujacy (takze prowadzacy dziatalnosc
gospodarczg) — poza miejscem zamieszkania
Uczen
Pracujacy (takze prowadzacy dziatalnosc
gospodarczg) — poza miejscem zamieszkania
Pracujacy (takze prowadzacy dziatalnosc
gospodarczg) — w miejscu zamieszkania
Gospodyni domowa
Niepracujacy
Rencista, emeryt
Student
Bezrobotny (zarejestrowany)
Inny
0O5x Zajecie podstawowe Pracujacy (takze prowadzacy dziatalnosc¢
gospodarczg) — poza miejscem zamieszkania
Uczen
Pracujacy (takze prowadzacy dziatalno$¢
gospodarczg) — poza miejscem zamieszkania
Pracujacy (takze prowadzacy dziatalnosc¢
gospodarczg) — w miejscu zamieszkania
Gospodyni domowa
Niepracujacy
Rencista, emeryt
Student
Bezrobotny (zarejestrowany)
Inny
06 Wojewodztwo inne niz zachodniopomorskie dolnoslaskie
kujawsko-pomorskie
lubelskie
lubuskie
todzkie
matopolskie
mazowieckie
opolskie
podkarpackie
podlaskie
pomorskie
$laskie
Swietokrzyskie
warminsko-mazurskie
wielkopolskie
zachodniopomorskie
07 gmina lub powiat Nazwa gminy lub powiatu w Polsce
09 miejsce pracy/nauki: miejscowosc Nazwa miejscowosci
010 miejsce pracy/nauki: ulica (tylko dla Szczecina) Nazwa ulicy
011 miejsce pracy/nauki: nr budynku Numer
012 Zajecie dodatkowe Uczen
Student

Pracujacy (takze prowadzacy dziatalnosc¢
gospodarczg) — poza miejscem zamieszkania
Pracujacy (takze prowadzacy dziatalnos¢
gospodarczg) — w miejscu zamieszkania
Gospodyni domowa

Niepracujacy

Rencista, emeryt
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Zmienna

Opis

Wartosci

Bezrobotny (zarejestrowany)
Brak zajecia dodatkowego

013

Kondycja fizyczna

Znaczne ograniczenia w poruszaniu (wdzek
inwalidzki, niezbedny opiekun, osoba lezaca)
Lekkie ograniczenia w poruszaniu (kule, brak
koniecznosci asysty opiekuna)

Chwilowe i lekkie ograniczenia w poruszaniu
(np. leczenie po kontuzji, ztamaniu)

Brak ograniczen w poruszaniu

Ipodr

Liczba podrézy ogdtem

Liczby catkowite od zera wzwyz

017

Przyczyna niewykonania podrozy

choroba

brak potrzeby

praca w miejscu zamieszkania

zla pogoda

przebywanie poza miejscem zamieszkania
dzien wolny od pracy/szkoty

inne

PP1

Poczatek podrozy: Miejscowos¢ i gmina

Nazwa gminy lub powiatu w Polsce

PP2

Poczatek podrozy: Ulica

Nazwa ulicy

PP3

Poczatek podrézy: Nr budynku

Numer

PP4

Motywacja poczatku podrozy

dom (dojazd z/do domu)

praca (dojazd do/z miejsca pracy)
zatatwianie spraw stuzbowych w ramach
wykonywanej pracy (ale nie dojazd do/z
miejsca pracy)

uczelnia wyzsza/szkota

Centrum handlowe, hipermarket, galeria
handlowa

mniejsze obiekty: zakupy, ustugi, urzedy
(sklep, poczta, fryzjer, przychodnia itp.)
wypoczynek, rozrywka, rekreacja, sport
wizyta, odwiedziny (znajomi, rodzina)
podwozenie/odprowadzanie innych osb
inne

PK4

Motywacja konca podrézy

dom (dojazd z/do domu)

praca (dojazd do/z miejsca pracy)
zafatwianie spraw stuzbowych w ramach
wykonywanej pracy (ale nie dojazd do/z
miejsca pracy)

uczelnia wyzsza/szkota

Centrum handlowe, hipermarket, galeria
handlowa

mniejsze obiekty: zakupy, ustugi, urzedy
(sklep, poczta, fryzjer, przychodnia itp.)
wypoczynek, rozrywka, rekreacja, sport
wizyta, odwiedziny (znajomi, rodzina)
podwozenie/odprowadzanie innych oséb
inne

PK4xx

Motywacja podrozy

dom (dojazd z/do domu)

praca (dojazd do/z miejsca pracy)
zafatwianie spraw stuzbowych w ramach
wykonywanej pracy (ale nie dojazd do/z
miejsca pracy)

uczelnia wyzsza/szkota

Centrum handlowe, hipermarket, galeria
handlowa

mniejsze obiekty: zakupy, ustugi, urzedy
(sklep, poczta, fryzjer, przychodnia itp.)
wypoczynek, rozrywka, rekreacja, sport
wizyta, odwiedziny (znajomi, rodzina)
podwozenie/odprowadzanie innych oséb
inne

PP4x

Motywacja poczatku podrézy - agregowana

dom (dojazd z/do domu)
praca (dojazd do/z miejsca pracy)
zatatwianie spraw stuzbowych w ramach
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Zmienna

Opis

Wartosci

wykonywanej pracy (ale nie dojazd do/z
miejsca pracy)

uczelnia wyzsza/szkota

Centrum handlowe, hipermarket, galeria
handlowa

mniejsze obiekty: zakupy, ustugi, urzedy
(sklep, poczta, fryzjer, przychodnia itp.)
wypoczynek, rozrywka, rekreacja, sport
wizyta, odwiedziny (znajomi, rodzina)
podwozenie/odprowadzanie innych oséb
inne

PK4x

Motywacja konca podrdzy - agregowana

dom (dojazd z/do domu)

praca (dojazd do/z miejsca pracy)
zatatwianie spraw stuzbowych w ramach
wykonywanej pracy (ale nie dojazd do/z
miejsca pracy)

uczelnia wyzsza/szkota

Centrum handlowe, hipermarket, galeria
handlowa

mniejsze obiekty: zakupy, ustugi, urzedy
(sklep, poczta, fryzjer, przychodnia itp.)
wypoczynek, rozrywka, rekreacja, sport
wizyta, odwiedziny (znajomi, rodzina)
podwozenie/odprowadzanie innych oséb
inne

MOT

Motywacja podrézy

dom (dojazd z/do domu)

praca (dojazd do/z miejsca pracy)
zatatwianie spraw stuzbowych w ramach
wykonywanej pracy (ale nie dojazd do/z
miejsca pracy)

uczelnia wyzsza/szkota

Centrum handlowe, hipermarket, galeria
handlowa

mniejsze obiekty: zakupy, ustugi, urzedy
(sklep, poczta, fryzjer, przychodnia itp.)
wypoczynek, rozrywka, rekreacja, sport
wizyta, odwiedziny (znajomi, rodzina)
podwozenie/odprowadzanie innych oséb
inne

PK1

Koniec podrézy: Miejscowos¢ i gmina

Nazwa gminy lub powiatu w Polsce

PK2

Koniec podrdzy: Ulica

Nazwa ulicy

PK3

Koniec podrdzy: Nr budynku

Numer

PP5

Godzina rozpoczecia podrézy

Godzina

PP6

Czas dojscia do przystanku, parkingu

Liczby catkowite od zera wzwyz

PK6

Czas dojscia od przystanku, parkingu do celu

Liczby catkowite od zera wzwyz

PK5

Godzina zakonczenia podrézy

Godzina

GRP

Godzina rozpoczecia podrozy [gg]

Godzina

GRPx

Godzina rozpoczecia podrozy - kategorie

Godzina

CTP

Czas trwania podroézy

Liczby catkowite od zera wzwyz

CTPm

Czas trwania podrézy [minuty]

Liczby catkowite od zera wzwyz

CTPk

Czas trwania podrdzy

Liczby catkowite od zera wzwyz

Rpodr

Rodzaj podrézy

Liczby catkowite od zera wzwyz

ST1

Pierwszy $rodek transportu

tylko pieszo

samochdd osobowy — jako kierowca
samochdd osobowy — jako pasazer
tramwaj

autobus miejski

autobus podmiejski (strefowy)
autobus pozamiejski (np. PKS)
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Zmienna

Opis

Wartosci

inny autobus (np. zakladowy lub szkolny)

pociag

taxi

rower

motor, skuter
inne

ST2

Drugi $rodek transportu

tylko pieszo

samochdd osobowy — jako kierowca
samochdd osobowy — jako pasazer
tramwaj

autobus miejski

autobus podmiejski (strefowy)

autobus pozamiejski (np. PKS)

inny autobus (np. zaktadowy lub szkolny)

pociag

taxi

rower

motor, skuter
inne

ST3

Trzeci $rodek transportu

tylko pieszo

samochdd osobowy — jako kierowca
samochdd osobowy — jako pasazer
tramwaj

autobus miejski

autobus podmiejski (strefowy)

autobus pozamiejski (np. PKS)

inny autobus (np. zakladowy lub szkolny)

pociag

taxi

rower

motor, skuter
inne

ileST

Liczba wykorzystanych typow srodka transportu

Liczby catkowite od zera wzwyz

P1

Liczba przesiadek

Liczby catkowite od zera wzwyz

ileWP

Srednie napetnienie samochodu

Liczby rzeczywiste dodatnie

P3

Przyczyna odbycia podrdzy samochodem, motorem, skuterem

i rowerem lub pieszo

szybki czas dojazdu

Wygoda i komfort

Brak innej mozliwosci

Zdrowie (dot. roweru i podrézy pieszej)
Zta pogoda

Konieczno$¢ przewiezienia rzeczy, zakupow
Niski koszt przejazdu

Problemy z parkowaniem samochodu

P4

Przyczyna odbycia podrdzy komunikacjg zbiorowa

szybki czas dojazdu

Wygoda i komfort

Brak innej mozliwosci

Zdrowie (dot. roweru i podrézy pieszej)
Zta pogoda

Konieczno$¢ przewiezienia rzeczy, zakupow
Niski koszt przejazdu

Problemy z parkowaniem samochodu

Fos

Filtr: osoby total

Liczby catkowite od zera wzwyz

Fos2

Filtr: osoby 6+

Liczby catkowite od zera wzwyz

Fgd

Filtr: gospodarstwa

Liczby catkowite od zera wzwyz

wagaPop

Waga znormalizowana do liczebnosci populacji

Liczby catkowite od zera wzwyz

Zrédho: opracowanie wiasne
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Baza danych z przeprowadzonych badan ankietowych w komunikacji zbiorowej na

kordonie miasta Szczecin
Plik: Baza_danych.xls

Zmienne i wartosci jakie mogg przyjmowac:

L.P. - nr identyfikujgcy ankiete

ankieter - imie i nazwisko ankietera

nr przekroju pomiarowego - nr przekroju pomiarowego, gdzie wykonano ankiety w komunikacji

zbiorowej

Tabela 25. Wartosci liczbowe dla zmiennej nr przekroju pomiarowego (1 kolumna)

Lokalizacja punktu
Wartosc pomiarowego/ Kiuerunek Odcinek
wylotowych linii kolejowej
7.3 A6 granica miasta - wschod
7.6 Szosa Stargardzka / DK10 granica miasta
7.7 Pyrzycka granica miasta
7.9 S3 Potudniowy wlot na wezet z A6
7.11 Rymarska wlot na skrzyzowanie z DW 119 od potudnia
7.13 Ustowska granica miasta
7.14 Cukrowa / DK13 Do Rajowa-Krygiera
7.15 Okulickiego granica miasta
7.16 Ku Stoncu / DK10 granica miasta
7.17 tukasinskiego tukasinskiego - Zniwna
7.18 Koralowa granica miasta
7.19 Kupczyka granica miasta
7.20 Zegadtowicza/ DW115 granica miasta
7.21 Szosa Polska Inwalidzka - Nad Stotczynka
7.22 Stotczynska granica miasta
13.1 Lubeck HBF Grambow — Szczecin Gumience
13.2 Kostrzyn Gryfino — Szczecin Podjuchy
13.3 Stargard Szczecinski Reptowo (Stargard Szczecinski) — Szczecin Zdunowo
13.4 Kamien Pomorski Kliniska — Szczecin Zatom
13.5 Tantow Szczecin Gumience - Tantow

Zrédho: opracowanie wiasne
data - data badania ankietowego
godzina - godzina badania ankietowego

nr linii/kierunek relacja - nr linii/ kierunek relacja

srodek transportu - $rodek transportu, ktdrego dotyczy badanie, mozliwe wartosci: autobus, bus,

pocigg

zrodto podrdzy (ulica, numer, skrzyzowanie, poza Szczecinem n. gminy)
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motywacja poczatku podrézy: dom, praca, szkota, wyzsza uczelnia, zakupy/ustugi/rozrywka poza CH,
zakupy/ustugi/rozrywka w CH, sprawy stuzbowe/interesy, wypoczynek, podwozenie/odprowadzanie,
inne,

cel podrézy (ulica, numer, skrzyzowanie, poza Szczecinem n. gminy)"

motywacja konca podrdzy: dom, praca, szkota, wyzsza uczelnia, zakupy/ustugi/rozrywka poza CH,
zakupy/ustugi/rozrywka w CH, sprawy stuzbowe/interesy, wypoczynek, podwozenie/odprowadzanie,
inne,

czestotliwos¢ wykonywania podrézy na badanej trasie: kilka razy dziennie, codziennie, kilka razy w
tyg., rzadziej,

rodzaj biletu: jednorazowy, okresowy, normalny, ulgowy, bezptatny

rodzaj biletu (ewentualnie druga cecha): jednorazowy, okresowy, normalny, ulgowy, bezpfatny
rejon zrédio podrozy: przypisany rejon z modelu,

rejon cel podrdzy: przypisany rejon z modelu,

Baza danych z natezen i predkosci ruchu dla potrzeb aktualizacji parametrow funkcji
oporu odcinka drogi.

Baza: Szczecin_KBR_predkosci_20161014.xls

Zmienne i wartosci jakie mogg przyjmowac:

vehicle_type: rodzaj samochodu, 1 - samochdd osobowy, 2 - samochdd ciezarowy
road_id: nr identyfikujgcy odcinek

wyg_road_id: nr identyfikujacy odcinek w modelu ruchu

wyg_road_direction: nr identifukjgcy kierunek pomiaru TF - To From, FT - From to
freeFlow_speed: predko$¢ swobodna pojazdu w km/h

vehicle_count: préba samochoddw podlegajgcych badaniu

road_length: dtugos$¢ odcinka pomiarowego w metrach

Baza: Szczecin_KBR_predkosci_20161014.xls

Zmienne i wartosci jakie mogg przyjmowac:

vehicle_type: rodzaj samochodu, 1 - samochdd osobowy, 2 - samochdd ciezarowy
road_id: nr identyfikujacy odcinek

wyg_road_id: nr identyfikujgcy odcinek w modelu ruchu

wyg_road_direction: nr identifukjacy kierunek pomiaru TF - To From, FT - From to
time_window: data pomiaru predkosci

avg_harmonic_speed: $rednia predko$¢ harmoniczna pojazdu w km/h

avg_speed: Srednia predkos¢ pojazdu w km/h
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wavg_harmonic_speed: $rednia predkos¢ harmoniczna pojazdu na odcinku w modelu ruchu w km/h
wavg_speed: Srednia predkos$¢ pojazdu na odcinku w modelu ruchu w km/h

avg_speed_std: odchylenie standardowe obliczonej sredniej predkosci w km/h

vehicle_count: préba samochoddéw podlegajgcych badaniu

road_length: dtugos$¢ odcinka pomiarowego w metrach

Strona 49 z 52



Spis zalgcznikow

Zalacznik 2.2.2 - Wyniki badan podrézy i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw Szczecina

Zalacznik 3.1.1 - Zapisy technikg wideo pomiaréw natezen ruchu pojazdéw na kordonach, ekranach
i punktach uzupetniajacych

Zalacznik 3.1.2 - Wyniki pomiardw natezen ruchu we wskazanych w przekrojach i na
skrzyzowaniach we wskazanych ekranach, kordonach i punktach uzupetniajgcych

Zalacznik 3.2.1 - Formularze pomiarowe liczby pasazerow w pojazdach komunikacji zbiorowej
Zalacznik 3.2.2 - Wyniki pomiarow liczby pasazeréw w pojazdach komunikacji zbiorowej

Zalacznik 3.3.1 - Formularze badan ankietowych pasazerow komunikacji zbiorowej na kordonie
miasta

Zalacznik 3.3.2 - Wyniki badan ankietowych pasazeréw komunikacji zbiorowej na kordonie miasta

Zalacznik 3.4.1 - Formularze pomiardw liczb pasazeréw korzystajgcych ze stacji kolejowych i
dworcow autobusowych

Zalacznik 3.4.2 - Wyniki pomiarow liczb pasazeréw korzystajgcych ze stacji kolejowych i dworcéw
autobusowych

Zalacznik 3.5.2 - Wyniki badan screeningowych ruchu pojazdéw przewozgcych towary
Zalacznik 3.6.1 - Formularze pomiardw generacji i absorpcji ruchu przez centra handlowe
Zatacznik 3.6.2 - Wyniki badania generacji i absorpcji ruchu przez centra handlowe

Zalacznik 3.7.2 - Wyniki pomiardw natezen i predkosci ruchu dla potrzeb aktualizacji parametréw
funkcji oporu odcinka drogi
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