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1) Informacje i propozycje

a)ll £1 Ol AAEA 1T UAxAOOI GAEh cc¢céxi UAE AAI AAE POl EAEOQI
pl x Eaiiach z innymi dokumentami

Przedmioterminiejszef N2 3y 21 & 2RRT Al Oé gl yAl yI T NRBR26AAT 2
"Farul N3 6y 261 02y S32 NBI g22dz Lz f A Oh $2&éd, ndllatd 308112 NI dz
2025, zwanyR | f S2 LINR2S1G2¢6lyeyY R21dzyrSyidSyz fdzom LI IySY
Y6 T N2PR® YA BN 242d Odektdwanego dokudny G dz LINJ SLIN2 6 RT 2y 2 & 2Ry
projektuw wersjiLINI ST yI OT 2y S2 R2 dR2&Gt LWASYAl 6 NI YIFOK 12

t NI SRYA2GSY LINR2S{ (26l yS3a2 R21dzrSyilidz 28Sai Lk
w Szczecia 1 | £ AOT I aAt \dyNautgbudaigyNJolejoivd Wy prdjei@anym dokumencie
A1 dzLA ¥y 2 LINASoAINI W Bayd A FdzZiz2odaAal YAD w2t ]
YIENBAYIFfYASY LRR20YAS 211 LRSANDI YAl dz&a0dza i LN
AYAYy 21 OASyye OKo

2f SA
J Sg2

230t Lye NBIdA
ddz A LR 21 NBI

publiczny transport zbiorowy, LI2 6 a1 SOKYyA S R
g 21NBIf2yeOK 2RaiGt LI OK OI |
komunikacyjnej

(Ustawa z dnia 16 grudn2010r. o publicznym transporcie zbiorowym Dz.U. 2011, nr 5, poz. 13, art. 4, ust. 1, pkt. 1
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al Ol QI ffN yI LINRPY2gFyAS LINJealTyeOK Rfl T NRBR2gAA]
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LJzo f A OT yS32 GNJIYy&aALRNIdz ToA2N2gS3a2% 1 YASH
I GF10S LINRYdznode LINJeza2llyS Rfl T NRR2gA
I N2RTA ;0NJ yalLR N dz

(Ustawa z dnia 16 grudnia 2010mpablicznym transporcie zbiorowym Dz.U. 2011, nr 5, poz. 13, art. 4, ust. 1, pkt. 2&
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t2Radl gt LINYgyn LINRB2S1G26FyS3a2 R21dzySyiddz adl
0 publicznym transporcie zbiomym (Dz.U. 2011, nr poz. 13). Wmagany zakreplanu transportowego
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prawa

Wymagany element planu transportowego
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Ccerai prognozy potrzeb przewozowydh, dzé 1 3f t Ry

Fo €21FtATIO2A 20AS81ls56 dd
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transportowym,

00 TFHLSsYASYAl Rapiatyiddz 2 & 2

28202Y 2 23N} yAOI goypubigzndg® 2
transportu zbiorowego

hOSyt A LINE ®yddwgch ZaigadoN
w rozdziale 4 pn. "Ocena i prognoza potrzeb
przewozowych".

PN S6AReGIYS FAYI YyazaityyhA S ¢
0 T N3 ROF FAYlIYyaz2slyAl X
b) formy finansowania

CAYylyazelyAS dzaoda LINI
wrozdziale®ly ® bHhCAY Il yazgl yAl
przewozowych'"
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t NBFSNByO02S R20G&801 Nn0OS

transportu przedstawiono w rozdziale 7 pn. "Analiz
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NERT IF2dz TNRPR1s56 (N}yal

2 a4l Re& 2NHIFIYATFO2A NRBy]dz LN
tryb wyboru operatora publicznegmnsportu zbiorowego
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publicznego transportu zbiorowego,

RO ot1 Os¢6 LINJ SailR12g680KX
S0 122NReyl O02i LI onOiraSsportiNg
FO NB3IdzA I YAYS 6 LINI S621 dz 24

Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Kierunki rozwoju publicznego transportu zbioroweg

przedstawionow rozdziale 112 R G { N &

w27 L2 NI NDRT SYyAS aAyAadNd
publicznego transportu dirowego (Dz. U. 20011, nr 117, poz. 684)
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yS3al egyS3a2 sahdpataney nafetingybtéreriiastaii®l 65 2 LINJ ST Autdragy 2 61 O&
projektowanego dokumentyrzedstawilijego cele w forng 6 A @1 10 yisunek 1 w projektowanym
dokumencief NR2T gAyAt GS2 R2 LRTA2Ydz RTAIFIOFZ LINJ SRadGl gAz2

2 LINp2S1G2é6lyeyY R21dzYSyOA S ¢ &iba prigtedu kdmluriikgei OT | & A
zbioroweE O2 vyl fSde dd yRo 11T LA 2 8H2 HARE STVANS YOI OF t y2
AYFNF AGNHZ GdzN) £ y@OK 211 A .RUAA20GSNX¥YAy25S32 OSfdz 1|

Y GNBT OA LIRREBSPiddd g2 R 0SY

LWzt AOT Yyl 12YdzyAll 02l 1 06 AskditBrvajowelo 1 6 &b ¢ g2 OBNDH 7

20AS8 OTtTOA YAlLadlr 2F1 A 230A825Y dredaideSoedzd 2/d 101 YO nLd
dzl dzLJS toyaAlt122n G NRT AS2 St adedlyl ¢ NBIFIA241 yAdz y
g T 6ANT 1dz 1T y26eYA ISYSNI i2N} YA NHzOKdz

 “"szkieletem" sysi SYdz LWzt AOTyS2 12Ydzy A1l O2A T mk2NRsS2
{101 SOAZa1AS32 {1 RoOLRBABIKVS YBE B¥SY§& caarsSOA il
086 1T YAND LRGANDIIYST

T ¢ N3 RYAST OAdz YI 2 okenduhikadii dramwaowe] INJyraredial\é Fakresi
LI Nl 26 YAl LRSLRRIGY R AROEGNEAOKT 1T YAl KX | B@ES 24 Nty
GFr10S8 6 LRIT2ai0l 080K 20al I N»OK AyidSyaesySe 1| o6d

T NR2i g62226A 1T 0A2NRSS2 (12YdyAll O2A Lo fiMYiEsIe Y
strategicznych, przede wszy¥tki LJ- N] A y A sRide;(i & Lddz t | NJ 9

f AyGdSaNy Oal YAtRI & LRali Ol SastyeyYAar StSYSyidlYr a
12t820 YI 0806 2aAnR3ayAtdal LRLINI ST TAydSaNeglyS

 2aAN3AyAdotelovegddt RITWER® NBIFfAT 261 yS LRLINI ST N2I gs2
A RNR3I2$S3I2 0dd dZISOYASYAS A bl 3t al ONBYV&aSs i N
aASOA RNR3I25S2 yAS 2Sal RSRel2s6lye ¢geonoOl yaAs
6 LINJI SOA6ASZalGsAS R2 NPT g2RPRRLRINTITIRE 2@ 2 MR d5 IN\E
zbiorowej komunikaciji publicznej

T yla2gldoyrasSeaaln AysSaidedan AYyFNIadNHzA GdNF fyn 28§
¢CNFYglEadz 6{{¢03Z 1YidzyNie] I1GeL3S/@) AY A2t oRal tBdzAINI 1622 6 NI S o

{TO1T SOAYI | ¢ RItftai Sa Oiti Ghy&SRX IOF 2 FIOXS TG &IGT o
Ly FEAT L LINR22S 10261 yS32 R21dzyYSyiddz LRI 62t A0 vy
planowanej infrai suprastrukiuy (Ryc1).9f SYSy e (S gsailli1d2ns oS LINJjeet
NRET 6AYyAt OAL aASOA A dzy 262 O1 ST YASYyAl LR AAIRFyS3a2
w projektowanym dokumencie cele.
( \( )
linie tramwajowe drogi tabor tramwajowy v Aagtg{b;sK PRU2324S
podstawowe elementy podstawowe elementy
infrastruktury suprastruktury
i i agatsdvye 14
gt |l 0 LIN parkingi (P&R) transportem
\ U zbiorowym )

Ryc1. Podstawowe elmenty infrastrukturyi suprastruktun2 o 2ptojel@owanymdokumentem
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Rozmieszczenie LI2 &1 O1 S35 f y & Orowej Sif $nyuSryizbwarej (remontowanej
i przebudowywanejinfrastrukturypublicznego transportu zbiorowegarzedstawionaa rycinie 3i( F N OT y A |
nr 16 "Planutransportowegd), natomiastjej dzZ] OF R g §S 2 @yé 80 "Plarttansportowegd).
weadzylA GS adlry26AiAn LRRaGlFst R2 LINJpSesiddrydhRi 2y S2
2041 FNY YA 202tG@8YA 20KNRYyNDO®

{101 Sagoemi I GNBI OA LINRB2S1G261 yS3a2 R21
infra- A & dzZLINJ & G NHz] G dzNJ f y & OK R 2 egd Ndv@uepuhlicirigg
transportu zbiorowego w Szczecinie.

Ryc2.t 2 6IAYIAS AysSadtedar {101 SOAZalA {1@061A ¢NIYSI 2
f21FtAT I Q02 LI | y@Eahi NE OK?2 aIRdRokiEc&négo transportu zbiorowego
dla miasta Szczecin na |2@142025
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GMINA
POLICE

i

r

SIEC SZYNOWEGO TRANSPORTU
' PUBLICZNEGO DO ROKU 2025

I Zadanie

SZCZECIN

[Lp] Lokalizacja

1..Nowoszeroka" Budowa torowiska od petli Krzekowo do Wojska Polskiego
2/ ul. Szafera Budowa petli
3 ul. Arkonska Budowa torowiska do al. Wojska Polskiego do petli Arkofiska
4 ul. Kolumba Budowa i torowiska
5 | ul. Mieszka I-go, Cukrowa Budowa torowiska od pl. Szyrockiego do ul. Cukrowej
6 ul. Cukrowa Budowa petli
7| ul.Ku Stocu Budowa torowiska od ul. Kwiatowej do granicy miasta
8 ul. Ku Slocu Budowa petli
9/ al. Piastéw Przebudowa torowiska od pl. Szarych Szeregéw do ul. D:
10 | ul. Wawrzyniaka Przebudowa torowiska od al. Wojska Polskiego do ul. Mickiewicza

GMINA 11| al. Wyzwolenia Przebudowa torowiska od pl. Zolnierza Polskiego do Giedroycia
GOLENIOW 151", "Kojiataja, Asnyka Przebudowa torowiska od Giedroycia wraz z petia uliczna
13| ul. Gdanska, Hangarowa, Turkusowa | Budowa Szczecifiskiego Szybkiego Tramwaju Etap |
14 ul. Narutowicza, Potulicka Przebudowa torowiska od ul. 3-go Maja do petl
15 al. i torowiska od pl. Szyrockiego do petli
2 16| ul. Gdariska Przebudowa torowiska od Mostu Diugiego do Basenu Gémiczego
GMINA X 17 pl. Holdu Pruskiego Przebudowa torowiska
DOBRA 18 al. Niepodleglosci Przebudowa torowiska od Bogurodzicy do pl. Zoinierza Polskiego
i R ) 19 | ul. Pilsudskiego Przebudowa torowiska od pl. Szarych Szeregéw do Matejki
20| pl. Szarych Szeregow Przebudowa torowiska
- 21 | ul. Turkusowa, Osiedle Nad Budowa Tramwaiju Etap Il
10 1
9) Legenda:
9
18 Ped1?
M W W budowa Szczeciiiskiego Szybkiego
"eeEEs Tramwaju-
= .
1 4 @ ——— budowa torowisk i petli tramwajowych
16, <
1 ! § )
rasewac Ky . ._. 'wainiejsze przebudowy
6 e i remonty torowisk i petli tramwajowych
iej: trasy
S
§ & i 1 ~ granica administracyjna
S e anaano szcz
& Q ‘
l &8 2 e—— linie kolejowe
* GMINA
° KOBYLANKA
[ | stacje kolejowe
GMINA . ‘”"b.,,,
KOLBASKOWO " ReCiishy
~ 1 lokalizacia inwestycji
GMINA
STARE CZARNOWO
Skala 1:85000 ¥, _serin :
0 2000 4000 — G §E i)
e — INA & & :
metry GRYFINO Rysunek nr 16

Ryc3® fubliSanegdransportu szynowego do roku 2025 (mapa opracowana przez Biuro Planowania Przestrzennegd Midsterdi64Planys)
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bl LRRadGlIsgAS &l 01 S3As026S2 Fyltale GNBT OA LINZ
TFHLEFy26l y@@ O WRIOK Ud &R26e 5 N2 0 dzR publeznefotrahsphitS 6 dzR 2 4 @
zbioroweg@ LINJ SRalGF Al 2n0O 1 ARSy (& T nwednaie iffastrulirake, O y A I
suprastrukturalne i organizacyjrf@ab.2). Zestawienie taautod & t N2 3y 2al p@dstanidhly 2estawt A
ITITRFZ 2062t ie80K LINR2S 1il2¢6lyeyYy R21dzYSyaSyo 5FfS1A |
wskazuje jednak y I Y20t Ag21T 8 T YALY ¢ Gey 1SadlgASyrds |
A dzal O1 S35 026ASyAl &

Tab2d t f | y 2 & | vyz8kresitel piblicZhegy thahsportu zbioroweg@ t (S 6 LINR2S{1 (26|

dokumencie
%l RIFYAS O6RTALFOIFYASO Typ inwestycji
.dzZR2gl {1 Ol SOAZ&A]1AS32 AP {DudkE@dWVALING Y ¢ | 2 dz | infrastrukturdna
.dzR2 6 {1 O SOAZ&1 AS32-dgfld® o6 deNS)Ada 206N XY GH Eetdi
Kijewo)
.dzZR2g6l G2NRgAAllF 2R ttdfA YNIS1262 R2 2243
Budowatora A &1l 2R Ff & 222ai1l t2falAasSaz R2 LI} {

Przebudowa i bdowa torowiska na ul. Kolumba

Budowa torowiska od pl. Szyrockiego do ul. Cukrowej

Budowa torowiska od ul. Kwiatowej do granic miasta

. dzZR2glF A Y2RSNYyATIFO2F ttdfA GNYYsl 22ge 0K

Modernizaja i przebudowd a Gy A S2N0@ OK (2NR oA &l

Budowa i przebudowa (modernizacja) sieci trakcyjnych

Budowa i rozbudowa (przebudowa) zajezdni tramwajowych i autobusowych

.dzZR26F T G211 ldaizodza26eOK yI 20al | Nvgdh 20
Budova7Ld NJ Ay ds ¢ adiWd i SIA0ENVERKIBAS 6t 1 056 L
t NI SodzR26F dA AO 1T 6ANT Iyl 1 szphéwkdBiciavegb yansSorU
publicznego

w2l 6dzR2 g |

AASOA ldzZi2zodza2eS2 ylI 2&ASRf dz b || orgarizacyjna
w2l 60dzR261 aASOA | dzi2o0dza2é6S2 ylI 2aASRf dz-
Dunikowo

Rozbudowa sieci autobusowej na osiedlu Warszewo

Uruchomienie komunikacji autobusowej’zl 35 NAEYR2B8BGI 21 o0R2 Ol
tramwajowej)

Uruchomienie komunikacji autobusowesiedle Kalinyt £ + O w2 RO

Uruchomienie komunikacji autobusowgj | RO dzd W IA St f 2Za1AS2 04

2 N2 Sl RT SYAS yI 20641 N OK LISNEFTSNR2ye OK
rezewa@A OR26s51 R2 fAYAA NB3IdA I Ny S20

wS2NBFyAT FO2F tAYAA dzi20dza26@0K ¢ 1 6ANIT |
A YFEAYy® 2N}T 6 AOK LROfADz

Reorganizacja linii autobusowych, po uruchomieniu SST (zmniejszenie liczby linii)

Zakuptabdlbz G N} Ygl 226532 o06@YALYl A 1T éAt | al Sy | suprastrukturaina
Yol 1 dzL) GF02NHz I dzi20dza26S32 o0g&YAl Yl |

A
Yl 1dzd AYF2NXYIF G201 yeOK aeaiaSysg 1N DRI

W projekbwanym dokumencie zawartdylko 2 35 fchalakteryst { t LI I y2 6 y& OK R
dzo 1 FAAtt RNON A OK NZRI I frzeliegnpizestizen] miS@EI 2 NAB Y Sy OR2Y & S
A 62a212106 TFAYlLyazélyAlod S51AFOFYALF GS yAS 1T2aid
g LINI SgARegl yAORK 2 RRT ATINRRRs2 /A 8412 2LIASNI20 aAt 3
2RRIALDEgLZ gseyAllanie oK bdrientdd@jhejlokazatj wdbdzayzeba@elt Vi@ K R
LIN22S G246 yeyY R21dzyYSyiaSyz o081 dzoi 3ttt Rydu Bk (0 S OK
informaciji w tym zakresie.
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lyFEATE GNBT OA LINR2S (26l yS3a2 R21dzyYSyidz

T 1ASNHzyS] TIFLXIy26Fye@OK RIALFIOFZ 2Sai
dZRT Al Odz T 0A2N&GSRON YRz & | LNES 6 2] | OK
7 . y-

12y1dNByoOeay21l OA 620S0O LINJ Sg2]
T LINJ ecelti gicentyfikowany kierunek zmigiozwala na prognozowanie korzystny

[ YALY ¢ T NRBR2gA&]dZYy | BIODNEBYOINS & OKRQ N
LRGASGNI F A (fAYIFG Fldzadgeolyes 1isNE
g YASI OAST
T LXFYy26FyS RIAFOFYAL 12yO0SyGaNdzZn &At
LINI So0dzR26AS AaiyyAE6OBOe OKNI YHF 22 5 3 ZdzA
AYFNF &GN GdND G261 NJ 84l NON &1 ASN2G !
NEOYyeYA T NRBRTFYA ¢ LINJ SadNI SyAaA YAl &l
1 6 GNBT OA R21dzZ¥YSYHHOINLINAISRAD | NBIT Y BIR RI
Vi1 SeyAOisz2 A yAS an aLl N} YSONBT 261y
2ANI YAOT I Y20tAg2106 Af21 0A26S5S32 &1 I (
realizacji;
. AZNNO LRR  dz 1S d2|INBRy/il122yeS yaARO A YAALA
T NIeOK ¢ LINR2S 1G24l yeyY R21dzYSyOAS | dz
Yy T NRPR26AA&] 1ASNHzy/ 156 LEIy26lye@OK 1 YA

va

2
potencjalnych k§ ¥ A1 ds 6 YAt & NBIFtATFO2n LY Iy
LINT @ N2 Ry A O & OK éeautLszBDéé()K VI 20al I NJ ¢

t NI SRYA20GSY LINR22S 1026l ySa2 R21dzrSyildz 2Said adz:

2INI yAOT 2ye R2 LINJ S$621 dz 2 awyin wlLatszdrze Griiasfe® Szczedindl y a L2
A {1 O1SO0AZ4a1AS32 hoall Nz aSUiNRLRtAGIEYS3I2 o6{hal0d
TFo6FNI@OK ¢ LINR2S 1G26FyeéyY R21dzZy¥SyOAS AyyeéyYA R21 dzy
Rt 1al Gl oa2pbknr YNISEHENIANIR2 422> 6 T {NBAAS T 0A2NJ
FyFEAT26FyS32 2060al Nz 1T 23s5ftyAS LRyl yn LREAGE]
(. )
TRANSPORT

f ) (. . . )

e || TWY292 ) % h{] .

— ziorowy | | Zpiorowy transport miejski

G261 NE 4 | ingywidualny publiczny prywatny
& )\ )
Ryc4. t NI SRYA 2 | pfdjekidwbnégalakudsettyzanhy@ildokumentami 862 Y dz2 D O & Y A
LRfAGE]t GN}YyaLRNI2¢6n oLRtF T OASyA2yS ai

blesldoyrdeal ey R21dz¥SydsSYy {Nre22séYsz 1GsNE Yl
jest Strategia Rozwoju Transportu do 2020r. LIS N& LJS | {rg(WdbszaR® 2018wary dalej SRT
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2020. DokdzY Sy i Sy 28S&ad ¢ LISOyA &allsaye 1 LRtAG&1N N
At 1al SYyAS R2aGt Lly21 OA GNIyaLRNI2gS2 SHENEIG e by RIND &
aSTU2NF GNYYALRNI2¢gS3aA23 LING B/ 2 @b & saleSid 2250 LR 2 4l 8ys
transportowegow wymiarze krajowym, europejskiimglobalnym Cel projektowanego dokumentu wpisuje

aAt 6 LINISRBDIsyd a0l | 6 2041 NI S 06dR2461 YAl &Lk 2y
Wel126yA126A adaiSydz GNIyaLRNLEGSAHRZSA (gf 61 $8A 2&4 1
Metropolitalnym (SOM). W tabeli 3INJ SRa Gl gA2y2 OStS 2YlLgAalySe { N
projektowanego dokumentu.

Tab3. Szczeg U2 s SRBPBH S8 NI LR GANDTI FyS T GSYlFdein LINRa2S

/St MY &062NJ SYAS y26201 SaySe A & uamspoft Bigjskia A 3

LINI ST1aT iGF00SYyAS &aASOA (NI y aclelentintsgrdk®ry réglohudsystems & LJ

0N} yaLRNI26S32 {N¥2dzx TFLISgyAl2n0e R23I2RYyS LRGA
transportowym;

T2NBFYAT 26 yAS aLIN) gy S325 1T 32RyS32 1 201 S1Asl yA
A dzZOFLIMIASYMSBET OT FyAl R2 A 1T 20al I Nsg 1 Ssyt NI ye(
T 2NBFYAT 26FyAS &LIN) gy S3T2 LINI SYASal OTFyAl al Yz OK

6 YAST OAST

FLIS6YASYAS Ny sy26l IA LR YAt iedwdowiekdomigz@riu,@ paSzaripwdhigid
N2 R2yBIARAENT f yS32 A LRLINF gD 21121 OA d0@80Al ¢ LINJ &3

S~ =—C =)

St nY 23INIYAOI SyAS yS3ardesgyS3z2 gLIO@Gdz (NI y

GAaLIASNIYAS NRIT gANRDI FZ 2NHBIFYyAT | O2A (GN}yalLRNIlidz yI 2

2 RLJ ¢ A S R yriieBopyitem Na rustRrarisportowy;

6RN} AlyyRS | Oe2yeOK aeadSysg 1N DRIFYAF NHOKSY i
aAt R2 TYyAaSeal SyaAl LINBaa2iA I NPR2gA&]12680K ISy SN

modernizacja i rozbudowafrastruktu® G N} yaLR NIl 26S2 o0t AyAzgSe A Lz |
a0FyYyRIENR2Y A geéevY232Y S12t23A01 yaRyaVpAgo2 ORNRY E
LN N2 RYAOT 2 2N}1 20KNRY?2 3t { dyoliskeroskiegodrazinadmorskiagh);

dzy 2 62 OleS T §a2NJz gal a1 AOK ILOtTA (N} yaLRNIdz 6LR2
g OSftdz R2ZLINRSI RI SyAl 32 R2 adl ydz 2 RLignscgdmiedhang OS 3
T NRvRk

bl OKgAft PlanSRbywoju Bubliczhego Transportu Zbiorowego na obszarze
g22SosRIGol 11 OK2 R s 2N o@eEvank d 3@kwietnia 20X4W trakcie
2LIN 02646 yAl tNR3Iy21& 2S2 | dzigp Nibkdmenyixk @ 6 NYAISKE KA | R2
projektowanego dokunmentu z lokalnymi (subregionalnymi) dokumentami polityki transportowej
przedstawiono w oparciu 6 NJ @ R2 {1 dzy¥Syiddz Tyl 01T nd0S Rftl LRfAGE]A
projektowanego dokumentuch wykaz przetiswviono na rych.
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{GdzRAdzY ! 6 NHzy1 26ty A YASNHz/ 15 %l 32 4L R
SUIKZP (zmiana 2012)
1ASNHzy 1A RIAFOIZ 2 ¢ 206al NI S (GNFya

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego
w Szczecinie w latach 20@015

ZPRTP (aktualizacja 2010)
ge1lT RIALFLOFZ ylI LR2GNI Soée LRieallyAal 11

projektowany
dokument

Koncepcja Rozwoju Transportu Publicznego
g {1 O1 SOAZ&ATAY hoal I NI S|aSGiNBLRtAGETy
Stowarzyszenie SOMKRTP SOM (2011)
strategiczne kierunk rozwoju transportu publicznego w SOM

Ryc5. ListaR 2 { dzY Sokalngclsgubregionalnych | y'F £ AT 261 y&@ OK LRR {1 NiGSY
z projektowanym dokumentem

DOUs gy @ Y Zin@@dwagoPlaru Rozwoju Transportu Publicznego w Szczecinie w latach
20072015 (zwanego dalj ZPRTPjest wpordR | 2 ¢ | Y AZSwiRahyihl zproblematykkomunikacii
i transportu w Szczecinie oragtworzenie2 LJi @ YI £ y@ OK 4 NHzy 1596 R2 1 2NAI Y]

i sprawnego przemieszczanit3ia s 6 LJ2 LINJ ST NI Zpedévgzbwyofpdmi tdg tuhspolt & 1T | R|
zbiorowy, ruch samochodowy, pieszy oraz rowedwy2 %t we¢t T FLIE Fy2ély2 yIFadt |
LRANT FyeOK T GNBT OAND LIN22S 1G26FyS32 R21dzrSyidzy
 dNHZOK2YASYAS y2680K fAYAA | dzi2zodzaz2ee OKo f dzo LJ
NRET g22dz T 6dzR2ge YASal{lyAizgSas 1g0Fal ol ¢ 51
T T+1d2) y2¢6S32 GFI02NHz dzi20dz&Aa2¢6S32 O6yAS gaijliltyz
9 przebudowa i rozbudowa tras tramwajowych;
f odzR2¢l {101 SOAZ&a1AS32 {T@861AS32 ¢NIYgGIl 2dT
1 wykonanie dodatkowyt relacji skitnych na istniditych skrz§owaniach linii tramwajowych, co

dz0I i 6A ReaLRy261 YvAS (NI Y| 2 [iwkitkselasydrdrp@e I OK | 4
planowaniu tras linii tramwajowych;
9 zakup nowego i modernizacja posiadanego taboruwajowego.

/| StS LINR22S G261 yS3a2 R21dzyYSyiddz an alLksay
pokywad A t ¢ umentdzh. RVipjektowanym dokumencie autorzydig { I I dz2n
0dzR2ge& R2RIG12680K fAYAA aiN¥dyeoOK ylI
yi ey SiFrLAS 20SyArs Ol e LRGN Soe ¢
vvykorywanel-yl-f)\ié 898a%/“@\f§)\d_§2[]83§\ééﬂ\lvl‘ﬁ$7\ﬁ5ﬁ7\¢ééz i
RT Al OF Z YALlF 1T AyyS3z2 aG2az26l ySaz
dzoeﬂlyéé LIN22S1G26FyeyY R2{1dzYSyOASo
dzl I & RyA S

21

&\
(pd

- A

6
YAS gLMAadzen ait ¢ OStS LN2eS|
5 P
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t2tAG280S8 G(N}yaLRNI2sS2 LRI oAt O2y2 &i(Shdidey | 262 F
dz6 | NHzy 1262 A 1ASNHz/ 156 1 ISEHEEiaeRNIN@GH WMS QN 556 G NJ

RT Al OFZ glYNIRSUASHIOAS 1T 1aldlrodsSy LRtAGETA (NI Y3
AOK g1 128SYyn &Lk ay2io6d 2 20SyAS | dzi2a2Nsg tNRe3Iy2T @
dzal O1 S3A5026ASYyAS TIFLMAasg 1S {(GdRAIOK AOSA&EIH TH y¥ES
T OK2gesl 6 1T VYAYA &Ll a2y2i06® YASNHz/ 1A LREtAGELA @GN

stawiane przed projektowanym dokumentem przedstawiono w tabeli

Tab.4.Kierunki rozwojulz2 ff G § ( dzR A dzY dzé | NHzygbspodarodiania pripsiZemayy | s 6 1 |
{TO1 SOAYIZ LRSANIIYS LRINBRyA2 I GSYlLraGe1n

¢ 2Nl SyAS {101 SOAZ&1AS3I2 hoall Nz aSGNRLREAGETEYS
LR LN 61 R2aiGt Ly2T OA NYYyaLRNI26S2 A 12YdHF ROl 6 R
obszaru funkcjonalnego;
OX0 LXLFYy26FyAS A NBFfATFO2I LINJ S6AS3dz GNF& Ay TN
OX0 LRLINI &I F“zeéﬁt’uyzim G0N} yaLRNlizgS2s LRoANDT | Z
zbiorowej;

OXvliRRAGE 6l YAS RIAIFIOIZ LINJ SAGNJ SyyeOK R2 LRGNJ S¢
Y20Afy2T OA 2N} 1T &GNHA GdNE F2aLRRIFENDI S2 {haT

Yal Gl 0d261 yAS a0GNHZA Gdz2NE LINJ SadNJI SyySea Yaladly
6X0 TILISsyASYAS YASAT (I &#D2Y R2ait Lz R2 T NRR|s56
O6X0 6 2064l INI S LXFy26tyS3z OSydNdzy yF tN}I&26N]S
2aASRtI (S32 2041 Nz t21FtftyAS A T OSyGaNHzy yI [ S
LN ST aAt RT@2RNJ ST

0 X0 1SH0d Slywrs ZOéUdEIA 12YdzyAllrOgeysSe I Y20ftAag2i OA
2T NPR1FYAZ yI GSNBYIOK LXIFy2¢lyS3a2 NRI g22dz y2seé

280NYYS TYALYE 6 53838GSYAS (12YdzyAllOea2yeyY | Nk RYA
-NRT 6352 (NIIYYBa 132NISaR 2LddzaND A OT yS323 ©nNOI ndsS3az2 2Rt S3
-0dzR261 LI NYAYy3dIsg adGNIGSIAOT yeOK ¢ NB22yAS aiN]e
tramwajowymi;

ToAt1allyAS 3t aa2l OhA € Ayskih;, GNJI Yol 22680K ¢ 2064l t
-RTAFOFYAlL TYyASOKt OFI2n0S R2 dmded126FyAl al Y20K2R
OX0 o0dzR2glF LINJ S21 06 LRRIASYyYy@OK A NBITSNBI O2F G SNJ
tf1 O . NFYYI t 2NJIal.Kizsvoustdgd),O %se OAt alisl =

OX0 2RLERSGASRYAS LRGANTLFYAS T 1 2Ydzy A1l O&da Widkiuskbue O
Sportowej przy ul. Szafera;

t 2LIN 61 2+ 127 OA d&O0Al

6X0 1alidroiaz2elyAaS OFiGg2 R2alt LY T systemnend kbrbuvildmii pied2€jdz]
i rowerowej;

OX0 T 62t yASYyAS Rfl Lzt A0l ySa {2YdzyAllFO2As 1T+ at

/8t SY &GNYG83AO0TyeyY RRohckpil RozwdiuNTrabdparti IPdbicenggd OK &

g {1 Ol SObdvatze Matrgpolitanymo I ¢ yS2 RI fieSt@a i o 2 MOSYIOENI NF sy 25 |

R2ait LlyS32 A LINJealTyS3az2 2N}T TAyGSaINRglyS3I2 aeal
Metropolitalnym:
T TNsoy26l02yS32 || At O aLBoyalengsiaNnpeysaz 20

LINI S621 56T
T R2adtLlyS32 A LNJjeerTyS3az2 Ril galead{iAOK YASal
9 TAYydSaNesglySa2 ¢ OSyiNIXOK A o6t1 OFOK 12YdzyyA{ll

'S sALBRYAGEIN GFNBEF260D A O0AfSGSY YSUNRLREAGH
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BAYGSANRGgLyYye GNIYALRNI LlzofAl0lye ¢ {101 SOAZATA
g 2LI NDAdz 2 ylaidtLdz2noOS 1TFalReay

T

wS I
1.

2.

integrach 6 &1 @ 4G 1 AOK NRBRI 2356 (NI yaLR NI de oS d2io2AoSdaayes >
1265820 6 OSY(diN)OK 12YdzyAll Oea2ayeOKzI ¢t1 OFOK 12Y
dzy2d0f AgA &l @01 N 20a0dAt LRRN3dyeOK {12NJeadlanos
I+ OKt OSYyASY R2 23N} yAOI SyAl 3 2¥A RNZ R&A OB yAi NaYyY
258202068 0K LRLINI ST o0dzRR2ét 6t1 056 12YdzyAll Oeaye/(
2SR1 ¢ O0tawlLT

GRN2OSYASY gallktyS32 aiz22NRey2¢lyS3a2 NRI | Ol Rdz
GLINR 61 RT SYASY &Lk 29zéhid 2 transpoteini Pobladznym 1 NidfdBnacii

Rf I LR2RNbOYye&OKT

ai2az26ltyASY galklfyS3a2 aeadSydz GFNRF246S32 dzv¥20
g6 6SNEH2A St S1TGNRYyAOIl ySe yI Orovey 2o0all NS YSGN
Ay (i S Jrhidspor® tindywidualnego z transportem publicznym poprzez tworzenie systemu

LI NJAy3dsg all NJdz2 A 2SRi € O6tswoT

YyArASaal ey 2RRIAILIUeé6ryASY yI T NRR26AA&AT 2 YI GdzNI |
ai2ad2endsS3iz2z yILXR StSTONRBOT vyeT

2NBFYAT I O2KN] §INI B$RYy SH2 L2NAI yAT I G2Ny Rfl OF0S32

byIt £ Of AAEA 1 1 AOT AAAE UAddpojnezAl UAE DPOUU C

FYFEATEF A 2A8KyNFHIRY2UINPA2S |1 126DV 8B R21LINEF i b
TFYASNI Sz5s 1 geyY23RyNE OKR R24ZAdryBlyYis 61 4088 1 8AAO
dz61 3t t RYASYASY OStsg I NRPR2gA&12680K T 1 ¢ NIie OK
2Ys5 6ASYAS Y20fAg@0K R2 LINJ SgARIT SyzaplanovadgiR2 6 A & | +
g LINRP2S 1026l yeyY R21dzyYSyOAST TIFN»ssy2 2 OKIFINI1GS
gallkTFyAS Y20fAgeO0OK &LRaz20s5¢ 23INFYAOT SyAl LINJ ¢
1G5NB Y23an geadnNLIAG yIl &7 dgrdekiowhidgn dokurhenc@2 A RT A O
tAlT I O2l gedvsSe geYASyAz2yeOK OStsg ylFaadnNLAOE LERLI
FyFEATt GNBT OA LINP2EBS]| (360 1ySSHs2f Yy RY | ddeS yFifde>RY A Sy
2 OKIN}Y{TGSNIS AYTNIAGNHZA GdzNF f yeyY A adthiNd a i Nbz
I N2PR2gAATIT

FyFEATt LINJ SadNI Syyn t21FtATFO2A LXLFyYy246lyeOK |
LINI @ N2 Ry A Of 2 A Tagl LXIy26lyeOK AygSaieol:
ekologicznych);

FyFEATt (GNBT OA AQRYaDBY GsLd I s &) ASILINRINF Y546 L
I LN SRYA2GSY LIN22S (26l ySa2 R271dzyYSyiddz ¢ OS¢
SgSyilidadtyeOK yASTA2Ry21 OA YAt RI & YAYAT

FyFEATt GNBTOA LEFysg A2V INEENPREBAIANHSADDO Lt/ @ ¢
LINe2S G261 yeY R21dzy¥SyidSyz ¢ OStdz 2{NBTfSyAl 13

SR yAyAS2ain tNe2ay2Iin LRalbGlIsA2y2 (NI & yAdoSe ge
i
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LINe2S1 (26l ye R21dzYSyOASs Tg0Fail Ol ¢ 12yiaS11 OA

naOK NRIT gANT yaS fdzo 23N yAOl Sya

c)POT BT UUAEA AT OUAUAAA DPOUAxXxEAUxAT UAE | AOT A
bl OOAT T xEAd DBOT EAEOI xAT Aci AT EOI AT 606 1 OAU

przeprowadzania

wSIFEtAT I O2l LRally26ASZ LINR2S1il26FyS3a2 R21dzySyl
RT A D NBWwidkymnénciels dzgF A3A y I A06ASNRI 2ye geaz2l1A aidz2Lh
jest wysoce prawdopodoble S o6t RN {2 {1086 Ay BENRI A2 YALNLBER
1ASNHzy1dz INk b 6y26102yS3T2 NR2I @2 @dzZWSRy IzZROWKSHEZ || BIRE$ &
aAt Yyl g@YASNYyS aldzilA TIFINygy2 ¢ LIOFalOleiyarsS 201
dzRT A Odz TNRR1s56 12YdzyAllO2A To0A2NR@gS2 ¢ LINI Sg21 I (
poprawa warut 5 6 0@ OAl &6 YAST OAS LRLINI ST 23aNIyAOl SyAas 1
powietrza.
t2Raldl g268Y biNI2ySYbh LXIy246lyeOK RIALFOIZ 28ai
¢NIYgla2dz o{{c¢od t212aiGl0S RIR20dEYIYOABI 6YINEIS GF
12YLX SYSy (Il Nyesx ail ytegs sAidetutysteni guili&nejdanimik&ciafidrdvg] A S
gOANd TYASYAI2n0S32 aAt YAlLadre ailadz 2112 LN
f dZRy 21T OA ¢ 1 anigndpofizela pracy, ZamidzBarial rézrywki, sportu, rekreacji, wypoczynku,
SRdzl F O2A 3 (dzZ GdzZNBE A @AStdz AYyyeOKX geYl 3 gAt O OAl
L2 G0N So doedl126yAlse YAlLaldl o 2 T oNBYRE202 PR OKS dzo
Yyl aeadsSy GN}yalLRNliz2g¢e YAlLadl 2F1 A &FNHzy1A 0eOAl
St Ll g 2S32 SNBH i Adpy@d/SdentiNI ¥R L2 NI 26532 T+fSd0nNn ¢ y
skutki realizacjiposta2 6 A SZ LINR2S{ 026l yS3a2 R21 dzySy i dzo
W projektowanym dokumencizaproponowanaa T S & 1 I T Y A | 568 | NB Tydkt] (5160 dzIN® R
(tab. 67- dokumentu) Z punktu widzenigtawianyctOSt 5 g 2 g NBER A 0 YA { A Z LIRR 2 NE & 8B D
ALRT N3 R ¢ enwAySy A2 vEeAadK @ o
1. tAOT 6F LN SgASTA2ye@0OK LI &alFdSNs g6 O0&LINI SRIyeOK o
2. N2OT yl tAOT Ol LI&FOSNFS ¢ LINI StAOISyAdz yI m YA
3. 61T YAl al12YdyAl126FYALT
4, t AOT 0l ddeG126yAls9e NRGSNHz YAS2a1AS832T
5. LINY R1 2106 (12YdzyAllOeayl (N} Ygl adx | dzi2odz&adz 601 Yk K
6. dZRT Al U ARPX¥20RBROKE ¢ NHOKdzZ T 60 ail Ol ¢ OSy i NHzy
7. liczdk LI NJAy3dIsg A YAS2a0 LINYAy3I2680K yI LI N)AYy3
/Ttad2G0tA62106 O0FRIFEYAlI g@8YASYyAz2yeOK galliyAlss L
RTALFLOFZ | T60Fal Ol 1w2afi{Od SAstWsDOKYISGYLAGE INBHIE AT |
12f S2yeOK SilLksg GS2 AysSaiedacir R2 dwoeéeil126lyAl o

gel2yesltyS 1 Oltadz2GtA621 OAND YyAaSa2ain yaAd N1 yI
haAnayit OAS OStsg yI | NBI tASyse OK 142 yLUINR 3 OA G2 od HyNeb!
OBOAlI G IYKPIROANR2YAU2NRGI O oO0FRFYASY TYAlLY LRRAGI 52

RTAT an YAIND aA&ligdey B QKR2ZIMNR DT ISy 8 v BE)S izpdl@aczenia
dopuszczalnych phz2 Ys 6 K| OF adZ 41 giONBIR 204 A & | dMofitSrgharietisch YA I & (|
GALFTYALSS LRGAYY2 LARSNG NR AR 5 &yOIK 00k o |3RbAREAT v & OK
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mapy akustycZB2 YAl adF © t NP ieddwhagad IN®Ss | RITASHYOHHY R2SZ N 6 y2BSARE YO S
208ye 6 18aGleASyAdz 68 6a1+TyYALFYA LINRPRdZ Gdz A NBIT

21 NBazgl 20Syl TYALY LINA2NRGSG2ge 0K
i rezultatu uwzglednionych w projektowanym dokumencie

A1FTYAls 6 LINE R

FYFEATE Lidzot A126Fy8OK O&1tAOly 1sé ol Rz Y2
[ NBR2gAalL ol byASOieai Ol SyasS W P LEAYEG 1
6 206al I NY OK s&8adt Lol yAl LINROf KNEY T NRR2SA
FyFeAll T6ANT{dz YAt RT @ TYAI-yI-Méll-l)/})lsénéﬁl-
20alFNI S 202tdey LINReS|d2etyey R21dZY$yiasSy 15 ¢

LINB Rdz] Udz A NBI dzft Ul Udz RI Jotetnlz@ian2 6 2t Ue OK UeY R21]c
Aadyrselr OBOK LINBoftSYsgs ONRBRIF22Z ylaGt3dSyAass LINJ

Ryc6.t NELRy 26t yl YSG2RI +tylfAT& alddilss NBFEATLFO2.

Narycinie6 przedstawiono schemat proponowanéjS i 2 Ré |yt AT & &l1dzadi{sé NB
LIN22S G261 yS32 R21dzYSyildzd t2aidtLRgélyAS T 32RyS 1
12YLX S1a26N0 RBSYLK] A4ldxigdK RIAIFIOIZ A 2SRy201SiyASs
interwenciji.

Za bardzo g 0y & galliyal S¥S1liesgy21 OA LRt AGRT A Gl
w Zintegrowanym Planie Rozwoju Transportu Publicznego w Szczecinie w latac20PRDZPRTP)
gallTyA]l dzZiNnIeYlFyAl 02 vylraYyisSe cr: &Rl SIN3OdD 122 Y
projektowanym dokumencie podano (tab.3,4s. 70X 0SS 6SRUOdA Y2YLX S{1az2¢S13
przeprowadzonego w 20183pY  dzRT A O 1 2YdzyAl1FO2A T 06A2NRgS2 0O dz
LN S21 2680K gey2air ¢ RIASZItLRBIATI SRFAS yASARISOY T
dZRT Al Odz 12YdzyA{l O2A T 0A2NRgS2 poziondd ISeTRIGKS A2 38 05
OLINJ & GNBYRIAS &L} R1268Y0X gallide2n yIF 23INRYYS
projektowanego dokument2 I { AY 2S&aid T éAat1al SyAsS {12yldNByodeayz2]
RSTAYA24LYIl ¢ LINR2S{G26lyeyY R21dzYSyOASY bl2Ydz/ Al
G0N} YALR NI dz AYR&@86ARdzZ t yS3aA2h &Rl 2S & Xigjpedspektywie,l Rl yA S
21 TFE1OFREFEYEFES R2 HAHPND tEVASéIB 2aAAN3IyAt OAS OS
1EAYFGSY |{dzatGediyey ¢ RdDey U2 LYy Adz £ Sde 2R S
T RFYASY | dzi2 N} 6 $a\|m3yJB|£ée|1éaM$ PYREBI
NBI AT FO2A LRa&GIsA2y@0OK OStsg LINI e i

QN
w

dIT £ of AAEA T 1T F1 ExUI OOAT OCrodawiskdA UT UI T AAUEA¢

hodl F NBY LI Fy2¢l yeOKe RI R2 DUzESYOANR2FJ i 2SNy
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st. Srednioroczne (24h) benzo(a)pirenu poz. docel. <1 [ng/m3] PM10 stezenie $rednioroczne dpouszczalne 40 [ug/m3]
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[Jod 45d8 do 50 dB
[Jodsods do 558
[ od 558 do 60 dB
B o4 50 5 do 85 dB
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Imisja hatasu szynowego
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Badani@ I { 21 OA LR SASGNI I LINR2gtFRI 2yS yNO,GEINDAS {10
O, PMs2 NI T YSGFEA OAt O AQKE DitolDdz2a Iy l/ RER bMDHY S LI &SI N
Zanieczyszczenie powietrza n 4§ SNBYAS {1 O1 SOAyYyl 20S2Yd2S LRYyIl Ry2N
PMo2 NI T 06S8STy20F0LANBYdzd % LINJedléyt &0G6ASNRI2yS3?
I a2aiGSYss AYyRegARdZ f y@OK 2 yAEA@EKY SNWRATILaNRa0 kS y A
g LGY2aFSNI S bAS 681 sLIVEesdz yI &Gt doSyAS LROUsg &
L2 OK2RI NOSH26ht RAEEADPYAS]I 2N ealdye 6LI0Eg Y y1tAYLE
bl2agedal S LRITA2Y& KI OF&adz NBaSaldNH2S aAt 41 ROdD 3T

GSNBYFOK RN¥3I 1T VyIFEgASNI OKYyAl 12ad126nNn 2117 NI SYA
LINI SYyeavzge yI GSNYAS { 1ddDeYON y 1At &d &0 tShydeals 26 A0 &ils 4l
t N22S1i26lye R21dzyYSyid 11 6ad831 RNAE D yA E

powietrza i klimat akustyczny. Ustanowienie preferenciji dla zbiorowej komunikacji publi
Toat1al SYyAS 282 (2yl1dNByodeay2i OA 620 S(
ograniczeniem problemu zanieczyszczeniaAp@ai NJ | A KI OlFadz ¢
OSyiN}fySea OitiOA 2 ylegAitilaleay yritodSy
LINRP2S{i26lyeyY R21dzYSyOAS Y208S aAit yIl G2
YASAT {20563 YARSBHASUBDK 21 LRI dR2NYSY 1A
20a8SN¥B26l yeyY (GNBYyR2Y [T gAt1all2an0S3z aat
terenie miasta i w jego otoczeniu.

Gospodarka odpadami

2 {101 SOAYAS 3F2aLRRINRgIFYAS 2RLIRIYA 12Ydy Ity
TFrYASal 1 veOK 28&ai NBItAT26lyS ¢ acdaiSYrAdsBEDOKyeY
YAS Tlyasalldzen vyvasalllzOoe- 61 aBRGSYRAEN 62RVRRE Y |2
geligh NIIFyeOK 2RLIRsg (2Ydzyl ftye@OK ylI GSNByAS {1071S
Statystyczny mieszkaniec Szczecina wytwarza 242,2 kggodpad] 2 Ydzy' | f y&@ OK N2 OT yA S o

bl GSNBYAS {101 SOAYl yAS LNRBsFIRIA &aAt alolR2sl

AysSaitedalr R2G@0T NnOF o6dR2ge T 10FRdz GSNY¥AOT yS3az2 d
YALFOI AadG2idye 6L 6 6§ 62N 2UIRRIANR W Yy G SNBYAS YAl a
YSGNRLREAGIEYS3A2 o6{hat0d t2T 2RLIRFYA (2YdzylfyeYA
12Ydzyl £ ySs 1635 NEOK o nNHl&d 1 ravnd heR(iLE RN 20y g2 OK2 R |

l

A dAa0OdAz26S2 LRRYA2(G356 T2aLRRI NDI @80OK Fdzy1 O22ydzenoe

wSFEAT FO2F RIAIFIOFZ TFglNI@OK ¢ LINR@ISQC
gLIO&gdz Yy 3F2aLRRINJt 2RLIRFIYA yI GSNB
TNk ROSY 2RLIRs¢ 1T 60Fal Ol LROK2RI node OK

21 o0dzR26F RN33I A (GNIX&a (GN}Yglac2ge

(@
~
N
o
o

Eksploatacja najvt 1 a1 S2 AygSaidedaAir Ay TFNI adNHz (o
komunainymi-21 { N 2Sad NBItAT 26Flye 20SOyAS 11
komunalnych Y20 S YASO gLI0eg yI SFTFS{desy2106 L
transportu LJdzo f A OT yS32¢d 2 LJveég G(Sy ot RIAS ani
AdaldyrsSanoSa aASOA RNR3I2¢6S2 6SeynNiINI Y&
obszaru metropolitalnego (SOMLJ2 21 T RF YA OAt dF NRPge&YA R2;

instalaciji.

26|Strona



{GFLy T1a265¢6 LINJ e@NRRyAOIlI&OK

W granicach administracyjnych miasta Szcadcig | 2 Rdz2S &aAt wmMtmdpZo KI 204&l
na podstawidJstawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrédy (! @ wnnn yNJ s LRT @
{ldry26r G2 21202 p=Itd Wyksichdhtadtal 2 @RIMRIN0 KiyAA  YFANI &30v1-S
2041 N» 6 b jetien abszarspegiamej ochronytpt 5 4 6Dolnd Dolepdry PLB320003
i trzy Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk (S@23):0A S h RNE A (A#R20088¢ | A QI §OA 2
Bukowe (PLH320020 Dolna OdraRLH320037 @ {&8a0GSY %A St SyA aAiAlwmailisSe ¢
obszaramioraz innymi2 62t 18 YA 20KAROPNSIsty2T OA LI NYIF YA N
0ST LRI NBRYA2 1T YAlLaGSy dGeaoy 2R LR OdRY AL {10180
LJ2 O dzR y-4aéhéd8 Patkiem Krajobrazowym Doliny DolnBiN® @ h R Ll Oy 2 0& A X
LINJ 8t S3Fren T ol NS 12YLX S1ae tSTySs Oiti OAazg2z 1yl
Goleniowska){ Gi I y26A N 2yS 41F0yS 23yAg2 LINI&@NRBRyAOI S 2 NJ
Szczecina. CharaktesOT yS 2Said Gdz LIeyyS LINJ S21 O0AS 1T GSNBys
TASEtSYA 2 Rdzeé OK Ilmné dbazaly hekunic dNtbniomeéBvRoyanicadh audtisepinych
miasta Szczecins:

1 dwa rezerwaty przyrody "Zdroje" oraz "Bukovedfe im. Profesora Tadeusza Dominika™

AASRSY 1SaLR0s5¢ LINIJEeNRBRyAOT 2 {N}220NIT 2680K 6wm
a1 ST 06 doeli{ses S12t23A01yeOK O0HH LINR2LRY26lYyS R2
jednostanowisko dokumentacyjne (jedipooponoware do ochrony)
LRYlIR Hon BRFRa|{86eBINRPYyS2 A yAaS2z2degAazysSe:s
R6AS &A0GNBFe 20KNRYYS 2NDF o60AStA1llF A 1FYA NHZRS
Al Gdzy1596 OKNRYA2YyEOKUL D
WschodniaOT t T8 YAl adGl ¢OK2RI A ¢ &alOFR 206al l-Ndz gt 1
hoal | NDdty)auiwdriohego w ramach europejskiej sieci ekologicznej ECONET. Nie jest to forma
prawnie chroniona w Polsce a jedynie wytyczna co do polityki przestrzennej ustanowionej w ramach
alt RTeyrN2R2gS2 ! YyAA hOKNRye t N eohnchaa te grankd w21
administracyjnych miasta przedstawiona ryc.10.

-
OK
c

= =4 -4 —a -

B GdzRAdZY dzsl NMzy 12612 A (1ASNHzy 156 1 -3DK2 BFNBHN Y AL LN & & @oNdassy REI2AY ARG
2012r.

271Strona


http://bip.um.szczecin.pl/UMSzczecinBIP/files/_projektyRM/Studium_XVII_470_12.pdf
http://bip.um.szczecin.pl/UMSzczecinBIP/files/_projektyRM/Studium_XVII_470_12.pdf

sie¢ drég i ulic Obszary chronione
[ gtéwne arterie komunikacyjne Ml UE istniejacy
[ gtéwne ulice [ UE proponowany
pozostate D Park Krajobrazowy
I tory kolejowe || Rezerwat Przyrody
[ ! ulice uktadu podsta g - ZPK istniejacy
[ lasy i zadrzewienia [*7] ZPK projektowany
[ woda [ specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SO0S)
El zabudowa [=2) obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw (OSOP)
— . s =
[ =9 J granica administracyjna korytarz sieci ECONET
zbiornik wéd podziemnych

- PLB 320003
Dolina Dolnej Ody

ZPK Wodozbiér |
MiyndW j
jina Sied™ "o gswka \ I~
gia STUE =N ) - \
: k// "0
7 -

(

KZPK Zes;i)él Pa);é:iv b

asprowicza S|
oy

Dolina Dolnej Odry

e
Wzgorza Bukowe

J&) wslki

fe / / prof. St. Kownasa

GZWP -122
Dolina /
kopalna [ omiarom,
Szczecin |

"o

~

~
PLH 320037
Dolna Odra
PLB 320003 ZPK Park Le$ny w Strudze

rez; Trawlasta Buczyna

Map data (c) OpenStreetMap contributors, CC-BY-SA 2.0 9

2 0 2

gg GIS data
7% EEA

Ryclot 2020S8yAS 204l Nk g LRRES3IF2n080K 20KNRYAS yI

28|Strona



¢/ EOAGI AT EAh BDAT EMEABUABADAT AT Al &x 1T AEOII
istotny ch z punktu widzenia realizacji projektowanego dokumentu,

x OUAUACe&l 11 GAE AT OUAUaAA 1T AOUAOé&x DI Al ACAE&AAU
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody
Z punktu widzenia realizacji projektowanego dokumentu, do istotnyctfp®lys 4 2 OKNRyYy & | NRR2 ¢
20al NI S YAlLadlr {101SOAyl ylrtSse T+ftAOT&oY

1. LINI ST N2OT SyAS T NBRyAS3I2 R202¢S32 LRI A2Ydz R2 LWz

%gANT ST &a06ASNRI2ye@OK LINJ SIN2OT Sz LROdz T84S
wykazano na stamA &1 dz LR YAl NRgeY T1f21FtAT26Fyey LINJe@
t NI SYNROI SyAl geadtLdzn GFY GFr10S LRIl asSiz2ySs
ablry26iral LRYAINRGgEOKXI ylI {(10dsNBOK 11 LINJeodley
palis  aiGl 0eOK ¢ LI Syanadl ©Fs tRAG268 ORI A St yA Ol OK
jednorodzinngt N2 o6f SY G(Sy geaidt Ld2S 160Fal ol tFGSY ¢

L2 Nbzal F 2n0S &At LIRR RNRIXNI U2 d 2udSsan 128/ 2S53 25 WAk S
2. LINI S{NROT SyAS 1T NBRyAS3enkiapifentS32 LR2T A2Ydz R20Sf
%l LINJ eOl eyt geaidtLldz2noOeOK ¢ aiGNBTAS LINI S N2OI
dzl Y I Prdedeiwszystkinmiskie emisje grzewczEmisje komunikacyjne(@P na terenie strefy
aidly26Aan 1T1tSReAS p: 2 3Rehliyafi® projekto@dnedd doksinvehtii 2 6 |y S
Ot RTAS YALFOI YINBAYlIfye gLIOE g-ayc.AB) 2532 1T YAl ye
4, gealt LR ol yAS LRYIFIRY2NXI (& day|$FH2 (122Ydiy2AY dz Crel-atyt-eaCok
I Ola 6 YASTIOAS LRI 24028 6 o0FNRi 2 airtyey 1T 6Ar
¢F10S TNRBR]JA T02NRgS2 12YdzyAall O2A Lzt A0l ySe
F1dzaGde ol yS3az2 YAlFadl dtwN$OXI2NRIdA BT DB E 23y Iy E
YASal {tyAz2gsSes yI 1isNBOK (2NRgA A&7 Nabaidddj YSI 22 6
uchBvymi rejonamiLl2 R 61 3t t RSY AYAad2A KIldOdladmieszKANRA 2 ¢ S 3 2
0§ SNBy®y 8§12 & fli®R WygyZskiego Krzywoustego, Kolumba, 3 Majab A S LIR2TEf S0 2
Brama Portowac b A S LRIBf \ByavidRniac Rondo Giedroycia, Matejki Gontyny ¢
Srczanieckiej, Jagied { A S2 3 I fadh Ot M3 @AAIG141>Y Rajskidgt) a DeRais] A S32 X
Niemierzggskiej, Narutok OT | = . F i ® /298 LR U N QIOE Kb 2B ONINOE Y |
T Nk ROSY KIOFadz an N»gyASO-nci2yAS 12tS226S o0AS3aAy
5. AAfyn LINBazat |yiNRLRIASYAOIFUBs afA SA & GAyOn §/250 Od3d &2(6]
il SalLkRove HdbbiaroRaRzaprbs2onedw przestrzeni miasta

YASNHzyS]l] T YAlLY &deadSydz LWzt AOl ySea {2
R21dzYSyOASs L2 f S3lanodea Y I VI RIFYAdz LN
6 T NIRYASTI OAdzZ Y20S (12Nl ealdyArsS ¢LORWND

LR Odz T 6ASal2yS32 tamn g OItlI OA LROK2I
LX Fy26FyeOK RIAIFOFYAlFIOK AygSaiteodeayeOK
Y2201 SayeOK NRIgANI I Z GSORYAG fROKROSHAN
R21dzySyiddz Y20S TFKIFY2g6l 6 yAS{2NIeadye i

29|Strona



st. srednioroczne benzo(a)pirenu
Stezenie érednioroczne pylu PM10 - dop. pon. 10 [ug/m3] R £ ormdiniiowe =gl ara a ,
- slot. drog Fullc -:' S sieé drég i ulic
ukiad sieci £ glowne arterie komunikacyine — i W i s oG
—— budowa = gibwne utice . a1 - giéwne ulice
przebudowa —— pozostala sie¢ ulic ukiad sieci — sie€ ulic

— istniejace E tory ol gfowea - B tory kolejowe
D szybki tramwaj etap 1 B lasy i zadezewionta . S e [ lasy i zadrzewienia
(M) szybki tramwaj etap 2 I wody —— istniejace B wody

B zabudowa ® M) szybki tramwaj etap 1 B zabudowa

=7 granica administracyjna M szybki tramwaj etap 2 =) granica administracyina

nr | opis

1 | Budowa iska od petli do Wojska Polskiego

2 | Budowa petli ul. Szafera

3 | Budowa torowiska od al. Wojska Polskiego do petii Arkoriska ul. Arkoriska

4 | Budowa i i ul. Kolumba

5 | Budowa od pl. Szyrockiego do ul. Cukrowej ul. Mieszka I-go, Cukrowa
6 | Budowa petli ul. Cukrowa

7 | Budowa torowiska od ul. Kwiatowej do granicy miasta ul. Ku Storicu

8 | Budowa petli ul. Ku Storicu

9 | Przebudowa torowiska od pl. Szarych do ul. D: i al. Piastow

10 | Przebudowa torowiska od al. Wojska Polskiego do ul. Mickiewicza | ul. Wawrzyniaka
11 | Przebudowa torowiska od pl. Zohnierza Polskiego do Giedroycia al. Wyzwolenia

12 | Przebudowa torowiska od Gieroycia wraz z petla uliczng ul. Kollataja, Asnyka

13 | Budowa Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju Etap 1 ul. Gdanska, Hangarowa, Turkusowa

14 | Przebudowa torowiska ul. 3-go Maja do petii ul. Narutowicza, Potulicka

15| P od pl. Szy go do petli i al. h

16 | Przebudowa torowiska od Mostu Diugiego do Basenu Gémiczego ul. Gdariska == .

17 | Przebudowa torowiska pl. Holdu Pruskiego / niy
18 od icy do pl. Zolnierza Polskiego __| al. Ni Y/

19 | Przebudowa torowiska od pl. Szarych Szeregéw do Matejki ul. "j

[
o

1 2 km

2] pl. Szarych 33 GIS data 1 0 1 2 km GIS data
21 | Budowa Etap IT ul. Turkusowa, Osiedle Nad Rudzianka EEA EEA

Rycllt N22S 126yl WASHE S INNERY R2MR O yS2 A YA a Dow.1ngnd) dnisjt banmote)picenu(B) @ 200116 2 I2NIP R @ INAY Si eyoly SIZ2 Ba i @ bw2-OILy3Ner 12 ASlyen @il y 2]
do "planu transportowego)'
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planowany uklad sieci tramwajowej sie¢ drég i ulic

budowa gléwne arterie komunikacyjne
s przebudowa gléwne ulice

s przebudowa gléwne ulice

y ukiad sieci jowej sie¢ drég i ulic ‘
w— budowa "1 gléwne arterie komunikacyjne }

— istniejace ——— pozostala sie¢ ulic — istniejace —— pozostala sie¢ ulic N 4
M szybki tramwayj etap 1 B tory kolejowe M) szybki tramwaj etap 1 M tory kolejowe , P _/ N e
M szybki tramwaj etap 2 [0 lasy i zadrzewienia M szybki tramwaj etap 2 [0 lasy i zadrzewienia = l / P
= _— [ wody 0 wody \
parking "park&ride I zabudowa parking "park&ride" B zabudowa ‘—J 1
:1 granica administracyjna :1 granica administracyjna

gléwne wezly przesiadkowe gléwne wezly przesiadkowe

nr | opis lokalizacja

1 | Budowa torowiska od petli Krzekowo do Wojska Polskiego "Nowoszeroka"

2 | Budowa petli ul. Szafera

3 | Budowa torowiska od al. Wojska Polskiego do petli Arkoriska ul. Arkoriska

4 | Budowa i przebudowa torowiska ul. Kolumba

5 | Budowa torowiska od pl. Szyrockiego do ul. Cukrowej ul. Mieszka I-go, Cukrowa [Jod4sdadosode
6 | Budowa petli ul. Cukrowa [:I od 50 dB do 55dB
7 | Budowa torowiska od ul. Kwiatowej do granicy miasta ul. Ku Storicu od 55 dB do 60 dB
8 | Budowa petli ul. Ku Storicu [ oc 60 d5 do 65 B
9 | Przebudowa torowiska od pl. Szarych Szeregéw do ul. Dabrowskiego | al. Piastow - od 65 dB do 70 dB
10 | Przebudowa torowiska od al. Wojska Polskiego do ul. Mickiewicza ul. Wawrzyniaka - od 70 dB do 75d8
11 | Przebudowa torowiska od pl. Zolnierza Polskiego do Giedroycia al. Wyzwolenia - od 75 d8 do 80d8
12 | Przebudowa torowiska od Gieroycia wraz z petlg uliczng ul. Kotataja, Asnyka -~

13 | Budowa Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju Etap I ul. Gdarska, Hangarowa, Turkusowa / o= - ~ .,

14 | Przebudowa torowiska ul. 3-go Maja do petli ul. Narutowicza, Potulicka : / \-)

15 | Przebudowa torowiska od pl. Szyrockiego do petli Budziszyriska al. Powstaricéw Wielkopolskich ,{ /

16 | Przebudowa torowiska od Mostu Diugiego do Basenu Gomiczego ul. Gdanska by

17 | Przebudowa torowiska pl. Hotdu Pruskiego I {""6:;

18| P d iska od Bog icy do pl. Zoknierza Polskiego al. Niepodlegtosci l

19 | Przebudowa torowiska od pl. Szarych Szeregéw do Matejki ul. Pitsudskiego J

20 | Przebudowa torowiska pl. Szarych Szeregow -/ 1 0 1 2 km

21 | Budowa Szczeciriskiego Szybkiego Tramwaju Etap II ul. Turkusowa, Osiedle Nad Rudzianka

A
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