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1. Przedmiot opracowania 
 
Niniejsze opracowanie stanowi „PROJEKT DROGOWY” dla zadania inwestycyjnego pn.:  
„Koncepcja oraz dokumentacja projektowo-wykonawcza budowy dróg dla rowerów, w ciągu ul. 

26 Kwietnia  w Szczecinie (odc. al. Bohaterów Warszawy-Derdowskiego  –  strona północna) wraz z 
dokumentacją projektowo – wykonawczą dostosowania sygnalizacji świetlnej do obowiązujących 
przepisów przy skrzyżowaniach: 26 Kwietnia-Bohaterów Warszawy-Krzywoustego, 26 Kwietnia-
Derdowskiego-Taczaka” 

 
 

2. Podstawa opracowania 
Podstawą niniejszego opracowania jest: 

-  umowa nr 59/2013 ( z późniejszymi aneksami)  z Zamawiającym: Gmina Miasto Szczecin (UM 
Wydział Gospodarki Komunalnej i Ochrony Środowiska, Plac Armii Krajowej, 70 -456 Szczecin;  

- wytyczne i uzgodnienia z Zamawiającym; 
- notatki ze spotkań z przedstawicielami: Zamawiającego, Zarządu Dróg i Transportu Miejskiego w 

Szczecinie, Komendy Miejskiej Policji w Szczecinie;  
- obowiązujące normy i przepisy prawne, 
- wizje i inwentaryzacje w terenie, 
- aktualny wektorowy wtórnik geodezyjny, 

 
 
3. Lokalizacja inwestycji  

Inwestycja znajduje się w woj. zachodniopomorskim, miasto Szczecin, dzielnice: Śródmieście, 
Zachód (Turzyn, Przyjaźni, Kalin). Ciąg ulic Krzywoustego, 26 Kwietnia, Taczaka. 
 
4. Wykaz działek objętych zadaniem 

 
Obręb 2100 - dz. nr: 16,  18/1, 15,  12 
Obręb 2085 - dz. nr: 1/3 
Obręb 2086 - dz. nr: 51/3,  
Obręb 2101 - dz. nr: 222,  221/5, 173/1 
Obręb 2103 - dz. nr: 11/3,  1/1,  8/2  
Obręb 2089 - dz. nr: 3, 11/2, 10/11, 10/21, 10/23 
Obręb 2104 - dz. nr: 6 
Obręb 2105 - dz. nr: 1/2 
Obręb 2090 - dz. nr:  8/1,  10 
Obręb 2254 - dz. nr:  2/8, 2/1, 3 
Obręb 2154 - dz. nr:  1/3, 12/4, 11, 10/5 
Obręb 2157 - dz nr: 6, 38 
 
 
 
 

5. Cel i zakres inwestycji  
 
Inwestycja obejmuje budowę drogi dla rowerów oraz chodnika po północnej stronie ciągu ulic  
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Krzywoustego – 26 Kwietnia (po śladzie chodnika istniejącego) wraz z przeprowadzeniem tych 
ciągów komunikacyjnych przez skrzyżowania: 

 26 Kwietnia – Taczaka – Derdowskiego, 
 26 Kwietnia – Zielonogórska, 
 26 Kwietnia – Santocka, 
 26 Kwietnia – Twardowskiego, 
 Krzywoustego – Bohaterów Warszawy 

oraz przez istniejące przejście w ciągu ul. 26 Kwietnia na wysokości bloku mieszkalnego ul. 
Kaliny 31.  

Przewidziano również przebudowę istniejących zjazdów publicznych i indywidualnych, 
przez które przebiegać będzie projektowany ciąg pieszy i rowerowy. 

 
Opracowanie obejmuje również przebudowę istniejących sygnalizacji świetlnych na 

skrzyżowaniach :  
 

 26 Kwietnia – Taczaka – Derdowskiego, 
 26 Kwietnia – Santocka, 
 Krzywoustego – Bohaterów Warszawy 

wraz z dostosowaniem oznakowania poziomego i pionowego oraz urządzeń 
bezpieczeństwa do obowiązujących przepisów, panującego obecnie ruchu oraz nowego 
elementu układu komunikacyjnego jakim jest projektowana dla rowerów. 

   
  Opracowanie przewiduję także budowę nowej sygnalizacji świetlnej na wysokości 
zjadu na Osiedle Przyjaźni, bez ingerowania w geometrie skrzyżowania.  

 
Celem inwestycji jest: 
  uporządkowanie ruchu rowerowego i pieszego, który obecnie 

w sposób nieuporządkowany odbywa się na istniejących chodnikach i jezdniach, 
podniesienie komfortu użytkowania zarówno pieszych jak i rowerzystów (nowe 
nawierzchnie, poprawa odwodnienia, itp.) 
 

 poprawa bezpieczeństwa ruchu, przejezdności, podniesienie czytelności na opisanych 
wyżej skrzyżowaniach. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



„Koncepcja oraz dokumentacja projektowo-wykonawcza budowy dróg dla rowerów, w ciągu ul. 26 Kwietnia w Szczecinie (odc. al. Bohaterów 
Warszawy-Derdowskiego  –  strona północna) wraz z dokumentacją projektowo – wykonawczą dostosowania sygnalizacji świetlnej do obowiązujących 

przepisów przy skrzyżowaniach: 26 Kwietnia-Bohaterów Warszawy-Krzywoustego, 26 Kwietnia-Derdowskiego-Taczaka” 
 

PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU 
 
 

 6

6. Opis stanu istniejącego 
  

 ul. 26 Kwietnia – ulica z pierwszeństwem przejazdu, klasy „G”, jezdnie ograniczone 
obustronnie krawężnikami, prędkości ruchu kołowego ograniczona na pewnych odcinkach 
znakiem B-33 70km/h. Łagodny przebieg w planie duży udział odcinków prostych, w 
profilu miejscami wysokie spadki podłużne do około 5%.  
Przekrój to dwie jezdnie w przeciwnych kierunkach o pasach 2x 3,5m oddzielone bardzo 
szerokim pasem dzielącym co powoduje, że posiadają niezależny przebieg w planie i 
profilu. Obustronne chodniki, po stronie północnej chodnik szerokości od 3 do 5m 
oddzielony szerokim pasem dzielącym lub skarpą o szerokości od 2 do 10m. Brak 
bezpośrednio przylegającej zabudowy, pojedyncze poprzecznie dochodzące chodniki i 
zjazdy publiczne rozlokowane wzdłuż całej ulicy prowadzące do osiedli mieszkalnych i 
garaży. 
  

 Skrzyżowanie: 26 Kwietnia – Taczaka – Derdowskiego – rozległe skrzyżowanie 
skanalizowane sterowane za pomocą sygnalizacji świetlnej. 
 
Opis wlotów: 
 
Ul. 26 Kwietnia - wlot z pierwszeństwem przejazdu, 4 pasowy z wydzielony lewoskrętem i 
prawoskrętem, prędkość ograniczona znakiem 40km uwagi na łuk poziomy ~140 m 
prowadzący w ul. Taczaka pochylenie podłużne wlotu ~3%. Wyloty dwu pasowe. 
 Wydzielone i oznakowane przejścia dla pieszych. 
 
 

 
Ul. Derdowskiego - ulica klasy „Z”, ograniczona obustronnie krawężnikami, prędkość 
dopuszczalna 50km/h, wloty podporządkowane, prosty przebieg w planie, pochylenie 
podłużne wlotów około 3%, od strony północnej 3 pasowy z wydzielonym lewoskrętem a 
od strony południowej 4 pasowy z wydzielonymi prawo- i lewoskrętem. Obustronne 
chodniki, po stronie zachodniej ścieżka rowerowa. Wyloty dwu pasowe. Wydzielone i 
oznakowane przejścia dla pieszych. 
 
 
Ul. Taczaka - ulica klasy „G”, prędkość ograniczona do 40km, niebezpieczny łuk poziomy 
~150m, wlot z pierwszeństwem przejazdu, pochylenie wlotu około 0,5%, 4 pasy z 
wydzielonym  lewo- i prawoskrętem. Obustronne chodniki i ścieżki rowerowe oddzielone 
od jezdni pasem zieleni. Wylot dwupasowy. Wydzielone i oznakowane przejścia dla 
pieszych i przejazdy rowerowe. 
 

 Skrzyżowanie: 26 Kwietnia – Zielonogórska – skrzyżowanie częściowo skanalizowane 
typu T. Brak sygnalizacji świetlnej. Podporządkowana ulica Zielonogórska ( klasa L)  
posiada na wlocie ~6,5m szerokości oraz wysokie pochylenie podłużne wynoszące ponad 
6%. Po obu jej stronach zlokalizowano chodniki. Pochylenie podłużne ul. 26 Kwietnia na 
wysokości skrzyżowania wynosi ~1%, posiada ona w tym miejscu przekrój jak na szlaku, 
po stronie jezdni północnej wydzielono na pasie dzielącym lewoskręt. Wydzielone i 
oznakowane przejścia dla pieszych. 
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 Skrzyżowanie: 26 Kwietnia – Santocka – rozległe skrzyżowanie skanalizowane 
sterowane za pomocą sygnalizacji świetlnej. 

 
Opis wlotów: 
 
Ul. 26 Kwietnia – od strony zachodniej wlot 2 pasowy od strony wschodniej 3 pasowy z 
wydzielonym prawoskrętem. Prędkość jak w terenie zabudowanym. Prosty przebieg w 
planie i profilu, pochylenie podłużne wynosi ~1%. Wyloty dwu pasowe. Wydzielone i 
oznakowane przejścia dla pieszych. 
 
 
Ul. Santocka – ulica klasy „Z” po stronie północnej posiadająca przekrój dwujezdniowy a 
południowej jednojezdniowy. Wloty podporządkowane względem ul. 26 Kwietnia. Wlot 
północny posiada prosty przebieg w planie i pochylenie podłużne wynoszące ~1,5% oraz 3 
pasy ruchu z wydzielonym lewoskrętem. Wlot południowy posiada przebieg w planie po 
łagodnym łuku i pochylenie podłużne wynoszące ~ 2,5% wydzielono na nim 2 pasy ruchu. 
Wyloty dwu pasowe. Wydzielone i oznakowane przejścia dla pieszych. 
 

 
 Skrzyżowanie: 26 Kwietnia – Twardowskiego – rozległe skrzyżowanie częściowo 

skanalizowane typu T. Brak sygnalizacji świetlnej. 
Ul. 26 kwietnia na wys. skrzyżowania posiada pochylenie podłużne około 3,5%. Jezdnia 
południowa przechodzi w tym miejscu z dwu na 3 pasową. Wlot północny posiada 2 pasy 
ruchu jak na szlaku. Jednojezdniowa i podporządkowana ul. Twardowskiego na wlocie 
posiada przekrój trzypasowy i pochylenie podłużne wynoszące około 0,5%. Wydzielone i 
oznakowane przejścia dla pieszych. 
 

 Ul. Krzywoustego – ulica klasy „G”. Po stronie wschodniej ul. Bohaterów Warszawy 
posiada charakter typowo śródmiejski o przekroju dwujezdniowym z wydzielonym na 
pasie dzielącym ulicy torowiskiem tramwajowym. Wzdłuż rozpatrywanego odcinka 
obustronne chodniki szer. ~3m ograniczone linią zabudowy (kamienice). Wzdłuż jezdni 
wydzielono za pomocą oznakowania poziomego zatoki postojowe. Ulica posiada prosty 
przebieg w planie i płaski w profilu podłużnym.   

Po stronie zachodniej ul. Boh. Warszawy ulica posiada przekrój dwujezdniowy z 
szerokim pasem dzielącym >15m . Na jezdni południowej wyznaczono 3 pasy ruchu a na 
kierunku przeciwnym 2.  Po stronie południowej przebiega ścieżka rowerowa oraz chodnik 
oddzielone od jezdni za pomocą pasa zieleni. Po stronie północnej znajduje się chodnik 
wyniesiony względem płaszczyzny ulicy oddzielony od jezdni za pomocą muru 
oporowego. Chodnik ten oddzielony jest również murem oporowym od strony skarpy, 
która wznosi się po stronie północnej. W pasie drogowym ul. Krzywoustego znajduje się 
częściowo  również skośnie od niej odgięta droga dojazdowa do stacji kolejowej Szczecin 
Turzyn . Bierze ona swój początek od skrzyżowania z ulicą Bohaterów Warszawy poprzez 
wspólne rozwidlenie z północną jezdnią ul. Krzywoustego.  
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 Skrzyżowanie: Krzywoustego – Bohaterów Warszawy – rozległe skrzyżowanie 
skanalizowane sterowane za pomocą sygnalizacji świetlnej. 
 
Opis wlotów: 
 
Ul. Krzywoustego – ulica klasy „G” z pierwszeństwem przejazdu. Po stronie wschodniej z 
wydzielonym torowiskiem tramwajowym. Wloty po stronie wschodniej i zachodniej 
posiadają przekrój trzypasowy z wydzielonym prawoskrętem. Posiadają prosty przebieg w 
planie i płaski przebieg w profilu podłużnym. Wloty nie są współ osiowe z wylotami tj. 
korekta geometrii odbywa się na powierzchni skrzyżowania za pomocą kontr łuków 
wykonanych za pomocą oznakowania poziomego.  
 
Ul. Bohaterów Warszawy – ulica podporządkowana klasy „Z” z szerokim pasem dzielącym 
z wydzielonym torowiskiem tramwajowym na północnym odcinku ulicy. Wloty na 
skrzyżowanie posiadają przekrój trzypasowy z wydzielonymi lewoskrętami posiadają 
prosty przebieg w planie i niemalże płaski w profilu podłużnym. Wyloty dwupasowe.  
Ulica na rozpatrywanym odcinku posiada typowo śródmiejski charakter. Obustronne 
chodniki szerokości 2 -3m ograniczone linią zabudowy lub elementami małej architektury.  
Na wysokości centrum handlowego Turzyn po stronie zachodniej ulicy przebiega ścieżka 
rowerowa i chodnik oddzielone szerokim pasem zieleni.  

 
 

7. Wytyczne miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego 
 
W obszarze opracowania obowiązują następujące plany zagospodarowania: 

 
Obszar jednostkowy: K35 -2 (Z.S.1001.KD.GP; Z.S. 1002.KD.G) 
Data uchwalenia: 2009/02/02 
Pełny Nr Uchwały: XXXI/779/09 
Typ Aktu prawnego: Uchwała Rady Miasta  
Publikator: Rok: 2009, Nr Dziennika:16, Poz. 668, Data ogł. 2009-05-1 
 
Obszar jednostkowy: K51 (KD. 12.G; KD.11.G)  
Nr XVI/554/99 Rady Miasta Szczecina z dnia 22 listopada 1999 r. w sprawie zmiany K.51 Miejscowego 
planu ogólnego zagospodarowania przestrzennego miasta Szczecina  
 
Opracowanie nie narusza przedmiotowych planów. 

 
8. Analiza warunków gruntowo –wodnych  

 
Z uwagi na charakter projektowanych budowli, powierzchniowy charakter robót oraz fakt, że 
przebiegają one po śladzie budowli istniejących i tereny zurbanizowane przyjęto proste warunki 
posadowienia.  Z uwagi na sieć podziemnego uzbrojenia terenu, które biegną pod projektowanymi 
ciągami pieszymi i rowerowymi przyjęto, że podłoże pod konstrukcje nawierzchni stanowić będą 
grunty sypkie pochodzenia antropogenicznego. 
 
9. Uwarunkowania środowiskowe 
 Nie dotyczy. 
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10. Uwarunkowania ochrony konserwatorskiej 

Na rozpatrywanym obszarze nie występują obiekty wpisane do rejestru Miejskiego i 
Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków    

 
11. Analiza warunków ruchu. 

Ciąg ulic Taczaka – 26 Kwietnia – Krzywoustego stanowi główną oś komunikacyjną miasta na 
relacji Śródmieście – Zachód. Wzdłuż, tego ciągu panuje wysokie natężenie ruchu szczególnie w 
godzinach szczytu. Dotyczy to zarówno ruchu kołowego, pieszego oraz rowerowego, który wykazuje 
tendencje wzrostowe.  W strukturze ruchu zdecydowanie dominują pojazdy osobowe oraz dostawcze 
do 3,5t, jednakże ruch pojazdów ciężarowych w tym TIRów daje się zauważyć. Ponadto ruch 
wywołany jest przez pojazdy komunikacji miejskiej. 
 
12. Problematyka parkowania, postój TAXI. 

Opracowanie obejmuje części pasa drogowego, którego problematyka ta nie dotyczy. Jedynie na 
końcu opracowania tj. na śródmiejskim odcinku ul. Krzywoustego oraz północnej stronie ul. 
Bohaterów Warszawy opracowanie styka się z organizowanymi zatokami postojowymi, które projekt 
przewiduje do zachowania. 
 
Projekt przewiduje utrzymanie postoju taksówek na wysokości głównego zjazdu z ulicy 26 Kwietnia 

na Osiedle Przyjaźni. 
  
 
13. Komunikacja miejska 
 
W obszarze opracowania przebiegają następujące linie: 
- autobusowe dzienne: nr 60 w ciągu ul. Taczaka – Derdowskiego; nr 75 w ciągu ul. Krzywoustego - 
26 Kwietnia -Santocka; nr 53 w ciągu ul. Derdowskiego 
-autobusowe nocne: 521 w ciągu ul. Krzywoustego - 26 Kwietnia - Santocka; 529 w ciągu ul. 
Santockiej - 26 Kwietnia – Taczaka 
- tramwajowe:7,9 w ciągu ul. Krzywoustego-Bohaterów Warszawy  
 
Projekt nie ingeruje w istniejące lokalizacje przystanków autobusowych i tramwajowych (Boh. 
Warszawy – Krzywoustego) oraz przebieg poszczególnych linii.  
Ruch wywołany przez pojazdy komunikacji miejskiej zostanie ujęty w projektowanych programach 
sygnalizacji świetlnej, które będą stanowiły integralną część projektu budowlanego. 
 
 
 
 
 
 

 
 

14. Opis rozwiązań projektowych 
 

14.1. Projektowany układ drogowy 
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W ramach układu drogowego zaprojektowano: 
 
 drogę dla rowerów szerokości wynoszącej w zależności od dostępności terenu od 2 do 3m 

wraz z przylegającym do niej chodnikiem szer. od 2 m po północnej stronie ciągu ulic : 
Krzywoustego – 26 kwietnia po śladzie chodnika istniejącego; 

 przebudowę nawierzchni i remont obramowania (krawężniki, regulacja wysokościowa) 
istniejących zjazdów, przez które przebiega projektowana droga rowerowa i chodnik; 

 przeprowadzenie ścieżki rowerowej przez skrzyżowania ulic: 
 
26 Kwietnia-Taczaka-Derdowskiego, 
 
26 Kwietnia-Zielonogórska, 
 
26 Kwietnia-Santocka, 
 
Bolesława Krzywoustego – Bohaterów Warszawy 
 

wraz  z dostosowaniem znajdujących się na nich istniejących organizacji ruchu i sygnalizacji 
świetlnych do obowiązujących przepisów. Opracowanie przewiduję także budowę nowej 
sygnalizacji świetlnej na wysokości zjadu na Osiedle Przyjaźni, bez ingerowania w geometrie 
skrzyżowania.  
Projekt przewiduje również wprowadzenie pojedynczych korekt geometrycznych istniejących 
krawężników na tych skrzyżowaniach (wysepki, poszerzenia wlotów, wydzielenie lewoskrętu 
Santocka- 26 Kwietnia) celem podniesienia czytelności i przejezdności skrzyżowań. 

 
14.2. Projektowana stała organizacja ruchu 
 
14.2.1. Skrzyżowanie 26 Kwietnia-Taczaka-Derdowskiego, 
 
Oznakowanie poziome 
 
Przewiduję się zmianę stałej poziomej organizacji ruchu poprzez wymalowanie przejazdów dla 
rowerów a także korektę położenia przejść dla pieszych (P-10, P-11). Ponadto przewiduję się 
korektę położenia strzałek kierunkowych oraz naprowadzających (P-8a, P-8b, P-8d, P-8e, P-8f, 
P-9a), wymalowanie linii segregacyjnych oraz naprowadzających (P-1d, P-1e, P-6, P-2a, P-2b, 
P-7b, P-7a, P-21a) s także linii zatrzymania P-14. Na wlotach podporządkowanych przewiduję 
się wymalowanie znaków P-15 (ustąp pierwszeństwa) oraz linii zatrzymania P-13. Wewnątrz 
skrzyżowania przewiduję się wymalowanie nowych linii segregacyjnych w miejsce 
istniejących (P-1e, P-1d). 
 
 
 
Oznakowanie pionowe 
 
Przewiduję się ustawienie znaków D-6b „przejście dla pieszych i przejazd dla rowerzystów” w 
miejscu nowoprojektowanych przejazdów dla rowerzystów zlokalizowanych przy przejściach 
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dla pieszych oraz ewentualną korektę położenia istniejących znaków D-6b w miejscu 
istniejących a nowo malowanych przejazdów rowerowych i przejść dla pieszych. 
 
14.2.2. Odcinek od ul.Derdowskiego do ul.Santockiej, 
 
W km 0+300,00 przewiduję się wymalowanie (w miejscu istniejącego przejścia dla pieszych) 
nowego oznakowania poziomego składającego się z przejścia dla pieszych P-10, linii 
zatrzymania P-14 oraz linii naprowadzających P-6 oraz P-2a. Przewiduję się pozostawienie 
istniejących znaków D-6 (z ewentualną korektą ich położenia). 
 
Na wysokości skrzyżowania z ul. Zielonogórską od strony wschodniej przewiduję się korektę 
położenia przejścia dla pieszych P-10 (wraz z dodaniem przejazdu dla rowerzystów P-11) 
poprzez przesunięcie przejścia w kierunku ul.Zielonogórskiej. Ponadto przewiduję się 
wymalowanie strzałek kierunkowych P-8b, linii segregacyjnych i naprowadzających P-1de, P-
2ab, P-6, P-7a oraz linii zatrzymania P-14. Na wlocie ul. Zielonogórskiej przewiduję się 
wymalowanie linii zatrzymań P-13 oraz linii P-4. 
Przewiduję się umiejscowienie pionowych znaków D-6b (w miejscach przejazdów pieszo-
rowerowych). 
 
14.2.3. Skrzyżowanie 26 Kwietnia-Santocka, 
 
Przewiduję się korektę geometrii skrzyżowania poprzez zmianę promienia łuku między 
północną i południową jezdnią ul. 26-Kwietnia (od strony wschodniej skrzyżowania) co 
pozwoli na umożliwienie zawracania dla pojazdów poniżej 3,5 T. 
 
Oznakowanie poziome 
 
Przewiduję się zmianę stałej poziomej organizacji ruchu poprzez wymalowanie przejazdów dla 
rowerów a także korektę położenia przejść dla pieszych (P-10, P-11). Ponadto przewiduję się 
korektę położenia strzałek kierunkowych oraz naprowadzających (P-8a, P-8b, P-8f, P-9a), 
wymalowanie linii segregacyjnych oraz naprowadzających (P-1d, P-1e, P-6, P-2a, P-2b, P-7b, 
P-7a, P-21a) s także linii zatrzymania P-14. Na wlotach podporządkowanych przewiduję się 
wymalowanie znaków P-15 (ustąp pierwszeństwa) oraz linii zatrzymania P-13. Wewnątrz 
skrzyżowania przewiduję się wymalowanie nowych linii segregacyjnych w miejsce 
istniejących (P-1e, P-1d). 
 
Oznakowanie pionowe 
 
Przewiduję się ustawienie znaków D-6b „przejście dla pieszych i przejazd dla rowerzystów” w 
miejscu nowoprojektowanych przejazdów dla rowerzystów zlokalizowanych przy przejściach 
dla pieszych. Przewiduję się ustawienie tablic F-10 przed skrzyżowaniem na wszystkich 
wlotach. Na wlocie północnym ul. 26-Kwietnia w zachodniej części skrzyżowania, przewiduję 
się ustawienie znaku B-23 wraz z tabliczką T-23b (zakaz zawracania dot. samochodów 
ciężarowych). 
 
14.2.4. Odcinek od ul. Santockiej do ul.Boh.Warszawy, 
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W km 0+268,00 na wysokości zjazdu na drogę osiedlową przewiduję się wymalowanie (w 
miejscu istniejącego przejścia dla pieszych) nowego przejścia dla pieszych oraz przejazdu 
rowerowego (P-10, P-11). Na jezdni południowej ul. 26-Kwietnia przewiduję się wymalowanie 
linii zatrzymań P-14 oraz linii naprowadzających P-6 oraz P-2a. Przewiduję się 
umiejscowienie znaków pionowych P-6b. Na zjeździe na drogę osiedlową przewiduję się 
budowę sygnalizacji świetlnej. 
 
Na odcinku ścieżki rowerowej od km 0+546,00 do 0+652,00 przewiduję się wymalowanie linii 
segregacyjnej P-1b. 
 
Na wysokości skrzyżowania z ul. Twardowskiego (km 0+800,00) przewiduję się likwidacje 
przejścia dla pieszych po stronie zachodniej i przeniesienie jego (wraz z dodaniem przejazdu 
dla rowerów) na stronę wschodnią skrzyżowania (P-10, P-11). W związku z powyższym 
przewiduję się wymalowanie linii segregacyjnych i naprowadzających P-1de, P-2ab, oraz linii 
zatrzymania P-14. 
 
14.2.5. Skrzyżowanie 26 Kwietnia-Krzywoustego- Bohaterów Warszawy, 
 
Oznakowanie poziome 
 
Przewiduję się zmianę stałej poziomej organizacji ruchu poprzez wymalowanie przejazdów dla 
rowerów a także korektę położenia przejść dla pieszych (P-10, P-11). Ponadto przewiduję się 
korektę położenia strzałek kierunkowych oraz naprowadzających (P-8a, P-8b, P-8f, P-9a), 
wymalowanie linii segregacyjnych oraz naprowadzających (P-1d, P-1e, P-6, P-2a, P-2b, P-7b, 
P-7a, P-21a) s także linii zatrzymania P-14. Na wlotach podporządkowanych przewiduję się 
wymalowanie znaków P-15 (ustąp pierwszeństwa) oraz linii zatrzymania P-13. Wewnątrz 
skrzyżowania przewiduję się wymalowanie nowych linii segregacyjnych w miejsce 
istniejących (P-1e, P-1d). 
 
Oznakowanie pionowe 
 
Przewiduję się ustawienie znaków D-6b „przejście dla pieszych i przejazd dla rowerzystów” w 
miejscu nowoprojektowanych przejazdów dla rowerzystów zlokalizowanych przy przejściach 
dla pieszych oraz znaków D-6a w miejscach przejazdów rowerowych. Przewiduję się 
ustawienie tablic F-10 przed skrzyżowaniem na wszystkich wlotach.  
 

 
 
 
 
 
 

14.3. Przebudowa urządzeń i budowli towarzyszących 
 
Projekt obejmuje swoim zakresem  regulację wysokościową istniejących: 
 pokryw studni kanalizacji ogólno spławnej, bez  ich przebudowy 
 wpustów deszczowych z ew. korektą lokalizacji,  
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 pokryw kanalizacji teletechnicznej, bez  ich przebudowy, 
 pokryw zaworów instalacji wodociągowej, bez  ich przebudowy, 
 

oraz  
 
Sieć elektroenergetyczna: 
 
Z projektowaną ścieżką rowerową wchodzą w kolizje istniejące linie kablowe 15 kV 
oraz 0,4 kV. Kolizje kablowe 15 kV oznaczone są literami A1 ÷ F4 a kolizje kablowe 
0,4 kV oznaczone są cyframi 1 ÷ 5. 
 
A) L i n i a k a b l o w a 1 5 k V n r K - 7 2 9 
 
Istniejąca linia kablowa jest typu 3 x XRUHAKXS 1x240/50 mm2, 12/20 kV i łączy 
stację transformatorową nr 11100 „Łukasińskiego 33” ze stacją GPZ Turzyn i przebiega 
odcinkami wzdłuż i w poprzek projektowanej ścieżki. Typ zastosowanego kabla 
pozwala na to aby na etapie wykonawstwa po odkopaniu przemieścić odcinki biegnące 
wzdłuż ścieżki pod sąsiadujący z nią chodnik jeśli nie ma po drodze innych sieci 
uzbrojenia. Nie wyklucza się przecięcia kabla i wstawienia częściowo nowego odcinka 
kabla tego samego typu zwłaszcza przy przemieszczaniu go pod chodnik na odcinku 
A3 w sąsiedztwie ciepłociągu 2Cx350. Przy krzyżowaniu innych sieci kable należy 
osłonić rurami dwudzielnymi o parametrach A-160PS koloru czerwonego (lub 
równoważnymi). 
Przy odcinkach poprzecznych do ścieżki należy równolegle do kabla ułożyć rurę 
zapasową o parametrach DVK-160 koloru czerwonego (lub równoważną). Nie przewiduje się 
wstawiania nowych odcinków kabla. 
 
B) L i n i a k a b l o w a 1 5 k V n r K - 5 0 6 
 
Istniejąca linia kablowa jest typu 3 x XRUHAKXS 1x120/50 mm2, 12/20 kV i łączy 
stację transformatorową nr 0516 „Kaliny 53” ze stacją nr 0503 „Gronowa” i przecina 
poprzecznie ścieżkę na wysokości stacji „Kaliny 53”. Przy odcinkach poprzecznych do 
ścieżki należy równolegle ułożyć rurę zapasową o parametrach DVK-160 koloru czerwonego 
(lub równoważną). Nie przewiduje się wstawiania nowych odcinków kabla. 
 
C) L i n i a k a b l o w a 1 5 k V n r K - 7 6 6 
 
Istniejąca linia kablowa jest typu HAKFtA 3x120/50 mm2, 12/20 kV i łączy stację 
transformatorową nr 0727 „Kaliny Szkoła” ze stacją nr 0633 „Santocka 34”. 
C1 – Kabel przełożyć spod ścieżki pod chodnik, pod drogą wjazdową kabel należy 
osłonić rurą dwudzielną o parametrach A-160PS koloru czerwonego (lub równoważną). 
C2 – Kabel przełożyć spod ścieżki pod chodnik, pod drogą wjazdową kabel należy 
osłonić rurą dwudzielną o parametrach A-160PS koloru czerwonego (lub równoważną). Nie 
wyklucza się przecięcia kabla i wstawienia częściowo nowego odcinka kabla tego 
samego typu. Przy krzyżowaniu innych sieci kable należy osłonić rurami dwudzielnymi 
o parametrach A-160PS koloru czerwonego (lub równoważnymi). 
C3 – Kabel przebiega poprzecznie do ścieżki, należy równolegle do kabla ułożyć 
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zapasową rurę o parametrach DVK-160 koloru czerwonego (lub równoważną). Nie przewiduje 
się wstawiania nowych odcinków kabla. 
C4 – Kabel przesunąć na skraj ścieżki rowerowej. Nie przewiduje się wstawiania 
nowych odcinków kabla. 
 
D) L i n i a k a b l o w a 1 5 k V n r K - 9 8 
 
D1 – Istniejąca linia kablowa jest typu 3 x YHdAKXS 1x120/50 mm2, 12/20 kV i 
łączy stację transformatorową nr 11024 „26-go Kwietnia 10” ze stacją nr 0517 „26-go 
Kwietnia 65”. Kabel przesunąć pod chodnik, pod ścieżką rowerową kabel należy 
osłonić rurą dwudzielną o parametrach A-160PS koloru czerwonego (lub równoważną). Nie 
przewiduje się wstawiania nowych odcinków kabla. 
D2, D3 i D4 – Istniejąca linia kablowa jest typu 3 x XRUHAKXS 1x120/50 mm2, 
12/20 kV i łączy stację transformatorową nr 11024 „26-go Kwietnia 10” ze stacją GPZ 
Turzyn. 
D2 - Kabel przesunąć pod chodnik, pod ścieżką rowerową kabel należy osłonić rurą 
dwudzielną o parametrach A-160PS koloru czerwonego (lub równoważną). Nie przewiduje się 
wstawiania nowych odcinków kabla. 
D3 i D4 – Odcinki linii przebiegają w poprzek projektowanej ścieżki. Przy 
odcinkach poprzecznych do ścieżki należy równolegle ułożyć zapasowe rury osłonowe 
o parametrach DVK-160 koloru czerwonego (lub równoważne). Nie przewiduje się wstawiania 
nowych odcinków kabla. 
 
E ) L i n i a k a b l o w a 1 5 k V n r K - 8 0 
 
Istniejąca linia kablowa jest typu 3 x XRUHAKXS 1x120/50 mm2, 12/20 kV i łączy 
stację transformatorową nr 1974 „Turzyn Węglobud” ze stacją nr 0713 „Twardowskiego 
18”. Linia koliduje z projektowaną zabudową w kilku miejscach E1 – E5. 
Kabel należy osłonić rurami dwudzielnymi o parametrach A-160PS koloru czerwonego (lub 
równoważnymi). Przy osłanianych odcinkach poprzecznych do ścieżki należy 
równolegle ułożyć rurę zapasową o parametrach DVK-160 koloru czerwonego (lub 
równoważną). Nie przewiduje się wstawiania nowych odcinków kabla. 
 
F) L i n i a k a b l o w a 1 5 k V n r K - 9 9 
 
Istniejąca linia kablowa jest typu 3 x XRUHAKXS 1x120/50 mm2, 12/20 kV i łączy 
stację transformatorową nr 0688 „26-go Kwietnia 81” ze stacją nr 0526 „Turzyn 
Targowisko” i przecina poprzecznie ścieżkę na wysokości ul. Twardowskiego. Przy 
kablu poprzecznie do ścieżki należy ułożyć rurę zapasową o parametrach DVK-160 koloru 
czerwonego (lub równoważną). Nie przewiduje się wstawiania nowego odcinka kabla. 
 
G) L i n i a k a b l o w a 1 5 k V n r K - 9 6 
 
Istniejąca linia kablowa jest typu HAKFtA 3x120/50 mm2, 12/20 kV i łączy stację 
transformatorową nr 0800 „Legionów Dąbrowskiego 15” ze stacją GPZ Turzyn. 
Przebiega wzdłuż al. Bohaterów Warszawy i przecina poprzecznie ścieżkę w dwóch 
miejscach G1 i G2. Linia nie jest wymieniona w załączonych WLK. Przy kablu 



„Koncepcja oraz dokumentacja projektowo-wykonawcza budowy dróg dla rowerów, w ciągu ul. 26 Kwietnia w Szczecinie (odc. al. Bohaterów 
Warszawy-Derdowskiego  –  strona północna) wraz z dokumentacją projektowo – wykonawczą dostosowania sygnalizacji świetlnej do obowiązujących 

przepisów przy skrzyżowaniach: 26 Kwietnia-Bohaterów Warszawy-Krzywoustego, 26 Kwietnia-Derdowskiego-Taczaka” 
 

PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU 
 
 

 15

poprzecznie do ścieżki należy ułożyć rurę zapasową o parametrach DVK-160 koloru 
czerwonego 
(lub równoważną). Nie przewiduje się wstawiania nowego odcinka kabla. 
 
 
1 ÷ 5 ) L i n i e k a b l o w e 0 , 4 k V 
 
Kolidujące linie kablowe 0,4 kV są typu YAKY 4x120 mm2 i przecinają poprzecznie 
ścieżkę w kilku miejscach 1 ÷ 5. Przy kablach należy ułożyć zapasowe rury o parametrach 
DVK- 
110 koloru niebieskiego (lub równoważne). Nie przewiduje się wstawiania nowych 
odcinków kabli. 
 
Sieć oświetleniowa: 
 
Oświetlenie ścieżki 
 
Zaprojektowano oświetlenie ścieżki rowerowej na dwóch odcinkach znajdujących się 
poza ciągami drzew i krzewów w stosunku do jezdni północnej ulicy 26-go Kwietnia. 
Jeden odcinek, równoległy do garaży osiedlowych ma długość ~172 m i 8 latarni, drugi 
zaczynający się na przy wyjeździe ze stacji paliw ma długość ~92 m i 5 latarni. 
Oświetlenie wykonane będzie lampami o parametrach ZFD-236/2x36W (lub równoważnymi) z 
kloszem z poliwęglanu odpornego na udary mechaniczne. Oprawy instalowane będą na 
słupach parkowych o parametrach Mabo 04 (lub równoważnych) stożkowych o przekroju 
kołowym i wysokości nadziemnej h = 4,0 m, przewidzianych do posadowienia w ziemi 
na głębokość 1,2 m. Dla ochrony słupów przed korozją stosować rękawy z tworzyw 
termokurczliwych instalowane pomiędzy wnęką słupową a otworem wpustowym kabli. 
W słupach stosować złącza kablowe typu IZK-4. Oprawy zabezpieczyć wkładkami 
topikowymi 4A. Połączenia opraw ze złączami wykonać przewodem typu YDYżo 3x2,5 
mm2. 
 
Zasilanie oświetlenia 
 
Zasilanie oświetlenia odbywać się będzie kablami typu YKY 3x4 mm2 układanymi w 
ziemi w rurach osłonowych DVR-50 z najbliższych słupów oświetlenia ulicznego (jak 
pokazano na planach sytuacyjnych). 
 
Przebudowa kolidującego oświetlenia 
 
Istniejąca latarnia oświetleniowa nr 2/2/59 o zbiegu ulic Santockiej i 26-go Kwietnia 
koliduje z projektowaną ścieżką rowerową i jej lokalizacja podlega zmianie. Latarnia jest 
w stanie technicznym dobrym i należy ją zdemontować i zainstalować ponownie we 
wskazanym na planie miejscu. 
 
Likwidacja kolizji kabli oświetleniowych 
 
Istniejące kable oświetleniowe w kilku miejscach przechodzą pod projektowaną ścieżką 
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rowerową. Należy je osłonić rurami dwudzielnymi o parametrach A-83PS (lub 
równoważnymi) 
jak zaznaczono na planach sytuacyjnych. 
Jest również sytuacja u zbiegu ulic 26-go Kwietnia i Santockiej, w której kable znajdują 
się częściowo pod jezdnią i nie ma możliwości skutecznie je osłonić rurami 
dwudzielnymi. Należy w tym miejscu ułożyć nowe odcinki kabli, których jedne końce 
wprowadzić do szafy oświetleniowej SO-59 a drugie końce zmufować z kablami 
istniejącymi jak zaznaczono na planie sytuacyjnym 2. Stosować kable typu o parametrach 
YAKY 
4x35 mm2 i mufy przelotowe o parametrach SMOE-81516 (lub równoważne). Pod ścieżką 
kable 
układać w rurach ochronnych DVK-75 niebieskich. Przy osłanianych odcinkach 
poprzecznych do ścieżki należy równolegle ułożyć rurę zapasową o parametrach DVK-160 
koloru 
niebieskiego (lub równoważną). 
 
Układanie kabli 
 
Kable należy układać na podsypce piaskowej gr. 10 cm i zasypać warstwą piasku gr. 10 
cm oraz gruntu rodzimego gr. 15 cm a następnie przykryć folią niebieską. Grunt należy 
zagęszczać co 20 cm. Głębokość ułożenia kabli mierzona od powierzchni gruntu 
powinna wynosić 70 cm. Kable powinny być ułożone linią falistą z zapasem 
wystarczającym do skompensowania możliwych przesunięć gruntu. 
Przy wprowadzeniu kabli do szafy oświetleniowej przewidzieć zapasy o długości nie 
mniejszej niż 3m. Kable powinny być na całej długości zaopatrzone w trwałe opaski 
kablowe rozmieszczone w odstępach nie większych niż 10 m oraz przy szafach i słupach. 
Na oznacznikach powinny znajdować się trwałe napisy zawierające: 
- symbol i nr ewidencyjny linii kablowej 
- oznaczenie typu kabla 
- znak użytkownika kabla 
- rok ułożenia kabla 
Kable układać zgodnie z normą PN-76/E/05125. 
 
Sygnalizacja świetlna: 
 
Skrzyżowanie ul. Boh.Warszawy – 26 Kwietnia 
 
Projekt zakłada wykonanie nowej i wymianę istniejącej kanalizacji kablowej dla 
ułożenia kabli sygnalizacyjnych. Kanalizację wykonać z rur PE 100/5 mm układanych 
w ziemi na głębokościach: 
- 0,5 m pod chodnikami 
- 0,7 m pod trawnikami 
- 1,0 m pod drogami 
- 1,5 m pod torowiskami tramwajowymi 
Stosować studnie kablowe prefabrykowane typ SK-1 i SKR-1. 
 
Od studni kablowych do masztów sygnalizacyjnych oraz do krawężników w miejscach 
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podejść do pętli indukcyjnych układać rury PE-50/3. 
Od studni kablowych do słupów wysięgnikowych układać rury HDPE 110/6,3. 
Połączenie rury z fundamentem słupa wykonać jako szczelne. 
W miejscach skrzyżowania z drogą stosować rury grubościenne HDPE-110/6,3. Dla 
wykonania tych przepustów stosować studnie typu SKR-1 pogłębione o dwa elementy 
po 20 cm. 
W miejscach skrzyżowania z torowiskami tramwajowymi stosować rury grubościenne 
HDPE-110/6,3. Dla wykonania tych przepustów stosować studnie typu SKR-1 
pogłębione o cztery elementy po 20 cm. 
Dla posadowienia sterownika wykonać studnię podszafkową o wymiarach zewn. 
150x150x110 cm. Ściany studni wykonać z bloczków betonowych a dno wyłożyć 
płytkami chodnikowymi na podbudowie żwirowej grubości ~20 cm. Na dnie 
przewidzieć odwodnienie z rur 2 x fi=100 mm. Od wewnątrz w ściankach studni 
montować aluminiowe płaskowniki 500x20x2 mm dla podwieszenia kabli. 
Studnię przykryć ramą lekką jak dla SKR-1 z pokrywą i wywietrznikiem oraz ramą 
pod fundament szafki sterownika. 
Z uwagi na zagęszczenie innych instalacji roboty ziemne należy wykonywać ręcznie. 
 
Skrzyżowanie ul. Taczaka, Derdowskiego, 26 Kwietnia 
 
Projekt zakłada wykonanie nowej i wymianę istniejącej kanalizacji kablowej dla 
ułożenia kabli sygnalizacyjnych. Zachowanie istniejących studni i otworów kanalizacji 
jest możliwe jedynie wówczas jeżeli stwierdzona zostanie ich pełna drożność. 
Kanalizację wykonać z rur PE 100/5 mm układanych w ziemi na głębokościach: 
- 0,5 m pod chodnikami 
- 0,7 m pod trawnikami 
- 1,0 m pod drogami 
Stosować studnie kablowe prefabrykowane typ SK-1 i SKR-1. 
 
Od studni kablowych do masztów sygnalizacyjnych oraz do krawężników w miejscach 
podejść do pętli indukcyjnych układać rury PE-50/3. 
Od studni kablowych do słupów wysięgnikowych układać rury HDPE 110/6,3. 
Połączenie rury z fundamentem słupa wykonać jako szczelne. 
W miejscach skrzyżowania z drogą stosować rury grubościenne HDPE-110/6,3. Dla 
wykonania tych przepustów stosować studnie typu SKR-1 pogłębione o dwa elementy 
po 20 cm. 
Dla posadowienia sterownika wykonać studnię podszafkową o wymiarach zewn. 
150x150x110 cm. Ściany studni wykonać z bloczków betonowych a dno wyłożyć 
płytkami chodnikowymi na podbudowie żwirowej grubości ~20 cm. Na dnie 
przewidzieć odwodnienie z rur 2 x fi=100 mm. Od wewnątrz w ściankach studni 
montować aluminiowe płaskowniki 500x20x2 mm dla podwieszenia kabli. 
Studnię przykryć ramą lekką jak dla SKR-1 z pokrywą i wywietrznikiem oraz ramą 
pod fundament szafki sterownika. 
Z uwagi na zagęszczenie innych instalacji roboty ziemne należy wykonywać ręcznie. 
 
Skrzyżowanie ul. Santocka, 26 Kwietnia 
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Projekt zakłada wykonanie kanalizacji kablowej dla ułożenia kabli sygnalizacyjnych. 
Kanalizację wykonać z rur PE 100/5 mm układanych w ziemi na głębokościach: 
- 0,5 m pod chodnikami 
- 0,7 m pod trawnikami 
- 1,0 m pod drogami 
Stosować studnie kablowe prefabrykowane typ SK-1 i SKR-1. 
Od studni kablowych do masztów sygnalizacyjnych oraz do krawężników w miejscach 
podejść do pętli indukcyjnych układać rury PE-50/3. 
Od studni kablowych do słupów wysięgnikowych układać rury HDPE 110/6,3. 
Połączenie rury z fundamentem słupa wykonać jako szczelne. 
 
W miejscach skrzyżowania z drogą stosować rury grubościenne HDPE-110/6,3. Dla 
wykonania tych przepustów stosować studnie typu SKR-1 pogłębione o dwa elementy 
po 20 cm. 
Dla posadowienia sterownika wykonać studnię podszafkową o wymiarach zewn. 
150x150x110 cm. Ściany studni wykonać z bloczków betonowych a dno wyłożyć 
płytkami chodnikowymi na podbudowie żwirowej grubości ~20 cm. Na dnie 
przewidzieć odwodnienie z rur 2 x fi=100 mm. Od wewnątrz w ściankach studni 
montować aluminiowe płaskowniki 500x20x2 mm dla podwieszenia kabli. 
Studnię przykryć ramą lekką jak dla SKR-1 z pokrywą i wywietrznikiem oraz ramą 
pod fundament szafki sterownika. 
Z uwagi na zagęszczenie innych instalacji roboty ziemne należy wykonywać ręcznie. 
 
Wyjazd z osiedla przyjaźni 
 
Projekt zakłada wykonanie kanalizacji kablowej dla ułożenia kabli sygnalizacyjnych. 
Kanalizację wykonać z rur PE 100/5 mm układanych w ziemi na głębokościach: 
- 0,5 m pod chodnikami 
- 0,7 m pod trawnikami 
- 1,0 m pod drogami 
Stosować studnie kablowe prefabrykowane typ SK-1 i SKR-1. 
Od studni kablowych do masztów sygnalizacyjnych oraz do krawężników w miejscach 
podejść do pętli indukcyjnych układać rury PE-50/3. 
Od studni kablowych do słupów wysięgnikowych układać rury HDPE 110/6,3. 
Połączenie rury z fundamentem słupa wykonać jako szczelne. 
 
W miejscach skrzyżowania z drogą stosować rury grubościenne HDPE-110/6,3. Dla 
wykonania tych przepustów stosować studnie typu SKR-1 pogłębione o dwa elementy 
po 20 cm. 
Dla posadowienia sterownika wykonać studnię podszafkową o wymiarach zewn. 
150x150x110 cm. Ściany studni wykonać z bloczków betonowych a dno wyłożyć 
płytkami chodnikowymi na podbudowie żwirowej grubości ~20 cm. Na dnie 
przewidzieć odwodnienie z rur 2 x fi=100 mm. Od wewnątrz w ściankach studni 
montować aluminiowe płaskowniki 500x20x2 mm dla podwieszenia kabli. 
Studnię przykryć ramą lekką jak dla SKR-1 z pokrywą i wywietrznikiem oraz ramą 
pod fundament szafki sterownika. 
Z uwagi na zagęszczenie innych instalacji roboty ziemne należy wykonywać ręcznie. 
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14.4. Konstrukcje nawierzchni 
 

Jezdnie (KR4): 
 
Warstwa ścieralna z SMA 0/8 mm modyfikowana polimerem    - grub. 4cm     
Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W, D35,70                - grub. 6cm     
Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC21P, D50/70  - grub. 10cm     
Podbudowa zasadnicza z kruszywa łam C90/3. stabil. mech.o ciągłym  
uziarnieniu  0/31,5 mm        - grub. 20cm 
Warstwa mrozochronna – Mieszanka cementowo-piaskowa  
C1,5/2 ≤ 4,0 MPa, Ez ≥ 100 MPa             - grub. 15cm 

 
Zjazdy: 

 
Kostka betonowa barwy grafitowej      - grub. 8cm     
Podsypka cementowo - piaskowa 1:4           - grub. 3cm 
Kruszywo o ciągłym uziarnieniu #0/31,5mm stabilizowane mech.  - grub. 25cm 
Mieszanka cementowo-piaskowa C1,5/2 ≤ 4,0 MPa, Ez ≥ 80 MPa      - grub. 15cm 
 
oraz w przypadku przeprowadzenia  ścieżki rowerowej przez zjazd: 
 
Warstwa ścieralna z mieszanki grysowo-mastyksowej (SMA) 0/8 modyfikowanej 
polimerem          -grub. 4cm 
Warstwa wiążąca z AC16W, D35,70                                                   - grub. 10cm     
Kruszywo o ciągłym uziarnieniu #0/31,5mm stabilizowane mech.             -grub. 18cm 
Mieszanka cementowo-piaskowa C1,5/2 ≤ 4,0 MPa, Ez ≥ 80 MPa      -grub. 15cm 
 
 
Droga dla rowerów: 
 
Warstwa ścieralna z mieszanki grysowo-mastyksowej (SMA) 0/8 modyfikowanej 
polimerem           - grub. 4cm 
Warstwa wiążąca (wyrównawcza) z AC16W, D35,70                       - grub. 4cm     
Kruszywo o ciągłym uziarnieniu #0/31,5mm stabilizowane mech.    - grub. 15cm 
Mieszanka cementowo-piaskowa C1,5/2 ≤ 4,0 MPa, Ez ≥ 80 MPa      - grub. 10cm 
 
 
Frezowanie nawierzchni: 
 
W związku z koniecznością zmiany oznakowania poziomego a także koniecznością 

umiejscowienia w jezdni pętli indukcyjnych przewidziano frezowanie warstw bitumicznych na 
głębokość min. 6 cm i ułożenie nowych o następującej konstrukcji: 

Warstwa ścieralna z SMA 0/8 mm modyfikowana polimerem    - grub. 4cm     
Warstwa wiążąca z AC16W, D35,70                                        - grub. min. 2cm   
Istniejące warstwy konstrukcyjne 
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Wysepki kanalizujące, odtworzenie istniejących opasek,  
Kostka betonowa barwy szarej       – grub. 6 cm  
Podsypka cementowo - piaskowa 1:4           - grub. 3cm 
Mieszanka cementowo-piaskowa C1,5/2 ≤ 4,0 MPa, Ez ≥ 80 MPa      - grub. 15cm 
       
 
Pas dzielący między ścieżką rowerową a chodnikiem: 
 
Kostka betonowa barwy grafitowej       – grub. 6 cm  
Podsypka cementowo - piaskowa 1:4           - grub. 3cm 
Mieszanka cementowo-piaskowa C1,5/2 ≤ 4,0 MPa, Ez ≥ 80 MPa      - grub. 10cm 
       
 
Chodniki: 
 
Kostka betonowa barwy szarej       - grub. 6cm 
Podsypka cementowo - piaskowa 1:4           - grub. 3cm 
Mieszanka cementowo-piaskowa C1,5/2 ≤ 4,0 MPa, Ez ≥ 80 MPa      - grub. 10cm 

                                         
Skarpy: 
 
Płyty ażurowe 40x60cm (barwy szarej) wypełnienie – humus z obsianiem  - grub. 8cm 
Podsypka piaskowa – gr. 10cm 
 
Trawniki: 
 
Do wykończenia powierzchni nieutwardzonych (skarpy, tereny płaskie) 
przewidziano  rozścielenie humusu (ziemi urodzajnej) gr. 10 cm z obsianiem nasionami 
traw (tzw. mieszanka gazonowa).  
 
Obramowanie nawierzchni: 
 
Na przejściach i przejazdach rowerowych przewidziano ustawienie krawężników leżących 
trapezowych kamiennych 20x30cm na ławie betonowej z oporem z betonu C12/15 o 
świetle 0 (+1) cm 
Do obramowania jezdni i zjazdów przewidziano krawężniki kamienne 15x30 lub tzw. staro 
użyteczne w przypadku regulacji istniejących  o wymiarach (w przybliżeniu) 15x30 cm na 
ławie betonowej z betonu C12/15 o świetle 12cm, obniżone 2cm i wtopione 0cm.  

Do regulacji wysokościowej istn. krawężników  betonowych z uwagi na ich niską 
trwałość zostaną użyte nowe krawężniki kamienne o wymiarach zbliżonych do stanu 
istniejącego. Ścieki przykrawężnikowe będą realizowane zgodnie ze stanem istniejącym. 
 

Do obramowania ścieżek rowerowych przewidziano ustawienie obrzeży 
betonowych 8x30 na ławie betonowej C12/15 a od strony wysokich skarp będą użyte 
krawężniki 15x30 na ławie z oporem jak dla jezdni.  



„Koncepcja oraz dokumentacja projektowo-wykonawcza budowy dróg dla rowerów, w ciągu ul. 26 Kwietnia w Szczecinie (odc. al. Bohaterów 
Warszawy-Derdowskiego  –  strona północna) wraz z dokumentacją projektowo – wykonawczą dostosowania sygnalizacji świetlnej do obowiązujących 

przepisów przy skrzyżowaniach: 26 Kwietnia-Bohaterów Warszawy-Krzywoustego, 26 Kwietnia-Derdowskiego-Taczaka” 
 

PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU 
 
 

 21

Do obramowania chodników  przewidziano ustawienie obrzeży betonowych 8x30 
na podsypce cementowo-piaskowej gr. 5cm   
 

14.5. Mury kamienne 
 

Opracowanie przewiduje przebudowę istniejącego murku oporowego  z kostki 
kamiennej znajdującego się po północnej stronie ul. Krzywoustego w rejonie wlotu z ulicy 
prowadzącej do stacji Turzyn, poprzez odsunięcie go od jezdni o wartość pozwalającą na 
przeprowadzenie drogi dla rowerów i chodnika. Konstrukcja i architektura murka zgodnie 
ze stanem istniejącym. Długość planowanej przebudowy wynosi 75m. 

 
14.6. Zieleń i gospodarka drzewostanem. 
 

Projektowana droga dla rowerów wchodzi w kolizję z pojedynczymi niezbyt 
wartościowymi okazami drzew, mimo że w trakcie projektowania starano się ograniczyć je 
minimum. Wskazano je zatem do wycinki. Niemalże na całej długości projektowanej drogi 
zajdzie konieczność cięć technicznych do skrajni w koronach drzew oraz krzewów.  
Najliczniejszymi gatunkami drzew są lipy zwyczajne oraz tawuła, które bardzo dobrze 
znoszą cięcie. 

 
14.7. Odwodnienie 
 

Do odwodnienia odcinków objętych projektem wykorzystuje się istniejące odwodnienie w 
postaci wpustów deszczowych, które wodę opadową z jezdni chodników przekazują do 
istniejących kanalizacji. Projekt nie ingeruje w ukształtowanie wysokościowe istn. jezdni ulic i  
dostosowuje przebudowywane nawierzchnie i krawężniki do rzędnych istniejących.  

 
 

14.8. Sygnalizacja świetlna 
 

Projekt sygnalizacji świetlnej ujęto w Projekcie Wykonawczym 
 
 

 
       
 

Opracował:  
mgr inż. Jakub Bartoszewicz  
mgr inż. Damian Kraśniański 
mgr inż. Artur Kraśniański 


