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1. Przedmiot opracowania

Niniejsze opracowanie stanowi ,,PROJEKT DROGOWY” dla zadania inwestycyjnego pn.:

., Koncepcja oraz dokumentacja projektowo-wykonawcza budowy drog dla rowerow, w ciggu ul.
26 Kwietnia w Szczecinie (odc. al. Bohaterow Warszawy-Derdowskiego — strona potnocna) wraz z
dokumentacjq projektowo — wykonawczq dostosowania sygnalizacji swietlnej do obowigzujgcych
przepisow przy skrzyzowaniach: 26 Kwietnia-Bohaterow Warszawy-Krzywoustego, 26 Kwietnia-
Derdowskiego-Taczaka™

2. Podstawa opracowania
Podstawa niniejszego opracowania jest:

- umowa nr 59/2013 ( z p6zniejszymi aneksami) z Zamawiajagcym: Gmina Miasto Szczecin (UM
Wydzial Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska, Plac Armii Krajowej, 70 -456 Szczecin;

- wytyczne i uzgodnienia z Zamawiajacym;

- notatki ze spotkan z przedstawicielami: Zamawiajacego, Zarzadu Drég i Transportu Miejskiego w
Szczecinie, Komendy Miejskiej Policji w Szczecinie;

- obowigzujace normy i przepisy prawne,

- wizje 1 inwentaryzacje w terenie,

- aktualny wektorowy wtornik geodezyjny,

3. Lokalizacja inwestycji
Inwestycja znajduje si¢ w woj. zachodniopomorskim, miasto Szczecin, dzielnice: Srodmiescie,
Zachod (Turzyn, Przyjazni, Kalin). Cigg ulic Krzywoustego, 26 Kwietnia, Taczaka.

4. Wykaz dzialek objetych zadaniem

Obrgb 2100 - dz. nr: 16, 18/1, 15, 12
Obrgb 2085 - dz. nr: 1/3

Obreb 2086 - dz. nr: 51/3,

Obreb 2101 - dz. nr: 222, 221/5, 173/1
Obreb 2103 - dz. nr: 11/3, 1/1, 8/2
Obreb 2089 - dz. nr: 3, 11/2, 10/11, 10/21, 10/23
Obreb 2104 - dz. nr: 6

Obreb 2105 - dz. nr: 1/2

Obreb 2090 - dz. nr: 8/1, 10

Obreb 2254 - dz. nr: 2/8,2/1, 3

Obrgb 2154 - dz. nr: 1/3, 12/4, 11, 10/5
Obreb 2157 - dz nr: 6, 38

5. Celi zakres inwestycji

Inwestycja obejmuje budowe drogi dla rowerdéw oraz chodnika po péinocnej stronie ciggu ulic
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Krzywoustego — 26 Kwietnia (po $ladzie chodnika istniejgcego) wraz z przeprowadzeniem tych
ciggow komunikacyjnych przez skrzyzowania:

e 26 Kwietnia — Taczaka — Derdowskiego,

e 26 Kwietnia — Zielonogoérska,

e 26 Kwietnia — Santocka,

e 26 Kwietnia — Twardowskiego,

e Krzywoustego — Bohaterow Warszawy
oraz przez istniejace przej$cie w ciggu ul. 26 Kwietnia na wysokos$ci bloku mieszkalnego ul.
Kaliny 31.

Przewidziano rowniez przebudowe istniejacych zjazdow publicznych i1 indywidualnych,

przez ktore przebiegac bedzie projektowany ciag pieszy i rowerowy.

Opracowanie obejmuje rOwniez przebudowe istniejacych sygnalizacji §wietlnych na
skrzyzowaniach :

e 26 Kwietnia — Taczaka — Derdowskiego,

e 26 Kwietnia — Santocka,

e Krzywoustego — Bohaterow Warszawy
wraz z dostosowaniem oznakowania poziomego i pionowego oraz urzadzen
bezpieczenstwa do obowigzujacych przepiséw, panujacego obecnie ruchu oraz nowego
elementu uktadu komunikacyjnego jakim jest projektowana dla roweréw.

Opracowanie przewiduje takze budowe nowej sygnalizacji S$wietlnej na wysokosci
zjadu na Osiedle Przyjazni, bez ingerowania w geometrie skrzyzowania.

Celem inwestycji jest:

e uporzadkowanie ruchu rowerowego i pieszego, ktory obecnie
w sposob nieuporzadkowany odbywa si¢ na istniejacych chodnikach i jezdniach,
podniesienie komfortu uzytkowania zaré6wno pieszych jak i rowerzystow (nowe
nawierzchnie, poprawa odwodnienia, itp.)

e poprawa bezpieczenstwa ruchu, przejezdnosci, podniesienie czytelnosci na opisanych
wyzej skrzyzowaniach.
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6. Opis stanu istniejgcego

ul. 26 Kwietnia — ulica z pierwszenstwem przejazdu, klasy ,,G”, jezdnie ograniczone
obustronnie kraweznikami, pr¢dko$ci ruchu kotowego ograniczona na pewnych odcinkach
znakiem B-33 70km/h. Lagodny przebieg w planie duzy udzial odcinkéw prostych, w
profilu miejscami wysokie spadki podtuzne do okoto 5%.

Przekrdj to dwie jezdnie w przeciwnych kierunkach o pasach 2x 3,5m oddzielone bardzo
szerokim pasem dzielagcym co powoduje, ze posiadaja niezalezny przebieg w planie i
profilu. Obustronne chodniki, po stronie poétnocnej chodnik szerokosci od 3 do Sm
oddzielony szerokim pasem dzielagcym lub skarpa o szerokosci od 2 do 10m. Brak
bezposrednio przylegajacej zabudowy, pojedyncze poprzecznie dochodzace chodniki i
zjazdy publiczne rozlokowane wzdtuz catej ulicy prowadzace do osiedli mieszkalnych i
garazy.

Skrzyzowanie: 26 Kwietnia — Taczaka — Derdowskiego — rozlegle skrzyzowanie
skanalizowane sterowane za pomocg sygnalizacji §wietlnej.

Opis wlotow:

Ul 26 Kwietnia - wlot z pierwszenstwem przejazdu, 4 pasowy z wydzielony lewoskretem i
prawoskretem, predkos$¢ ograniczona znakiem 40km uwagi na tuk poziomy ~140 m
prowadzacy w ul. Taczaka pochylenie podtuzne wlotu ~3%. Wyloty dwu pasowe.
Wydzielone i oznakowane przej$cia dla pieszych.

Ul. Derdowskiego - ulica klasy ,,Z”, ograniczona obustronnie kraw¢znikami, predkos¢
dopuszczalna 50km/h, wloty podporzadkowane, prosty przebieg w planie, pochylenie
podtuzne wlotow okoto 3%, od strony poinocnej 3 pasowy z wydzielonym lewoskretem a
od strony potudniowej 4 pasowy z wydzielonymi prawo- i lewoskretem. Obustronne
chodniki, po stronie zachodniej $ciezka rowerowa. Wyloty dwu pasowe. Wydzielone 1
oznakowane przejscia dla pieszych.

Ul. Taczaka - ulica klasy ,,G”, predkos¢ ograniczona do 40km, niebezpieczny tuk poziomy
~150m, wlot z pierwszenstwem przejazdu, pochylenie wlotu okoto 0,5%, 4 pasy z
wydzielonym lewo- i prawoskretem. Obustronne chodniki i $ciezki rowerowe oddzielone
od jezdni pasem zieleni. Wylot dwupasowy. Wydzielone i oznakowane przejscia dla
pieszych i przejazdy rowerowe.

Skrzyzowanie: 26 Kwietnia — Zielonogdrska — skrzyzowanie czgsciowo skanalizowane
typu T. Brak sygnalizacji $wietlnej. Podporzadkowana ulica Zielonogorska ( klasa L)
posiada na wlocie ~6,5m szerokosci oraz wysokie pochylenie podtuzne wynoszace ponad
6%. Po obu jej stronach zlokalizowano chodniki. Pochylenie podtuzne ul. 26 Kwietnia na
wysokosci skrzyzowania wynosi ~1%, posiada ona w tym miejscu przekroj jak na szlaku,
po stronie jezdni potnocnej wydzielono na pasie dzielacym lewoskret. Wydzielone 1
oznakowane przejscia dla pieszych.
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Skrzyzowanie: 26 Kwietnia — Santocka — rozlegte skrzyzowanie skanalizowane
sterowane za pomocg sygnalizacji $wietlnej.

Opis wlotow:

Ul. 26 Kwietnia — od strony zachodniej wlot 2 pasowy od strony wschodniej 3 pasowy z
wydzielonym prawoskretem. Predkos¢ jak w terenie zabudowanym. Prosty przebieg w
planie i profilu, pochylenie podtuzne wynosi ~1%. Wyloty dwu pasowe. Wydzielone i
oznakowane przejscia dla pieszych.

Ul. Santocka — ulica klasy ,,Z” po stronie potnocnej posiadajaca przekrdj dwujezdniowy a
poludniowej jednojezdniowy. Wloty podporzadkowane wzgledem ul. 26 Kwietnia. Wlot
ponocny posiada prosty przebieg w planie 1 pochylenie podtuzne wynoszace ~1,5% oraz 3
pasy ruchu z wydzielonym lewoskretem. Wlot potudniowy posiada przebieg w planie po
tagodnym tuku 1 pochylenie podtuzne wynoszace ~ 2,5% wydzielono na nim 2 pasy ruchu.
Wyloty dwu pasowe. Wydzielone i oznakowane przejsécia dla pieszych.

Skrzyzowanie: 26 Kwietnia — Twardowskiego — rozlegle skrzyzowanie cze$ciowo
skanalizowane typu T. Brak sygnalizacji $wietlne;.

UL 26 kwietnia na wys. skrzyzowania posiada pochylenie podtuzne okoto 3,5%. Jezdnia
poludniowa przechodzi w tym miejscu z dwu na 3 pasowa. Wlot pdinocny posiada 2 pasy
ruchu jak na szlaku. Jednojezdniowa i podporzadkowana ul. Twardowskiego na wlocie
posiada przekroj trzypasowy 1 pochylenie podtuzne wynoszace okoto 0,5%. Wydzielone 1
oznakowane przejsécia dla pieszych.

Ul. Krzywoustego — ulica klasy ,,G”. Po stronie wschodniej ul. Bohaterow Warszawy
posiada charakter typowo §rodmiejski o przekroju dwujezdniowym z wydzielonym na
pasie dzielacym ulicy torowiskiem tramwajowym. Wzdhuz rozpatrywanego odcinka
obustronne chodniki szer. ~3m ograniczone linig zabudowy (kamienice). Wzdhluz jezdni
wydzielono za pomoca oznakowania poziomego zatoki postojowe. Ulica posiada prosty
przebieg w planie i ptaski w profilu podtuznym.

Po stronie zachodniej ul. Boh. Warszawy ulica posiada przekr6j dwujezdniowy z
szerokim pasem dzielacym >15m . Na jezdni potudniowej wyznaczono 3 pasy ruchu a na
kierunku przeciwnym 2. Po stronie potudniowej przebiega $ciezka rowerowa oraz chodnik
oddzielone od jezdni za pomocg pasa zieleni. Po stronie poéinocnej znajduje si¢ chodnik
wyniesiony wzgledem ptaszczyzny ulicy oddzielony od jezdni za pomocg muru
oporowego. Chodnik ten oddzielony jest rowniez murem oporowym od strony skarpy,
ktéra wznosi si¢ po stronie pdtnocnej. W pasie drogowym ul. Krzywoustego znajduje si¢
czesciowo rowniez skosnie od niej odgieta droga dojazdowa do stacji kolejowej Szczecin
Turzyn . Bierze ona swoj poczatek od skrzyzowania z ulica Bohaterow Warszawy poprzez
wspolne rozwidlenie z pdinocng jezdnig ul. Krzywoustego.
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e Skrzyzowanie: Krzywoustego — Bohaterow Warszawy — rozlegle skrzyzowanie
skanalizowane sterowane za pomocg sygnalizacji §wietlnej.

Opis wlotow:

Ul. Krzywoustego — ulica klasy ,,G” z pierwszenstwem przejazdu. Po stronie wschodniej z
wydzielonym torowiskiem tramwajowym. Wloty po stronie wschodniej i zachodniej
posiadaja przekrdj trzypasowy z wydzielonym prawoskretem. Posiadaja prosty przebieg w
planie i ptaski przebieg w profilu podtuznym. Wloty nie sa wspot osiowe z wylotami tj.
korekta geometrii odbywa si¢ na powierzchni skrzyzowania za pomocg kontr tukow
wykonanych za pomocg oznakowania poziomego.

Ul. Bohaterow Warszawy — ulica podporzadkowana klasy ,,Z” z szerokim pasem dzielagcym
z wydzielonym torowiskiem tramwajowym na pétnocnym odcinku ulicy. Wloty na
skrzyzowanie posiadajg przekroj trzypasowy z wydzielonymi lewoskretami posiadaja
prosty przebieg w planie i niemalze ptaski w profilu podtuznym. Wyloty dwupasowe.

Ulica na rozpatrywanym odcinku posiada typowo $rodmiejski charakter. Obustronne
chodniki szerokosci 2 -3m ograniczone linig zabudowy lub elementami matej architektury.
Na wysokosci centrum handlowego Turzyn po stronie zachodniej ulicy przebiega $ciezka
rowerowa i chodnik oddzielone szerokim pasem zieleni.

7. Wytyczne miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
W obszarze opracowania obowigzuja nast¢pujace plany zagospodarowania:

Obszar jednostkowy: K35 -2 (Z.S.1001.KD.GP; Z.S. 1002.KD.G)
Data uchwalenia: 2009/02/02

Pelny Nr Uchwaty:  XXX1/779/09

Typ Aktu prawnego: Uchwata Rady Miasta

Publikator: Rok: 2009, Nr Dziennika:16, Poz. 668, Data ogh. 2009-05-1

Obszar jednostkowy: K51 (KD. 12.G; KD.11.G)
Nr XV1/554/99 Rady Miasta Szczecina z dnia 22 listopada 1999 r. w sprawie zmiany K.51 Miejscowego
planu ogodlnego zagospodarowania przestrzennego miasta Szczecina

Opracowanie nie narusza przedmiotowych plandw.
8. Analiza warunkow gruntowo —wodnych

Z uwagi na charakter projektowanych budowli, powierzchniowy charakter robot oraz fakt, ze
przebiegaja one po $ladzie budowli istniejacych i tereny zurbanizowane przyjgto proste warunki
posadowienia. Z uwagi na sie¢ podziemnego uzbrojenia terenu, ktore biegng pod projektowanymi
ciggami pieszymi i rowerowymi przyjeto, ze podloze pod konstrukcje nawierzchni stanowi¢ beda
grunty sypkie pochodzenia antropogenicznego.

9. Uwarunkowania Srodowiskowe
Nie dotyczy.
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10. Uwarunkowania ochrony konserwatorskiej
Na rozpatrywanym obszarze nie wystepujg obiekty wpisane do rejestru Miejskiego 1
Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow

11. Analiza warunkow ruchu.

Ciag ulic Taczaka — 26 Kwietnia — Krzywoustego stanowi gléwng 0§ komunikacyjng miasta na
relacji Srodmiescie — Zachod. Wzdtuz, tego ciagu panuje wysokie natezenie ruchu szczegdlnie w
godzinach szczytu. Dotyczy to zaréwno ruchu kotowego, pieszego oraz rowerowego, ktory wykazuje
tendencje wzrostowe. W strukturze ruchu zdecydowanie dominujg pojazdy osobowe oraz dostawcze
do 3,5t, jednakze ruch pojazdow ciezarowych w tym TIR6w daje si¢ zauwazy¢. Ponadto ruch
wywotany jest przez pojazdy komunikacji miejskie;.

12. Problematyka parkowania, postoj TAXI.

Opracowanie obejmuje czegsci pasa drogowego, ktorego problematyka ta nie dotyczy. Jedynie na
koncu opracowania tj. na srddmiejskim odcinku ul. Krzywoustego oraz pdinocne;j stronie ul.
Bohaterow Warszawy opracowanie styka si¢ z organizowanymi zatokami postojowymi, ktére projekt
przewiduje do zachowania.

Projekt przewiduje utrzymanie postoju taksowek na wysokosci gtéwnego zjazdu z ulicy 26 Kwietnia
na Osiedle Przyjazni.

13. Komunikacja miejska

W obszarze opracowania przebiegaja nastepujace linie:

- autobusowe dzienne: nr 60 w ciggu ul. Taczaka — Derdowskiego; nr 75 w ciggu ul. Krzywoustego -
26 Kwietnia -Santocka; nr 53 w ciggu ul. Derdowskiego

-autobusowe nocne: 521 w ciggu ul. Krzywoustego - 26 Kwietnia - Santocka; 529 w ciagu ul.
Santockiej - 26 Kwietnia — Taczaka

- tramwajowe:7,9 w ciggu ul. Krzywoustego-Bohaterow Warszawy

Projekt nie ingeruje w istniejgce lokalizacje przystankéw autobusowych i tramwajowych (Boh.
Warszawy — Krzywoustego) oraz przebieg poszczeg6lnych linii.

Ruch wywotany przez pojazdy komunikacji miejskiej zostanie ujety w projektowanych programach
sygnalizacji $wietlnej, ktore beda stanowity integralng cz¢$¢ projektu budowlanego.

14. Opis rozwiazan projektowych

14.1. Projektowany uklad drogowy
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W ramach uktadu drogowego zaprojektowano:

e droge dla rowerdéw szerokosci wynoszacej w zalezno$ci od dostepnosci terenu od 2 do 3m
wraz z przylegajacym do niej chodnikiem szer. od 2 m po pdétnocnej stronie ciggu ulic :
Krzywoustego — 26 kwietnia po $ladzie chodnika istniejacego;

e przebudowg nawierzchni i remont obramowania (krawegzniki, regulacja wysokosciowa)
istniejacych zjazdow, przez ktore przebiega projektowana droga rowerowa i chodnik;

e przeprowadzenie Sciezki rowerowej przez skrzyzowania ulic:

26 Kwietnia-Taczaka-Derdowskiego,

26 Kwietnia-Zielonogorska,

26 Kwietnia-Santocka,

Bolestawa Krzywoustego — Bohaterow Warszawy

wraz z dostosowaniem znajdujacych si¢ na nich istniejacych organizacji ruchu i sygnalizacji
Swietlnych do obowigzujacych przepisow. Opracowanie przewiduj¢ takze budowe nowe;j
sygnalizacji §wietlnej na wysokos$ci zjadu na Osiedle Przyjazni, bez ingerowania w geometrie
skrzyzowania.
Projekt przewiduje rowniez wprowadzenie pojedynczych korekt geometrycznych istniejacych
kraweznikow na tych skrzyzowaniach (wysepki, poszerzenia wlotéw, wydzielenie lewoskretu
Santocka- 26 Kwietnia) celem podniesienia czytelnosci i przejezdnosci skrzyzowan.

14.2. Projektowana stala organizacja ruchu
14.2.1. Skrzyzowanie 26 Kwietnia-Taczaka-Derdowskiego,
Oznakowanie poziome

Przewiduje si¢ zmiang statej poziomej organizacji ruchu poprzez wymalowanie przejazdow dla
rowerow a takze korektg potozenia przejs¢ dla pieszych (P-10, P-11). Ponadto przewidujg si¢
korekte polozenia strzatek kierunkowych oraz naprowadzajacych (P-8a, P-8b, P-8d, P-8e, P-8f,
P-9a), wymalowanie linii segregacyjnych oraz naprowadzajacych (P-1d, P-1e, P-6, P-2a, P-2b,
P-7b, P-7a, P-21a) s takze linii zatrzymania P-14. Na wlotach podporzadkowanych przewiduje
si¢ wymalowanie znakow P-15 (ustgp pierwszenstwa) oraz linii zatrzymania P-13. Wewnatrz
skrzyzowania przewiduj¢ si¢ wymalowanie nowych linii segregacyjnych w miejsce
istniejacych (P-1e, P-1d).

Oznakowanie pionowe

Przewiduje si¢ ustawienie znakow D-6b ,,przejscie dla pieszych i przejazd dla rowerzystow” w
miejscu nowoprojektowanych przejazdow dla rowerzystéw zlokalizowanych przy przejsciach
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dla pieszych oraz ewentualng korekte potozenia istniejgcych znakéw D-6b w miejscu
istniejacych a nowo malowanych przejazdow rowerowych i przejs¢ dla pieszych.

14.2.2. Odcinek od ul.Derdowskiego do ul.Santockiej,

W km 0+300,00 przewiduj¢ si¢ wymalowanie (w miejscu istniejagcego przejscia dla pieszych)
nowego oznakowania poziomego sktadajacego si¢ z przejscia dla pieszych P-10, linii
zatrzymania P-14 oraz linii naprowadzajacych P-6 oraz P-2a. Przewiduj¢ si¢ pozostawienie
istniejgcych znakow D-6 (z ewentualng korekta ich potozenia).

Na wysokosci skrzyzowania z ul. Zielonogorska od strony wschodniej przewiduje si¢ korekte
potozenia przejsécia dla pieszych P-10 (wraz z dodaniem przejazdu dla rowerzystow P-11)
poprzez przesuni¢cie przej$cia w kierunku ul.Zielonogorskiej. Ponadto przewiduje si¢
wymalowanie strzatek kierunkowych P-8b, linii segregacyjnych i naprowadzajacych P-1de, P-
2ab, P-6, P-7a oraz linii zatrzymania P-14. Na wlocie ul. Zielonogorskiej przewiduje si¢
wymalowanie linii zatrzyman P-13 oraz linii P-4.

Przewiduje¢ si¢ umiejscowienie pionowych znakéw D-6b (w miejscach przejazdow pieszo-
rowerowych).

14.2.3. Skrzyzowanie 26 Kwietnia-Santocka,

Przewiduje¢ si¢ korekte geometrii skrzyzowania poprzez zmian¢ promienia tuku mi¢dzy
potnocng 1 potudniows jezdnig ul. 26-Kwietnia (od strony wschodniej skrzyzowania) co
pozwoli na umozliwienie zawracania dla pojazdow ponizej 3,5 T.

Oznakowanie poziome

Przewiduje si¢ zmiang statej poziomej organizacji ruchu poprzez wymalowanie przejazdow dla
rowerdw a takze korekte potozenia przej$¢ dla pieszych (P-10, P-11). Ponadto przewiduje si¢
korekte potozenia strzalek kierunkowych oraz naprowadzajacych (P-8a, P-8b, P-8f, P-9a),
wymalowanie linii segregacyjnych oraz naprowadzajacych (P-1d, P-1e, P-6, P-2a, P-2b, P-7b,
P-7a, P-21a) s takze linii zatrzymania P-14. Na wlotach podporzadkowanych przewiduje si¢
wymalowanie znakow P-15 (ustap pierwszenstwa) oraz linii zatrzymania P-13. Wewnatrz
skrzyzowania przewiduj¢ si¢ wymalowanie nowych linii segregacyjnych w miejsce
istniejgcych (P-1e, P-1d).

Oznakowanie pionowe

Przewiduje si¢ ustawienie znakow D-6b ,,przejscie dla pieszych i przejazd dla rowerzystow” w
miejscu nowoprojektowanych przejazdow dla rowerzystow zlokalizowanych przy przejsciach
dla pieszych. Przewiduje si¢ ustawienie tablic F-10 przed skrzyzowaniem na wszystkich
wlotach. Na wlocie pétnocnym ul. 26-Kwietnia w zachodniej czg$ci skrzyzowania, przewiduje
si¢ ustawienie znaku B-23 wraz z tabliczka T-23b (zakaz zawracania dot. samochodéw
cigzarowych).

14.2.4. Odcinek od ul. Santockiej do ul. Boh.Warszawy,
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W km 0+268,00 na wysokosci zjazdu na drogg osiedlowg przewiduj¢ si¢ wymalowanie (w
miejscu istniejagcego przejscia dla pieszych) nowego przejécia dla pieszych oraz przejazdu
rowerowego (P-10, P-11). Na jezdni potudniowej ul. 26-Kwietnia przewiduj¢ si¢ wymalowanie
linii zatrzyman P-14 oraz linii naprowadzajacych P-6 oraz P-2a. Przewiduj¢ si¢
umiejscowienie znakow pionowych P-6b. Na zjezdzie na droge osiedlowa przewiduje si¢
budowg sygnalizacji §wietlne;.

Na odcinku $ciezki rowerowej od km 0+546,00 do 0+652,00 przewiduje si¢ wymalowanie linii
segregacyjnej P-1b.

Na wysokosci skrzyzowania z ul. Twardowskiego (km 0+800,00) przewiduje si¢ likwidacje
przejscia dla pieszych po stronie zachodniej i przeniesienie jego (wraz z dodaniem przejazdu
dla rowerow) na stron¢ wschodnig skrzyzowania (P-10, P-11). W zwigzku z powyzszym
przewiduj¢ si¢ wymalowanie linii segregacyjnych i naprowadzajacych P-1de, P-2ab, oraz linii
zatrzymania P-14.

14.2.5. Skrzyzowanie 26 Kwietnia-Krzywoustego- Bohateréw Warszawy,
Oznakowanie poziome

Przewiduje¢ si¢ zmiang stalej poziomej organizacji ruchu poprzez wymalowanie przejazdow dla
rowerow a takze korekte polozenia przej$¢ dla pieszych (P-10, P-11). Ponadto przewiduje si¢
korekte potozenia strzatek kierunkowych oraz naprowadzajacych (P-8a, P-8b, P-8f, P-9a),
wymalowanie linii segregacyjnych oraz naprowadzajacych (P-1d, P-1le, P-6, P-2a, P-2b, P-7b,
P-7a, P-21a) s takze linii zatrzymania P-14. Na wlotach podporzadkowanych przewiduje si¢
wymalowanie znakéw P-15 (ustap pierwszenstwa) oraz linii zatrzymania P-13. Wewnatrz
skrzyzowania przewiduj¢ si¢ wymalowanie nowych linii segregacyjnych w miejsce
istniejacych (P-1e, P-1d).

Oznakowanie pionowe
Przewiduj¢ si¢ ustawienie znakéw D-6b ,,przejscie dla pieszych i przejazd dla rowerzystow” w
miejscu nowoprojektowanych przejazdoéw dla rowerzystow zlokalizowanych przy przej$ciach

dla pieszych oraz znakoéw D-6a w miejscach przejazdow rowerowych. Przewiduj¢ si¢
ustawienie tablic F-10 przed skrzyzowaniem na wszystkich wlotach.

14.3. Przebudowa urzgdzen i budowli towarzyszacych
Projekt obejmuje swoim zakresem regulacje wysokosciowg istniejacych:

e pokryw studni kanalizacji ogolno sptawnej, bez ich przebudowy
e wpustow deszczowych z ew. korekta lokalizacji,
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e pokryw kanalizacji teletechnicznej, bez ich przebudowy,
e pokryw zaworow instalacji wodociggowej, bez ich przebudowy,

oraz
Siec elektroenergetyczna:

Z projektowang Sciezka rowerowa wchodza w kolizje istniejace linie kablowe 15 kV
oraz 0,4 kV. Kolizje kablowe 15 kV oznaczone sg literami A1 + F4 a kolizje kablowe
0,4 kV oznaczone sg cyframi 1 + 5.

A)Liniakablowal5kVnrK-729

Istniejaca linia kablowa jest typu 3 x XRUHAKXS 1x240/50 mm2, 12/20 kV i taczy
stacj¢ transformatorowag nr 11100 ,,Lukasinskiego 33” ze stacja GPZ Turzyn i przebiega
odcinkami wzdtuz i w poprzek projektowanej Sciezki. Typ zastosowanego kabla
pozwala na to aby na etapie wykonawstwa po odkopaniu przemiesci¢ odcinki biegnace
wzdtuz $ciezki pod sasiadujacy z nig chodnik jesli nie ma po drodze innych sieci
uzbrojenia. Nie wyklucza si¢ przecigcia kabla 1 wstawienia czeSciowo nowego odcinka
kabla tego samego typu zwtaszcza przy przemieszczaniu go pod chodnik na odcinku

A3 w sasiedztwie cieptociggu 2Cx350. Przy krzyZzowaniu innych sieci kable nalezy
ostoni¢ rurami dwudzielnymi o parametrach A-160PS koloru czerwonego (lub
rOwnowaznymi).

Przy odcinkach poprzecznych do §ciezki nalezy rownolegle do kabla utozy¢ rure
zapasowg o parametrach DVK-160 koloru czerwonego (lub réwnowazng). Nie przewiduje si¢
wstawiania nowych odcinkow kabla.

B)Liniakablowal5kVnrK-506

Istniejaca linia kablowa jest typu 3 x XRUHAKXS 1x120/50 mm2, 12/20 kV i taczy

stacj¢ transformatorowa nr 0516 ,,Kaliny 53” ze stacja nr 0503 ,,Gronowa” i przecina
poprzecznie $ciezke na wysokosci stacji ,,Kaliny 53”. Przy odcinkach poprzecznych do
sciezki nalezy rownolegle utozy¢ rure zapasowg o parametrach DVK-160 koloru czerwonego
(lub réwnowazng). Nie przewiduje si¢ wstawiania nowych odcinkow kabla.

C)Liniakablowal5kVnrK-766

Istniejaca linia kablowa jest typu HAKFtA 3x120/50 mm2, 12/20 kV i taczy stacje
transformatorowg nr 0727 ,,Kaliny Szkota” ze stacjg nr 0633 ,,Santocka 34”.

C1 — Kabel przetozy¢ spod $ciezki pod chodnik, pod droga wjazdowa kabel nalezy

ostoni¢ rurg dwudzielng o parametrach A-160PS koloru czerwonego (lub rownowazng).

C2 — Kabel przetozy¢ spod $ciezki pod chodnik, pod droga wjazdowa kabel nalezy

ostoni¢ rurg dwudzielng o parametrach A-160PS koloru czerwonego (lub rownowazng). Nie
wyklucza si¢ przecigcia kabla i wstawienia czgsciowo nowego odcinka kabla tego

samego typu. Przy krzyzowaniu innych sieci kable nalezy ostoni¢ rurami dwudzielnymi

o parametrach A-160PS koloru czerwonego (lub rownowaznymi).

C3 — Kabel przebiega poprzecznie do $ciezki, nalezy rownolegle do kabla utozy¢
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zapasowg rur¢ o parametrach DVK-160 koloru czerwonego (lub rownowazng). Nie przewiduje
si¢ wstawiania nowych odcinkow kabla.

C4 — Kabel przesung¢ na skraj sciezki rowerowej. Nie przewiduje si¢ wstawiania

nowych odcinkow kabla.

D)Liniakablowal5kVnrK-98

D1 — Istniejaca linia kablowa jest typu 3 x YHdAKXS 1x120/50 mm2, 12/20 kV i

laczy stacje transformatorowg nr 11024 ,,26-go Kwietnia 10” ze stacjg nr 0517 ,,26-go
Kwietnia 65”. Kabel przesuna¢ pod chodnik, pod $ciezka rowerowg kabel nalezy

ostoni¢ rurg dwudzielng o parametrach A-160PS koloru czerwonego (lub rownowazng). Nie
przewiduje si¢ wstawiania nowych odcinkow kabla.

D2, D3 i D4 — Istniejaca linia kablowa jest typu 3 x XRUHAKXS 1x120/50 mm2,

12/20 kV 1 faczy stacj¢ transformatorowa nr 11024 ,,26-go Kwietnia 10” ze stacja GPZ
Turzyn.

D2 - Kabel przesuna¢ pod chodnik, pod $ciezka rowerowa kabel nalezy ostoni¢ rura
dwudzielng o parametrach A-160PS koloru czerwonego (lub rownowazng). Nie przewiduje si¢
wstawiania nowych odcinkow kabla.

D3 1 D4 — Odcinki linii przebiegaja w poprzek projektowanej $ciezki. Przy

odcinkach poprzecznych do §ciezki nalezy rownolegle utozy¢ zapasowe rury ostonowe

o parametrach DVK-160 koloru czerwonego (lub rownowazne). Nie przewiduje si¢ wstawiania
nowych odcinkow kabla.

E)Liniakablowal5kVnrK-80

Istniejaca linia kablowa jest typu 3 x XRUHAKXS 1x120/50 mm2, 12/20 kV i faczy

stacje transformatorowa nr 1974 ,,Turzyn Weglobud” ze stacjg nr 0713 ,,Twardowskiego
18”. Linia koliduje z projektowang zabudowa w kilku miejscach E1 — ES.

Kabel nalezy ostoni¢ rurami dwudzielnymi o parametrach A-160PS koloru czerwonego (lub
réwnowaznymi). Przy ostanianych odcinkach poprzecznych do $ciezki nalezy

rownolegle utozy¢ rure zapasowa o parametrach DVK-160 koloru czerwonego (lub
réwnowazng). Nie przewiduje si¢ wstawiania nowych odcinkow kabla.

F)Liniakablowal5kVnrK-99

Istniejaca linia kablowa jest typu 3 x XRUHAKXS 1x120/50 mm2, 12/20 kV i faczy
stacje transformatorowg nr 0688 ,,26-go Kwietnia 81” ze stacjg nr 0526 ,,Turzyn
Targowisko” i przecina poprzecznie §ciezke na wysokos$ci ul. Twardowskiego. Przy

kablu poprzecznie do $ciezki nalezy utozy¢ rur¢ zapasowg o parametrach DVK-160 koloru
czerwonego (lub rownowazng). Nie przewiduje si¢ wstawiania nowego odcinka kabla.

G)Liniakablowal5kVnrK-96
Istniejaca linia kablowa jest typu HAKFtA 3x120/50 mm2, 12/20 kV i taczy stacje
transformatorowg nr 0800 ,,Legionow Dagbrowskiego 15” ze stacjg GPZ Turzyn.

Przebiega wzdtuz al. Bohaterow Warszawy i przecina poprzecznie $ciezk¢ w dwoch
miejscach G1 i G2. Linia nie jest wymieniona w zatagczonych WLK. Przy kablu
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poprzecznie do $ciezki nalezy utozy¢ rurg zapasowg o parametrach DVK-160 koloru
czerwonego
(lub réwnowazng). Nie przewiduje si¢ wstawiania nowego odcinka kabla.

l+5)Liniekablowe0,4kV

Kolidujace linie kablowe 0,4 kV sa typu YAKY 4x120 mm2 i przecinaja poprzecznie
sciezke w kilku miejscach 1 + 5. Przy kablach nalezy utozy¢ zapasowe rury o parametrach
DVK-

110 koloru niebieskiego (lub rownowazne). Nie przewiduje si¢ wstawiania nowych
odcinkow kabli.

Sie¢ oswietleniowa:
Oswietlenie Sciezki

Zaprojektowano o$wietlenie §ciezki rowerowej na dwoch odcinkach znajdujacych si¢
poza ciggami drzew i krzewdw w stosunku do jezdni pétnocnej ulicy 26-go Kwietnia.
Jeden odcinek, rownolegly do garazy osiedlowych ma dlugos¢ ~172 m i 8 latarni, drugi
zaczynajacy si¢ na przy wyjezdzie ze stacji paliw ma dlugos¢ ~92 m i 5 latarni.
Oswietlenie wykonane bgdzie lampami o parametrach ZFD-236/2x36W (lub réwnowaznymi) z
kloszem z poliweglanu odpornego na udary mechaniczne. Oprawy instalowane beda na
stupach parkowych o parametrach Mabo 04 (lub réwnowaznych) stozkowych o przekroju
kotowym 1 wysokos$ci nadziemnej h = 4,0 m, przewidzianych do posadowienia w ziemi
na gteboko$¢ 1,2 m. Dla ochrony stupdéw przed korozja stosowaé rekawy z tworzyw
termokurczliwych instalowane pomi¢dzy wneka stupowa a otworem wpustowym kabli.
W stupach stosowac¢ ztgcza kablowe typu IZK-4. Oprawy zabezpieczy¢ wkladkami
topikowymi 4A. Polaczenia opraw ze zlaczami wykonaé przewodem typu YDYZo 3x2,5
mm?2.

Zasilanie oSwietlenia

Zasilanie o$wietlenia odbywac si¢ bedzie kablami typu YKY 3x4 mm?2 uktadanymi w
ziemi w rurach ostonowych DVR-50 z najblizszych stupoéw oswietlenia ulicznego (jak
pokazano na planach sytuacyjnych).

Przebudowa kolidujacego oSwietlenia

Istniejaca latarnia o§wietleniowa nr 2/2/59 o zbiegu ulic Santockiej i 26-go Kwietnia
koliduje z projektowang $ciezka rowerowa 1 jej lokalizacja podlega zmianie. Latarnia jest
w stanie technicznym dobrym i nalezy ja zdemontowac i zainstalowa¢ ponownie we
wskazanym na planie miejscu.

Likwidacja kolizji kabli oSwietleniowych

Istniejace kable o§wietleniowe w kilku miejscach przechodza pod projektowang $ciezka
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rowerow3a. Nalezy je ostoni¢ rurami dwudzielnymi o parametrach A-83PS (lub
réwnowaznymi)

jak zaznaczono na planach sytuacyjnych.

Jest rowniez sytuacja u zbiegu ulic 26-go Kwietnia i Santockiej, w ktorej kable znajduja
si¢ czesciowo pod jezdnig 1 nie ma mozliwosci skutecznie je ostoni¢ rurami

dwudzielnymi. Nalezy w tym miejscu utozy¢ nowe odcinki kabli, ktérych jedne konce
wprowadzi¢ do szafy oswietleniowej SO-59 a drugie konce zmufowac z kablami
istniejgcymi jak zaznaczono na planie sytuacyjnym 2. Stosowac kable typu o parametrach
YAKY

4x35 mm2 i mufy przelotowe o parametrach SMOE-81516 (lub rownowazne). Pod $ciezka
kable

uktada¢ w rurach ochronnych DVK-75 niebieskich. Przy ostanianych odcinkach
poprzecznych do $ciezki nalezy réwnolegle utozy¢ rurg zapasowg o parametrach DVK-160
koloru

niebieskiego (lub rownowazng).

Ukladanie kabli

Kable nalezy uktada¢ na podsypce piaskowej gr. 10 cm 1 zasypac¢ warstwa piasku gr. 10
cm oraz gruntu rodzimego gr. 15 cm a nastgpnie przykry¢ folig niebieska. Grunt nalezy
zageszezaé co 20 cm. Glebokos¢ utozenia kabli mierzona od powierzchni gruntu
powinna wynosi¢ 70 cm. Kable powinny by¢ utozone linig falistg z zapasem
wystarczajagcym do skompensowania mozliwych przesuni¢¢ gruntu.

Przy wprowadzeniu kabli do szafy o§wietleniowej przewidzie¢ zapasy o dtugosci nie
mniejszej niz 3m. Kable powinny by¢ na calej dlugosci zaopatrzone w trwate opaski
kablowe rozmieszczone w odstgpach nie wigkszych niz 10 m oraz przy szafach i stupach.
Na oznacznikach powinny znajdowac si¢ trwate napisy zawierajace:

- symbol i nr ewidencyjny linii kablowe;j

- oznaczenie typu kabla

- znak uzytkownika kabla

- rok utozenia kabla

Kable uktada¢ zgodnie z norma PN-76/E/05125.

Sygnalizacja swietlna:
Skrzyzowanie ul. Boh.Warszawy — 26 Kwietnia

Projekt zaktada wykonanie nowej i wymiang istniejacej kanalizacji kablowej dla
utozenia kabli sygnalizacyjnych. Kanalizacje wykona¢ z rur PE 100/5 mm uktadanych
w ziemi na giebokosciach:

- 0,5 m pod chodnikami

- 0,7 m pod trawnikami

- 1,0 m pod drogami

- 1,5 m pod torowiskami tramwajowymi

Stosowac studnie kablowe prefabrykowane typ SK-1 1 SKR-1.

Od studni kablowych do masztéw sygnalizacyjnych oraz do krawegznikow w miejscach
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podejs¢ do petli indukcyjnych uktada¢ rury PE-50/3.

Od studni kablowych do stupow wysiegnikowych uktada¢ rury HDPE 110/6,3.
Potaczenie rury z fundamentem stupa wykonac jako szczelne.

W miejscach skrzyzowania z droga stosowac rury gruboscienne HDPE-110/6,3. Dla
wykonania tych przepustow stosowac studnie typu SKR-1 poglebione o dwa elementy
po 20 cm.

W miejscach skrzyzowania z torowiskami tramwajowymi stosowac rury gruboscienne
HDPE-110/6,3. Dla wykonania tych przepustow stosowac studnie typu SKR-1
poglebione o cztery elementy po 20 cm.

Dla posadowienia sterownika wykona¢ studni¢ podszatkowg o wymiarach zewn.
150x150x110 cm. Sciany studni wykonaé z bloczkéw betonowych a dno wytozy¢é
ptytkami chodnikowymi na podbudowie zwirowej grubosci ~20 cm. Na dnie
przewidzie¢ odwodnienie z rur 2 x fi=100 mm. Od wewnatrz w $ciankach studni
montowac¢ aluminiowe ptaskowniki 500x20x2 mm dla podwieszenia kabli.

Studnie przykry¢ rama lekka jak dla SKR-1 z pokrywa i wywietrznikiem oraz ramag
pod fundament szafki sterownika.

Z uwagi na zageszcezenie innych instalacji roboty ziemne nalezy wykonywac r¢cznie.

Skrzyzowanie ul. Taczaka, Derdowskiego, 26 Kwietnia

Projekt zaktada wykonanie nowej 1 wymiang istniejgcej kanalizacji kablowej dla
utozenia kabli sygnalizacyjnych. Zachowanie istniejacych studni i otworéw kanalizacji
jest mozliwe jedynie wowczas jezeli stwierdzona zostanie ich petna droznos$¢.
Kanalizacj¢ wykona¢ z rur PE 100/5 mm uktadanych w ziemi na glebokosciach:

- 0,5 m pod chodnikami

- 0,7 m pod trawnikami

- 1,0 m pod drogami

Stosowac¢ studnie kablowe prefabrykowane typ SK-1 i SKR-1.

Od studni kablowych do masztow sygnalizacyjnych oraz do kraweznikow w miejscach
podejs¢ do petli indukcyjnych uktada¢ rury PE-50/3.

Od studni kablowych do stupow wysiegnikowych uktada¢ rury HDPE 110/6,3.
Potaczenie rury z fundamentem stupa wykonac jako szczelne.

W miejscach skrzyzowania z droga stosowac rury gruboscienne HDPE-110/6,3. Dla
wykonania tych przepustow stosowac studnie typu SKR-1 poglebione o dwa elementy
po 20 cm.

Dla posadowienia sterownika wykona¢ studni¢ podszafkowa o wymiarach zewn.
150x150x110 cm. Sciany studni wykona¢ z bloczkéw betonowych a dno wytozy¢é
ptytkami chodnikowymi na podbudowie zwirowej grubosci ~20 cm. Na dnie
przewidzie¢ odwodnienie z rur 2 x fi=100 mm. Od wewnatrz w §ciankach studni
montowa¢ aluminiowe ptaskowniki 500x20x2 mm dla podwieszenia kabli.

Studni¢ przykry¢ rama lekka jak dla SKR-1 z pokrywa i wywietrznikiem oraz rama
pod fundament szafki sterownika.

Z uwagi na zaggszczenie innych instalacji roboty ziemne nalezy wykonywac r¢cznie.

Skrzyzowanie ul. Santocka, 26 Kwietnia
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Projekt zaktada wykonanie kanalizacji kablowej dla utozenia kabli sygnalizacyjnych.
Kanalizacj¢ wykona¢ z rur PE 100/5 mm uktadanych w ziemi na glebokosciach:

- 0,5 m pod chodnikami

- 0,7 m pod trawnikami

- 1,0 m pod drogami

Stosowac¢ studnie kablowe prefabrykowane typ SK-1 i SKR-1.

Od studni kablowych do masztow sygnalizacyjnych oraz do kraweznikow w miejscach
podejs¢ do petli indukcyjnych uktadaé rury PE-50/3.

Od studni kablowych do stupéw wysiggnikowych uktada¢ rury HDPE 110/6,3.
Potaczenie rury z fundamentem stupa wykona¢ jako szczelne.

W miejscach skrzyzowania z drogg stosowac rury gruboscienne HDPE-110/6,3. Dla
wykonania tych przepustow stosowac studnie typu SKR-1 poglebione o dwa elementy
po 20 cm.

Dla posadowienia sterownika wykona¢ studni¢ podszafkowa o wymiarach zewn.
150x150x110 cm. Sciany studni wykona¢ z bloczkéw betonowych a dno wytozy¢
ptytkami chodnikowymi na podbudowie zwirowej grubosci ~20 cm. Na dnie
przewidzie¢ odwodnienie z rur 2 x fi=100 mm. Od wewnatrz w §ciankach studni
montowa¢ aluminiowe ptaskowniki 500x20x2 mm dla podwieszenia kabli.

Studni¢ przykry¢ rama lekka jak dla SKR-1 z pokrywa i wywietrznikiem oraz rama
pod fundament szafki sterownika.

Z uwagi na zaggszczenie innych instalacji roboty ziemne nalezy wykonywac r¢cznie.

Wyjazd z osiedla przyjazni

Projekt zaktada wykonanie kanalizacji kablowej dla utozenia kabli sygnalizacyjnych.
Kanalizacj¢ wykona¢ z rur PE 100/5 mm uktadanych w ziemi na gtebokosciach:

- 0,5 m pod chodnikami

- 0,7 m pod trawnikami

- 1,0 m pod drogami

Stosowac studnie kablowe prefabrykowane typ SK-1 1 SKR-1.

Od studni kablowych do masztow sygnalizacyjnych oraz do kraweznikow w miejscach
podejs¢ do petli indukcyjnych uktada¢ rury PE-50/3.

Od studni kablowych do stupow wysiegnikowych uktada¢ rury HDPE 110/6,3.
Potaczenie rury z fundamentem stupa wykonac jako szczelne.

W miejscach skrzyzowania z drogg stosowac rury gruboscienne HDPE-110/6,3. Dla
wykonania tych przepustow stosowa¢ studnie typu SKR-1 poglebione o dwa elementy
po 20 cm.

Dla posadowienia sterownika wykona¢ studni¢ podszatkowg o wymiarach zewn.
150x150x110 cm. Sciany studni wykonaé z bloczkéw betonowych a dno wytozy¢é
ptytkami chodnikowymi na podbudowie zwirowej grubosci ~20 cm. Na dnie
przewidzie¢ odwodnienie z rur 2 x fi=100 mm. Od wewnatrz w $ciankach studni
montowac¢ aluminiowe ptaskowniki 500x20x2 mm dla podwieszenia kabli.

Studnie przykry¢ rama lekka jak dla SKR-1 z pokrywa i wywietrznikiem oraz rama
pod fundament szafki sterownika.

Z uwagi na zageszczenie innych instalacji roboty ziemne nalezy wykonywac r¢cznie.
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14.4. Konstrukcje nawierzchni

Jezdnie (KR4):

Warstwa $cieralna z SMA 0/8 mm modyfikowana polimerem - grub. 4cm
Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W, D35,70 - grub. 6cm
Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC21P, D50/70 - grub. 10cm
Podbudowa zasadnicza z kruszywa tam C90/3. stabil. mech.o ciagtym

uziarnieniu 0/31,5 mm - grub. 20cm
Warstwa mrozochronna — Mieszanka cementowo-piaskowa

C1,5/2 <4,0 MPa, Ez > 100 MPa - grub. 15cm
Zjazdy:

Kostka betonowa barwy grafitowej - grub. 8cm
Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 - grub. 3cm
Kruszywo o ciggtym uziarnieniu #0/31,5mm stabilizowane mech. - grub. 25¢cm
Mieszanka cementowo-piaskowa C1,5/2 <4,0 MPa, Ez > 80 MPa - grub. 15cm

oraz w przypadku przeprowadzenia Sciezki rowerowej przez zjazd:

Warstwa $cieralna z mieszanki grysowo-mastyksowej (SMA) 0/8 modyfikowanej

polimerem -grub. 4cm

Warstwa wigzaca z AC16W, D35,70 - grub. 10cm
Kruszywo o cigglym uziarnieniu #0/31,5mm stabilizowane mech. -grub. 18cm
Mieszanka cementowo-piaskowa C1,5/2 < 4,0 MPa, Ez > 80 MPa -grub. 15cm

Droga dla rowerow:

Warstwa $cieralna z mieszanki grysowo-mastyksowej (SMA) 0/8 modyfikowane;j

polimerem - grub. 4cm
Warstwa wigzaca (wyrownawcza) z AC16W, D35,70 - grub. 4cm
Kruszywo o cigglym uziarnieniu #0/31,5mm stabilizowane mech. - grub. 15cm
Mieszanka cementowo-piaskowa C1,5/2 < 4,0 MPa, Ez > 80 MPa - grub. 10cm

Frezowanie nawierzchni:

W zwigzku z konieczno$cig zmiany oznakowania poziomego a takze konieczno$cia
umiejscowienia w jezdni petli indukcyjnych przewidziano frezowanie warstw bitumicznych na
glebokos¢ min. 6 cm 1 utozenie nowych o nastepujacej konstrukeji:

Warstwa $cieralna z SMA 0/8 mm modyfikowana polimerem - grub. 4cm

Warstwa wigzaca z AC16W, D35,70 - grub. min. 2cm

Istniejagce warstwy konstrukcyjne
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Wrysepki kanalizujace, odtworzenie istniejacych opasek.

Kostka betonowa barwy szarej — grub. 6 cm
Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 - grub. 3cm
Mieszanka cementowo-piaskowa C1,5/2 < 4,0 MPa, Ez > 80 MPa - grub. 15cm

Pas dzielacy miedzy $ciezka rowerowa a chodnikiem:

Kostka betonowa barwy grafitowej — grub. 6 cm
Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 - grub. 3cm
Mieszanka cementowo-piaskowa C1,5/2 < 4,0 MPa, Ez > 80 MPa - grub. 10cm
Chodniki:

Kostka betonowa barwy szarej - grub. 6cm
Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 - grub. 3cm
Mieszanka cementowo-piaskowa C1,5/2 < 4,0 MPa, Ez > 80 MPa - grub. 10cm
Skarpy:

Plyty azurowe 40x60cm (barwy szarej) wypetnienie — humus z obsianiem - grub. 8cm
Podsypka piaskowa — gr. 10cm

Trawniki:
Do wykonczenia powierzchni nieutwardzonych (skarpy, tereny ptaskie)
przewidziano rozscielenie humusu (ziemi urodzajnej) gr. 10 cm z obsianiem nasionami

traw (tzw. mieszanka gazonowa).

Obramowanie nawierzchni:

Na przej$ciach i1 przejazdach rowerowych przewidziano ustawienie kraweznikoéw lezacych
trapezowych kamiennych 20x30cm na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15 o
swietle 0 (+1) cm
Do obramowania jezdni i zjazdow przewidziano krawe¢zniki kamienne 15x30 lub tzw. staro
uzyteczne w przypadku regulacji istniejgcych o wymiarach (w przyblizeniu) 15x30 cm na
fawie betonowej z betonu C12/15 o $wietle 12cm, obnizone 2cm i wtopione Ocm.

Do regulacji wysokosciowej istn. kraweznikow betonowych z uwagi na ich niska
trwalo$¢ zostang uzyte nowe krawezniki kamienne o wymiarach zblizonych do stanu
istniejacego. Scieki przykraweznikowe beda realizowane zgodnie ze stanem istniejacym.

Do obramowania $ciezek rowerowych przewidziano ustawienie obrzezy

betonowych 8x30 na tawie betonowej C12/15 a od strony wysokich skarp b¢da uzyte
krawezniki 15x30 na tawie z oporem jak dla jezdni.
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Do obramowania chodnikéw przewidziano ustawienie obrzezy betonowych 8x30
na podsypce cementowo-piaskowej gr. Scm

14.5. Mury kamienne

Opracowanie przewiduje przebudowe istniejgcego murku oporowego z kostki
kamiennej znajdujacego si¢ po potnocnej stronie ul. Krzywoustego w rejonie wlotu z ulicy
prowadzacej do stacji Turzyn, poprzez odsunigcie go od jezdni o wartos¢ pozwalajaca na
przeprowadzenie drogi dla rowerdw 1 chodnika. Konstrukcja i architektura murka zgodnie
ze stanem istniejacym. Dhugos$¢ planowanej przebudowy wynosi 75m.

14.6. Zielen i gospodarka drzewostanem.

Projektowana droga dla roweréw wchodzi w kolizj¢ z pojedynczymi niezbyt
wartosciowymi okazami drzew, mimo ze w trakcie projektowania starano si¢ ograniczyc¢ je
minimum. Wskazano je zatem do wycinki. Niemalze na catej dtugosci projektowanej drogi
zajdzie konieczno$¢ cigé technicznych do skrajni w koronach drzew oraz krzewow.
Najliczniejszymi gatunkami drzew sg lipy zwyczajne oraz tawula, ktore bardzo dobrze
Znoszg cigcie.

14.7. Odwodnienie
Do odwodnienia odcinkéw objetych projektem wykorzystuje si¢ istniejagce odwodnienie w
postaci wpustow deszczowych, ktore wode opadowa z jezdni chodnikow przekazuja do

istniejgcych kanalizacji. Projekt nie ingeruje w uksztattowanie wysokos$ciowe istn. jezdni ulic i
dostosowuje przebudowywane nawierzchnie i krawezniki do rzgednych istniejacych.

14.8. Sygnalizacja Swietlna

Projekt sygnalizacji §wietlnej ujeto w Projekcie Wykonawczym

Opracowal:

mgr inz. Jakub Bartoszewicz
mgr inz. Damian Kra$nianski
mgr inz. Artur Kras$nianski
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