UCHWALA NR 1X/208/25
RADY MIASTA SZCZECIN
z dnia 25 lutego 2025 r.

w sprawie petycji dotyczacej wycofania si¢ z zamiaru wprowadzenia Strefy Czystego Transportu

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt. 15 ustawy zdnia 8 marca 1990r. o samorzadzie gminnym
(Dz.U. 2024 1. poz. 1465, poz.1572, poz. 1907, poz. 1940) i art. 9 ust. 2 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r.
o petycjach (Dz.U. 2018 r. poz. 8§70), Rada Miasta Szczecin uchwala, co nastepuje:

§ 1. Uznaje za bezzasadna petycje zlozong przez Pana z dnia 16 stycznia
2025 roku w sprawie petycji dotyczacej wycofania si¢ z zamiaru wprowadzenia Strefy Czystego
Transportu

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Przewodniczagcemu Rady Miasta Szczecin.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjgcia.

UZASADNIENIE

Pismem zdnia 16 stycznia 2025r. Pan zam. w Szczecinie przy ul.
ztozyl do Rady Miasta Szczecin petycj¢ w sprawie wycofania si¢ z zamiaru wprowadzenia Strefy
Czystego Transportu (czyt. Terroru), poprzez uchylenie uchwaty nr I1I/51/24 z dnia 18 czerwca 2024 r.
oraz zmieniajacej jej uchwaty podjetej podczas VI sesji RM Szczecin dnia 26 listopada 2024 r. z uwagi na
brak jakiegokolwiek sensu i zasadno$ci ich wprowadzenia.

Autor petycji stwierdzil, ze zuwagi na to, ze Szczecin nie uzyskal wymaganego dofinansowania
w konkursie ogloszonym przez Centrum Unijnych Projektow Transportowych na zakup
niskopodtogowych tramwajow, argumentacja wprowadzenia przez Gmine Szczecin Strefy Czystego
Transportu jako elementu zwigkszajacego szanse na dofinasowanie stala si¢ bezprzedmiotowa. Tym
samym zamiar wprowadzenia SCT bez jednoczesnej poprawy infrastruktury tramwajowej i autobusowe;j
nie przyniosto oczekiwanych rezultatow. Ponadto wnioskodawca argumentowat, ze Strefa Czystego
Transportu nie musi by¢ w Szczecinie wprowadzona obowigzkowo, poniewaz prawo krajowe
zobowiazuje do jej wprowadzenia tylko w miastach powyzej 100 tysigcy mieszkancéw, w ktorych normy
tlenkoéw azotu sa przekroczone. Wg. raportu Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska z 2023 roku te
normy nie zostaly w Szczecinie przekroczone nawet w potowie, co zgodnie zustawa wyklucza
konieczno$¢ wprowadzenia Strefy. Ponadto, zdaniem wnioskodawcy SCT negatywnie wplynie na
dziatalno$¢ lokalnych przedsigbiorstw, szczegdlnie tych, ktore opierajg si¢ na transportowaniu towardw
i ustug. Dodatkowe koszty zwigzane z dostosowaniem si¢ do wymogoéw Strefy moga doprowadzi¢ do
wzrostu cen oraz ograniczenia konkurencyjno$ci matych i §rednich firm. Ograniczenia dostgpu pojazdow
do centrum miasta moze skutkowaé¢ utrudnieniami dla osob starszych, niepetnosprawnych oraz rodzin
z matymi dzie¢mi. Wprowadzenie Strefy Czystego Transportu podzieli mieszkancow na tych, ktorzy beda
mogli sobie pozwoli¢ na zakup nowoczesnych pojazdow i tych, ktérzy beda wykluczeni z wjazdu do
centrum. Reasumujac Wnioskodawca petycji zazadal odstapienia od wprowadzenia jego zdaniem
destrukcyjnego projektu, jakim jest Strefa Czystego Transportu .

Komisja Skarg, Wnioskow i Petycji RM na posiedzeniu w dniu 17 lutego 2025 roku przeprowadzita
szczegOtowe postgpowanie wyjasniajagce w sprawie przedmiotowej petycji. W trakcie posiedzenia Z-ca
Prezydenta Miasta Lukasz Kadtlubowski, w odpowiedzi na pytania cztonkéw Komisji, szczegoétowo
przedstawial okolicznoséci sprawy oraz tlumaczyl podejmowane dziatania zwigzane z wprowadzeniem
Strefy Czystego Transportu. Prezydent wyjasnil, Zze inicjujac proces wprowadzenia Strefy Czystego
Transportu, realizuje przyjeta Uchwale nr XXII/682/20 Rady Miasta Szczecin z dnia 20 pazdziernika
2020 r. w sprawie przyjecia przez Rade Miasta Szczecin Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Miasta
Szczecina 2035. Opracowanie przedmiotowego dokumentu zostalo w catosci sfinansowane ze $rodkow
rzadowych (dotacja Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej) imiato sie
przyczyni¢ do realizacji celow wynikajacych m.in. z Programu Rozwoju Elektromobilno$ci w ramach
Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju, w tym w szczegolnosci planu ,,Energia do przysztosci”
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(przyjetego przez Rade Ministrow 16 marca 2017 r.), Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych (przyjetych przez rzad 29 marca 2017r.) oraz Ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych.

NFOSIiGW pozytywnie ocenil tres¢ Strategii zaréwno na etapie weryfikacji jej wstepnych zatozen, jak
rowniez w odniesieniu do finalnego dokumentu. Konsultacje spoteczne ww. Strategii trwaly od 4 do
28 wrzesnia 2020 roku. Ww. strategia posiada zatem roéwniez mandat spoteczny.

Podejmujac przedmiotowa uchwatg, Rada Miasta Szczecin okreslita Cel operacyjny IV.3 —
ograniczenie emisji pochodzacej z samochodow prywatnych w centrum miasta. Opis celu wskazuje na
istote rozwigzania - ograniczenie ruchu pojazdéw konwencjonalnych zacheci mieszkancéw miasta do
korzystania z ekologicznych pojazdow, szczegdlnie w centrum.

Dla przedmiotowego celu Rada Miasta Szczecin wyznaczyla Prezydentowi Miasta Szczecin do
realizacji dzialanie okreslone pn. ,,Wprowadzenie nowych stref parkowania tylko dla pojazdéw zero- lub
niskoemisyjnych w miescie Strefy Czystego Transportu”, dla ktérego okreslono ramy czasowe realizacji
2025-2035. Istnieje zatem podstawa prawna podjecia w 2025 r. dziatan zmierzajacych do realizacji ww.
celu, tak by zgodnie z obowigzujacymi przepisami i procedurami wypracowac¢ rozwigzania, ktore z jednej
strony pozwola promowac elektromobilno$¢, ekologiczne pojazdy, z drugiej zas beda akceptowalne
spotecznie.

Z-ca Prezydenta Lukasz Kadlubowski zaznaczyt rowniez, ze podjeta uchwata Rady Miasta ma
charakter poczatkowy i kierunkowy, co oznacza, ze na etapie dalszego procedowania ianaliz moze
zawsze ulec zmianie.

W wyniku glosowania Komisja Skarg, Wnioskow i Petycji uznala przedmiotowq petycje za
bezzasadng.

Zgodnie z art. 13 Ustawy o petycjach, wnioskodawcy nie przystuguje prawo wniesienia skargi na
sposob zalatwienia przedmiotowej petycji.

Przewodniczacy Rady Miasta Szczecin

Pawel Bartnik
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