UCHWALA NR. ........ccceeeeeeeee
RADY MIASTA SZCZECIN
Z dnia ....ceeeeeeceeeennn 2026 r

w sprawie petycji dot. ujednolicenia taryfy linii zwyklych i po$piesznych lub znaczacego zmniejszenia
réznicy cenowej

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt. 15 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz.U. 2026 r.
poz. 662) iart. 9 ust. 2 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz.U. 2018 r. poz. 870), Rada Miasta
Szczecin uchwala, co nastepuje:

§ 1. Uznaje za bezzasadna petycje z dnia 23 lutego 2026 roku Pana W sprawie
ujednolicenia taryfy linii zwyktych i po$piesznych komunikacji miejskiej lub znaczace zmniejszenie réznicy
cenowe;j.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Przewodniczacemu Rady Miasta Szczecin.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

UZASADNIENIE

Pismem z dnia 23 lutego 2026 r. Pan zwrocit si¢, na podstawie art. 63 Konstytucji
Rzeczypospolitej Polskiej oraz art. 2 ust. 3 ustawy o petycjach, w interesie publicznym, o ujednolicenie
taryfy linii zwyktych ipos$piesznych komunikacji miejskiej lub znaczace zmniejszenie roznicy cenowe;j.
Petycja zostata wniesiona w interesie publicznym i dotyczy zasad organizacji transportu zbiorowego na
terenie gminy. Przedmiotem petycji pozostaja dwa postulaty mieszgce si¢ w kategorii ,,lokalnego transportu
zbiorowego”, czyli jednego z zadan wlasnych gminy, w ramach zaspokajania zbiorowych potrzeb wspolnoty
(art. 7 ust. 1 pkt 4 ustawy o samorzadzie gminnym). Wnioskodawca w swojej petycji zwrdcit uwage przede
wszystkim na okoliczno$¢ stawek taryfowych obowigzujacych w komunikacji miejskiej, ktére réznicuja
wysokos¢ cen biletow w zaleznos$ci od rodzaju linii — standardowej/zwyktej lub pospiesznej. Zdaniem autora
petycji zasady te, w przewazajacej mierze dotyczace mieszkancow z dalszych dzielnic Szczecina, powoduja
nieréwnos$¢ w transporcie, negatywne skutki spoteczne i komunikacyjne obecnego systemu. Jego zdaniem,
podwojenie oplaty za przejazdy liniami pospiesznymi moze budzi¢ watpliwosci, co do speinienia zasady
rownosci, okreslonej w Konstytucji RP, wtym podwojenie optaty nie stanowi dobrowolnej ustugi
o podwyzszonym standardzie (pojazdy, obstuga istandard przejazdu pozostaja takie same, jak w liniach
podstawowych). Zawarte w petycji postulaty majg przede wszystkim wymiar finansowy (dochody
i wydatki), ale ispoteczny (taryfy za przejazd moga decydowaé o nierownym rozwoju Miasta w zakresie
miejsca zamieszkania czy podejmowanej pracy przez mieszkancow).

Komisja Skarg, Wnioskow i Petycji Rady Miasta na posiedzeniu w dniu 14 maja 2026 roku
przeprowadzila szczegdélowe postepowanie wyjasniajace w sprawie przedmiotowej petycji. Do tresci
przedmiotowej petycji izawartych wniej rozwazan oraz argumentow, odnidst si¢ pismem z dnia
30.03.2026 r. Zastepca Prezydenta Miasta Szczecin Lukasz Kadlubowski, ktory zwrdcit uwage na to, iz
likwidacja odrgbnej taryfy dla linii po$piesznych oznaczataby spadek wptywow z biletow o ok. 6,6 min zt
rocznie, co stanowi ok. 8% wplywow ze sprzedazy biletow. Podkreslano to juz w uzasadnieniu do petycji
7 09.01.2026 r. w sprawie w sprawie likwidacji wyzszych stawek za przejazdy liniami po$piesznymi na
terenie Miasta Szczecin, ktora uchwalg Nr XX/565/26 Rady Miasta Szczecin z 21 kwietnia 2026 roku
zostata uznana za bezzasadng. Podkre$lono takze, ze system komunikacji miejskiej w Szczecinie jest
w znacznym stopniu subsydiowany z budzetu Miasta. W 2026 r. planowane dochody systemu wynosza ok.
170 min zt, w tym 90 mln zt z tytutu optat za bilety, przy wydatkach biezacych na poziomie ok. 450 min zt.
Oznacza to konieczno$¢ doptaty z budzetu Miasta w wysokosci ok. 280 mln zt. Transport publiczny
finansowany jest wigc w przewazajgcej mierze solidarnie przez wszystkich podatnikéw. Kazde zmniejszenie
przychodow — wtym wynikajace z likwidacji odrebnej taryfy dla linii pospiesznych — wymagatoby
zwigkszenia doplaty z budzetu Miasta lub ograniczenia pracy przewozowej. Wskazano rowniez, ze waznym
aspektem przy ocenie zasadnos$ci petycji pozostaje okoliczno$¢, iz mimo znacznej luki pomigdzy dochodami
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a wydatkami biezagcymi, Gmina Miasto Szczecin realizuje program modernizacji taboru komunikacji
miejskiej poprzez zakontraktowanie i sukcesywnie wprowadzani do ruchu:

- 18 autobusow elektrycznych dla SPA Klonowica, na kwotg 67 674 600 zi;

- 44 autobusy mild hybrid dla SPA Dabie, na kwote 124 599 000 zi;

- 6 autobus6éw mild hybrid dla SPA Klonowica, na kwote 17 866 980 zt;

- 12 nowoczesnych, w pelni niskopodtogowych tramwajow typu Gamma, na kwote 181 808 760 zt.

Ponadto, Miasto rozwaza zakup 6 dodatkowych autobuséw mild hybrid dla SPA Klonowica.
Roéwnolegle za$, spotka SPPK realizuje wilasny program inwestycyjny zwigzany z modernizacja
i rozwojem infrastruktury, poprzez zakup 3 autobusow niskoemisyjnych i5 elektrycznych. Istotnym
pozostaje, przy ocenie zasadnosci petycji, okoliczno$¢ podpisania umowy na preferencyjne finansowanie
z Krajowego Planu Odbudowy w wysokosci 188 min zt na zakup kolejnych 50 autobuséw zeroemisyjnych
(30 elektrycznych oraz 20 wodorowych). Zastepca Prezydenta wyjasnil, Ze 1laczna wartos¢
zakontraktowanych i planowanych inwestycji w tabor autobusowy i tramwajowy przekracza 400 min zt.
Dlatego nalezy mie¢ na uwadze najwazniejszy cel dziatan Miasta w zakresie transportu zbiorowego, tj.
poprawe komfortu pasazerdw, zwickszenie niezawodno$ci systemu, ograniczenie emisji oraz obnizenie
kosztow eksploatacyjnych w dtuzszej perspektywie. Istotnym pozostaje wigc obecnie zachowanie
stabilno$ci finansowej systemu transportu publicznego. Zastgpca Prezydenta wskazal, iz na obecnym
etapie nie planuje si¢ likwidacji odrebnej taryfy dla linii pospiesznych, a ksztatt siatki potaczen pozostaja
w biezacej analizie organizatora transportu.

Analiza tresci petycji z23.02.2026 r , jak iwczesniejszej z 09.01.2026 r., pozwala na przyjecie
wniosku, ze koncentruja si¢ one na tej samej problematyce, tj. zr6znicowanej wysokosci taryf dot. stawek
za przejazdy liniami po$piesznymi izwyklymi w Szczecinie oraz skutkow takiej polityki Miasta
w zakresie organizacji transportu zbiorowego. Przy czym, opisane w obu petycjach skutki maja, wedle
stanowisk o0s0b sktadajacych petycje, prowadzi¢ do np.: dyskryminacji posredniej, podziatow
przestrzennych i finansowych miedzy dzielnicami. Obie ww. petycje sa tozsame w zakresie zadania
catkowitego zniesienia taryf stawek za przejazdy liniami pos$piesznymi na terenie Miasta Szczecin. Inne
sformulowanie zadania i poglgbiona jedynie (a nie nowa) argumentacja w petycji z dnia 23.02.2026 1.,
nie zmienia faktu, iz w zakresie likwidacji taryf linii po$piesznych obie petycje dotycza tego samego.
Nalezy zauwazy¢, ze Wnioskodawca w swojej petycji nie przywotal Zzadnych nowych dowodow czy
okolicznosci w swojej petycji, odnosnie do zrownania taryf cenowych biletow na linie pos$pieszne
i zwykte (a zatem zlikwidowana stawek taryfowych dot. linii pos$piesznych).

Majac na uwadze powyzsze, wiekszoscia gloséw ustalono, Zze nie ma podstaw do uwzglednienia
argumentéw przedstawionych przez wnioskodawce, w zwiazku z czym przedmiotowa petycje nalezy
uznaé za bezzasadna.

Zgodnie z art. 13 Ustawy o petycjach, wnioskodawcy nie przystuguje prawo wniesienia skargi na
sposob zatatwienia przedmiotowej petycji.

Przewodniczacy Komisji
ds. Skarg, Wnioskéw i Petycji Rady Miasta

Dariusz Smolinski
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