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odpowiadajac na'interpelacje 4238 informujg, ze do badania hatasu we wnetrzu tramwaju nie
ma stosownej normy. Przedstawiony w interpelacji filmik dot. pomiaru przy drzwiach jadacego
tramwaju poréwnany zostat z pomiarem wnetrza drugiego tramwaju, w zwigzku z czym pomiary nie
maja odzwierciedlenia w rzeczywistosci. Nie sposéb wymienic¢ wszystkich zmiennych majacych wplyw
na wyniki.

Poziom ekspozycji na hatas monitorowany w pojazdach Spétki Tramwaje Szczeciriskie w kabinie
motorniczego odnosi sie do 8-godzinnego wymiaru pracy i nie przekracza 85 dB, za$ maksymalny
poziom dzwieku nie przekracza wartosci 115 dB, a szczytowy nie przekracza 135 dB.

Spotka Tramwaje Szczeciriskie stosuje odpowiednie urzadzenia pomiarowe do biezgcej
kontroli profilu i stanu két tramwajowych. W razie koniecznosci kota sg kierowane do reprofilacji lub
obrgcze kot s3 wymieniane na nowe. Ponadto, Spétka w ramach biezgcego utrzymania tramwajowe]
infrastruktury torowej prowadzi korekcyjne szlifowanie szyn. Ponizej tabela z zestawieniem szlifowania

szyn z ostatnich 3 lat.

Szlifowanie szyn
Rok llos¢ w mtp
2019 3074
2020 4727
2021 2380
Razem 10181

W ramach przebudowy torowisk przyjeto réwniez réine metody redukujace hatas
np. stosuje sig torowiska zielone, zabudowe boczng szyn w systemie RCS, alternatywnie
(w szczegblnosci na skrzyzowaniach i rozjazdach) stosuje sie masy zalewowe tzw. ERS, w wielu
miejscach stosuje sie rowniez maty antywibracyjne. Ponadto, w celu zredukowania poziomu hatasu
oraz zmniejszenia bocznego zuzycia szyn zastosowano smarownice (na tukach).

_ Przy realizacji inwestycji pn. , Przebudowa torowiska wraz z siecig trakcyjng od pl. Zotnierza
do petli Niebuszewo oraz w ciggu pl. Zotnierza Polskiego - ul. Matejki - ul. Pitsudskiego (do pl. Rodta)”
na catym projektowanym odcinku przewidziano zastosowanie systemu redukcji drgan i wibracji



pochodzgcych z ruchu tramwajowego poprzez sastosowanie rozwigzania systemowego w strefie

przyszynowej.

Torowisko na ptycie betonowej:

e profile boczne wypetniajace zewnetrzng i wewngtrzng strong szyny typu tramwajowego,

e profile specjalne i folie elastomerowe do izolacji przejazdow, poprzeczek torowych i skrzynek

odwadniajgcych,

e bitumiczna masa zalewowa do wypetnienia przestrzeni pomiedzy szyng a nawierzchnig bitumiczna.

Torowisko na ptycie betonowej:

« podlew pod stope szyny z masy o wysokiej sprezystosci na bazie poliuretanow,

» wypetnienie wnek bocznych szyn wktadkami elastomerowymi i zalanie przestrzeni pomigdzy szyng

i gérng warstwg podbudowy betonowej masg o wysokiej sprezystosci na bazie poliureta now,

e bitumiczna masa zalewowa na gruboséci warstwy écieralnej o szerokoéci wypetnienia ok. 2cm.

Torowisko w ptytach prefabrykowanych:

e podlew pod stope szyny z masy 0 wysokie] sprezystosci na bazie poliuretanow,

e wypetnienie wnek bocznych szyn bloczkami betonowymi i zalanie kanatu szynowego masa o wysokie]

sprezystosci na bazie poliuretanéw do gornej powierzchni szyny,

e pod plytg betonowa ufozona jest mata wibroizolacyjna.

Torowisko na ptycie betonowej odcinek torowiska zielonego:

« profile boczne wypetniajgce zewnetrzna i wewngtrzng strong szyny typu tramwajowego,

» profile specjalne i folie elastomerowe do izolacji przejazdéw, poprzeczek torowych i skrzynek

odwadniajgcych,

e bitumiczna masa zalewowa do wypetnienia przestrzeni pomigdzy szyng a nawierzchnig bitumiczng.
Przy realizacji inwestycji pn. ,Przebudowa torowiska z trakcjq w ul.: Nabrzeie Wieleckie, Nowa,

Dworcowa, Kolumba, Chmielewskiego, Smolanska, al. powstaricow Wikp. z rozbudowq petli

Pomorzany w Szczecinie” projektowane trasy torowiska charakteryzujg sie¢ duzym stopniem ttumienia

szkodliwego hatasu i wibracji poprzez sastosowanie mat wibroizolacyjnych, szyn z separatorami

gumowymi oraz smarownic torowych w rejonie ostrych tukéw tj. o promieniu R< 75.00 m.

Torowisko na ptycie betonowej:

« profile boczne wypetniajgce zewngtrzng i wewnetrzng strone szyny typu tramwajowego,

o profile specjalne i folie elastomerowe do izolacji przejazdéw, poprzeczek torowych i skrzynek

odwadniajacych,

e bitumiczna masa zalewowa do wypetnienia przestrzeni pomigdzy szyng a nawierzchnig bitumiczna.

Torowisko w ptytach prefabrykowanych:

* podlew pod stope szyny z masy 0 wysokiej sprezystosci na bazie poliuretandw,

« wypetnienie wnek bocznych szyn bloczkami betonowymi i zalanie kanafu szynowego masg o wysokiej

sprezystosci na bazie poliuretanow do gornej powierzchni szyny,

e pod ptyta betonowg utoZona jest mata wibroizolacyjna.

Torowisko na ptycie betonowej odcinek torowiska zielonego:

» profile boczne wypetniajace zewnetrzng i wewngtrzng strone szyny typu tramwajowego,

e profile specjalne i folie elastomerowe do izolacji przejazdow, poprzeczek torowych i skrzynek

odwadniajgcych,

s bitumiczna masa zalewowa do wypetnienia przestrzeni pomiedzy szyng a nawierzchnig bitumiczng.
Ponadto informuje, ze wszystkie nowe torowiska przed przekazaniem do eksploatacji

sg poddawane korekcyjnemu szlifowaniu szyn tramwajowych.
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