UCHWALA NR XX1/565/26
RADY MIASTA SZCZECIN
z dnia 21 kwietnia 2026 r.

w sprawie petycji dot. likwidacji wyzszych stawek za przejazdy liniami pospiesznymi na terenie
Miasta Szczecin

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt. 15 ustawy zdnia 8 marca 1990r. o samorzadzie gminnym
(Dz.U. 2025 r. poz. 1153, poz. 1436; z 2026 r. poz. 252) i art. 9 ust. 2 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r.
o petycjach (Dz.U. 2018 r. poz. 870), Rada Miasta Szczecin uchwala, co nastepuje:

§ 1. Uznaje za bezzasadna petycj¢ z dnia 9 stycznia 2026 roku w sprawie likwidacji wyzszych
stawek za przejazdy liniami po$piesznymi na terenie Miasta Szczecin.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Przewodniczagcemu Rady Miasta Szczecin.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

UZASADNIENIE

Pismem z dnia 9 stycznia 2026 . dzialajac w interesie mieszkancow
Szczecina (petycja podpisana przez 382 mieszkancow), ztozyt do Rady Miasta Szczecin petycje,
wnioskujac o:

1. Likwidacje wyzszych stawek za przejazdy liniami pospiesznymi na terenie Miasta Szczecin;
2. Rozbudowe siatki potaczen linii po$piesznych, w szczego6lnosci o potaczenia do Zdunowa.

Whioskodawca petycji stwierdzit, ze sprawnie funkcjonujaca idostgpna komunikacja miejska
stanowi jeden z kluczowych elementow jakosci zycia mieszkancow Szczecina. Codziennie tysigce
0so0b dojezdza do pracy, szkot, placowek medycznych oraz instytucji publicznych, dlatego system
transportu zbiorowego powinien by¢ efektywny, spojny isprawiedliwy. Obecnie bilety na linie
pospieszne sa o 100% drozsze niz na linie zwykle, co prowadzi do nierdwnego traktowania
mieszkancow, zwlaszcza tych zamieszkujacych osiedla oddalone od centrum. Zrdéznicowanie taryf
ogranicza dostep do ustug publicznych inadmiernie obcigza osoby o nizszych dochodach.
Jednoczesnie ograniczona liczba potaczen pospiesznych nie zaspokaja potrzeb komunikacyjnych
miasta. Szczegdlnie istotne jest zapewnienie szybkiego ibezposredniego dojazdu do kluczowych
punktow, takich jak Szpitala Wojewoddzkiego w Zdunowie. Zdaniem Wnioskodawcy, rozbudowa
siatki potaczen oraz ujednolicenie taryf przyczyni si¢ do skrdcenia czasu podrdzy izwickszenia
dostepnosci transportu publicznego. Realizacja postulatéw zawartych w petycji zacheci mieszkancow
do korzystania z komunikacji zbiorowej, ograniczy ruch samochodowy, zmniejszy zanieczyszczenie
powietrza oraz poprawi komfort zycia w Szczecinie.

Pismem z dnia 21 stycznia 2026 roku przedmiotowa petycja w zakresie zawartym w pkt. 2 zostata
przekazana do Prezydenta Miasta Szczecin celem rozpatrzenia wg wilasciwosci z jednoczesnym
poinformowaniem wnioskodawcy petycji.

Komisja Skarg, Wnioskow i Petycji Rady Miasta na posiedzeniu w dniu 26 marca 2026 roku
przeprowadzita szczegdtowe postepowanie wyjasniajace w pkt. 1 przedmiotowej petycji tj., w zakresie
likwidacji wyzszych stawek za przejazdy liniami po$piesznymi na terenie Miasta Szczecin. Zastgpca
Prezydenta Miasta fukasz Kadlubowski wyjasnil, ze kazda propozycja zmian taryfowych wymaga
szczegOtowej analizy skutkéw finansowych oraz organizacyjnych — zar6wno w zakresie wptywu na
dochody systemu, jak ina funkcjonowanie calego ukladu komunikacyjnego Miasta.
Z przeprowadzonych wstepnych analiz wynika, ze likwidacja odrgbnej taryfy dla linii pospiesznych
oznaczataby spadek wplywow z biletow o ok. 6,6 mln zt rocznie, co stanowi ok. 8% wplywow ze
sprzedazy biletow. Podkreslono, ze system komunikacji miejskiej w Szczecinie jest w znacznym
stopniu subsydiowany z budzetu Miasta. W 2026 r. planowane dochody systemu wynosza ok. 170 mln
zt, w tym 90 mln zt z tytulu optat za bilety, przy wydatkach biezacych na poziomie ok. 450 min zt.
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Oznacza to konieczno$¢ doptlaty z budzetu Miasta w wysoko$ci ok. 280 min zt. Transport publiczny
finansowany jest wiec w przewazajacej mierze solidarnie przez wszystkich podatnikow. Kazde
zmniejszenie przychodéw — w tym wynikajace z likwidacji odrebnej taryfy dla linii pospiesznych —
wymagatoby zwiekszenia doptaty zbudzetu Miasta lub ograniczenia pracy przewozowej.
Jednoczesnie, Gmina Miasto Szczecin realizuje obecnie najwigkszy w historii program modernizacji
taboru komunikacji miejskiej. W ostatnim okresie zakontraktowano i sukcesywnie wprowadzane sg do
ruchu m.in.: 18 autobusow elektrycznych dla SPA Klonowica, na kwotg 67 674 600 zt; 22 autobusy
mild hybrid dla SPA Dabie, na kwotg 62 299 500 zl; 6 autobuséw mild hybrid dla SPA Klonowica, na
kwote 17 866 980 zl; 12 nowoczesnych, w pelni niskopodtogowych tramwajéow typu Gamma, na
kwote 181 808 760 zt. Dodatkowo, podpisana zostala umowa na preferencyjne finansowanie
z Krajowego Planu Odbudowy w wysokosci 188 mIn zt na zakup kolejnych 50 autobusow
zeroemisyjnych. Obecnie Miasto znajduje si¢ rowniez przed podjeciem ostatecznej decyzji dotyczacej
uruchomienia prawa opcji na dodatkowe autobusy mild hybrid dla SPA Dabie i SPA Klonowica, na
taczng kwote 80 166 480 zt, co pozwolitoby jeszcze zwigkszy¢ skale wymiany taboru. f.aczna wartos¢
zakontraktowanych i planowanych inwestycji wtabor autobusowy 1itramwajowy przekracza
400 mln zt. Celem tych dzialan jest poprawa komfortu pasazeréow, zwickszenie niezawodnosci
systemu, ograniczenie emisji oraz obnizenie kosztow eksploatacyjnych w dluzszej perspektywie.
Zachowanie stabilnosci finansowej systemu transportu publicznego jest warunkiem kontynuowania
tego procesu modernizacji oraz dalszej poprawy jakosci ushug dla mieszkancow. Majac na uwadze
powyzsze uwarunkowania, na obecnym etapie nie planuje si¢ likwidacji odrebnej taryfy dla linii
pospiesznych. Zagadnienia dotyczace ksztattu siatki polaczen pozostaja w biezacej analizie
organizatora transportu. Beda one réwniez kompleksowo analizowane w powigzaniu z pelnym
uruchomieniem Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej na terenie miasta, tak aby zapewni¢ mozliwie
najlepsza integracj¢ systemu autobusowego, tramwajowego 1kolejowego oraz racjonalne
wykorzystanie srodkéw publicznych.

Majac na uwadze powyzsze, wiekszoscia gloséw ustalono, Ze nie ma podstaw do uwzglednienia
argumentéw przedstawionych przez wnioskodawce, w zwigzku z czym przedmiotowg petycje
nalezy uznaé za bezzasadna.

Zgodnie z art. 13 Ustawy o petycjach, wnioskodawcy nie przystuguje prawo wniesienia skargi na
sposob zalatwienia przedmiotowej petycji.

Przewodniczacy Rady Miasta Szczecin

Pawel Bartnik
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