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UCHWALANR ....... Jatare
RADY MIASTA SZCZECIN Yata skier. do Komisii 4.2 ;
z dnia ........... 2025 r. Spodziewany termin sesj

w sprawie uchylenia Uchwatly Nr III/51/24 Rady Miasta Szczecin z dnia 18 czerwca 2024
r. W sprawie wyrazenia stanowiska aprobujgcego przystapienie do realizacji dziatan
dotyczacych opracowania zasad funkcjonowania Strefy Czystego Transportu celem jej
utworzenia na terenie Gminy Miasto Szczecin

Na podstawie art. 18 ust. 1 i ust. 2 pkt 15 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie
gminnym (Dz.U. z 2024 r. poz. 1465, poz. 1572, poz. 1907, poz. 1940) oraz art. 14 ust. 3 Statutu
Miasta Szczecin, Rada Miasta Szczecin uchwala, co nastepuje:

§ 1. Uchyla si¢ Uchwate Nr I1I/51/24 Rady Miasta Szczecin z dnia 18 czerwca 2024 r.
W sprawie wyrazenia stanowiska aprobujgcego przystgpienie do realizacji dziatan dotyczacych
opracowania zasad funkcjonowania Strefy Czystego Transportu celem jej utworzenia na terenie
Gminy Miasto Szczecin

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Szczecin.
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UZASADNIENIE

Uchwata Nr I11/51/24 Rady Miasta Szczecin (z pdzn. zm.) byta uchwala intencyjna, ktorej celem
bylo wyrazenie stanowiska aprobujacego przystgpienie do realizacji dziata zwigzanych
z opracowaniem zasad funkcjonowania Strefy Czystego Transportu (SCT) w Szczecinie, w celu jej
utworzenia od 1 stycznia 2026 r. Jednakze analiza skutkow tej regulacji wykazala, ze jej wdrozenie
przyniostoby szereg negatywnych konsekwencji spotecznych i gospodarczych, ktore uzasadniajg
uchylenie tego stanowiska juz na etapie planowania.

1. Obciazenie mieszkancow i przedsigbiorcow

Planowane wprowadzenie SCT skutkowatoby ograniczeniem dostgpu do czgsci miasta dla znacznej
liczby pojazddéw, co negatywnie wplynetoby na mieszkancow, zwlaszcza osoby starsze oraz rodziny
onizszych dochodach, ktore nie mogg sobie pozwoli¢ na kosztowna wymiane samochodow.
Szczegblnie dotkliwe skutki dotkneglyby réwniez przedsigbiorcow prowadzgcych dziatalno$¢
na obszarze potencjalnej strefy. Wprowadzenie ograniczen w ruchu kofowym mogtoby skutkowaé
problemami z zaopatrzeniem oraz zmniejszeniem liczby klientow dojezdzajacych do sklepow,
restauracji i punktow ustugowych. W efekcie przedsigbiorcy dziatajgcy w SCT poniesliby straty
finansowe, a niektére firmy moglyby zosta¢ zmuszone do ograniczenia dziatalnosci lub zamknigcia.

2. Brak akceptacji spotecznej

SCT od poczatku budzita kontrowersje i nie zostata poprzedzona szerokimi konsultacjami spotecznymi.
Brak odpowiedniego dialogu z mieszkaficami oraz przedsigbiorcami doprowadzit do sytuacji, w ktorej
SCT nie zyskatla wystarczajacego poparcia spofecznego.

3. Fiasko w pozyskaniu srodkow z Krajowego Planu Odbudowy

Jednym z argumentéw za ustanowieniem SCT bylo uzyskanie dodatkowych punktéw w ramach
ubiegania sie o dofinansowanie inwestycji tramwajowych z Krajowego Planu Odbudowy. Jednakze
ostateczna ocena projektow wykazata, ze miasto Szczecin za wprowadzenie SCT otrzymato 0 punktow,
co oznacza, ze strefa nie przyniosta zadnych korzysci w kontekscie zdobywania srodkow zewngtrznych.
Tym samym, jeden z kluczowych argumentéw za jej utworzeniem okazat si¢ niezasadny.

W zwiazku z powyzszym, Rada Miasta Szczecin uznaje za zasadne uchylenie stanowiska aprobujgcego
przystapienie do opracowania zasad funkcjonowania Strefy Czystego Transportu, zanim jej regulacje
zaczng obowigzywaé. Decyzja ta pozwoli unikngé negatywnych konsekwencji spoteczno-
gospodarczych oraz uwzgledni realne potrzeby mieszkancow i przedsigbiorcow.
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