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w odpowiedzi na interpelacj¢ nr 2047 informuje¢, ze na potrzeby modernizacji
sygnalizacji $wietlnej wykonano pomiary natezenia ruchu drogowego w celu obliczenia
przepustowosci na skrzyzowaniu ulic Mickiewicza - Traugutta - Poniatowskiego zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2003
nr 220 poz. 2181 ze zm.) oraz Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia
2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. 2003 nr 177 poz. 1729). Nalezy
zwrocié  uwage, ze elementem ograniczajacym przepustowos$¢ calego objetego
opracowaniem odcinka ul. Mickiewicza jest wylacznie zlokalizowana na skrzyzowaniu
ulic Mickiewicza - Traugutta - Poniatowskiego sygnalizacja swietlna, a nie przekroj samej
jezdni. Przepustowos$é wlotu na skrzyzowaniu z sygnalizacja zostala zoptymalizowana
poprzez modernizacje programu sygnalizacji, dzigki zastosowaniu sygnalizacji
akomodacyjnej - acyklicznej. Jej zadaniem jest analizowanie danych z czujnikow
i dopasowywanie dlugosci $wiatla zielonego do aktualnego natgzenia ruchu
na skrzyzowaniu.

Jednoczesnie informuje, ze przepisy nie wymagaja dolaczania analiz srodowiskowych
(akustycznych czy emisji spalin) do projektu zmiany stalej organizacji ruchu. Organ
zarzadzajacy ruchem ocenia projekt pod katem bezpieczenstwa i plynnosci ruchu,
a nie w oparciu o przepisy zwigzane z ochrona srodowiska.

Zarzad Drog i Transportu Miejskiego nie analizowat wptywu przedmiotowej inwestycji
na sasiednie ulice, poniewaz projekt nie stanowi zadania zwigkszajacego ogoélne natezenie
ruchu w ciggu ul. Mickiewicza. Zadaniem inwestycji zwigzanej z wyznaczeniem pasow
rowerowych jest bezpieczne rozprowadzanie wszystkich form ruchu, a nie wylacznie
ruchu samochodowego. Wyznaczenie pasow rowerowych porzadkuje strukture ruchu,
separujgc od siebie strumienie pojazdow o skrajnie réznych predkosciach i masach.
Ponadto przekroj dwupasowy na ulicy zbiorczej w obszarze zabudowanym generowal



udokumentowane ryzyka takie jak rozwijanie nadmiernych pre;dkosm oraz wyprzedzanie
przed przej$ciami dla pieszych.

Informuj¢ rowniez, ze w trakcie posiedzenia Komisji ds. Gospodarki Komunalnej,
Mobilnosci, Klimatu i Zwierzat Rady Miasta Szczecin w dniu 17 czerwca 2026 r.
przedstawiono zatozenia dotyczace opracowania projektu czasowej organizacji ruchu
na ul. Mickiewicza. Zaklada on wyznaczenie pasa ruchu dla roweréw poprzez
odpowiednie oznakowanie prawego pasa ruchu, przy jednoczesnym zachowaniu
mozliwosei dojazdu pojazdéw do miejsc postojowych zlokalizowanych przy jezdni,
analogicznie do obecnie obowigzujacych zasad. Przed samym skrzyzowaniem
z ul. Traugutta i ul. Poniatowskiego projekt przewiduje wyznaczenie pasow ruchu relacji
skretow w prawo wspoldzielone z pasem rowerowym jak ma to miejsce w ciagu
al. Piastow przed pl. Kodciuszki. Powyzsze w maksymalny sposob zwigkszy
przepustowos¢ pojazdéw relacji ul. Mickiewicza na omawianym skrzyzowaniu. Celem
wprowadzenia czasowej organizacji ruchu jest praktyczna weryfikacja wplywu
proponowanych rozwigzan na funkcjonowanie uktadu komunikacyjnego oraz ocena ich
oddziatywania na wszystkich uczestnikow ruchu drogowego.

Wiosng przyszlego roku przewiduje si¢ pilotazowe wprowadzenie przedmiotowe]
organizacji ruchu na okres maksymalnie do dwoch miesiecy. Wyniki pilotazu pozwolg
oceni¢ faktyczne funkcjonowanie proponowanych rozwigzan w praktyce. Dopiero po jego
zakonczeniu oraz przeanalizowaniu zebranych doswiadczen 1 danych mozliwe bedzie
podjecie decyzji co do dalszych dziatan, w tym przeprowadzenie konsultacji spotecznych.
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