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w sprawie sytuacji gospodarczej Szczecina i calej aglomeracji

Szanowny Panie Premierze,

Rada Miasta Szczecin z zaniepokojeniem dostrzega bezsprzecznie zla sytuacje
gospodarcza Szczecina 1 bezposredniego jego otoczenia geograficznego. Wazne wskazniki
makroekonomiczne, jakimi sg stopa bezrobocia czy przyrost produktu krajowego brutto
(PKB) za kilka minionych lat, sytuuja nasze miasto i wojew6dztwo na odlegltych miejscach
w kraju.

Dokonujac  analizy cho¢by szeroko juz komentowanego, majacego miejsce
w Szczecinie, najnizszego sposrdd 66 regionow statystycznych, przyrostu PKB za lata 2000-
2010, zauwazy¢ mozna slabnaca pozycje produkcji przemystowej. I jak dynamika przyrostu
dla pozostalych dzialéw PKD jest poréwnywalna z ogdlnopolska, tak sytuacja w przemysle
rozni si¢ diametralnie. Wystarczajaco t¢ zla tendencj¢ ukazuje spadek udzialu produkcji
przemyslowej w PKB z 16,3% w roku 2000 do 13,0% w roku 2010. Jednoczesnie dla calej
Polski udzial ten wzr6st w analizowanym okresie z poziomu 23,0% do 24,7%. Dokonujac
interpretacji tego wyniku mozna przy pewnym uproszczeniu powiedzieé, Ze obecnie
W przecigtnym statystycznie regionie naszego kraju produkuje si¢ niemal dwukrotnie wiecej
niz w Szczecinie. To glgboko zatrwazajace!

Dalsza analiza danych prowadzi do konstatacji, ze tg¢ zlq tendencje pogtebily dwa
zapisujace si¢ W najgorszy sposob w historii miasta wydarzenia — najpierw upadek Porta-
Holding SA, a nastgpnie dopuszczenie przez polski rzad do upadku Stoczni Szczecifiskiej
Nowa sp. z 0.0.

Dzisiaj nasze miasto nadal czeka na zapowiedziane w 2009 roku dzialania, ktére miaty
cho¢ w czgsci zrekompensowaé negatywne skutki zwigzane z upadkiem przemyshu
okrgtowego w Szczecinie. Jednym z nich mialo by¢ skomunikowanie terenéw strefy
ekonomicznej ,, Trzebusz-Dunikowo™ poprzez wezet ,, Tczewska™ z autostrada A3/A6. Kolejne
to polaczenie szczecinskiego portu z portami poludnia Europy w ramach
srodkowoeuropejskiego korytarza transportowego (CETC). W §lad za tym do Szczecina mialy
naptywa¢ nowe $rodki zwiazane z lokalizowaniem tutaj dochodowych inwestycji. Wezet
»Tczewska” od roku czeka na wylonienie wykonawcy prac, a przedituzenie S-3 na potudnie to
prawdziwa historia bez konca.

Osobnym zagadnieniem jest wielokrotnie naglasniana sprawa nierdéwnego traktowania
podmiotéw funkcjonujacych na terenach portowych w Szczecinie i w portach Tréjmiasta. Na
poziomie prac w komisjach sejmowych juz 9 miesigcy temu przepadl projekt zmiany Ustawy
0 gospodarce nieruchomosciami dajacy szans¢ na potraktowanie na podobnych
preferencyjnych warunkach jak przedsigbiorstwa z terenu Tréjmiasta réwniez spolek
szczecinskich. Warto nadmienié, ze 6w projekt zostal wniesiony przez postow rzadzacego w
naszym kraju ugrupowania. To ugrupowanie ma rowniez niezbgdng do przyjecia ustawy
wigkszo§¢ w parlamencie, a Prezydent RP wywodzacy sie z tego ugrupowania jest
niewgtpliwie powaznym atutem w catym procesie legislacyjnym. Nieprawdopodobne jednak
zaniechania doprowadzilty do tego, Ze konieczny dla aktywizacji gospodarczej
1 przeciwdzialania bezrobociu projekt nie wchodzi w zycie.




Zauwazajac powyzsze, Rada Miasta Szczecin stanowczo wnosi o podjecie
rzeczywistych prac nad realizacja tzw. ,Programu dla Szczecina” oraz nad procesem
legislacyjnym w sprawie zmiany art. 91 Ustawy o gospodarce nieruchomos$ciami.

Rada Miasta Szczecin wzywa rzad Rzeczypospolitej Polskiej do jak najszybszego
ustanowienia Specjalnej Strefy Ekonomicznej na terenie wyspy Gryfia i przy ul. Stolczynskiej
/ Nad Odra w Szczecinie. Ustanowienie stref w tych miejscach to co najmniej 20 mln EUR
zainwestowanych srodkéw oraz 1.000 dodatkowych miejsc pracy (dla czesci przy
ul. Stolczynskiej / Nad Odra) oraz 50 mln EUR i 400 miejsc pracy w przypadku strefy na
wyspie Gryfia.

Dos¢ markowania dziatan! Szczecin to tez Polska i nie wolno o nim zapominac!
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