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W odpowiedzi na przekazane pytania dotyczgce usuniecia drzewa przy ul. Kopernika,
organizacji ruchu drogowego oraz mozliwych wariantéw zmian infrastrukturalnych uprzejmie
informuje, ze przedstawione zagadnienia pozostaja w zakresie biezgcych dziatan i analiz
prowadzonych przez wiasciwe jednostki organizacyjne Miasta Szczecin, zgodnie
z obowiazujacymi przepisami prawa -raz przy uwzglednieniu uwarunkowan technicznych,
przestrzennych i funkcjonalnych. Usuniecie drzewa zostalo przeprowadzone na podstawie
obowigzujacej decyzji administracyjnej wydanej przez wlasciwy organ, zgodnie z przepisami
ustawy o ochronie przyrody. Decyzja ta zostala poprzedzona ocena stanu zdrowotnego drzewa
oraz analiza zagrozen dla bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi i przestrzeni publiczne;.
Dzialania te mialy charakter niezbedny i byly podyktowane wzgledami bezpieczenstwa.
Jednocze$nie Miasto przewidzialo realizacje nasadzen zastepczych, ktore zostang wykonane
w okreslonym harmonogramie, zgodnie z obowigzujgcymi standardami. Kwestie zwigzane
z organizacja ruchu drogowego, w tym ewentualne zmiany przekroju jezdni, lokalizacji paséw
ruchu czy infrastruktury rowerowej, sa kazdorazowo analizowane w sposob kompleksowy,
z uwzglednieniem bezpieczenstwa wszystkich uczestnikow ruchu, zachowania odpowiednie;
przepustowosci ukladu drogowego oraz koniecznosci zapewnienia prawidlowego
funkcjonowania kluczowych skrzyzowan i ciggow komunikacyjnych. W tym kontekscie
ul. Kopernika stanowi element wigkszego, skoordynowanego uktadu drogowego, powigzanego
funkcjonalnie z placem Zwycigstwa oraz innymi newralgicznymi weztami komunikacyjnymi.
Miasto dostrzega znaczenie rozwiazan sprzyjajacych bezpieczenstwu pieszych 1 rowerzystow,
w tym odsuwania ruchu kolowego od przestrzeni przeznaczonej dla mniechronionych
uczestnikdw ruchu oraz wydzielania infrastruktury rowerowej tam, gdzie pozwalajg
na to warunki techniczne i organizacyjne. Jednoczeénie kazda zmiana w organizacji ruchu musi
by¢ oceniana w odniesieniu do lokalnych uwarunkowan, natezenia ruchu oraz wplywu
na funkcjonowanie catego uktadu komunikacyjnego.



Analizy ruchowe, pomiary oraz symulacje przepustowosci wykonywane sa w zakresie
niezbednym do podejmowania decyzji dotyczacych organizacji ruchu i inwestycji drogowych.
Ich zakres oraz termin realizacji uzaleznione sg od priorytetow inwestycyjnych, dost¢pnych
$rodkéw oraz aktualnych potrzeb miasta. Rownolegle wykorzystywane sa istniejgce trasy
alternatywne, ktore zapewniajg cigglos¢ ruchu rowerowego w relacjach prowadzacych
do centrum miasta.

Mozliwoéé wprowadzania rozwigzan pilotazowych lub czasowych jest kazdorazowo
rozwazana w odniesieniu do konkretnych lokalizacji, jednak wymaga spelnienia szeregu
warunkéw formalnych, technicznych i organizacyjnych, a takze oceny potencjalnych skutkow
dla bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu.

Zglaszane postulaty oraz uwagi mieszkancow sg analizowane w ramach prowadzonych prac
planistycznych i utrzymaniowych, przy czym nie wszystkie proponowane rozwigzania mogg
zosta¢ wdrozone ze wzgledu na obiektywne ograniczenia przestrzenne, techniczne Iub
funkcjonalne,




