(PROJEKT)
UCHWALA NR
Rady Miasta Szczecin
z dnia

zmieniajaca uchwal¢ w sprawie oplat za uslugi przewozowe lokalnego transportu
zbiorowego oraz wprowadzenia regulaminu przewozu os6b i bagazu recznego
pojazdami lokalnego transportu zbiorowego

Na podstawie art. 40 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym
(Dz. U. z 2001 r. Nr 142 poz. 1591, z 2002 r. Nr 23 poz. 220, Nr 62 poz. 558, Nr 113
poz. 984, Nr 153 poz. 1271 i Nr 214 poz. 1806, z 2003 r. Nr 80 poz. 717 i Nr 162 poz. 1568,
z 2004 r. Nr 102 poz. 1055 i Nr 116 poz. 1203, z 2005 r. Nr 172 poz. 1441 i Nr 175
poz. 1457, z 2006 r. Nr 17 poz. 128) 1 art. 8 ust. 1 ustawy z dnia 5 lipca 2001 r. o cenach
(Dz. U. z 2001 r. Nr 97 poz. 1050, z 2002 r. Nr 144 poz. 1204, z 2003 r. Nr 137 poz. 1302,
7 2004 1. Nr 96 poz. 959 i Nr 210 poz. 2135) oraz art. 15 ust. 5, art. 34a. ust. 2 ustawy z dnia
15 listopada 1984 r. prawo przewozowe (Dz. U. z 2000 r. Nr 50 poz. 601, z 2002 r. Nr 125
poz. 1371, Nr 113 poz. 984 1 Nr 130 poz. 1112, z 2003 r. Nr 149 poz. 1452 1 Nr 211 poz.
2049, z 2004 r. Nr 97 poz. 962 i Nr 281 poz. 2780); Rada Miasta Szczecin uchwala, co
nastepuje:

§ 1. W Uchwale Nr VI/105/03 Rady Miasta Szczecina z dnia 27 maja 2003 r. (Dz. Urz. Woj.
Zachodniopomorskiego Nr 50 poz. 851) zmienionej Uchwatami Rady Miasta Szczecina
z 2004 r. Nr XIX/348/04 z dnia 29 marca 2004 r. (Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego
Nr 29 poz. 537), Nr XX/366/04 z dnia 26 kwietnia 2004 r. (Dz. Urz. Woj.
Zachodniopomorskiego Nr 41 poz. 780), Nr XXVI/515/04 z dnia 20 wrze$nia 2004 r.
(Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego Nr 82 poz. 1458); z 2005 r. Nr XLVI/876/05 z dnia
21 listopada 2005 r. (Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego Nr 93 poz. 1913); z 2006 r.
Nr XLIX/925/06 z dnia 9 stycznia 2006 r. (Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego Nr 31
poz. 546), wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) w zataczniku Nr 1:
a) ust. 7 otrzymuje brzmienie:
,» 1. Bilety rodzinne weekendowe — jednodniowe wazne na wszystkich liniach dziennych,
z wyjatkiem linii turystycznych 1 indywidualnych, w soboty, niedziele i1 swigta dla obojga

lub jednego rodzica ( lub opiekuna prawnego) z co najmniej 1 dzieckiem do lat 16 - 10,00
Zl 29

b) ust. 9 otrzymuje brzmienie:
» 9. Optaty dodatkowe
W razie stwierdzenia przez kontrolera biletowego braku waznego biletu za przejazd lub
przew6z bagazu, braku dokumentu uprawniajacego do przejazdu ulgowego lub bezptatnego

albo naruszenia przepisow porzadkowych, pasazer zobowiazany jest do uiszczenia
nastepujacej optaty dodatkowe;:



1) za przejazd bez waznego biletu osobowego lub dokumentu potwierdzajacego
uprawnienia do ulgowych lub bezptatnych przejazdow:

a) uiszczona u kontrolera biletowego lub w terminie do 7 dni - 67,00 zt
b) uiszczona w terminie pozniejszym - 95,00 zt

W przypadku, jezeli pasazer udowodni, ze posiada wazny na czas kontroli imienny bilet
okresowy, wzglednie udokumentuje uprawnienia do przejazdu bezptatnego lub ulgowego,
po wniesieniu oplaty manipulacyjnej] w wysokosci 10% natozonej optaty dodatkowe;j
nastgpuje jej anulowanie lub zwrot kwoty =zaptaconej kontrolerowi biletowemu,
pomniejszonej 0 wysokos$¢ optaty manipulacyjne;.

2) za naruszenie przepisOw w zakresie przewozu rzeczy 1 zwierzat (w tym rzeczy
wylaczonych z przewozu), przewdz bagazu lub zwierzat podlegajacych oplacie bez
waznego biletu:

a) uiszczona u kontrolera biletowego lub w terminie do 7 dni - 27,00 zt
b) uiszczona w terminie pozniejszym - 38,00 zt

3) optata za spowodowanie zatrzymania lub zmiang trasy $rodka transportowego bez
uzasadnionej przyczyny: - 285,00zt

¢) ust. 11 otrzymuje brzmienie:
,» 11. Inne oplaty:

1) W przypadku zwrotu biletu okresowego — miesigcznego, 3-miesigcznego lub
semestralnego najpdzniej] w 2 dniu od rozpoczecia jego waznosci, naliczana zostaje optata
manipulacyjna w wysokosci 10% warto$ci nominalnej biletu. Pozostala kwotg pasazer
otrzyma, po ztozeniu podania z zalaczonym biletem, w dowolnej kasie prowadzacej
sprzedaz biletow okresowych.

Poczawszy od 3-go dnia waznos$ci biletu, zwrotu biletu mozna dokonaé¢ wylacznie w
siedzibie ZDiTM przy ul. Klonowica 5 w Szczecinie. W takich przypadkach kwota
zwracana pasazerowi pomniejszana bedzie o kwote stanowiaca 10% wartosci nominalnej
biletu tytutem optaty manipulacyjnej oraz o kwotg¢ wynikajaca z proporcjonalnego w
stosunku do daty waznosci biletu jego wykorzystania.

2) Doptata do biletéw okresowych — miesigcznych, 3-miesigcznych i semestralnych na
jedna lini¢ zwykta w przypadku korzystania z linii pospiesznych i nocnych lub do biletéw
okresowych sieciowych — miesigcznych, 3-miesigcznych i semestralnych na linie zwykle w
przypadku korzystania z linii pospiesznych i nocnych wynosi:

a) normalna — stosownie do czasu przejazdu jak na linie zwykle (w kwocie jak za bilet
normalny)

b) ulgowa — stosownie do czasu przejazdu jak na linie zwykle (w kwocie jak za bilet
ulgowy) ”



d) dodaje si¢ ust. 12 w brzmieniu:
,» 12. Bilety turystyczne:
1) normalny - 3,00 zt
2) ulgowy - 2,00 zt”
2) W zalaczniku Nr 2 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
a)  § 2 ust. 5 otrzymuje brzmienie:
» 5. Przewozy odbywaja si¢ liniami zwyklymi, pospiesznymi, nocnymi, specjalnymi i

zastgpczymi oraz turystycznymi. W zalezno$ci od rodzaju linii obowiazuje nastgpujace
oznakowanie:

1) linie zwykte - liczbami od 1 do 199 (z wyjatkiem liczb: 50,100 i 150)
2) linie pospieszne - literami

3) linie nocne - liczbami od 500 do 599

4) linie specjalne 1 zastgpcze - liczbami od 800 do 899

5) linie turystyczne - cyfra 0 oraz liczbami: 50, 100 150 1 200

b)  § 10 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

» 2. W dni powszednie w godzinach od 18.00 do 6.00 dnia nast¢pnego oraz przez cala
dobe w soboty 1 w dni $wiateczne bilety jednorazowe czasowe mozna nabywaé u
prowadzacego pojazd. Zakup biletu powinien nastapi¢ na przystanku, na ktorym pasazer
wsiada. Opflata winna by¢ wniesiona kwota odliczona lub kwota nieznacznie
przewyzszajaca ceng biletu. Pozadane jest wniesienie optaty mozliwie najmniejsza liczba
monet. Zakup biletu z autokomputera jest rownoznaczny z jego skasowaniem.”

¢) w § 13 dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:

,» 4. Pasazer posiadajacy plecak, o gabarytach utrudniajacych przej$cie lub stwarzajacy
zagrozenie zdrowia innych pasazerdéw, zobowiazany jest zdja¢ go z plecoOw i postawi¢ obok
siebie lub trzymac¢ w reku.”

d) § 18 otrzymuje brzmienie:

» § 18. 1. Do kontroli biletow uprawnieni sa kontrolerzy biletowi posiadajacy
identyfikator ze zdjgciem zawierajacy numer stuzbowy, nadruk Zarzadu Drog i Transportu
Miejskiego, termin waznosci oraz podpis 1 pieczeé wystawiajacego dokument. Ponadto
prowadzacy pojazd nocnych linii komunikacyjnych jest uprawniony do zadania podczas
wsiadania okazania biletu uprawniajacego do przejazdu lub jego zakupu u kierowcy.

2. Miejscem pracy kontrolera biletowego jest pojazd komunikacji miejskiej. W
uzasadnionych przypadkach, w miarg istniejacych mozliwosci kontroler biletowy moze



opusci¢ pojazd 1 wykonywac czynno$ci zwiazane z wystawianiem wezwania do zaplaty
poza nim.”

e)  § 19 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,» 2. Pasazer zobowiazany jest na wezwanie kontrolera biletowego wreczy¢ bilet, a w
przypadku przejazdu ulgowego lub bezptatnego bez wezwania wreczy¢ dokument, z
ktorego te uprawnienia wynikaja.”

f)  § 21 otrzymuje brzmienie:

» § 21. 1. Kazdego pasazera obowiazuje posiadanie oddzielnego biletu. Wyjatkiem jest
zakup biletu dla kilku 0s6b z autokomputera u prowadzacego pojazd.

2. Dopuszczalne jest, w celu uzyskania pozadanego nominatu biletu jednorazowego,
skasowanie kilku biletow, pod warunkiem ich niezwlocznego skasowania jeden po drugim.”

g)  § 23 otrzymuje brzmienie:

» § 23. 1. W razie stwierdzenia braku waznego biletu lub dokumentu uprawniajacego do
przejazdu bezplatnego badz ulgowego, kontroler biletowy pobiera oplatg¢ dodatkowa
powigkszona o optate przewozowa w wysokosci ceny biletu jednorazowego 20-minutowego
normalnego lub ulgowego, obowiazujacego na linii, na ktorej nastapito natozenie oplaty
dodatkowe;.

2. Pasazer nie posiadajacy biletu uprawniajacego do przejazdu i nie wnoszacy optaty
dodatkowej zobowiazany jest do wreczenia kontrolerowi biletowemu dokumentu
stwierdzajacego tozsamos$¢, celem spisania danych do wystawienia oplaty kredytowej i
dochodzenia nalezno$ci.

3. W przypadku odmowy wreczenia dokumentu tozsamosci lub jego braku, kontroler
biletowy uprawniony jest do wezwania w celu pomocy w ustaleniu danych osobowych
pasazera, funkcjonariuszy Policji lub Strazy Miejskiej. Kontroler biletowy uprawniony jest
takze do udaremnienia proby opuszczenia pojazdu przez pasazera nie posiadajacego
waznego biletu. W przypadku wstrzymania ruchu lub zmiany trasy pojazdu z winy
pasazera, obciazany jest on oplata przewidziang w taryfie.

4. Jezeli pasazer udowodni, ze posiada wazny na czas kontroli bilet okresowy imienny,
wzglednie udokumentuje uprawnienia do przejazdu bezplatnego lub ulgowego, po
whniesieniu optaty manipulacyjnej w wysokosci 10% natozonej optaty dodatkowej nastgpuje
jej anulowanie lub zwrot kwoty zaplaconej kontrolerowi biletowemu, pomniejszonej o
wysoko$¢ optaty manipulacyjne;.

5. Udowodnienie uprawnienia do przejazdu nastapi¢ moze w terminie 7 dni
kalendarzowych od daty wystawienia optaty dodatkowej, w kasie ZDiTM przy ul.
Niedziatkowskiego 20 A.

6. Bilety: jednorazowe, dobowe i wielodobowe, miesigczne na okaziciela oraz bilety
okresowe imienne zakupione po kontroli, a takze dokumenty uprawniajace do przejazdu
bezptatnego lub ulgowego wystawione po tym zdarzeniu, nie stanowia podstawy
anulowania optaty dodatkowe;j.”



3) W zalaczniku Nr 3 wprowadza sig nastgpujace zmiany:
a)  § I ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,» 3. Kazdego pasazera obowiazuje posiadanie oddzielnego biletu. Wyjatkiem jest zakup
biletu dla kilku 0s6b z autokomputera u prowadzacego pojazd.”

b)  § 1 ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,» 5. Okres waznosci biletu jednorazowego czasowego liczony jest od jego skasowania w
pierwszym pojezdzie badz od czasu wydruku z autokomputera.”

c¢)  § 1 ust. 7 otrzymuje brzmienie:

,» 1. Oplata za przejazd jest zréznicowana 1 zalezy od rodzaju linii (zwykta, pospieszna,
nocna, turystyczna ) i czasu przejazdu ( z wyjatkiem linii turystycznych ).”

d)  §1ust. 11 otrzymuje brzmienie:

,» 11. Bilet rodzinny weekendowy przeznaczony jest dla obojga lub jednego rodzica ( badz
opiekuna prawnego dziecka ) z co najmniej 1 dzieckiem do lat 16-tu. Uprawnia do
przejazdu na wszystkich liniach dziennych ( zwyktych i pospiesznych ) wylacznie w
wybranym dniu §wiatecznym, w niedziele lub w sobotg. Bilet nalezy skasowa¢ na poczatku
pierwszego przejazdu. Bilet jest wazny z dokumentem stwierdzajacym tozsamos$¢ rodzica
(opiekuna prawnego ) 1 wiek dzieci.”

e) w§ I dodaje sig ust. 13 w brzmieniu:

» 13. Bilet turystyczny jednorazowy uprawnia do przejazdu liniami turystycznymi w
wybranym pojezdzie. Pasazerowie posiadajacy uprawnienia do przejazdow bezptatnych i
ulgowych na liniach zwyklych, pospiesznych, specjalnych 1 nocnych, nie moga z nich
korzysta¢ na liniach turystycznych.”

f)  § 2 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,» 3. Bilety miesigczne i 3,4,5-miesigczne wazne sa w dni powszednie, niedziele i Swigta.
Do przejazdu liniami nocnymi (z wyjatkiem linii obslugiwanych przez przewoznikow
indywidualnych) uprawniaja wylacznie bilety sieciowe na wszystkie linie ( zwykle,
pospieszne 1 nocne ). Bilety na 1 lini¢ zwykla lub pospieszna nie uprawniaja do przejazdu
liniami nocnymi. Bilety sieciowe na linie zwykte uprawniaja do przejazdu liniami nocnymi
pod warunkiem dodatkowego skasowania biletu jednorazowego na zamierzony czas
przejazdu wedlug taryfy linii zwyktych.”

g)  § 2 ust. 4 otrzymuje brzmienie:

» 4. Blankiet do biletu okresowego nie posiadajacy danych personalnych pasazera,
aktualnej fotografii i zataczonego do niego biletu okresowego o nominale uprawniajacym
do danego przejazdu lub bilet okresowy bez wpisanego numeru blankietu, nie uprawnia do
przejazdu.”



h)  § 2 ust. 6 otrzymuje brzmienie:

, 0. Bilety dobowe 1 wielodobowe na okaziciela przeznaczone sa do jednorazowego
kasowania i zachowuja swoja wazno$¢ od momentu skasowania w kasowniku przez okres
24, 1201 240 godzin na wszystkich liniach z wyjatkiem turystycznych i1 indywidualnych.”

1)  § 2 ust. 10 otrzymuje brzmienie:

,» 10. Pasazer ma prawo zada¢ od kasjera wpisania numeru blankietu na zakupionym
bilecie okresowym.”

j)  w § 2 skresla sig ust. 12
k)  § 4 ust. 2 pkt.7 otrzymuje brzmienie:

,» 1) legitymowanie si¢ blankietem do biletu okresowego bez zdjgcia, bez waznego biletu
okresowego lub z biletem okresowym bez wpisanego numeru blankietu.”

1)  §4 ust. 2 pkt. 9 otrzymuje brzmienie:

» 9) legitymowanie si¢ biletem miesigcznym, 3,4,5-miesigcznym na jedna lini¢ poza trasa,
do przejazdu ktorej uprawnia.”

m) W § 4 wust. 2 dodaje si¢ pkt. 10 w brzmieniu:

,» 10) legitymowanie si¢ biletem grupowym z przekroczona iloscia osob wskazang na
bilecie i przekroczonym limitem czasu.”

4) W zalaczniku Nr 4 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w § 1 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,» Do korzystania z bezptatnych przejazdow pojazdami lokalnego transportu zbiorowego
na wszystkich liniach komunikacyjnych z wyjatkiem linii turystycznych 1 linii
obstugiwanych przez przewoznikéw indywidualnych uprawnieni sa:

b)  § 1 ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,» 3. Osoby represjonowane na podstawie legitymacji osoby represjonowanej wystawionej
przez wlasciwy organ Zakladu Ubezpieczen Spotecznych ( art. 2 ust. 1) pkt. a) ustawy z
dnia 11 pazdziernika 2002 r. o zmianie ustawy o zaopatrzeniu inwalidow wojennych i
wojskowych oraz ich rodzin, ustawy o kombatantach oraz niektérych osobach bedacych
ofiarami represji wojennych 1 okresu powojennego, ustawy o podatku dochodowym od 0s6b
fizycznych oraz ustawy o zasitkach rodzinnych, pielggnacyjnych i wychowawczych — Dz.U.
z 2002 r. Nr 181 poz. 1515 w zwiazku z art.16 ust. 1 ustawy z dnia 29 maja 1974 o
zaopatrzeniu inwalidow wojennych i wojskowych i ich rodzin — jt. w Dz.U. z 2002 r. Nr 9
p0z.87 z pdzn. zmianami ).”



¢c) w § 2 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,» Do korzystania z przejazdéw z ulga 50% pojazdami lokalnego transportu zbiorowego na
wszystkich liniach komunikacyjnych z wyjatkiem linii turystycznych i linii obslugiwanych
przez przewoznikow indywidualnych uprawnieni sa: ”

d)  §2ust. | otrzymuje brzmienie:

,» 1. Studenci szkdt wyzszych na podstawie legitymacji studenckiej ( art. 188 ustawy z
dnia 27 lipca 2005 r. — Prawo o szkolnictwie wyzszym Dz.U. z 2005 r. Nr 164 poz. 1365
oraz art. 77 ust. 4 ustawy z dnia 7 wrzesnia 1991 r.o systemie o§wiaty Dz.U. z 1996 r. Nr 67
poz. 329 z pdzn. zmianami ).”

e)  § 2 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,» 3. Uczniowie szkot podstawowych, gimnazjow, licedw, technikow, szkot zawodowych i
policealnych do ukonczenia 23 roku zycia, na podstawie waznej legitymacji szkolnej.”

f) w § 2 dodaje si¢ ust. 7w brzmieniu:

,» 7. Dzieci, mlodziez i studenci do ukonczenia 26 roku Zzycia uczgszczajacy do szkot
zagranicznych, na podstawie waznej migdzynarodowej legitymacji International Student
Identity Card ( ISIC ).”

g) dodaje si¢ § 4 w brzmieniu:

,»$ 4. Na liniach turystycznych:

1) Do przejazdow bezptatnych uprawnione sa wylacznie dzieci do lat 4, podrézujace pod
opieka rodzicow lub opiekunéw, na podstawie dokumentu stwierdzajacego wiek
dziecka.

2) Do przejazddéw ulgowych uprawnione sa wytacznie dzieci w wieku od 4 do 10 lat, na
podstawie dokumentu stwierdzajacego wiek dziecka.”

§ 2. Wykonanie uchwaty powierza si¢ Prezydentowi Miasta.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od ogloszenia w Dzienniku Urzgdowym

Wojewodztwa Zachodniopomorskiego.

§ 4. Przewodniczacy Rady Miasta Szczecin oglosi tekst jednolity w ciagu dwoéch tygodni
od wejscia w zycie niniejszej uchwaty.



Uzasadnienie

W obowiazujacej obecnie Uchwale ustep 7 zalacznika nr 1 posiada nastgpujace
brzmienie: ,,7. Bilety rodzinne weekendowe — wazne dla rodzin z dzie¢mi do lat 18-tu
- 10,00 zt”

Proponowana zmiana tresci tegoz ustgpu zwiazana jest z konieczno$cia doprecyzowania
0osOb uprawnionych do korzystania z tego rodzaju biletow. Rodzina dla wigkszosci
pasazerdw jest pojeciem szerokim, dotyczy zaréwno rodzicéw jak i dziadkow, cio€,
wujkow itp.

Obecny zapis powoduje powstawanie sytuacji spornych, a do rozwiazania ktérych ZDiTM
(na podstawie posiadanych opinii prawnych ) odwotuje si¢ do zapisow Kodeksu
Rodzinnego i Opiekunczego, ktore stanowia iz przez rodzing nalezy rozumie¢ rodzicow i
dzieci ( w tym dzieci przysposobionych ), a nie innych krewnych. Uwazajac, ze zapisy
Uchwaty powinny by¢ jasne, zrozumiate dla kazdego pasazera komunikacji miejskiej i nie
powinny rodzi¢ sytuacji spornych, proponujemy wprowadzi¢ jednoznaczny zapis, ze
dotyczy on rodzicow ( ewentualnie opiekunéw prawnych ) i dzieci, a nie rodzin i dzieci.
Ponadto wzorem %Ltodzi 1 Krakowa, w ktorych obowiazuja tego rodzaje biletow
proponujemy ograniczy¢ wiek dzieci do lat 16, a nie jak istnieje obecnie do lat 18.

obowiazujacy obecnie zapis ust. 9 zalgcznika nr 1 brzmi:
,» 9. Optaty dodatkowe
Pasazer zobowiazany jest do uiszczenia oplaty dodatkowej (tacznie z optata za przejazd)
w razie stwierdzenia braku waznego biletu lub w razie spowodowania zatrzymania lub
zmiany trasy pojazdu bez uzasadnionej przyczyny.

Optata dodatkowa wynosi:

1) za brak waznego biletu osobowego:
a) uiszczona u kontrolera lub w terminie 7 dni -75,00 zt
b) uiszczona w terminie pozniejszym - 107,00 zt

2) za brak waznego biletu bagazowego:
a) uiszczona u kontrolera lub w terminie do 7 dni - 30,00 zt

b) uiszczona w terminie pozniejszym - 43,00 zt
3) za spowodowanie zatrzymania lub zmiany trasy $rodka transportowego bez
uzasadnionej przyczyny - 321,00 zt.”

Propozycja zmiany zapisow ustgpu 9 dotyczacego oplat dodatkowych, zostala
opracowana na podstawie Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 20 stycznia
2005r. w sprawie sposobu ustalania wysokosci optat dodatkowych z tytulu przewozu
0osOb, zabranych ze soba do przewozu rzeczy 1 zwierzat oraz wysokosci oplaty
manipulacyjnej (Dz. U. Nr 14 z 2005 r. poz. 117 ). WejScie w zycie tego Rozporzadzenia
nie byto jednoznaczne z koniecznoscia zmian w Uchwale Rady Miasta, ktora jest
przedmiotem niniejszego uzasadnienia. Rozporzadzenie to zostato, bowiem wydane na
podstawie art. 34a ust. 1 ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe ( Dz. U. z
2000 r. Nr 50 poz. 601 z pdzn. zmianami ), natomiast art. 34a ust. 2 tej ustawy stanowi, ze
przepisy w zakresie uchwalonym ww. rozporzadzeniem w odniesieniu do gminnego
transportu zbiorowego okresla rada gminy.

Niemniej w wigkszo$ci miast Polski w odniesieniu do optat dodatkowych wprowadzono
zmiany w oparciu o ww. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury. Wprowadzenie
proponowanego rozwiazania z jednej strony obnizy wysokos$¢ optat dodatkowych ( ktére
przeciez maja mie¢ w zatozeniu charakter prewencyjny ) w stosunku do obecnie



stosowanych, z drugiej strony daje mozliwo$¢ pobierania 10% optaty manipulacyjne;j,
ktorej obecne przepisy nie uwzgledniaja. Obecnie pasazerowi, ktory np. zapomniat biletu,
przedktadajac bilet w ciagu 3 dni optata zostaje anulowana, bez zadnych konsekwencji i
optat. Jednakze stuzby kontrolerskie poniosty koszty pracy ( wypisanie dokumentu optaty
dodatkowej, wprowadzenie optaty do ewidencji i nastgpne jej anulowanie ), ktore
powinny zosta¢ chociaz czeSciowo poprzez optatg manipulacyjna zrekompensowane.

obowiazujacy obecnie zapis ustepu 11 zalgcznika nr 1 brzmi:

,» 11. Inne optaty

1) Oplata manipulacyjna przy zwrocie znaczka zakupionego do biletu
miesigcznego 3,4 1 5 miesigcznego w terminie do 5 dniu od daty jego nabycia lub
przed rozpoczgciem okresu waznosci znaczka — 10% jego wartosSci.

2) Doptata do biletu miesigcznego 3,4 1 5 miesigcznego na linie zwykle w
przypadku korzystania z linii pospiesznych lub do biletu sieciowego
miesigcznego/trzymiesigcznego na linie zwykte w przypadku korzystania z linii
nocnych wynosi:

a) Normalna — stosownie do czasu przejazdu jak na linie zwykte /w kwocie jak za
bilet normalny/

b) Ulgowa — stosownie do czasu przejazdu jak na linie zwykle / w kwocie jak za
bilet ulgowy/.”

Zmiana w zakresie zapisOw ust. 11 pkt.1) jest bardzo istotna i konieczna do wprowadzenia
celem prawidlowego uregulowania zwrotow biletow okresowych. W chwili obecnej
kazdy pasazer ma prawo zwroci¢ bilet okresowy w przeciagu 5 dni od jego nabycia lub
przed terminem jego waznos$ci. Przy zwrocie nawet w 5 dniu, zgodnie z obowigzujacymi
obecnie przepisami potracone zostanie jedynie 10% warto$ci nominalnej biletu i moze go
zwroci¢ w dowolnej kasie Zarzadu. Dopiero od 6 dnia waznosci, pasazer moze dokonaé
zwrotu tylko 1 wylacznie w siedzibie ZDiTM 1 wowczas poza 10% warto$ci nominalnej
zwracanego biletu tytulem optaty manipulacyjnej, potracone zostaje proporcjonalne
wykorzystanie warto$ci biletu. Jako przyktad mozna podac:

Pasazer pracujac w systemie poniedziatek — piatke (5 dni) kupuje bilet sieciowy na
wszystkie linie zwykte w poniedziatek za kwotg 73 zt, zwraca go zgodnie z przepisami w
piatek (5 dzien ) 1 otrzymuje w S$wietle obowiazujacego prawa po pigciu dniach
korzystania z komunikacji miejskiej za 7,30 zt zwrot w wysokosci 65,70 zt. W sobotg 1
niedziele nie korzysta z komunikacji miejskiej, kupujac bilet w poniedziatek na nastgpne 5
dni, caly miesiac moze korzysta¢ ze wszystkich linii zwyktych nie za 73 zt, a za 29,20 zt,
ewentualnie o ile ma potrzebg posiadania sieciowki we wszystkie dni, stosujac mozliwy
obecnie system zwrotow poniesie koszt 43,80 zt. Taka mozliwo$¢ dotyczy wszystkich
rodzajow biletow okresowych 1 dlatego istnieje koniecznos¢ ich zmiany.

Zmiana w zakresie zapisow ust. 11 pkt.2) stanowi jedynie ich doprecyzowanie.

zapisy proponowanego ustepu 12 zalacznika nr 1, zwigzane sa z propozycja
wlaczenia linii turystycznych organizowanych od kilku lat przez Szczecinskie
Towarzystwo Mito$nikow Komunikacji Miejskiej w sie¢ linii komunikacji miejskiej
organizowanej przez ZDiTM z ramienia Gminy Szczecin.
Linie turystyczne ( tramwajowa 1 autobusowe ) wpisuja si¢ w zycie Szczecina, w okresie
wakacji letnich w szkotach, od 2001 r. Bytly one uruchamiane dzigki zaangazowaniu i
staraniom podejmowanym przez czlonkow ww. Towarzystwa. Linia tramwajowa
finansowana byla dotychczas przez Miejski Zaktad Komunikacyjny i obowiazywaty na
niej wlasnie proponowane w zapisie ustgpu 12 specjalne bilety turystyczne zlecane przez
STMKM, a wptywy z nich zasilaty MZK. Linie autobusowe w latach 2004 i 2005



finansowane byly ze $rodkow ZDiTM, a obowiazywaly na nich bilety komunikacji
miejskiej. O wilaczenie linii turystycznych w sie¢ komunikacji miejskiey STMKM
wystapit zarowno do ZDiTM jak i1 Zastgpcy Prezydenta Miasta Szczecina. Zarzad Drog i
Transportu Miejskiego majac na celu popieranie inicjatyw promujacych nasze miasto
zaopiniowal pozytywnie starania Towarzystwa co uzyskalo aprobate Wydziatu
Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska Urzedu Miejskiego.

Wilaczenie linii turystycznych w sie¢ komunikacji miejskiej wiaza¢ si¢ bedzie z
przejeciem obowigzkow 1 kosztow z tym zwiazanych przez ZDiTM. Koszty szacowane sa
na poziomie 12.000 zl, a w praktyce od kilku lat obcigzaly juz budzet Gminy Szczecin
gdyz linie finansowane byly przez MZK 1 ZDiTM, a wigc zaktady budzetowe Gminy.

obowiazujacy obecnie zapis ustepu 5 § 2 zalacznika nr 2 brzmi:
,» 3. Przewozy odbywaja sig¢ liniami zwyktymi, pospiesznymi, nocnymi oraz okazjonalnie
specjalnymi. W zaleznosci od rodzaju linii obowiazuje nast¢pujace oznakowanie:
- linie zwykte — liczbami od 1 do 199,
- linie pospieszne — literami
- linie nocne — liczbami od 500 do 599
- linie specjalne — liczbami od 800 do 899.”

Proponowana zmiana zapiséw tego ustepu zwigzana jest z wprowadzeniem do sieci
komunikacji miejskiej linii turystycznych i przyporzadkowanie im numeracji stosowanej
dotychczas ( nr 0, 50 1 100 ) 1 ewentualnej rezerwy (nr 150 1 200). Ponadto nastapito
uporzadkowanie nazewnictwa linii: z linii okazjonalnie specjalnych na istniejace: linie
specjalne ( np. uruchamiane z okazji Dni Morza ) 1 zastgpcze ( np. linia autobusowa za
tramwaj z uwagi na remont torowiska ).

obowiazujacy obecnie zapis ustepu 2 § 10 zalacznika nr 2 brzmi:
,» 2. 0od godziny 18.00 w piatek do 6.00 w poniedzialek i w pozostate dni §wiateczne przez
cata dobe, a w dni robocze od godz. 18.00 do 6.00 bilety mozna nabywac u prowadzacego
pojazd. Zakup biletu nastapi¢ powinien na przystanku, na ktorym pasazer wsiada. Oplata
winna by¢ wniesiona kwota odliczona lub nominatem pieni¢znym nieznacznie
odbiegajacym od ceny biletu.”

Proponowany w projekcie Uchwaly zapis ma na celu uproszczenie okre$lenia kiedy
mozna zakupi¢ bilet u prowadzacego pojazd, ponadto doprecyzowanie jakiego rodzaju
bilety mozna kupi¢ u prowadzacego, a wigc bilety jednorazowe czasowe oraz pozadanego
przez organizatora przewozOw, z uwagi na realizacj¢ rozktadow jazdy, wnoszenia optaty
jak najmniejsza iloScia monet. Za sprzedane bilety i uzyskane z tego tytutu wpltywy
odpowiada prowadzacy pojazd Zapis, ze pasazer ma wnies¢ oplate kwota odliczona, nie
zwalnia prowadzacego z konieczno$ci jej przeliczenia. Zdarzaja si¢ sytuacje wnoszenia
oplaty monetami o matej wartosci 5, 2 1 1 grosz. Prowadzacy pojazd nie moze
jednoczesnie przeliczy¢ optaty 1 w sposob prawidtowy realizowa¢ rozktad jazdy, co
powoduje sytuacje konfliktowe pomigdzy prowadzacym pojazd a pasazerami.

Dodatkowo w ustgpie tym wprowadzono zapis informujacy pasazerow, ze zakup biletow
u prowadzacego pojazd z autokomputera jest rdwnoznaczny z jego skasowaniem. W
chwili obecnie brak jest takiej informacji w zapisach Uchwaly, a jego wprowadzenie
zwiazane jest z pytaniami i watpliwos$ciami zglaszanymi przez pasazerow do organizatora
przewozow.

w § 13 zalacznika nr 2 zaproponowane zostalo wprowadzenie dodatkowego ustepu
4, regulujacego przejazd pasazerow posiadajacych plecaki. Od wielu lat ZDiTM
otrzymuje skargi na pasazerow korzystajacych z komunikacji miejskiej z plecakami na
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placach. Wielokrotnie stanowi to zagrozenie dla innych pasazeréw, a ponadto stwarza
tzw. ,,sztuczny ttok”. Podobny zapis istnieje w regulaminie przewozow we Wroctawiu.

obowiazujacy obecnie zapis § 18 zalacznika nr 2 brzmi:
»§ 18
Do kontroli biletéw uprawnieni sa kontrolerzy biletowi, a prowadzacy pojazd nocnych
linii komunikacyjnych do zadania podczas wsiadania okazania biletu uprawniajacego do
przejazdu (lub jego zakupu u kierowcy), posiadajacy identyfikator ze zdjgciem
zawierajacy numer stuzbowy, nadruk Zarzadu Drég i Transportu Miejskiego, termin
waznosci, podpis i1 piecze¢ wystawiajacego identyfikator.”

Propozycja zmian w zapisach tego paragrafu zwiazane sa z koniecznoscia rozgraniczenia
uprawnien kontrolerow 1 ich oznakowan ( identyfikator ZDiTM) od uprawnien
prowadzacych pojazd nocnych linii komunikacyjnych i ich oznakowan ( identyfikator
zgodny z zawartymi umowami przewozowymi ).

Wprowadzenie ustgpu 2 w tym paragrafie zwiazane jest z sytuacjami kiedy kontrolerzy
zmuszeni sa opusci¢ pojazd komunikacji miejskiej z uwagi na przyjazd wezwanych
funkcjonariuszy Strazy Miejskiej lub Policji w celu ustalenia tozsamos$ci pasazera lub tez
w celu dokonczenia wypisywania optaty dodatkowej pasazerowi ktdry chce opuscié
pojazd na danym przystanku w celu uniknigcia sytuacji konfliktowych z tym pasazerem.

obowiazujacy obecnie zapis ustepu 2 § 19 zalacznika nr 2 brzmi:
,» 2. Pasazer zobowigzany jest na wezwanie kontrolera okaza¢ bilet, a w przypadku
przejazdu ulgowego lub bezplatnego bez wezwania wrgezyc dokument, z ktdrego
uprawnienia te wynikaja.”

Zmiana w proponowanym zapisie polega na zamianie stow ,,okaza¢ bilet” na ,,wrgczy¢
bilet” i zwiazane sa z konieczno$cia fizycznego kontaktu kontrolera z biletem celem jego
prawidtowego skontrolowania. Samo okazanie biletu nie stwarza mozliwosci kontroli jego
waznosci.

obowiazujacy obecnie zapis § 21 zalacznika nr 2 brzmi:
»§ 21
Kazdego pasazera obowiazuje posiadanie oddzielnego biletu ( dopuszczalne jest
kasowanie kilku biletow o tacznym nominale zgodnym z aktualna taryfa).”

Proponowana zmiana stanowi w praktyce usankcjonowanie istniejacej rzeczywistosci w
zakresie zakupu biletow dla kilku oséb przez jednego pasazera z autokomputera u
prowadzacego pojazd. Zgodnie z przepisami prowadzacy pojazd powinien wydrukowac
kilka biletow, w praktyce jednak wpisuje do autokomputera nominal i ilo$¢ biletow
pozadana przez pasazera 1 pasazer otrzymuje jeden bilet. Z uwagi na to, ze dla
prowadzacego pojazd sprzedaz biletow jest czynnoscia dodatkowa, a priorytetem jest
prawidlowa realizacja rozktadu jazdy i bezpieczenstwo pasazerdw, nie mozna wymagac
drukowania kilku biletow dla jednego pasazera tylko w celu spetnienia przepisow, a
nalezy zmieni¢ przepisy tak, aby odpowiadaly praktyce i logice.

obowiazujacy obecnie zapis § 23 zalacznika nr 2 brzmi:

» § 23
1. W razie stwierdzenia braku waznego biletu lub dokumentu uprawniajacego do
przejazdu bezplatnego badz ulgowego, kontroler pobiera optate dodatkowa i
przewozowa wystawiajac stosowne pokwitowanie.
2. Pasazer nie posiadajacy biletu uprawniajacego do przejazdu i nie wnoszacy
optaty dodatkowej osobie kontrolujacej zobowiazany jest do okazania dokumentu
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stwierdzajacego tozsamo$¢ celem spisania danych do wystawienia optaty kredytowe; i
dochodzenia nalezno$ci.

3. W przypadku odmowy okazania dokumentu tozsamosci lub braku mozliwos$ci
jego okazania, kontroler biletowy uprawniony jest do wezwania pomocy
funkcjonariuszy Policji lub Strazy Miejskiej. W przypadku wstrzymania ruchu lub
zmiany trasy pojazdu z winy pasazera, obciazany on jest optata przewidziana w
taryfie.

4. Optata dodatkowa zostanie anulowana lub pasazer otrzyma zwrot zaplaconej
kontrolerowi tej optaty o ile udowodni, Zze posiada wazny na czas kontroli imienny
bilet miesigczny lub 3,4 1 5 miesigczny, wzglednie dokument uprawniajacy do ulgi lub
przejazdow bezptatnych.

5. Udowodnienie uprawnienia moze nastapi¢ w nieprzekraczalnym terminie 3 dni
roboczych od daty zdarzenia w kasie ZDiTM przy ul. Niedziatkowskiego 20A
6. Bilety ze znaczkami zakupionymi po kontroli nie stanowia podstawy

anulowania optaty dodatkowe;j.”

Biorac pod uwage, ze proponowane zmiany dotycza 5 z 6 istniejacych ustepow, w
propozycjach Uchwaty ujeto § 23 zatacznika nr 2 jako catosc.

Proponowane zmiany w zakresie ustgpu 1 tegoz paragrafu zwigzane sa z
doprecyzowaniem w zakresie optaty przewozowej doliczanej do nalozonej przez
kontrolera optaty dodatkowej.

W ustgpie 3 nastapito wpisanie kontrolerom uprawnien do udaremniania proby
opuszczenia pojazdu przez pasazera bez waznego biletu, uchylajacego si¢ od wniesienia
optaty dodatkowej badz okazania dokumentéw tozsamos$ci. Uprawnienia te wynikaja, co
prawda z mozliwoSci wezwania celem pomocy w ustaleniu danych pasazera
funkcjonariuszy Strazy Miejskiej 1 Policji, a z czym jest zawsze zwiazny czas oczekiwania
1 przetrzymywania pasazera, jednak z zadnego zapisu uchwaly faktycznie takie
uprawnienia nie wynikaja.

Zmiana zapisOw ustgpu 4 zwiazana jest bezposrednio ze zmiana w zakresie oplat
dodatkowych 1 wprowadzenia optaty manipulacyjnej, zgodnie z proponowanym zapisem
ustepu 9 zatacznika nr 1 do Uchwaly.

W ustepie 5 nastapita zmiana w ilosci dni w ciagu, ktérych pasazer ma prawo udowodnié
posiadane uprawnienia do przejazdu, z 3 dni roboczych na 7 dni kalendarzowych. Zmiana
ta opiera si¢ na art. 33 a. ust. 3a. ustawy z dnia 15 listopada 1984 roku Prawo
przewozowe.

W ustepie 6 zostato dokladnie sprecyzowane jakie bilety 1 dokumenty nie stanowia
podstawy anulowania optaty dodatkowe;.

obowiazujacy obecnie zapis ustepu 3 § 1 zalacznika nr 3 brzmi:
» 3. Kazdego pasazera obowiazuje posiadanie oddzielnego biletu za przejazd.”

Propozycja zmiany dotyczy wprowadzenia mozliwosci posiadania jednego biletu przez

kilku pasazeréw, a wydrukowanego z autokomputera przez prowadzacego pojazd.

Wyjasnienie odnos$nie tej zmiany zawarte jest w pkt. 10 niniejszego uzasadnienia.
obowiazujacy obecnie zapis ustepu 5 § 1 zalacznika nr 3 brzmi:

» 5. Okres waznosci biletu czasowego liczony jest od skasowania go w pierwszym

pojezdzie.”

Proponowana zmiana podyktowana jest potrzeba precyzyjnego poinformowania
pasazerow od kiedy liczona jest wazno$¢ biletu jednorazowego czasowego, w
rozroznieniu od biletu wlasnorgcznie skasowanego przez pasazera w kasowniku, a
zakupionego z autokomputera u prowadzacego pojazd.
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obowiazujacy obecnie zapis ustepu 7 § 1 zalacznika nr 3 brzmi:
,» 7. Optlata za przejazd jest zr6znicowana i zalezy od rodzaju linii ( zwykta, pospieszna,
nocna ) i czasu przejazdu.”

Proponowana zmiana zwiazana jest z wprowadzeniem do sieci komunikacji miejskiej linii
turystycznych, na ktérych obowiazywaé ma taryfa jednorazowa — liniowa.

obowiazujacy obecnie zapis ustepu 11 § 1 zalacznika nr 3 brzmi:
,» 11. Bilet rodzinny weekendowy przeznaczony jest dla rodzin z dzie¢mi do lat 18-stu.
Uprawnia do przejazdu na liniach zwyktych, pospiesznych: minimalnie 1 osobg dorosta z
dzieckiem do lat 18-stu. Bilet moze by¢ wykorzystywany wyltacznie w wybranym dniu
Swiatecznym, w niedzielg lub w sobote. Zachowuje waznos$¢ od godziny skasowania do
godziny 22.00 dnia, w ktorym zostat skasowany. Podstawe przejazdu stanowia dokumenty
stwierdzajace wiek dzieci.”

Wprowadzenie tego zapisu jest konsekwencja propozycji zmian Uchwaly w zakresie
ustgpu 7 zalacznika nr 1 1 wyjasnienia zawartego w pkt. 1 niniejszego uzasadnienia.
Zmiana zapisu polega wigc na jednoznacznym wskazaniu rodzica ( rodzicow), a nie osoby
z dzieckiem. Ponadto z biletu tego mozna korzysta¢ w wybranym dniu §wiatecznym na
wszystkich liniach dziennych, a nie jak do tej pory do godz. 22-ej. Ograniczenie do
godziny 22-¢j budzito szereg kontrowersji ze strony pasazerow, zwlaszcza korzystajacych
z tego rodzaju biletow, dla ktorych czas podrozy konczyt si¢ kilka minut po godzinie 22-
ej. Poniewaz komunikacja dzienna w zaleznosci od linii konczy si¢ w granicach godzin 22
— 23, ograniczanie mozliwos$ci korzystania z biletu rodzinnego do 22-ej ma niewielkie
znaczenie pod wzgledem uzyskiwanych wptywdw, a na pewno zostanie dobrze odebrane
spolecznie.

zapisy proponowanego ustepu 13 § 1 zalacznika nr 3, zwiazane sa z propozycja
wlaczenia linii turystycznych w sie¢ linii komunikacji miejskiej organizowanej przez
ZDiTM, zgodnie z pkt. 4 niniejszego uzasadnienia. Zgodnie z zalozeniami na liniach
turystycznych obowiazywataby taryfa jednorazowa liniowa z ograniczonym zakresem do
bezptatnych 1 ulgowych przejazdow.

obowiazujacy obecnie zapis ustepu 3 § 2 zalacznika nr 3 brzmi:
,» 3. Bilety miesigczne 1 3,4,5 miesigczne sa wazne w dni powszednie, niedziele 1 Swigta.
Do przejazdu liniami nocnymi ( z wyjatkiem linii obstugiwanych przez przewoZnikéw
indywidualnych ) uprawniaja wylacznie bilety sieciowe na wszystkie linie ( zwykle,
pospieszne 1 nocne ). Bilety na jedna lini¢ zwykla lub pospieszna oraz bilety sieciowe na
linie zwykle nie uprawniaja do przejazdu liniami nocnymi.”

W proponowanej zmianie zapisu tegoz ustgpu dodano pod jakim warunkiem mozna
korzysta¢ z przejazdéw liniami nocnymi na podstawie biletu sieciowego na linie zwykle,
tj. na podstawie doptaty zgodnej proponowanym zapisem ust. 11.2. zatacznika nr 1 do
Uchwaty ( pkt. 3 niniejszego uzasadnienia )

obowiazujacy obecnie zapis ust. 4 § 2 zalacznika nr 3 brzmi:
, 4. Bilet miesigczny i1 3,4,5 miesigczny nie posiadajacy danych personalnych, aktualnej
fotografii oraz znaczka kontrolnego o stosownym nominale lub znaczka bez wpisanego
numeru biletu miesigcznego nie uprawnia do przejazdu.”

Obecny zapis sugeruje, ze biletem okresowym jest blankiet zawierajacy fotografi¢ 1 dane
personalne pasazera, podczas gdy cennik optat stanowiacy zalacznik nr 1 do Uchwaty



19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

wskazuje jednoznacznie bilety ( a nie znaczki ) o jakich nominatach stanowia bilety
okresowe. Nalezy wigc wyraznie oddzieli¢ co jest biletem, a co jest blankietem do biletu
okresowego. Pasazer moze posiada¢ jeden blankiet do biletu okresowego przez cale swoje
zycie, trudno wigc nazywa¢ go biletem miesigcznym, 3,4 czy 5 miesigcznym. Dlatego
proponowany zapis w sposob jednoznaczny rozroznia blankiet do biletu okresowego od
biletu.

obowiazujacy obecnie zapis ust. 6 § 2 zalacznika nr 3 brzmi;
,0. Bilety wielodobowe na okaziciela przeznaczone sa do jednorazowego kasowania i
zachowuja swoja wazno$¢ od momentu skasowania w kasowniku przez okres 24,120, i
240 godzin na wszystkich liniach z wyjatkiem indywidualnych.”

Zmiana uwzgledniona w propozycji dotyczy wylaczenia z uprawnienia do korzystania z
przejazdoéw na podstawie biletéw wielodobowych na liniach turystycznych.

obowiazujacy obecnie zapis ust. 10 § 2 zalacznika nr 3 brzmi:
,10. Pasazer ma prawo zada¢ od kasjera wpisania numeru biletu na zakupionym znaczku
kontrolnym. ,,

Proponowany zapis uwzglednia zmiany w zakresie prawidlowego nazewnictwa co jest
biletem okresowym, a co blankietem do tegoz biletu.

obowiazujacy obecnie zapis ust. 12 § 2 zalgcznika nr 3 brzmi:
,» Bilety wielodobowe sieciowe na okaziciela uprawniaja do przejazdow wszystkimi
liniami: zwyklymi, pospiesznymi 1 nocnymi z wyjatkiem indywidualnych. Okres
waznosci wynosi stosownie do ilosci dni: 24 godziny od skasowania, 120 godzin od
skasowania, 240 godzin od skasowania.”

Ustgp 12 jest tozsamy z ust. 6 paragrafu 2 zatacznika nr 3 do Uchwaty. Dlatego tez
proponuje si¢ jego wykreslenie.

obowiazujacy obecnie zapis ust. 2.7. § 4 zalacznika nr 3 brzmi:
,»2.7. legitymowanie si¢ biletem miesigcznym bez zdjgcia, aktualnego znaczka lub ze
znaczkiem bez wpisanego numeru biletu.”

Proponowany zapis uwzglednia zmiany w zakresie prawidlowego nazewnictwa co jest
biletem okresowym, a co blankietem do tegoz biletu.

obowiazujacy obecnie zapis ust. 2.9. § 4 zalagcznika nr 3 brzmi:
»2.9. legitymowanie si¢ biletem miesigcznym lub 3,4,5 miesigcznym poza trasa, do
przejazdu ktorej uprawnia.”

Obecny zapis nie precyzuje jakich biletow dotyczy. Natozenie optaty dodatkowej w tym
przypadku dotyczy tylko biletow miesigcznych, 3,4 i 5-miesigcznych na 1 linig. Bilety
okresowe sieciowe nie sa uzaleznione od trasy, a jedynie od rodzaju linii czy jest to bilet
sieciowy na linie zwyktle czy tez bilet sieciowy na wszystkie linie. Dlatego proponowany
zapis ma jedynie doprecyzowanie o jakie bilety chodzi.

proponowany zapis pkt. 10 ust. 2 § 4 zalacznika nr 3 wynika z koniecznosci
uregulowania co jest podstawa natozenia kary dla osob legitymujacych si¢ biletem

grupowym.

obowiazujacy obecnie zapis § 1 zalacznik nr 4 brzmi:

»§ 1
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Do korzystania z bezptatnych przejazdéw pojazdami lokalnego transportu zbiorowego na
wszystkich liniach komunikacyjnych wyjatkiem linii obstugiwanych przez przewoznikow
indywidualnych uprawnieni sa: ,,

Zmiana polega na wylaczeniu z uprawnien do korzystania z przejazdow bezplatnych
przewidzianych w § 1- linii turystycznych.

ustep 5 § 1 zalacznika nr 4 zostat skreslony Uchwata Rady Miasta Szczecina z dnia 26
kwietnia 2004 r. W miejsce wykreslonego zapisu proponujemy wprowadzenie
uregulowania dotyczacego ustawowego zwolnienia z optat za przejazd $rodkami
komunikacji miejskiej 0sob represjonowanych.

Dotychczas osobom represjonowanym w rozumieniu Ustawy z dnia 24 stycznia 1991 r. o
kombatantach oraz niektorych osobach bedacych ofiarami represji wojennych i okresu
powojennego przyshugiwata 50% ulga przy przejazdach komunikacja miejska.
Rozporzadzeniem Ministra Polityki Spotecznej z dnia 14 wrze$nia 2005 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie trybu wydawania 1 anulowania legitymacji osoby
represjonowanej, dokumentéw wymaganych do jej wydania oraz wzoru legitymacji osoby
represjonowanej - wprowadzono ,,wktadki do legitymacji osoby represjonowane;j”, ktorej
zapisy uprawniaja osoby represjonowane do bezptatnych przejazdow.

W zwiazku z niespojnoscia zapisow Ustawy 1 Rozporzadzenia ZDiTM wystapit do
Ministerstwa Pracy 1 Polityki Spolecznej o podanie podstaw przyznania uprawnien do
bezptatnych przejazdow dla oséb represjonowanych na podstawie wktadki. Uzyskana
odpowiedz ( w zalaczeniu ) stanowi podstawe do zmiany przepisOw w zakresie tej grupy
uprawnionych.

obowiazujacy obecnie zapis § 2 zalacznika nr 4 brzmi:
»§ 2
Do korzystania z przejazdow z ulga 50 % pojazdami lokalnego transportu zbiorowego na
wszystkich liniach komunikacyjnych z wyjatkiem linii obslugiwanych przez
przewoznikow indywidualnych uprawnieni sa:”

Zmiana polega na wylaczeniu z uprawnien do korzystania z przejazdéw ulgowych
przewidzianych w § 1- linii turystycznych.

obowiazujacy obecnie zapis ust.1 § 2 zalgcznika nr 4 brzmi:
,»1. Studenci szkol wyzszych na podstawie legitymacji studenckiej ( art. 153 ustawy z 12
wrzesnia 1990r. o szkolnictwie wyzszym — Dz.U.Nr.65,p0z.385 z p6zn. zm. art.77ustawy
z dnia 26 czerwca 1997r. o wyzszych szkolach zawodowych — Dz.U. Nr. 96 poz.590/,
art.77 ust. 4 ustawy o systemie o$wiaty z 7 wrzesnia 1991r. — Dz.U. z 96r. Nr 67 poz.
329 z p6zn. zmianami).

Proponowana zmiana wynika ze zmiany przepisow regulujacych szkolnictwo wyzsze.
Obecnie obowiazuje ustawa z dnia 27 lipca 2005 r. Prawo o szkolnictwie wyzszym.
Utracity moc wymieniane dotychczas w przepisach taryfowych ustawy o szkolnictwie
wyzszym i o wyzszych szkotach zawodowych.

obowiazujacy obecnie zapis ust. 3 §2 zalacznika nr 4 brzmi:
,»3. Uczniowie szkot dziennych ( stacjonarnych) dla dzieci i mlodziezy: podstawowych,
gimnazjoéw, liceow, zawodowych 1 policealnych na podstawie waznej legitymacji
szkolnej”

Obecne sformutowanie budzi wiele kontrowersji, a zmiana istniejacego zapisu
uproscitaby oraz w sposob jednoznaczny wskazataby, kto z uczniow jest uprawniony do
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przejazdow ulgowych. Obecnie sformulowanie: ,uczniowie szkot dziennych” jest
ewenementem ws$rod miast Polski. Praktycznie wszystkie miasta Polski ograniczaja
uprawnienia wiekiem, a nie precyzowaniem szkoty dziennej. W chwili obecnej dochodzi
do sytuacji kiedy 19-latek uczeszczajacy do szkoly wieczorowej, ktoéra nie ma
odpowiednika szkoty dziennej nie posiada uprawnien do ulgi, a 30-latek chodzacy do
innej szkotly ktoéra posiada zaréwno dzienny, wieczorowy czy tez zaoczny tok nauczania,
wydajac legitymacj¢ z pieczgcia szkoty dziennej, korzysta z ulgowych przejazdow. W
praktyce oznacza to, ze uprawnienia nadaje pieczatka szkoty, a nie tok nauczania i wiek.
Dlatego wzorem innych miast Polski nalezatoby nada¢ uprawnienia uczniom wszystkich
szkot, a uprawnienia ograniczy¢ wiekiem. Jako przyktad podajemy istniejace rozwiazania
w innych miastach Polski:

- do 21 Ilat ograniczono uprawnienia do ulg w przejazdach kom. miejska uczniom w
Warszawie, Lublinie, Katowicach, Gdyni, Kielcach

- do 23 Ilat ograniczono uprawnienia do ulg w przejazdach kom. miejska uczniom w
Poznaniu i Bydgoszczy

- do 24 Ilat ograniczono uprawnienia do ulg w przejazdach kom. miejska uczniom w
Gdansku, Wroctawiu, Rybniku i Gorzowie

- do 25 lat ograniczono uprawnienia do ulg w przejazdach kom. miejska uczniom w
Bielsku-Biatej

- do 26 lat ograniczono uprawnienia do ulg w przejazdach kom. miejska uczniom w Lodzi
bez ograniczen wiekowych do ukonczenia szkét uprawnieni sa uczniowie Krakowa,
Biategostoku, Czgstochowy, Torunia i Zielonej Gory.

Zaproponowane dodanie w § 2 ustepu 7 zalacznika 4 nadajacego uprawnienia do
ulgowych przejazddw osobom ( bez rozrdznienia czy sa to polscy obywatele czy tez
innych panstw ) uczacym si¢ w szkotach zagranicznych na podstawie waznej
migdzynarodowej legitymacji  ISIC jest zwigzane z przystapieniem Polski do Unii
Europejskiej 1 koniecznoscia dostosowania prawa do przepisow unijnych w zakresie
réwnego traktowania wszystkich obywateli panstw cztonkowskich. Wsroéd miast ktore
uprawniaja do ulgowych przejazdow na podstawie legitymacji ISIC naleza m.in.:
Warszawa, £.0dz, Wroctaw 1 Gdansk.

§ 4 zalacznika 4 zwiazany jest z wprowadzeniem osobnych uprawnien do przejazdow
bezptatnych 1 ulgowych na liniach turystycznych. Ograniczenie liczby oséb uprawnionych
do bezplatnych i ulgowych przejazdéw liniami turystycznymi zwiazane jest z charakterem
tych linii. Linie turystyczne nie maja na celu realizowania zadania wlasnego gminy jakim
jest zapewnienie jej mieszkancom publicznego transportu zbiorowego, realizujacego
potrzeby przewozowe zwiazane z dojazdem do miejsc nauki, pracy, opieki zdrowotne;j itp.
Linie turystyczne maja na celu zwiedzanie Szczecina 1 jego promowanie.



