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POLITYKA TRANSPORTOWA (T)

(WERSJA DO KONSULTACJI)
PREAMBULA

Rada Miasta Szczecin majac na wzgledzie zrownowazony rozwoj Miasta oraz
poprawe warunkow zycia jego mieszkancoéw, na ktére istotny wplyw wywiera transport
zarowno publiczny jak i prywatny, uchwala niniejsza ,,Polityke¢ transportowa”, przyjmujac za
horyzont jej realizacji rok 2015. Jest ona dokumentem stanowigcym zbior zasad, celow,
priorytetdéw, proponowanych dziatan i wskazan do planowania, projektowania, realizacji i
administrowania rozwojem transportu. Nie zast¢puje ona dokumentéw planistycznych w
zakresie transportu i komunikacji w miescie, ale jest z nimi $ci$le skorelowana. Ma ona za
zadanie naswietli¢ kierunki rozwoju transportu w Szczecinie, tak aby mozliwe bylo
uniknigcie bledow jakie popetniono w innych miastach, w tym w wielu rozwinigtych
panstwach Europy Zachodniej w tej dziedzinie.

Dokument niniejszy opracowano tak aby jego zapisy byly w zgodzie m.in. z ,,Polityka
Transportowa Panstwa na lata 2006-2025” oraz zatozeniami ,,Narodowego Planu Rozwoju na
lata 2007-2013”. Jest ona takze spdjna z zapisami ,,Biatej Ksiggi — Europejskiej polityki
transportowe] 2010: czas na podjecie decyzji” — szczegdlnie z zakresie rozwoju 1 promocji
transportu publicznego oraz ograniczeniom dla samochodow prywatnych.

Polityka transportowa kierowana jest do mieszkancéw Szczecina, wladz Miasta oraz
regionu, podmiotoéw zwigzanych z transportem 1 organizacja transportu pasazerow
1 tadunkow, a takze srodowisk naukowych.

W Szczecinie jako gospodarczym, naukowym, administracyjnym i kulturalnym
centrum regionu zbiegaja si¢ szlaki transportu samochodowego, kolejowego, rzecznego
1 morskiego. Rowniez bliskos¢ Skandynawii 1 granicy z Niemcami oraz przystapienie Polski
do Unii Europejskiej sprawia, iz pojawily si¢ nowe mozliwosci rozwoju gospodarki, kultury i
turystyki, ktérym towarzyszy¢ powinna modernizacja 1 rozbudowa uktadu komunikacyjnego
w celu poprawy dostgpnosci dla mieszkancow jak 1 0so6b przyjezdnych terendw przemystowo-
ustugowo-handlowych oraz obiektéw kulturalnych.

Uktad komunikacyjny Szczecina jest cecha odrdzniajaca go od innych miast Polski
1 Europy. Promienisty uktad ulic powoduje, ze praktycznie wszystkie polaczenia
migdzydzielnicowe musza odbywaé si¢ przez centralne rejony miasta, a nie do konca
uksztattowany uktad uliczny w Srédmiesciu uniemozliwia wykorzystanie istniejacych juz
odcinkoéw ulic w celu skierowania ruchu tranzytowego na jego obrzeza. Szczecin nie posiada
takze centrum w dostownym tego stowa znaczeniu, a jedynie rozlegty, cho¢ zrdéznicowany
obszar §rodmiejski.

Wyraznie zarysowany jest podzial miasta na historyczna czg$¢ lewobrzezna
i stosunkowo nowa czg$¢ prawobrzezna, ktérej znaczna cze$¢ zajmuja osiedla Stoneczne,
Majowe i Bukowe oraz rozbudowujace si¢ intensywnie osiedle Nad Rudzianka. Obie czgsci
sa rozdzielone szeroka doling Odry (zwana Migdzyodrzem) z dwoma gtéwnymi ramionami
rzeki: Odra Zachodnia i Regalica. Znajduje si¢ tam stosunkowo niewiele zabudowy
mieszkalnej, a na znacznej powierzchni zlokalizowane sa m.in. porty, stocznie i
przedsigbiorstwa spedycyjne.



Ten specyficzny uktad wymusza dlugie przejazdy pomiedzy peiniaca gtownie rolg
mieszkalna czg$cig prawobrzezna a lewobrzezem, gdzie skupione sa miejsca pracy, wyzsze
uczelnie 1 administracja. Codziennie, wigc tysiace Szczecinian pokonuje wiele kilometrow
przekraczajac Odrg i Regalicg, w tym wielu samochodami, pozostali korzystaja z komunikacji
zbiorowej. Rola Wtadz Szczecina jest zapewnienie atrakcyjnej alternatywy dla
indywidualnych podrézy samochodem poprzez wybudowanie linii ,,szybkiego tramwaju”
laczacego bezposrednio prawobrzezne osiedla mieszkaniowe z centrum Szczecina.
Pozwolitoby to na skrdocenie czasu podrozy, wplynglo na zmniejszenie zanieczyszczenia
srodowiska oraz odciazylo coraz bardziej zattoczona ul. Gdanska.

XIX-wieczne zalozenia architektoniczne powoduja, iz miasto szczyci si¢ zielenia
1 szerokimi ulicami umozliwiajacymi wydzielenie torowisk tramwajowych, co pozwala na
priorytetowe traktowanie komunikacji tramwajowej oraz przyjgcie zatozenia, iz tramwaj
bedzie podstawowym Srodkiem komunikacji miejskiej obslugujacym gltowne ciagi
komunikacyjne miasta. Autobus za$§ jako bardziej mobilny, ale mimo wszystko mniej
przyjazny dla Srodowiska naturalnego zapewni komunikacj¢ z terenami gdzie tramwaj nie
dociera.

Lawinowy wzrost liczby samochodéw spowodowatl wzrost kongestii w ruchu
drogowym, szczego6lnie w godzinach rannych i popotudniowych szczytéw komunikacyjnych.
Bez podjecia odpowiednich dzialan wystgpujace juz objawy niesprawnosci systemu
transportowego, wynikajace z przeciazenia niektorych szczecinskich uktadow drogowych
(czego przyktadem moze by¢ ciag ulic Energetykéw — Gdanska — Struga), zaczna nasila¢ si¢
jeszcze bardziej. Dlatego tez nalezy wyraZznie zaznaczy¢, ze przyjgcie Polityki Transportowej
jest dopiero poczatkiem trudnej drogi, a rola zarowno Prezydenta Miasta jak 1 Rady Miasta
jest konsekwentne wdrazanie jej zatozen.

Przy realizacji zadah wynikajacych z Polityki transportowej Wtadze Miasta Szczecina
wspolpracowaé beda z administracja rzadowa w tym przede wszystkim Ministerstwem
Infrastruktury 1 Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad z takze z Wojewoda
Zachodniopomorskim, Samorzadem Wojewodztwa Zachodniopomorskiego, samorzadami
sasiednich powiatow 1 gmin, szczecinskim $rodowiskiem naukowym 1 organizacjami
pozarzadowymi.

DZIAL 1
CELE

Wdrazanie zasad 1 kierunkow polityki transportowej bedzie przyczynia¢ si¢ do realizacji
nastepujacych celéw Strategii Rozwoju Szczecina:

1. Celu strategicznego nr 1. Osiagnigcie standardu miejskich funkcji spoteczno
gospodarczych wlasciwych dla ponadregionalnego centrum,

w tym celow kierunkowych:

1.1. Szczecin ponadregionalnym centrum administracyjnym, naukowym, kulturalnym,
gospodarczym i finansowym,

1.2. Szczecin ponadregionalnym centrum transportu migdzynarodowego.

2. Celu strategicznego nr 2. Zr6znicowana, zrownowazona i efektywna gospodarka o duzym
potencjale wzrostu,

w tym celu kierunkowego:

2.3. Miejski system transportowy sprzyjajacy rozwojowi.



3. Celu strategicznego nr 4. Poprawienie jako$ci zycia w miescie,
w tym celu kierunkowego:
4.2. Nowoczesna infrastruktura spoteczna i techniczna.

4. Celu strategicznego nr 5. Ochrona oraz wykorzystanie walorow przyrodniczych,
rewitalizacji i rozw0j przestrzeni miejskie;j,

W tym celu kierunkowego:

5.1. Poprawiony stan §rodowiska przyrodniczego.

DZIAL 11

ZASADY

Polityka transportowa realizowana bedzie w oparciu o nastepujace zasady:

1.

|98)

Strategi¢ zrownowazonego rozwoju systemu transportowego miasta Szczecina
Zapewnienia odpowiedniej dostgpnosci zlokalizowanych na obszarze Szczecina celow
0 znaczeniu migdzynarodowym, krajowym, regionalnym i ogélnomiejskim.

Zapewnienia odpowiednich powiazan regionalnych, krajowych 1 miedzynarodowych.
Funkcjonowanie miejskiej strefy ptatnego parkowania jako przeciwdziatanie
nadmiernemu zattoczeniu $rodmiescia pojazdami, w celu niedopuszczenia do
przekroczenia pojemnosci systemu.

(Strefa Platnego Parkowania stanowi ograniczenie dla rosnacej liczby samochodéw
osobowych poruszajacych si¢ 1 parkujacych w §rodmiejskich ciagach komunikacyjnych.
Jest ona bariera dla - ograniczonego pierwotnie jedynie pojemnoscia ukladu
komunikacyjnego - dostgpu samochoddéw, ktérych coraz wigkszy ruch wplywa
negatywnie na stan S$rodowiska naturalnego oraz warunki Zycia mieszkancow
Sroédmiescia. Poprzez system optat z jednej strony wymusza rotacje pojazdow
parkujacych w SPP, a drugiej zacheca do pozostawiania pojazdéw poza centrum i
korzystania z komunikacji miejskiej.)

Zintegrowanego planowania, ktorego celem jest zrdwnowazony rozwdj Szczecina
(Realizacja nowych osiedli mieszkaniowych, zakltadow produkcyjnych, centrow
ustugowo-handlowych 1 innych obiektow badz miejsc ciazenia wigkszej liczby
mieszkancow, musi zapewnia¢ dogodny dojazd indywidualnych i publicznych $rodkoéw
transportu oraz umozliwia¢ prowadzenie dzialalnos$ci gospodarczej, ktérej obsluga nie
mialaby negatywnego wptywu na otoczenie).

Priorytetowego traktowania rozwoju komunikacji zbiorowe;.

(Komunikacja zbiorowa jako najefektywniejszy 1 przyjazny dla srodowisku naturalnego
srodek transportu powinna by¢ traktowana priorytetowo przy planowaniu modernizacji
1 rozwoju uktadu komunikacyjnego Szczecina).

Minimalizowania negatywnych skutkéw rozwoju transportu na otoczenie mieszkancow
oraz $rodowisko naturalne i poprawa stanu bezpieczenstwa ruchu, na etapie planowania,
projektowania i zarzadzania komunikacja w miescie.

(Rozwdj szeroko rozumianego uktadu komunikacyjnego miasta wiaze si¢ najczesciej ze
wzrostem uciazliwo$ci — halas, spaliny, drgania — dla mieszkancéw mieszkajacych w
sasiedztwie nowobudowanych tras komunikacyjnych czy nowych linii komunikacji
miejskiej. W procesie planowania nalezy przyja¢ takie rozwiazania, ktére zminimalizuja
badz zrekompensuja niekorzystny wptyw transportu na otoczenie).

Zasade biezacego analizowania stanu istniejacego, reagowania na rozwdj miasta
i aktualizowania polityki transportowe;.



9. Dazenia do poprawy prestizu 1 wizerunku miasta.

DZIAL I1I
KIERUNKI PODEJMOWANYCH DZIALAN

1. Rozwdj uktadu komunikacyjnego miasta przy uwzglednieniu istniejacego 1 planowanego
zewngtrznego systemu transportowego, w szczegllnosci sieci autostrad 1 drog
ekspresowych oraz linii kolejowych 1 lotnisk.

2. Wzmocnienie rangi i poprawa jakosci transportu zbiorowego, z uwzgl¢dnieniem poprawy
bezpieczenstwa osobistego pasazerow 1 dostepnosci Srodkow transportu dla osob
niepelnosprawnych.

3. Poprawa dostgpnosci rejonéw miasta, stanowiacych gltowne cele podrozy, przy
wykorzystaniu srodkow komunikacji zbiorowej oraz roweru.

4. Zahamowanie degradacji infrastruktury transportowe;.

5. Usprawnienie zarzadzania ruchem.

6. Poprawa systemu transportu tadunkéw przy jednoczesnym ograniczeniu jego
negatywnych skutkéw dla miasta.

7. Ochrona $§rodowiska naturalnego.

8. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.

9. Elementy realizacji Polityki Transportowe;j

ROZDZIAL 1.

Rozwdj ukladu komunikacyjnego miasta przy uwzglednieniu istniejacego i planowanego
zewnetrznego systemu transportowego, w szczegolnosci sieci autostrad i drog
ekspresowych, linii kolejowych i lotnisk oraz drog wodnych.

Przy planowaniu rozwoju uktadu komunikacyjnego nalezy mie¢ na wzgledzie zwiazki
Szczecina z otaczajacymi go miastami 1 gminami, jak rowniez istnienie i rozbudowg
krajowych 1 migdzynarodowych szlakéw komunikacyjnych w kierunkach wschod-zachod
1 potnoc-potudnie.

1.1. Planowanie ukladu komunikacyjnego miasta uwzgledniajace rozwoj zewngtrznych
szlakow komunikacyjnych drogowych, kolejowych 1 wodnych
1.1.1.koordynacja planow rozwojowych ukladu transportowego z gminami wchodzacymi
w sktad aglomeracji szczecinskiej,
1.1.2. potaczenie uktadu komunikacyjnego miasta z planowanymi autostradami i drogami
ekspresowymi.

1.2. Poprawa dostgpnosci miasta

1.2.1.rozw¢j infrastruktury umozliwiajacej wzrost liczby migdzynarodowych potaczen
komunikacyjnych, w tym budowa i wydzielenie parkingdéw dla autobusow
turystycznych przy gtéwnych celach ruchu turystycznego

1.2.2.usprawnienie powigzania systemu transportowego miasta z przej$ciami
granicznymi,

1.2.3.poprawa dostepnosci (konkurencyjnosci) lotniska w Goleniowie, pelniacego role
lotniska dla Szczecina, poprzez uruchomienie bezposredniego potaczenia
kolejowego pomiedzy Szczecinem Portem Lotniczym Goleniéw, z wykorzystaniem
szynobusow,



1.2.4.prowadzenie intensywnego lobbingu na rzecz budowy drogi ekspresowej S3
(docelowo autostrady A3), przebudowy drogi krajowej nr 10 do parametrow drogi
ekspresowe;.

ROZDZIAL 2.

Wzmocnienie rangi i poprawa jakosci transportu zbiorowego z uwzglednieniem
poprawy bezpieczenstwa osobistego pasazerow i dostepnosci Srodkow transportu dla
0s0b niepelnosprawnych.

Aby zachgcei¢ do korzystania z ustlug komunikacji zbiorowej mieszkancow i turystow
nalezy zapewnic¢ jej jak najlepsze warunki funkcjonowania. Bedzie to mozliwe np. w wyniku
dokonania zmian w organizacji komunikacji miejskiej, ale przede wszystkim poprzez
zapewnienie stabilnosci w finansowaniu ustug komunikacji zbiorowej oraz wykorzystanie
przez miasto szansy, jaka niosa ze soba dostgpne fundusze Unii Europejskiej na
dofinansowanie inwestycji z zakresu komunikacji miejskie;.

2.2. Poprawa atrakcyjnosci komunikacji zbiorowej.
(Poprawa atrakcyjnos$ci komunikacji zbiorowej to nie tylko wigksze wptywy, ale i nizsze
koszty funkcjonowania komunikacji zbiorowej (efekt skali). Nizsze koszty w dalszej
perspektywie pozwola na polepszenie jakosci uslug poprzez inwestycje oraz zwigkszenie
czestotliwosci przejazdow)
2.2.1.sukcesywna wymiana taboru tramwajowego i1 autobusowego,
2.2.2. maksymalne wykorzystanie srodkow komunikacji zbiorowej dzigki racjonalizacji
marszrutyzacji i rozktadow jazdy,
2.2.3.przeprowadzanie kompleksowych badan bedacych podstawa racjonalizacji sieci
transportu zbiorowego,
2.2.4.poprawa dostgpnosci komunikacji zbiorowej dla 0s6b niepetnosprawnych poprzez
dostosowanie taboru oraz wprowadzenie odpowiedniego systemu informacji
(dostgpnos¢ srodkow transportu publicznego dla 0sob niepelnosprawnych jest nie
tylko problemem spotecznym, ale i ekonomicznym. Wigksza mobilno$¢ tych osob
umozliwia im korzystanie z dobr kulturalnych, rekreacyjnych, sportowych, co jest
korzystne nie tylko dla nich, ale i dla firm oferujacych tego typu ustugi),
2.2.5.wprowadzenie monitoringu w pojazdach komunikacji zbiorowej w celu poprawy
bezpieczenstwa pasazerow,
2.2.6.poprawa jako$ci $wiadczonych ustug komunikacji zbiorowej poprzez zwigkszenie
liczby podmiotow $wiadczacych te ustugi na zlecenie Miasta (np. poprzez
tworzenie linii obslugiwanych przez mikrobusy),
2.2.7.umozliwienie wnoszenia optat za przejazd Srodkami komunikacji miejskiej
w sposob odmienny niz klasycznym biletem (np. poprzez: kartg miejska, itp.),
2.2.8. wprowadzenie sprawnego systemu zarzadzania ruchem drogowym, co ulatwi
nadanie priorytetu dla komunikacji zbiorowej, sterowanie ruchem pojazdow
komunikacji zbiorowe] oraz przekazywanie na biezaco informacji pasazerom
0 sytuacji panujacej na interesujacych ich trasach.

2.3. Finansowanie komunikacji zbiorowe;j.
2.3.2.podstawa finansowania szczecinskiej komunikacji zbiorowej sa wplywy ze
sprzedazy biletéw oraz dotacja z budzetu Miasta,



2.3.2.nalezy dazy¢ do mozliwie najwigkszego udziatu wplywow ze sprzedazy biletow
komunikacji miejskiej w pokryciu kosztow jej utrzymania, czego warunkiem jest
zachecanie mieszkancéw do korzystania ze $srodkéw komunikacji miejskiej (np.
poprzez réznego rodzaju akcje promocyjne), a takze przeprowadzanie okresowych
(np. raz w roku) analiz zmiany kosztow jej funkcjonowania 1 wynikajacych z tego
niezaleznych od uwarunkowan spoteczno-politycznych korekt cen biletow.

2.3.2.nalezy poszukiwa¢ zewngtrznych zrodet finansowania rozwoju komunikacii,

2.3.2.wprowadzenie nowoczesnych metod organizacji 1 zarzadzania komunikacja
miejska umozliwi racjonalizacj¢ zatrudnienia w zard6wno w strukturach
zarzadzajacych jak i realizujacych przewozy komunikacji zbiorowe;.

ROZDZIAL 3.

Poprawa dostepnosci rejonow miasta, stanowiacych gléwne cele podrozy, przy
wykorzystaniu Srodkow komunikacji zbiorowej oraz roweru

Aby usprawni¢ miejski system komunikacyjny nalezy utatwi¢ mozliwie najliczniejszej
grupie mieszkancow dostgp do komunikacji zbiorowej oraz umozliwi¢ bezpieczne
korzystanie z roweru nie tylko w celach rekreacyjnych, lecz takze jako alternatywnego wobec
samochodu $rodka transportu.

3.1. Szeroka dostepnos¢ komunikacji zbiorowe;j

3.1.1. na etapie planowania osiedli mieszkaniowych koniecznym jest uwzglednienie
rozwigzan umozliwiajacych obstuge osiedli przez komunikacje zbiorowa jak
réwniez zapewniajacych bezpieczne i dogodne dojscia do przystankow,

3.1.2. mieszanie funkcji mieszkaniowych, pracy, ustug i rekreacji, ograniczy potrzebg
podrozowania na wigksze odlegtosci 1 stworzy mozliwo$¢ osiagnigcia celu pieszo
badz rowerem,

3.1.3. podstawowym Srodkiem komunikacji zbiorowej w $rodmiesciu oraz na gtownych
ciagach komunikacyjnych bedzie tramwaj, uzupelniany autobusami, a na
pozostalym obszarze miasta linie autobusowe,

3.1.4. niezbednym jest stworzenie systemu informacji dla pasazeréw, przedstawiajacego
biezaca sytuacj¢ o warunkach ruchu, (zmianach, op6znieniach, nadjezdzajacych
pojazdach, itp.),

3.1.5. nalezy wlaczy¢ do obstugi miasta kolej jako s$rodek transportu dowozacy
bezposrednio do centrum miasta ludno$¢ zamieszkujaca na terenie aglomeracji
szczecinskiej,

3.1.6. poprawa dostgpnosci dworcow i przystankéw kolejowych,

3.1.7. osoby odwiedzajace Szczecin sa potencjalnymi pasazerami komunikacji
zbiorowej, musi wigc zosta¢ stworzony system zachgcajacy do korzystania z jej
ustug (np. poprzez programy lojalnosciowe, wspotprace Miasta z hotelami i
wprowadzenie zasady ,,bilet hotelowy — biletem komunikacji miejskiej”, itp.),

3.1.8. rozwdj szczecinskiej komunikacji zbiorowej jako komunikacji aglomeracyjnej
obstugujacej nie tylko Miasto Szczecin ale 1 sasiednie gminy (np. na wzor
obowiazujacego obecnie systemu komunikacji pomiedzy Szczecinem a Policami),

3.1.9. stworzenie szybkiego potaczenia komunikacja zbiorowa taczacego centrum
Szczecina z lotniskiem w Goleniowie,

3.1.10. przy projektowaniu nowych uktadow komunikacyjnych nalezy zapewni¢ - o ile
jest to mozliwe - wydzielone pasy dla tramwajow 1 - o ile jest to zasadne — dla



3.2.

3.3.

autobusow oraz rezerwowac tereny pod parkingi typu park and ride, m.in. w
rejonach koncowych przystankdw komunikacji miejskiej 1 gldwnych weztéw
przesiadkowych, natomiast w korytarzach o duzych potokach pasazerskich
koniecznym jest wybudowanie nowych tras tramwajowych,

3.1.11. zahamowanie degradacji 1 modernizacja infrastruktury tramwajowej w celu
bardziej efektywnego jej wykorzystania,

3.1.12. budowa ,,szczecinskiego szybkiego tramwaju” taczacego prawo i lewobrzezna
czg$¢ Miasta.

Rower $rodkiem komunikacji

3.2.1. w pierwszej kolejnosci nalezy realizowa¢ rozbudowe istniejacych drog
rowerowych, tak aby tworzyty one spojny system,

3.2.2. w porozumieniu z sgsiednimi gminami nalezy wybudowac¢ sie¢ migdzygminnych
sciezek rowerowych, ktore stanowi¢ bgda regionalny element migdzynarodowych
tras rowerowych,

3.2.3. w celu zachgcenia mieszkancow do korzystania z komunikacji zbiorowej,
celowym jest wybudowanie rowerowych drog dojazdowych oraz parkingdw
iurzadzen do przechowywania rowerdw, np. przy wazniejszych przystankach
szybkiego tramwaju, w rejonach petli tramwajowych 1 weztach przesiadkowych.

Nabrzeza miejskie powinny podkresla¢ morski charakter Szczecina oraz jego zwiazek

zrzeka. W tym celu nalezy umozliwi¢ bezpieczne cumowanie statkow biatej floty,

zaglowcdw 1 jachtéw, a w przyszitosci takze tramwajow wodnych, ktore zapewnia

komunikacj¢ z marinami nad Jeziorem Dabie oraz lotniskiem sportowym Dabie.
ROZDZIAL 4.

Usprawnienie zarzadzania ruchem.

Od sprawnosci systemu zarzadzania ruchem zalezy pltynno$¢ przemieszczania sig¢

pojazdow, osob 1 tadunkow na coraz bardziej zatloczonych ulicach. Dzialania majace na celu
poprawe funkcjonowania uktadu komunikacyjnego nie moga si¢ ogranicza¢ jedynie do
budowy nowych drég, efektywniejszego zarzadzania ruchem czy stosowania zakazoéw badz
ograniczen. Konieczna jest edukacja spoteczenstwa, ktore musi zauwazyC korzysci jakie
pltyna np. z wyeliminowania ruchu samochodowego z pewnych obszaréw, priorytetu dla
komunikacji zbiorowej, a co za tym idzie szybszego przemieszczania si¢ komunikacja
zbiorowa niz prywatnym samochodem.

4.1.

4.2.

Nalezy dazy¢ do stworzenia centralnego systemu zarzadzania ruchem uwzgledniajacego
wymogi priorytetu dla transportu zbiorowego, ktoéry pozwoli dynamicznie wptywaé na
ruch drogowy w miescie, co przyczyni si¢ do minimalizowania skutkéw zmieniajacych
si¢ natgzen ruchu.

Ograniczenie ruchu kotowego w §rédmiesciu poprzez:

4.2.1. kontynuacj¢ budowy obwodnicy srodmiejskie;j,

4.2.2. ograniczenie ruchu samochodéow osobowych w §rodmiesciu dzigki stosowaniu
bodzcow ekonomicznych oraz budowg alternatywnych tras omijajacych centrum
miasta,



4.3.

4.4.

4.5.

4.2.3.

4.2.4.

4.2.5.

ograniczenie ruchu pojazdow ciezarowych w centralnych rejonach miasta oraz
strefach intensywnej zabudowy mieszkaniowej,

poszerzanie stref ruchu uspokojonego oraz obszarow wolnych od ruchu
samochodéw - ciagdw pieszo-rowerowych,

poprawe warunkéw ruchu pieszego 1 rowerowego dzigki ograniczeniu
mozliwosci parkowania na chodnikach oraz skuteczne egzekwowanie kar wobec
kierowcoéw parkujacych w miejscach objetych zakazem parkowania, w
szczegblnosci na $ciezkach rowerowych.

Przeprowadzanie akcji edukacyjnych ws$rod mieszkancow (poczynajac od dzieci
w przedszkolach 1 szkotach, a konczac na osobach dorostych do ktérych dociera lokalna
prasa i telewizja) popartych systemem zachgt stanowi warunek powodzenia zmian
W systemie organizacji ruchu.

Prowadzenie badan nat¢zen ruchu drogowego, co jest warunkiem sprawnego zarzadzania
ruchem w miescie.

Parkowanie

4.5.1.

4.5.2.

4.5.3.

4.5.4.

na obszarze miasta powinny obowigzywac¢ strefy o zrdznicowanym stopniu
zaspokojenia potrzeb na miejsca postojowe. Zasiggi tych stref oraz graniczne
wskazniki parkingowe wskazane bgda w Studium uwarunkowan 1 kierunkow
zagospodarowania przestrzennego miasta i w Studium Ukladu Komunikacyjnego,
stosowanie oplat za parkowanie w centrum Szczecina jako element racjonalizacji
wykorzystania istniejacych miejsc parkingowych (Strefa Platnego Parkowania -
SPP),

podzial SPP na podstrefy ze zr6znicowana optata za parkowanie w zaleznos$ci od
lokalizacji z rownoczesnym wprowadzeniem parkomatéw 1 systemu informacji
o wolnych miejscach parkingowych (element systemu zarzadzania ruchem),

w celu zachgcenia mieszkancow do korzystania z komunikacji zbiorowej nalezy
po dokonaniu analiz i wprowadzeniu odpowiedniej polityki taryfowej, podja¢
budowe parkingdw strategicznych (park and ride) w poblizu koncowych
przystankdw komunikacji miejskiej 1 weztow przesiadkowych.

ROZDZIAL S.

Poprawa systemu transportu fadunkow przy jednoczesnym ograniczeniu jego

negatywnych skutkow dla miasta.

Poprawa systemu transportu tadunkéw w obrgbie miasta musi nastapi¢ zarowno w
przypadku pojazdéw samochodowych jak i kolei. Szczegélnie w przypadku transportu
pojazdami o duzej tadowno$ci mamy do czynienia z sytuacja, ktora jest niekorzystna zard6wno
dla przewoznikéw jak 1 mieszkancOw miasta, zabudowy mieszkalnej czy miejskiej
infrastruktury drogowej. Z jednej strony nastepuje wzrost kosztéw ze wzgledu na wydtuzenie
czasu podrozy, z drugiej hatas, spaliny i drgania maja destrukcyjny wptyw na infrastrukturg
drogowa i szeroko rozumiane otoczenie mieszkancoOw miasta. Dodatkowym zagrozeniem jest
transport materialdéw niebezpiecznych zaré6wno samochodami cigzarowymi jak i koleja,
szczegblnie w kierunku do i z Polic.

Odciazenie drog miejskich od ruchu pojazddéw cigzarowych ma swoj wymierny efekt
ekonomiczny w postaci mniejszych naktadéw finansowych na remonty zniszczonych drog.



5.1. Nalezy dazy¢ do eliminacji kolejowego transportu fadunkow niebezpiecznych z terendw
gestej zabudowy mieszkaniowe] poprzez budowe kolejowej obwodnicy zachodniej oraz
wspiera¢ ideg¢ rozwoju transportu kombinowanego, ktory umozliwitby wykorzystanie
potencjalnych zdolno$ci przewozowych, tkwiacych w istniejacym lokalnym systemie
kolejowym i zegludze $rodladowe;.

5.2. Transport cigzarowy

5.2.1. ufatwienie dostgpu dla ciezkiego transportu drogowego do portu i1 centrow
przetadunkowych (logistycznych) poprzez budowe¢ dogodnych tras dojazdowych
wraz z budowa parkingow dla samochodow cigzarowych,

5.2.2. ograniczenie tranzytu pojazdow o duzej tadownos$ci przez centrum miasta
poprzez budowe obwodnicy §rédmiejskie;,

5.2.3. ograniczenia w ruchu samochodow cigzarowych w centrum miasta,

5.2.4. po dokonaniu odpowiednich analiz 1 uzgodnieniu z przedsigbiorcami mozliwe
begda czasowe ograniczenia w ruchu pojazdéw dostawczych w wybranych
rejonach miasta (np. zakaz poruszania si¢ takich pojazdéw w okreslonych
godzinach),

5.2.5. egzekwowanie przez upowaznione stuzby zakazoéw ruchu i parkowania.

5.3. Transport §rédladowy ograniczajacy si¢ praktycznie do przewozu tadunkow sypkich, nie
wpltywa znaczaco na obciazenie ukladu komunikacyjnego Szczecina. Jednakze ze
wzgledu na che¢ podkreslenia zwiazkow miasta z Odra 1 rozwoju turystyki, nalezy tak
planowaé przebudowg i rozbudowg uktadu komunikacyjnego, aby nabrzeza staly sig
ponownie miejscem handlu 1 spotkan mieszkancoéw oraz atrakcja turystyczna.

ROZDZIAL 6.
Ochrona srodowiska naturalnego.

Rozwdj transportu pociaga za soba ingerencj¢ w Srodowisko naturalne 1 bezposrednie
otoczenie cztowieka a jego skutki przejawiaja si¢ we wzroscie nat¢zenia hatasu 1 drgan oraz
W zanieczyszczeniu powietrza, ktore to niekorzystne zjawiska stanowia koszty zewngtrzne
transportu. Dlatego tez konieczne jest podejmowanie dziatan, ktore zminimalizuja negatywne
skutki rozwoju transportu 1 wptyna na popraweg stanu istniejacego.

Duzy wplyw na stan $rodowiska naturalnego i kondycje¢ zdrowotna spoteczefistwa
miasta ma sposob odbywania codziennych podr6zy do miejsc pracy, nauki, rozrywki, itp.
Nalezy podja¢ dziatania majace na celu zwigkszenie liczby mieszkancow podrézujacych
komunikacja zbiorowa, co poprzez zmniejszenie liczby pojazdow w ruchu, wptynie
pozytywnie na stan Srodowiska naturalnego. Zachgcajac natomiast do wykorzystania roweru
jako codziennego s$rodka transportu osiagnie si¢ dodatkowa korzys¢, jaka jest poprawa
kondycji fizycznej spoteczenstwa.

6.1. Postulowane dziatania w celu ograniczenia hatasu drogowego
6.1.1. ograniczenie wielko$ci ruchu drogowego i kongestii na drogach,
6.1.2. wprowadzenie ograniczen predkosci pojazdow,
6.1.3. wprowadzenie organizacji ruchu umozliwiajacej ptynne poruszanie si¢ pojazdow,
6.1.4. stosowanie nowoczesnych konstrukcji i materiatéw przy remontach i budowie
drog i torowisk,



6.2.

6.3.

7.1.

7.2.

6.1.5. nasadzenia zieleni wzdluz ciagéw komunikacyjnych, ktéra stanowi naturalna
barier¢ ochronna przed hatasem, a w miejscach gdzie jest to uzasadnione monta
ekranow akustycznych,

6.1.6. wymiana przestarzalego taboru komunikacji miejskiej na bardziej przyjazny dla
srodowiska,

6.1.7. zachgcanie mieszkancow do korzystania ze srodkéw komunikacji miejskiej lub
odbywania podr6zy rowerem.

Postulowane dziatania w celu ograniczenia zanieczyszczenia powietrza

6.2.1. ograniczenie wielkosci ruchu drogowego,

6.2.2. preferencje dla tramwajowej komunikacji miejskiej,

6.2.3. kontrole stanu technicznego pojazdow,

6.2.4. zachgcanie mieszkancow do korzystania ze srodkéw komunikacji miejskiej lub
odbywania podr6zy rowerem.

Postulowane dziatania w celu ograniczenia drgan

6.3.1. ograniczenie ruchu cigzkich pojazdow cigzarowych na wyznaczonych trasach i
obszarach,

6.3.2. stosowanie nowoczesnych materialow przy remontach i budowie torowisk,

6.3.3. wymiana przestarzatego taboru tramwajowego na bardziej nowoczesny.

ROZDZIAL. 7.
Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Polepszenie stopnia bezpieczenstwa ruchu w miescie mozliwe bedzie poprzez:
7.1.1. rozszerzenie zakresu stosowania ciagdéw wolnych od ruchu samochodowego,
a w obszarach zabudowy mieszkaniowej 1 ustugowej - stref ruchu uspokojonego,
7.1.2. uruchomienie systemu centralnego zarzadzania ruchem drogowym,
7.1.3. zmniejszenie liczby kolizji 1 wypadkow dzigki:
a) zintensyfikowaniu dziatan policji 1 strazy miejskiej na rzecz porzadku na
ulicach 1 parkingach,
b) poszerzaniu wiedzy o przepisach ruchu drogowego posrdd pieszych, dzieci
1 rowerzystow,
¢) poprawie parametréw technicznych drog i ich wiasciwemu oznakowaniu,
d) weryfikacji potrzeby ograniczania predkosci do uzasadnionych przypadkoéw
1 egzekwowanie przestrzegania tych ograniczen.

Dla polepszenia poczucia bezpieczenstwa osobistego ogédlu uzytkownikow transportu

miejskiego konieczne jest:

7.2.1. lepsze dziatanie strazy miejskiej i policji,

7.2.2. rozwdj sytemu monitorowania ruchu ulicznego,

7.2.3. polepszenie taczno$ci ze stuzbami miejskimi poprzez wyposazenie pojazdow
transportu zbiorowego w odpowiednie srodki tacznosci.
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Zatacznik do Polityki transportowe;j

Wykaz programoéw realizacyjnych wraz z ogélnym harmonogramem dzialan

Przewidywany
termin )
Cele . Termin . Cele
Kod . przekazania . Projekty .
szczegotowe o . rozpoczgeia | . szczegotowe
progra Nazwa programu . Radzie Miasta Projekty L mnwesty .
realizowane . realizacji . realizowane
mu projektu uchwaty . cyjne :
przez program . projektu przez projekt
W sprawie
programu
T1.1. Projekt "Budowa
obwodnic", w tym zadania: 1.2.1.,2.3.1,,
obwodnica Srodmiescia 2003 X 2.3.3.
Szczecina,
T1.2. Projekt "Przebudowa ul.
Autostrada Poznanska" 2004 X 12.1,23.1.
T1.3. Projekt "Modernizacja 2004 X 1.2.1.,23.1,,
miejskiego odcinka drogi nr 10” 2.3.3.
L . 121122 T1.4. Projekt "Budowa i Zadanie
Program roZzwoju sieci dI‘OgOWG_] 2'3'1" 2'3'2" modernizacja gtdéwnych miejskich realizowane na X 2.3.1.,233.
T1 |oraz poprawy bezpieczenstwa, 511,51 ciagow drogowych” biezaco
2.33,51.1,5.1.2. T1.5. Projekt "System $ciezek 23.1,3.32
plynnosci i jako$ci ruchu o OW;Ch,, M 2005 X s11 51
T1.6. Projekt "Centralny System
Zarzadzania Ruchem D 2008 X 231,232,
Zadzania luchem Lrogowym 2.33.,5.12.
w miescie
. . 1.2.1.,
. Brojekt , Studium Ukladu 2007 23.1.232,
urkacyynieg 233,521,
T1.8. Projekt ,,Studium 112332
funkcjonowania i obstugi ruchu 2007 o 5"3 2 o
lotniczego” o
T2.1. Projekt "Zakup i
modernizacja taboru 2005 X 2.3.2,5.1.2.
komunikacji miejskiej"
Program rozwoju i poprawy 1.2.1.,23.2, T2.2. Projekt "Szybki tramwaj" 2002 X 23.2.,4.2.7.
T2 funkei ) S .
nkcjonowania komunikacji zbiorowej 42.7.,5.1.2. T2.3. Projekt ,,Rozbudowa i
modernizacj a’gorowisk sieci Zadanie
.o > realizowane na X 23.2.,51.2.
trakcyjnej 1 systemu zasilania biezaco

energetycznego”
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