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Dotyczy: konstrukcji nawierzchni zatok autobusowych.

Zarzad Dro6g i Transportu Miejskiego uzgadnia przedstawiona w pismie nr WIM-VI-
AB/7041/54/04 konstrukcje nawierzchni zatok autobusowych w ramach prowadzonych przez
Wydzial Inwestycji Miejskich inwestycji na terenie miasta Szczecina. Uzgodniona konstrukcja
sklada si¢ z nastepujacych warstw:

- kostka kamienna h=18 cm spoinowana do wysokosci 2/3 z mieszanki cementowo —
piaskowej 1:4, pozostala wysoko$¢ masa zalewowa bitumiczna na goraco;

- podsypka cementowo — piaskowa gr. 5 cm;

- podbudowa z betonu B-20 gr. 20 cm zbrojona siatka o boku 10 cm z pretéw ¢ 10 mm
ulozona w 1/3 wysokosci warstwy od dotu;

- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem Rm = 5 Mpa gr. 20 cm;

- podloze gruntowe zageszczone do Is = 1,00.




Nawierzchnia B
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{8} mieszanka SMA #0/ 12,8 wg Zeszytu Nr 49/IBDiM
{7} mieszanka SMA jw. lub beton asf, wg Zeszytu Nt 48/IBDIM

{3} chudy beton wg BN-70/8933-03.

{2} grunt stabilizowany o R,,=3.0 MPa wg BN-68/8933-08

{10} warstwa kolorystyczna
{9} beton B 40 wg PN-75/896015
{3} chudy beton wg BN-70/8933-03.

{2} grunt stabilizowany ¢ Rp=3,0 MPa wg BN-68/8933-08
{1} podioze gruntowe '

Rys. 13. Konstrukcja nawierzchni sztywnej {betonowa)
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{12} kostka betonowa typu Polbruk™
{11} podsypka cementowo-piaskowa 1 : 4

{5}beton B 15

{2} grunt stabilizowany o R,=3 MPa wg BN-68/8933-08

{1} podioze gruntowe

14. Konstrukcja n_awierzchni 7 kostki betonowej typu Polbruk na podbudowie sitywnej

{13} kostka kamienna wg PN-59/8-96026
{11} podsypka cementowo-piaskowa 1. 4
{5} beton B 15 .

{2} grunt stabilizowany 0 R.=3MPz wg BN-68/8933-08

{1} podtoze gruntowe

Rys. 15. Konstrukcja nawierzchni z kostki kamiennej na podbudowie sztywnej - zatold
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Przy budowie nowych zatok nalezy stosowaé materialy o najwyzszej jakosci i prze-
strzegaé zasad technologii wykonawstwa wedtug obowigzujacych norm i przepiséw. Szcze-
g6lng uwage nalezy zwroci¢ na zaggszezenie wszystkich warstw. Po wykonaniu kazdej war-
stwy nalezy przeprowadzi¢ polowa i laboratoryjna kontrole robot. Wszelkie potaczenia po-
miedzy MMA a wyposazeniem ulicy ( krawezniki, kratki Sciekowe itp.) nalezy uszczelnic
taéma samoprzylepna. Oddzielenie konstrukeji nawierzchni zatoki od jezdni nalezy wykonac
wykorzystujac krawezniki kamienne fub betonowe - wysokie] wytrzymatoséci. Zalecenie to
nie obowiazuje w przypadku jednoczesnego wykonywania warstw bitumicznych na zatoce 1
jezdni uliczne].

Zalecana podbudows, dla nawierzchni z MMA jest kruszywo o ciaglym uziarnieniu.
Podbudowa ta gwarantuje uzyskanie wysokiej noénoéci a ponadto korzystna wlasciwosé po-
legajaca na tym, ze dalsze prace moga by¢ podjgte bezposrednio po j&j wykonaniu.

Zdaniem autordw do najtrwalszych konstrukeji przedstawionych powyzej nalezy
nawierzchnia z kostki kamiennej. Na podstawie obserwacji tej konstrukeji najwazniejsza
czynnoécia technologiczng jest prawidlowe wypelnienie spoin miedzy kostkami bitumiczna
masa zalewowa. Masg ta wykonuje si¢ wg BN-74/6771-04. W przypadku zatok najbardzie)

obciazonych ruchem w nawierzchniach z elementow drobnowymiarowych zaleca sig ulozenia —~

w warstwie podbudowy betonu B 15 siatki o wymiarze oczek 20 x 20 cm z pretow gladkich o
srednicy 10 mm w 1/3 grubosci warstwy. ,

Na nawierzchni, ktéra zostala na podstawie wizualnej oceny zakwalifikowana do
ewentualnego wzmocnienia, nalezy przeprowadzi¢ badanie piyta VSS oraz badanie wskazni-
ka noénosci CBR. Przy projektowaniu wzmocnien niezbgdne jest wykonanie odkrywek lub
odwiertow w celu okre$lenia grubosci warstw i okreslenia rodzaju gruntu podioza, by na te]
podstawie mozna byto przeprowadzi¢ obliczenia metoda PJ-IBD, 1 CBR.

Jako wzmocnienie traktuje sie rowniez przetozenie fragmentu nawierzchni 2 elemen-
téw drobnowymiarowych. Przy przekladaniu kostki, spoiny nalezy wypeini¢ masg zalewows,
w przypadku trylinki zaprawa cementowa. Zakres tych prac nie powinien przekracza¢ 25%
cafej nawierzchni, w innym przypadku naprawa czastkowa jest nicoplacalna i nawierzchnie
nalezy przetozyé na wzmocnionej warstwie podbudowie. .

. W przypadku wymiany warstwy podbudowy nawierzehni na zatoce w ciggu ulicy,
“7aleca sie utozenie nowej z chudego betonu lub kruszywa o ciaglym uziarnieniu.

Przeglad stanu technicznego zatok na terenie m. Szczecina pozwolit na dokonanie
oceny stanu technicznego konstrukeji nawierzchni oraz ustalenie rodzaju 1 przyczyn wyste-
pujacych uszkodzen. Na podstawie wysunigtych wnioskdw zaproponowano konstrukcje na- -
wierzehni i technologie ich wykonania, ktére zapewnia odpowiednio dhugi okres uzytkowa-
nia. Nalezy nadmienié, ze przy ich wyborze decydowatl czynnik ekonomiczny, jak rowniez
zalety techniczne i eksploatacyjne.

Inwestor dokonujac wyberu konstrukeji nawierzchni na konkretna zatoke
powinien uwzgledni¢ wzgledy estetyczne, natezenie autobusdw panujace i prognozowane
w okresie 5 lat eksploatacji, czas wylaczenia zatoki z ruchu decydujacy o ucigzliwosci
remontyu oraz mozliwosci techniczne wykonawcéw.
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