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2.

OPIS TECHNICZNY

OSIEDLE ZABUDOWY JEDNORODZINNEJ
PRZY UL. PODBORZANSKIEJ W SZCZECINIE

PROJEKT WYKONAWCZY

BRANZA DROGOWA

Podstawa opracowania

Ustawa nr 414 z 7 lipca 1994 roku Prawo Budowlane.

Rozporadzenie Ministra Spraw Wewtrznych i Administracji z 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegO6towego zakresu i formy projektu budowlanego.

Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej2zmarca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiaahtogi publiczne i ich usytuowanie.

Decyzja nr 628/05 pozwolenia na budozvdnia 09.05.2005

Projekt osiedla doméw mieszkalnych jednorodzinn@dowo-Warszewo ul. Podbdrska —
ul. Miodowa, wykonany przez VASTBOUW Polska sp..a.pul. Energetykéw 3/4, Szczecin.

Opinia geotechniczna wykonana w marcu 2004 r.
Wtérnik mapy zasadniczej w skali 1:500.
Inwentaryzacja do celéw projektowych.

Zakres opracowania

Projekt obejmuje wykonanie robét drogowych azeinych z budow drogi hkczacej ul.
Podburzéaska z ul. Miodowg na terenie osiedla zabudowy jednorodzinnej w Sanee W zakres
opracowania wchodzi budowa nawierzchni jezdni, dilaalv, $ciezki rowerowej i zjazdow
indywidualnych oraz odwodnienia tych nawierzchni.

Zestawienie powierzchni

Rodzaj nawierzchni Jednostka Liczba jednostek
Jezdnia drogi lokalnej m? 3108
Jezdnia drég dojazdowych m? 104
Jezdnia drég wewatrznych m2 234
Chodniki m? 1184
Sciezka rowerowa m? 593
Zjazdy indywidualne m? 461

RAZEM m? 5684




3. Opis projektu

3.1. Rozwjzanie sytuacyjno-wysokéciowe
Projekt drég na terenie osiedla zabudowy jednorougi przy ul. Podboérzskiej w Szczecinie
obejmuje budow

— drogi lokalnej ABCDEFG dtugi 432,69 m, szerokeai w liniach rozgraniczagych 15 m,
bedacej przedtazeniem projektowanej przez VASTBOUW drogi biegej z zachodu od
ul. Miodowej, whczonej na wschodzie (w punkcie G) do istigej ul. Podborzaskie).
Projektowana w niniejszym opracowaniu droga lokaheay st z drog zaprojektowan przez
VASTBOUW w punkcie A. Szerokd jezdni wynosi 7 m. Po stronie potudniowej do jezdn
przylega dwukierunkowéciezka rowerowa szerokoi 2 m, a do niej chodnik szeradia 1,5 m.
Od strony potnocnej zaprojektowano chodnik szesokd m. Zatamania osi w planie
wyokraglono tukami o promieniach 130, 200 i 430 m. Spaukielety przygto 1,0+4,0%, a jej
zatamania wyokiglono tukami pionowymi o promieniach 1000, 1500 50Q m. Spadki
poprzeczne jezdniciezki rowerowej i chodnikbw wynosz2%. Na whczeniu projektowanej
drogi w ul. Podbérasska zastosowano skosy zatamania kegdwi jezdni w planie o nachyleniu
1:10, a krawzniki wyokraglono tukami o promieniach 9 m. Wfzenia do projektowanego
odcinka ABCDEFG drog dojazdowych — ul. Babiogorsiia,Karkonoska — i wewgtrznych —
ul. Sudecka, ul. Beskidzka, ul. Piaska, ul. Gorce, ul. lzerska - wyakitfono tukami o
promieniach odpowiednio 9i 7 m.

— zjazddéw indywidualnych szeroka 5m stanowgcych dojazd i obstugterenow przylegtych do
projektowanej drogi. Przegie krawedzi nawierzchni zjazdow i drogi wyadglono skosem 1:1.
Pochylenie podine zjazdow po stronie poinocnej projektowanej dregnosi 2% na diugiei
2m i 5% do grnicy dziatki. Pochylenie podhe zjazdéw po stronie potudniowej wynosi 2% na
catej dlugdci zjazdu a do grnicy dziatki. Projektowane gdne wysokéciowe i pochylenia
poprzeczne na zjazdach dostosowano edmygch istniegcych i niwelety projektowanej drogi.
Od strony zjazdow zaprojektowano krgamik najazdowy oraz najazdowy sky o wymiarach
odpowiednio 15x22x100cm i 15x22-30x100cm dlpicy kraweznik na wysokéci 3cm.
Nawierzchn¢ na zjazdach oddzielono od chodnikow i gkierowerowej kravwgznikiem
wtopionym 15x30cm.

Projektowane r@ne dowizano do rzdnych istniegcych drég publicznych, tj. ul. Podborfiskie]
i ul. Widokowej, oraz przylegagego terenu w taki sposob, aby zachowamagane spadki
podiuzne niwelet projektowanych drég.

Szczegoty rozwazania sytuacyjno-wysokoiowego pokazano na rysunku nr 1, a przebiegi mtyel
na profilu podtanym drogi (rysunki nr 3).

3.2. Konstrukcja nawierzchni

Nawierzchn¢ jezdni drogi lokalnej ABCDEFG zaprojektowano z dret asfaltowego o gruboi
warstwy scieralnej 5cm i wizacej 11 cm i na podbudowie zasadniczej z chudegonbet
cementowego B10 gruba 20 cm. Z uwagi na wygbowanie w podigu gruntow wysadzinowych,
pod konstrukegj nawierzchni jezdni naly wymienic grunt podiga na grunt z grupy soosci G1
0 module spyzystasci (wtérnym) nie mniejszym ni 120 MPa. Wymianie powinna podléga
warstwa stabego podta nawierzchni o gruBoci 40 cm. Nawierzchgi jezdni drogi lokalnej
ABCDEFG oddzielono od nawierzchni drog dojazdowyerewrgtrznych kraweznikiem 15x25cm
catkowicie wtopionym.

Nawierzchn¢ jezdni drég dojazdowych zaprojektowano z kostkiohewej grubéci 8 cm na
podsypce cementowo-piaskowe] grétio3 cm i podbudowie zasadniczej z chudego betonu
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cementowego B10 gruba 12 cm. Nawierzchgipieszojezdni drog wewirznych zaprojektowano
Z kostki betonowej gruldai 8 cm na podsypce cementowo-piaskowej géob® cm i podbudowie
zasadnicze] z chudego betonu cementowego B10 guld® cm. W miejscach wygiowania
w podiazu gruntow wysadzinowych, pod konstrukchawierzchni jezdni drég dojazdowych
I pieszojezdni drog wewitrznych naley wymienic grunt podtga na grunt z grupy saosci G1

0 module spzystasci (wtornym) nie mniejszym ni 100 MPa. Grub& warstwy wymienianego
gruntu podtaa powinna b§ nie mniejsza 40 cm.

Nawierzchn¢ zjazdéw na posesje zaprojektowano z czarnej kdskbnowej grubgei 8 cm na
podsypce cementowo-piaskowe] grétio3 cm i podbudowie zasadniczej z kruszywa tamaneg
stabilizowanego mechanicznie grébo 15 cm. Wysipujace w podiau pod konstrukej
nawierzchni zjazdéw grunty wysadzinowe rglewymienic na grunty z grupy rsmosci G1

0 module spyzystasci (wtdérnym) nie mniejszym 1ni80 MPa. Wymianie powinna podlegaarstwa
gruntu podtaa o grubéci 10 cm.

Konstrukcg sciezki rowerowej i chodnikow wzdtu drogi lokalnej ABCDEFG zaprojektowano
z kostki betonowej grusoi 6 cm na podsypce cementowo-piaskowej géob® cm. Naley
zroznicowa kolory sciezki rowerowej i chodnika, stosag nasciezce rowerowej kostk betonowy
barwy czerwonej, a na chodnikach gzaPod konstruk@ nawierzchni przewidziano wymian
stabego podiza gruntowego na grunt z grupysnosci G1. Grub&¢ wymienianej warstwy gruntu
nie maze by mniejsza ni 10 cm.

Nawierzchnie jezdni, pieszojezdni i zjazdow obraranw krawznikiem betonowym o wymiarach
15x30 cm na podsypce cementowo-piaskowej gwibdd cm. Krawzniki wzdtuz jezdni

I pieszojezdni ustawiono na tawie z oporem 35x25zchetonu B15, a wzdiuzjazdow na tawie
zwyktej 20x10 cm z betonu B15. Wzdhjezdni drogi lokalnej i pieszojezdni drég westnznych
wysokas¢ kraweznika w swietle wynosi 12 cm. Wzdh jezdni drég dojazdowych wysokd
kraweznika w swietle wynosi 2 cm. Krawzniki oddzielajce zjazdy na posesje od chodnikow anaj
by¢ catkowicie wtopione w powierzchhichodnika. W miejscach przéj dla pieszych na
skrzyzowaniach wysok& kraweznikow w swietle naley obnizy¢ do 2 cm, na przejazdach dla
rowerow do 1cm, a na zjazdach indywidualnych den.3©bramowanie chodnikow stanowi
obrzeze betonowe o wymiarach 6x20 cm na podsypce piagkgmbaici 4 cm z wypetnieniem
spoin zapraw cementowo-piaskoav

Szczegoty konstrukcji nawierzchni pokazano na rigach nr 4.
Uwaga!

Pod konstrukcja wszystkich nawierzchni przewidziano wymiag stabego podi@a gruntowego
na grunt z grupy naosnosci G1. Grubosé¢ wymienianej warstwy gruntu przyjeto od 10 do
40 cm. W przypadku stwierdzenia uplastycznienia grotu - pod wptywem prowadzonych prac
budowlanych - na gébokosci wigkszej niz projekna wymiana gruntu, nlezy go bezwzg¢dnie
usunaé na catej gkbokosci.

3.3. Odwodnienie

Odwodnienie nawierzchni utwardzonych przewidzianm danalizacji deszczowe] za
posrednictwem wpustéw deszczowych. Projektowane spadkituzne i poprzeczne zapewnrgaj
prawidtowy sptyw wod deszczowych. Lokalizacjrzedne wpustow pokazano na planie sytuacyjno-
wysokaciowym (rysunek nr 1) oraz na profilu podhym (rysunki nr 3).



4. Dostepnosé dla oséb niepetnosprawnych

Nawierzchnia utwardzona chodnikow i jezdni ze spawikpodhinymi 0,5+4,0% i poprzecznymi
2%, obnione krawzniki w miejscach przéf pieszych przez jezdnie oraz wtopione
w powierzchng¢ wzdtwz zjazddéw przecinagych chodniki zapewniaj swobod@ poruszania si
osobom niepetnosprawnym, w tym na wdzkach inwalclzk

5. Bezpieczdstwo ludzi

Dla zapewnienia bezpieazswa przewidziano:
— utwardzon nawierzchng jezdni, pieszojezdniciezek rowerowych i chodnikow;
— zastosowanie kragznikdw betonowych oddzielagych jezdnie od chodnikow;

— obnizone krawzniki w miejscach przéf pieszych i przejazdu roweréw przez jezdnie oraz
wtopione w powierzchriwzdtuz zjazdow przecinagych chodniki.

6. Ochrona srodowiska

Zastosowane spadki podhe i poprzeczne jezdni i chodnikéw zapewqmajasciwe odwodnienie
nawierzchni utwardzonych, a woda opadowa zostadprowvadzona przez wpusty deszczowe do
projektowanej kanalizacji deszczowe,.

7. Warunki u zytkowe

Ruch pojazdéw zapewniony jest po drogach posiadpjutwardzoa nawierzchng i parametry
techniczne odpowiednie dla danej klasy drogiad¥énia projektowanych drog w istrieg drogi
publiczne zapewnia wdaiwa komunikacg. Droga o utwardzonej nawierzchni oraz spadkach nie
przekraczajcych dopuszczalnych dla pieszych uthwia bezpieczny ruch pieszych. Zapewniony
jest dojazd strey pozarnej, pojazdéw komunalnych i innycliytkownikdw z istniejcych drog
publicznych poprzez projektowane drogi do wszys$tkiosesii.

8. Ochrona uzasadnionych interesow 0séb trzecich

Projekt nie naruszaadnych uzasadnionych interesow 0soOb trzecich. Zajey jest swobodny
dostp do istniejcych drog publicznych i projektowanych drog namezensiedla.



