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Rozwdj Miasta Szczecina zalezy gtdwnie od
kondycji gospodarki. Intensywny wzrost
gospodarczy generuje dodatkowe podréze
w ruchu miejskim i podmiejskim, przyczyniajgc
sie do tworzenia kongestii i wysokiego hatasu
w ruchu drogowym.

Rozwdj rynku elektromobilnosci i paliw
alternatywnych w ostatnich latach oraz
polityka klimatyczno-transportowa
prowadzona przez Polske i Unie Europejska
stanowig przestanki do opracowania strategii

rozwoju  elektromobilnosci  dla  miasta
Szczecina.
Celem dokumentu, ktory przekazujemy

w Panstwa rece, jest zdefiniowanie katalogu
dziatann planowanych przez Gmine Miasto
Szczecin do wdrazania elektromobilnosci,
wynikajacego ze strategicznych dokumentow
krajowych, a takze ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych.

W pierwszej czesci dokumentu
scharakteryzowano Gmine Miasto Szczecin
pod wzgledem: uwarunkowanh spoteczno-
gospodarczych, inwestycji w  sektorze
transportu w latach 2013-2020, stanu
istniejgcego systemu elektroenergetycznego,
stanu jakosci powietrza oraz stanu obecnego
systemu transportowego w Aglomeracji
Szczecinskie;.

Drugg cze$¢ dokumentu stanowi Strategia
rozwoju elektromobilnosci, w ktorej
zidentyfikowano problemy oraz potrzeby
sektora transportowego, dokonano przegladu
gminnych dokumentéw strategicznych oraz
okreslono priorytety rozwojowe,

Trzecia cze$¢ dokumentu zawiera plan
wdrozenia elektromobilnosci w Szczecinie, w
tym: harmonogram i zakres niezbednych do
podjecia dziatan, informacje dotyczace
elektryfikacji transportu publicznego
i komunalnego, lokalizacje stacji i punktow
tadowania. W koncowej czesci dokumentu

przedstawiono: strukture [ schemat
organizacyjny wdrazania Strategii, udziat
mieszkancéw w konsultacji Strategii, zrédta
finansowania inwestycji, analize oddziatywania
na S$rodowisko oraz monitoring wdrazania
Strategii.

Finalna wersja dokumentu zostata poddana
konsultacjom spotecznym przeprowadzonym
w dniach od 4 do 28 wrzesnia 2020 r.

Dokument wpisuje sie W idee
zrbwnowazonego  rozwoju tj.  rozwoju
spoteczno-gospodarczego polegajagcego na
zaspokajaniu potrzeb spoteczeristwa w taki
sposdb, aby nie zmniejsza¢ zaspokajania
potrzeb przysztym pokoleniom. Idea zaktada
ochrone $Srodowiska przyrodniczego, a takze
traktowanie czynnikow ekologicznych
i spotecznych jako zaleznych od siebie. W
sektorze transportu, zréwnowazony rozwdj
oznacza efektywny, korzystny ekonomicznie
i minimalizujgcy  szkodliwy  wptyw  spalin
sposdb przemieszczania sie. Wigze sie to ze
zmniejszeniem  znaczenia indywidualnego
transportu  samochodowego na rzecz
transportu publicznego, rowerowego oraz
ruchu pieszego. W Strategii uwzgledniono
takze rozwigzania z zakresu Smart City
(pol. Inteligentne miasto) do podniesienia
jakosci zycia mieszkancow poprzez technologie

informacyjno-komunikacyjne w celu
zwiekszenia interaktywnosci i wydajnosci
infrastruktury miejskiej (z wykorzystaniem
inteligentnych sensoréw, licznikow,

sterownikdéw oraz Internetu Rzeczy, otwarciem
publicznych danych).

Rozwdj elektromobilnosci wpisuje sie tez
wzadania na rzecz budowy gospodarki
niskoemisyjnej na terenie Miasta Szczecina.

Wdrazanie strategii przyczyni sie przede
wszystkim  do  dekarbonizacji  sektora
transportu w Szczecinie, redukcji emisji

lokalnej szkodliwych substancji emitowanych
w sektorze transportu oraz do obnizenia
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poziomu hatasu. Na ograniczenie niskiej emisji
i poziomu hatasu wptywa¢ bedzie szereg
planowanych dziatan  prowadzacych do
zmniejszenia udziatu podrézy realizowanych
samochodami osobowymi na rzecz
przemieszczania sie rowerami oraz
ekologicznym transportem publicznym, przy
jednoczesnym wprowadzaniu systemu zachet
do swiadomego uzytkowania samochodow
zeroemisyjnych, ktére ponadto bedg stanowity
trzon floty pojazdéw wykorzystywanych do

Rozwdj elektromobilnosci w Polsce
usankcjonowany zostat w momencie przyjecia
Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94/UE. Jej celem jest rozwdj i wsparcie
zastosowania paliw alternatywnych
w transporcie. Dyrektywa jest odpowiedzig na
coraz szybciej rozwijajacy sie rynek paliw
alternatywnych, do ktérych zalicza sie m.in.
energia elektryczna. Zgodnie z przepisami
unijnymi  panstwa czlonkowskie UE s3
zobowigzane do rozmieszczenia infrastruktury
paliw alternatywnych m.in. punktéw tadowania
pojazdéw elektrycznych, czy infrastruktury do
tankowania gazu ziemnego. Przyczynito sie to
do powstania Planu rozwoju elektromobilnosci w
Polsce oraz Krajowych ram polityki rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych, ktoére sg
dokumentami strategicznymi przyjetymi przez
Rade Ministréw. Na podstawie przyjetych
strategii, uchwalono ustawe
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
z dnia 11 stycznia 2018 r. (Dz. U. 2018 r., poz.
317 z po6zn. zmianami), ktéra wprowadza
rowniez obowigzki dla samorzadow
terytorialnych, m.in. sporzadzenie analizy
kosztow i korzysci

zadan komunalnych. Realizacja dziatan
zawartych w strategii przetozy sie na wzrost
mobilnosci mieszkancéw Szczecina, dzieki
planowanemu rozwojowi efektywnych
komunikacyjnie i ekologicznie Srodkéw
transportu.

Strategia rozwoju elektromobilnosci  jest
spojna z innymi dokumentami strategicznymi
przyjetymi przez Miasto Szczecin.

zwigzanych z wykorzystaniem, przy
Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej,
autobuséw  zeroemisyjnych oraz innych

$rodkéw transportu, w ktérych cykl pracy nie
powoduje emisji gazéw cieplarnianych. W
tworzeniu Strategii rozwoju elektromobilnosci
wykorzystano takze akty prawa lokalnego,
takie jak:

m Strategia Rozwoju Szczecina
z perspektywa do 2025 roku,

= Plan
Gminy Miasto Szczecin,

s Wieloletni Program Rozwoju Szczecina,

= Plan

Gospodarki  Niskoemisyjnej dla

zrobwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla

miasta Szczecin na lata 2014-2025

oraz inne dokumenty strategiczne
i planistyczne  zwigzane ze Szczecinskim
Obszarem Metropolitalnym (SOM) oraz

wojewddztwem zachodniopomorskim.

7/

L
~ 4
= AN

W ustawie o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych pominiete zostaty
tramwaje, ktdre nie emituja jakichkolwiek szkodliwych substancji dla
srodowiska. Wszelkie obowigzki w zakresie komunikacji miejskiej ograniczono
wytacznie do autobuséw zeroemisyjnych, Pomimo iz w Szczecinie eksploatuje
sie 220 wagony tramwajowe, ustawg natozono na miasto obowigzek
wprowadzenia do eksploatacji az 89 autobuséw zeroemisyjnych do 2028 r.
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Program Rozwoju Elektromobilnosci jest
jednym z projektow flagowych Strategii na
rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju (SOR). Cele

Plan Rozwoju Elektromobilnosci powstat jako
odpowiedz na szybko rosnacy rynek
elektromobilnosci, ktory stanowi alternatywe
dla pojazdéw spalinowych. Wedtug dokumentu
rozwadj elektromobilnosci ma przyczynic sie do
wygenerowania dodatkowego popytu na
energie, ktéra pozwoli na sfinansowanie
innowacji w sektorze energii, a takze poprawic
jakos¢ powietrza. Autorzy zauwazajg takze
zmiane sposobu korzystania z samochodu na
Swiecie spowodowang zakorkowanymi ulicami
lub brakiem miejsc do parkowania. Skutkuje to
zwiekszeniem popularnosci wspélnych form
transportu takich jak car-pooling oraz system
car-sharing, ktéory moze by¢ obstugiwany
samochodami elektrycznymi. W nastepnej
czesci planu okreslono trzy cele planu rozwoju
elektromobilnosci w Polsce.

m  Stworzenie warunkéw dla rozwoju

elektromobilnosci Polakéw - rozwdj
elektromobilnosci wymaga osiggniecia

odpowiedniego poziomu nasycenia rynku

pojazdami elektrycznymi. Celem jest
osiggniecie miliona pojazdow
elektrycznych na polskich  drogach
w 2025 roku." Plan zaktada réwniez

rozwdj infrastruktury tadowania, ktéra
sprawi, ze pojazd elektryczny bedzie tak
samo funkcjonalny, jak pojazd spalinowy.

Kolejna barierg W rozwoju

T W nowszych dokumentach takich jak: ,Analiza
stanu  rozwoju oraz aktualnych  trendéw
rozwojowych w obszarze elektromobilnosci w
Polsce" zatozono poziom 300 tys. elektrycznych

Strategii oraz Programu sg realizowane
poprzez pakiet dokumentow strategicznych,
ktére przedstawione sg ponize;j.

elektromobilnosci sg wysokie ceny
pojazdéw elektrycznych. Rozwigzaniem
problemu majg by¢ mechanizmy
wsparcia udzielane przez instytucje
publiczne, za pomocg ktérych bedzie
stymulowany  popyt na pojazdy
elektryczne do momentu ich
popularyzacji.

s Rozwdj przemystu elektromobilnosci -

wigczenie sie  Polski  w  rozwdj
elektromobilnosci  pozwoli  polskim
producentom, ktérzy s3 obecnie

poddostawcami, wejs¢ na wyzszy poziom
i poszerzyc skale dziatalnosci.

m Stabilizacja sieci elektroenergetycznej -
wigczenie pojazdow elektrycznych moze
doprowadzi¢ do przesuniecia obcigzenia
sieci energetycznej,
zapotrzebowanie na moc w szczycie

tak aby obnizy¢
i zwiekszyc je w okresach
Dostosowanie
zmieniajgcej  sie
gospodarki bedzie sie wigzato z duzymi
naktadami inwestycyjnymi.

pozaszczytowych.
infrastruktury  do

W dalszych czesciach dokumentu okreslono
czynnosci, ktére majg zostac podjete w ramach
»drogi do elektromobilnosci”. Plan przewiduje
dziatania, ktére stworza algorytm
optymalizujgcy i ograniczajgcy rozmieszczenie
infrastruktury do miejsc krytycznych, gdzie

samochodéw w 2025 kroku. W Strategii
Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku
okreslono  liczbe 600 tys. samochodach
elektrycznych.
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brak punktéw tadowania bedzie zmniejszat
funkcjonalnos¢ pojazdow  elektrycznych
(gtéwnie w obszarach duzych aglomeracji oraz
transeuropejskich korytarzy transportowych).
Autorzy dokumentu podkreslajg réwniez duzg

role administracji publicznej, szczegdlnie
lokalnej, w projekcie rozwoju
elektromobilnosci, m.in. poprzez zakup

autobuséw elektrycznych czy rozwoj systemow
car-sharing opartych na samochodach
elektrycznych. Dzieki temu administracja
samorzadowa ma mozliwos¢ dostarczania
informacji zwrotnej na temat implementacji

proponowanych centralnie dziatan, ktére
zostaty ujete w 3 etapach.
2016 - 2018
<
2019 - 2020
g
N
2020 - 2025
v
m Etap | (2016-2018) - przygotowawczy,
wdrozenie programoéw pilotazowych, ktére
spowodujg zainteresowanie spoteczne

elektromobilnoscia. Wprowadzenie

regulacji, ktoére zostaty doprecyzowane
w dokumencie ,Krajowe ramy polityki
rozwoju infrastruktury paliw

alternatywnych”, opisanym w podrozdziale
1.3.1.2.

m Etap Il (2019-2020) - stworzenie katalogu
dobrych praktyk komunikacji spotecznej
w zakresie elektromobilnosci na podstawie

Rada Ministréw dnia 29 marca 2017 r. przyjeta
Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych w odniesieniu do energii
elektrycznej i gazu ziemnego w postaci CNG
i LNG stosowanych w transporcie drogowym
oraz transporcie wodnym.

uruchomionych programoéw pilotazowych.
Etap obejmuje wprowadzenie tematyki
zrownowazonego transportu do podstawy
programowe;j edukacji
i wczesnoszkolnej. Ponadto zaklada on
okreslenie modelu biznesowego budowy
infrastruktury tadowania oraz budowe
infrastruktury dla pojazdow elektrycznych i

szkolnej

napedzanych gazem ziemnym. Kolejnym
elementem etapu Il jest zacheta do zakupu
pojazdéw elektrycznych (doptaty, zmiany
w podatku akcyzowym dla samochodéw
elektrycznych, korzystniejsza amortyzacja
podatkowa czy zwolnienie z optaty
emisyjnej pojazddéw elektrycznych) oraz
zwiekszenie zainteresowania samorzgdow
transportem elektrycznym.

= FEtap Il (2020-2025) -
Swiadomosci, ze elektromobilnos¢ jest
niezbedng odpowiedzig na
zmieniajacej sie rzeczywistosci.
Wykreowanie mody na ekologiczny
transport, ktéra bedzie stymulowa¢ popyt
na pojazdy elektryczne.
bedzie wykorzystywac pojazdy elektryczne
w swoich flotach. Przewiduje sie réwniez
budowe stacji tadowania przy budynkach
instytucji publicznych.

stworzenie

wyzwania

Administracja

W dokumencie zasugerowano  takze
zastosowanie instrumentéw wsparcia takich
jak: bezptatne parkowanie w centrach miast dla
pojazdow zeroemisyjnych, mozliwos¢
korzystania z buspaséw, wijazd do stref
z ograniczonym ruchem w centrach. Waznym
aspektem w rozwoju elektromobilnosci ma by¢
elektryfikacja flot autobusowych w miastach,
ktére mogg stac sie ich wizytowka.

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych zawieraja:

m ocene aktualnego stanu i okreslenie
mozliwosci przysztego rozwoju rynku
w odniesieniu do paliw alternatywnych
w sektorze transportu,




Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Szczecina 2035

ogblne i szczegbtowe cele dotyczace
infrastruktury:

[}

do tadowania pojazdow
elektrycznych,

do tankowania gazu ziemnego
w postaci CNG i LNG,

rynku pojazdéw napedzanych tymi
paliwami.

propozycje instrumentéw wspierajacych
osiggniecie ww. celéw oraz niezbedne
do wdrozenia zatozen Planu Rozwoju
Elektromobilnosci, takich jak (szczegoty

zostang  okreSlone na  poziomie
ustawowym):
o system doptat do zakupu pojazdéw

napedzanych CNG, LNG, energig
elektryczng razem z infrastrukturg
do ich zasilania,
wsparcie samorzaddéw w polityce
optat za parkowanie pojazdéw
niskoemisyjnych,

wprowadzenie obowigzku
wykorzystywania pojazdow
niskoemisyjnych przez

przedsiebiorstwa realizujgce ustugi
publiczne,

wprowadzenie obowigzku
zapewnienia odpowiedniej mocy
przytacza dla parkingow

zlokalizowanych przy nowo

wybudowanych budynkach
uzytecznosci publicznej oraz
budynkach mieszkalnych
wielorodzinnych,

wprowadzenie mozliwosci
korzystania przez pojazdy
niskoemisyjne ze specjalnie
wydzielonych paséw dla

komunikacji zbiorowej (tzw.
buspasy),
wprowadzenie stref

niskoemisyjnych (zeroemisyjnych)
w miastach, z mozliwoscig wjazdu
do tych stref tylko pojazdéw

wskazanie
i obszardw gesto zaludnionych, w ktérych

elektrycznych (granice tych stref
bylyby ustalane indywidualnie
przez kazde miasto),
umozliwienie bezptatnego
parkowania na publicznych
ptatnych parkingach dla pojazdow
elektrycznych,
obowigzek dla
publicznych  udziatu
niskoemisyjnych we flotach na
poziomie co najmniej 50% do 2025
r.

opracowanie programu wsparcia
dla samorzaddéw angazujacych sie
w budowe

instytucji
pojazdow

publicznej
tadowania
elektrycznych

infrastruktury do
pojazdow

i tankowania CNG,
wsparcie dla budowy szybkich

tadowarek dla autobuséw
elektrycznych, wsparcie dla
miejskich wypozyczalni aut

elektrycznych,
brak akcyzy na pojazdy elektryczne
i wprowadzenie korzystniejszej

stawki  akcyzy na  pojazdy
niskoemisyjne,
korzystniejsza amortyzacja

podatkowa przy zakupie pojazdow
elektrycznych dla firm - limit
kosztowy zostanie okreslony na
poziomie ustawowym,

obnizenie stawki VAT na pojazdy
elektryczne,

analiza  mozliwosci  zwolnienia
punktow tadowania pojazdow
elektrycznych  (tzw. stupkéw) z
podatku od nieruchomosci,
wprowadzenie przy rejestracji
optaty uzaleznionej od wielkosci
emisji szkodliwych zwigzkdw, wieku
i ceny pojazdu.

aglomeracji miejskich
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majg powsta¢ publicznie dostepne
punkty tadowania pojazdow
elektrycznych i punkty tankowania CNG
(na obszarze Aglomeracji Szczecinskiej

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r. jest
pierwszg regulacjg prawng, ktéra catosciowo
okresla zasady funkcjonowania rynku paliw
alternatywnych w transporcie, co pozwoli na
jego ekologiczny i innowacyjny rozwdj.
Dokument wprowadza do polskiego porzadku
prawnego niezbedne definicje i pojecia takie

jak: autobus zeroemisyjny, paliwa
alternatywne, stacja tadowania, operator
ogblnodostepnej stacji tadowania. Ustawa
wyznacza  Sciezki  rozwoju i budowy

ogoblnodostepnych stacji tadowania pojazdow
elektrycznych oraz punktédw tankowania gazu
ziemnego, ustala zasady funkcjonowania ww.
infrastruktury i wskazuje podmioty
odpowiedzialne za budowe i zarzadzanie
stacjami tadowania i stacjami gazu ziemnego.
Ponad to pozwala na zastosowanie
instrumentédw wsparcia rozwoju transportu
elektrycznego oraz gazu ziemnego. Dokument
wdrazajac dyrektywe Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/94/UE okresla wiec:

Zasady rozwoju i funkcjonowania
infrastruktury stuzacej do wykorzystania
paliw alternatywnych w transporcie

Obowiazki podmiotéw publicznych
w zakresie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych

Obowiazki informacyjne w zakresie paliw
alternatywnych

Warunki funkcjonowania stref czystego
transportu

Krajowe ramy polityki rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych oraz
sposdb ich realizacji
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zatozono funkcjonowanie 233 punktéw
tadowania o normalnej mocy tadowania,
11 punktow tadowania o duzej mocy
tadowania, 2 stacji tankowania CNG).

Wedtug  ustawy, budynki  uzytecznosci
publicznej oraz budynki mieszkalne
wielorodzinne usytuowane w gminach powyzej
100  tys. mieszkancéw, w  ktdrych
zarejestrowano co najmniej 60 tys. pojazdow

oraz na 1000 mieszkancéw przypada co
najmniej 400 pojazdéw samochodowych,
powinny zostac zaprojektowane
i budowane z uwzglednieniem mocy

przytaczeniowej pozwalajgcej wyposazyé
miejsca postojowe w punkt tadowania
o mocy nie mniejszej niz 3,7 kW (Szczecin
spetnia powyzsze kryteria). Art. 35 ust. 1 2
ustawy zobowigzuje jednostki samorzadu
terytorialnego, ktérych liczba mieszkahcow
przekracza 50 tys. do zapewnienia, aby udziat
pojazdéow  elektrycznych we  flocie
uzytkowanych pojazdow bedacych
wiasnoscig gminy (tj. w obstugujacym ja
urzedzie, Strazy Miejskiej, miejskich
jednostkach organizacyjnych) oraz
podmiotach, w ktérych zlecono
wykonywanie zadania publicznego, wynosit
co najmniej 30% liczby uzytkowanych
pojazdéw (w przypadku zadan publicznych
istnieje mozliwo$¢ uzytkowania pojazdow
napedzanych gazem ziemnym). Taki sam
udziat powinny stanowi¢ autobusy
zeroemisyjne we flocie uzytkowanych
pojazdow do obstugi komunikacji miejskiej na
obszarze tej jednostki. Wigze sie to tez ze

sporzgdzaniem, co 36 miesiecy, analizy
kosztéw i korzysci zwigzanych
z wykorzystaniem przy Swiadczeniu ustug
komunikacji miejskiej autobusow

zeroemisyjnych. Jezeli analiza wskazuje na brak
korzysci z  wykorzystaniem  autobuséw
zeroemisyjnych, jednostka samorzadu
terytorialnego moze nie realizowa¢ obowigzku
osiggniecia udziatu autobusoéw
zeroemisyjnych. Art. 38 ustawy obliguje
podmioty wymienione w art. 35 i 36 do
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przekazania informacji do dnia 31 stycznia
kazdego roku, o liczbie i udziale procentowym
pojazdéw  elektrycznych  lub  pojazdéw
napedzanych gazem ziemnym w uzytkowanej
flocie pojazdéw na dzien 31 grudnia
poprzedzajgcego  przekazanie  informacji.
Art. 39 ust. 1 pozwala gminom powyzej 100 tys.
mieszkancow, w tym Szczecinowi, ustanowic na
obszarze intensywne;j zabudowy
i obejmujgcym drogi, ktérych zarzadca jest
gmina, strefe czystego transportu, do ktérej
zezwala sie na wjazd pojazdéw innych niz
0 napedzie konwencjonalnym, np. elektryczne,
napedzane wodorem lub gazem ziemnym. Art.
39 ust. 4b umozliwia wprowadzenie optat za
wjazd do strefy czystego transportu, ktére
beda stanowi¢ dochéd gminy wykorzystany
wytgcznie na potrzeby: oznakowania strefy
czystego transportu, zakupu autobuséw
zeroemisyjnych, pokrycia kosztow wykonania
analizy kosztow ikorzysci. W art. 60 ust. 1

ustawy  okreslono  wymogi  dotyczace
minimalnej liczby punktéw tadowania oraz
punktdow tankowania sprezonego gazu

ziemnego (CNG) do dnia 31 marca 2021 r. m.in.
dla gmin o liczbie mieszkaricow powyzej 300
tys., liczbie zarejestrowanych pojazdéw co
najmniej 200 tys. pojazdéw oraz 500 pojazddéw
samochodowych na 1 000 mieszkancow.

Wedtug art. 28z ust. 2. ustawy powotujgcej
Fundusz Niskoemisyjnego Transportu
tj. ustawy z dnia 6 czerwca 2018 r. o zmianie
ustawy o biokomponentach i biopaliwach
ciektych dysponentem Funduszu jest minister
wiasciwy do spraw energii, zarzagdcg Narodowy
Fundusz Ochrony Srodowiska iGospodarki
Wodnej. Srodki Funduszu sg przeznaczone na
wsparcie dziatan zwigzanych z wykorzystaniem
sprezonego gazu ziemnego (CNG) Ilub
skroplonego gazu ziemnego (LNG), wodoru lub
energii elektrycznej w transporcie. Wyr6znione
sg miedzy innymi dziatania zwigzane z:

m  budowg lub rozbudowg infrastruktury do
dystrybucji  lub  sprzedazy  paliw
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210 punktow
tadowania

2 stacje tankowania
sprezonego gazu
ziemnego (CNG)

W akcie prawnym okreslono tez przepisy
przejsciowe - art. 68 ust. 2 ustawy nakazuje
jednostce samorzadu terytorialnego, aby
udziat pojazdéw elektrycznych we flocie
uzytkowanych pojazdéw, od 1 stycznia 2022
r. wynosit co najmniej 10%. Taki sam udziat
jest wymagany we flocie podmiotéw, ktére
wykonujg zadania publiczne (réwniez od 1
stycznia 2022 r.). W przypadku autobusow
zeroemisyjnych ich udziat powinien wynosic:

m  5%-o0d1stycznia 2021 r,,
m  10%-o0d 1 stycznia 2023 r.,

= 20% od 1 stycznia 2025r.

alternatywnych do tadowania

pojazddw energig elektryczng,

oraz

= publicznym
dziatajgcym

transportem
w

zbiorowym
szczegolnosci
w aglomeracjach miejskich, na
obszarach, na ktérych ustanowione
zostaty formy ochrony przyrody zgodnie z
przepisami o ochronie przyrody,

m programami edukacyjnymi promujgcymi
wykorzystanie paliw alternatywnych oraz
energii elektrycznej w transporcie,

s zakupem nowych pojazdéw zasilanych
paliwami alternatywnymi oraz energia
elektryczng,
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m analizg i badaniem rynku

alternatywnych i energii elektryczne;.

Strategia przyjeta w 2019 r. stanowi jeden z
kluczowych  elementéw  przygotowania
regionu do nowej perspektywy finansowe;j
funduszy europejskich.

Sformutowano  nastepujagcg misje  dla
wojewodztwa zachodniopomorskiego
pozwalajgcg osiggna¢ niezbedny konsensus i
rownowage miedzy strefg gospodarczg i
spoteczng Pomorze Zachodnie - lider
niebieskiego i zielonego wzrostu

paliw

Finansowanie z Funduszu Niskoemisyjnego

Transportu  zostato  doktadnie  opisane
w rozdziale 7.
zapewniajgcego  wysokq jakos¢ zycia
mieszkancow.

Dokument identyfikuje obszary priorytetowe,
dla  ktérych  sformutowano 4 cele
strategiczne, polityki rozwoju wojewddztwa
zachodniopomorskiego i przyporzgdkowane
im 14 celow kierunkowych stuzgcych
osiggnieciu  zamierzonej wizji rozwoju
regionu w perspektywie do 2030 r.

CELE STRATEGICZNE STRATEGII ROZWOJU
WOJEWODZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGO

Otwarta spotecznosé

Sprawny samorzad

Otwarta spotecznosé¢ tj Swiadomi
mieszkancy i zaangazowane spotecznosci.
Wyznaczone cele kierunkowe w tym obszarze
stuzg przetamaniu niekorzystnych tendencji
demograficznych, zapewnieniu wysokiego
standardu zycia mieszkancom regionu, m.in.
poprzez zapewnianie im szans rozwojowych,
podniesienie ich aktywnosci i poczucia
wspotodpowiedzialnosci za rozwdj lokalny i
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Dynamiczna
gospodarka

Partnerski region

regionalny, wigczanie spoteczne 0séb

zagrozonych wykluczeniem.

Dynamiczna gospodarka. Ksztaltowanie
wysokiej jakosci zycia mieszkafncéw oraz
wzmacnianie konkurencyjnosci regionu
jako atrakcyjnego miejsca do zycia i pracy
m.in. w oparciu o innowacyjng gospodarke
wykorzystujgcg naturalne potencjaty regionu:
niebieski sektor gospodarki tj gospodarke
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morska i sektor zielony energetyki
odnawialnej oraz rozwdj turystyki.

Sprawny samorzad. Skuteczny samorzad -
zintegrowany region. Réwnos¢é
terytorialna w dostepie do wysokiej
jakosci ustug publicznych. Istotne jest
stworzenie w regionie spojnej,
komplementarnej sieci osadniczej poprzez
rozwdj gtdbwnych  osrodkdéw  miejskich

i obszaréw pozaaglomeracyjnych,
zapewnienie zintegrowanej i wydolnej
infrastruktury m.in. transportowej
(umozliwiajgcej sprawng obstuge ruchu
pasazerskiego i  przewozu  towardw,
zwiekszajacej zewnetrzng
i wewnatrzregionalng dostepnos¢

komunikacyjng), zapewnienie wydajnych
i efektywnych systeméw ustug publicznych

Strategia ZIT SOM, spdjna na poziomie
regionalnym, ktéra stanowi, obok spéjnosci
gospodarczej i spotecznej, podstawowe
zatozenie programowania i realizacji polityki
rozwoju Unii Europejskiej w perspektywie
finansowej 2014-2020. Strategia ZIT wyznacza
kierunki wsparcia na wybrane obszary,
umozliwiajgce zintegrowang realizacje
dziatan finansowanych z wielu zrédet, w tym z
EFRR.

Przyjmujgc, ze podstawowym zadaniem
Strategii ZIT SOM powinno by¢ dazenie do
zapewnienia ciggtosci i statego dynamizowania

i wzmocnienie  kompetencji  samorzadu
lokalnego dla zarzadzania rozwojem.

Partnerski region. Silna pozycja i aktywna
rola w relacjach miedzyregionalnych
i transgranicznych. Dziatania w tym
obszarze bedg koncentrowane w obrebie
takich celéow kierunkowych jak wzmocnienie
pozycji regionu w basenie Morza Battyckiego,
rozwdj relacji zlandami niemieckimi i
aglomeracjag berlinskg i wykorzystaniem
potencjatu makroregionu Polski Zachodniej.

Dokument bedzie na biezgco monitorowany
przez szereg wskaznikow dotyczacych m.in.
wysokosci PKB na mieszkahca, udziatu
energii odnawialnej w produkcji energii
elektrycznej, przewozéw pasazerow
komunikacji miejskiej.

zachodzacych na obszarze funkcjonalnym
proceséw rozwojowych, sformutowano gtéwny
cel rozwojowy, a zarazem Wizje Strategii ZIT
SOM stuzacg przeksztatceniu szczecinskiego
obszaru metropolitalnego w obszar o duzym
i aktywnym  potencjale  wzrostu, ktory
pozostaje spojny wewnetrznie i powigzany
funkcjonalnie, a takie zapewnia wszystkim
mieszkaricom wysokgq jakos¢ zycia.

Strategia ZIT SOM zawiera sie w trzech celach,
z ktorych pierwszy koncentruje sie na obszarze
transportu i ochronie Srodowiska.

Priorytet 1.1: ,,Rozwdj metropolitalnego systemu transportowego”

Priorytet 1.2: ,, Wzmacnianie zewnetrznych powigzar transportowych Szczecifiskiego Obszaru

Metropolitalnego”

Priorytet 1.3: ,,Sprawnie dziatajace systemy infrastruktury ochrony srodowiska Szczeciriskiego

13

Obszaru Metropolitalnego”
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W ramach Priorytetu 1.1. przewidziano
nastepujace dziatania i cele:

s Dziatanie 1.1.1. ,Regionalny ukiad
drogowy na obszarze
metropolitalnym”

= Dziatanie 1.1.2. ,,Transport publiczny,
inny niz kolejowy na obszarze
metropolitalnym” stuzgce poprawie
jakosci funkcjonowania oraz wzrostowi

transportu publicznego

w zintegrowanym systemie

transportowym Szczecinskiego Obszaru

Metropolitalnego.

udziatu

Realizacja tego zadania przy istotnym
wspétudziale $rodkéw POIiS 2007-2013
pozwala m.in. na stworzenie Centralnego
Systemu Zarzadzania Komunikacja
Miejska dla Miasta Szczecina i aglomeracji
szczecinskiej, wprowadzenie nowoczesnych

rozwigzan  technicznych  do  obstugi
pasazerow np. systemu okresowego biletu
elektronicznego, czy systemu
dynamicznej informacji pasazerskiej

atakze budowe i modernizacje: miejsc
i centrow przesiadkowych (jak zintegrowany
wezet komunikacyjny tekno w Szczecinie),
parkingow buforowych. Duza role
w réwnowazeniu mobilnosci w ramach SOM
przypisuje sie wydajnemu, efektywnemu
i ekologicznemu transportowi publicznemu,
dlatego zaktada sie realizacje zadan Gminy
Miasto Szczecin zwigzanych z przejSciem
na transport niskoemisyjny i ekologiczny
(w tym takze elektryczny).

s Dziatanie 1.1.3. ,Transport publiczny

kolejowy na obszarze
metropolitalnym”
s Dziatanie 1.1.4. ,Zintegrowany
system drég rowerowych na
Misja rozwoju transportu publicznego na

obszarze Szczecihskiego Obszaru
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obszarze metropolitalnym”, jako
wazny element sieci transportowe;
Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego.
W ramach Priorytetu 1.3. 2zwigzanego
z ochrong Srodowiska przewidziano

nastepujgce dziatania i cele powigzane
z zagadnieniem elektromobilnosci:

= Dziatanie 1.31 ~Racjonalizacja
wykorzystania Zrédet energii na
obszarze metropolitalnym”

1.3.2 ,Przeciwdziatanie
zmianom klimatycznym w oparciu
o gospodarke niskoemisyjng na
obszarze metropolitalnym”,
realizowane m.in. poprzez kampanie
informacyjno-promocyjne dotyczace
oszczedzania

niskoemisyjnego transportu.

= Dzialanie

energii,

Dokument wskazuje na potencjat
Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej
wintegracji i  uporzadkowaniu  sieci

komunikacyjnej. Stworzenie sprawnej sieci
SKM, budowa Szczeciniskiego Szybkiego
Tramwaju, budowa centréw przesiadkowych,
zintegrowanych weztéw komunikacyjnych,
parkingow buforowych, parkingéw P+R i B+R
przy stacjach kolejowych, petlach
tramwajowych i autobusowych na obrzezach
miast oraz zakup autobusoéw
energooszczednych i rozbudowa
infrastruktury rowerowej, bedg stanowity
wsparcie dla transportu niskoemisyjnego
i przystuza sie zmniejszeniu negatywnego
wptywu transportu samochodowego na stan

Srodowiska w obrebie obszaru
funkcjonalnego.
Metropolitalnego  przedstawiona jest w

dokumencie w czterech kluczowych punktach:
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m Zapewnienie transportu w catym SOM,

obejmujacego wszystkie grupy
spoteczne
o niezbedne dla unikniecia
wykluczen spotecznych,
zaspakajajace potrzeby
swobodnego przemieszczania sie
ludnosci.

= Transport zintegrowany

O {3czacy rézne sSrodki transportu

publicznego dzieki weztom
komunikacyjnym, wspélnej taryfie
i jednolitemu systemowi

dystrybucji biletéw.
m System bez barier
o umozliwiajacy
z transportu publicznego osobom

niepetnosprawnym
0 ograniczonych

korzystanie

oraz
mozliwosciach

ruchowych.
= Komplementarne podejscie do
organizacji
O wymagajace Scistej wspotpracy
poszczegbdlnych jednostek
samorzadu terytorialnego
wszystkich  szczebli w  celu

stworzenia efektywnego systemu
wspodlnego
zintegrowanym

zarzadzania
transportem
publicznym.

Na podstawie opracowan i planéw JST
zrzeszonych w SSOM dotyczacych transportu
publicznego okreslone zostalty:
cel strategiczny dla catlego obszaru,
tj. wzmocnienie integracji przestrzennej
i funkcjonalnej Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego i nastepujgce  cele
operacyjne:
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Cel operacyjny 1: Stworzenie w SOM
zintegrowanego systemu publicznego
transportu zbiorowego: zré6wnowazonego,
dostepnego i przyjaznego dla wszystkich
grup pasazeréw czemu stuzy¢ beda takie
dziatania  jak: powotanie  koordynatora
zarzadzajgcego Zintegrowang Strategia
Transportu Publicznego, integracja taryfowo-
biletowa (wspolny bilet metropolitalny),
zastosowanie nowoczesnego, ekologicznego
i przyjaznego dla o0s6b o ograniczonej
ruchliwosci taboru do obstugi publicznego
transportu, stworzenie zintegrowanych
weztéw komunikacyjnych obstugujacych rézne
systemy transportu zbiorowego, potgczenie
systemu publicznego transportu zbiorowego
gmin SOM z siecig publicznego transportu
zbiorowego TRMS, poprzez zintegrowany
wezet przesiadkowy w Szczecinie.

Cel operacyjny 2: Rozwéj i wspétpraca
w ramach transgranicznych potaczei SOM
z niemieckimi systemami  transportu
publicznego - Transgraniczny Region
Metropolitalny Szczecina (TRMS). Cel mozna
osiggna¢ poprzez integracje taryfowo -
biletowg systemu transportu zbiorowego SOM

z niemieckim systemem transportu
zbiorowego
Cel operacyjny 3: Oparcie publicznego

transportu zbiorowego w SOM o transport
kolejowy, co wymaga modernizacji linii
kolejowych oraz niewielkiego uzupetnienia
sieci kolejowej o nowe odcinki (zwiekszenie

zasiegu terytorialnego obstugi SOM
transportem kolejowym).

Dziatania dotyczace stworzenia
zintegrowanego systemu transportu
publicznego w SOM obstugiwanego
ekologicznym taborem w oparciu

0 nowoczesne rozwigzania telematyki wpisujg
sie w zadania przeznaczone do realizacji
w ramach niniejsze;j Strategii
Elektromobilnosci.
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Dokument opracowany w ramach realizacji
projektu: ,Strategia Rozwoju Szczecinskiego
Obszaru Metropolitalnego sposobem na
skuteczne  podnoszenie  jakosci  ustug
publicznych” nakresla gtéwne wyzwania dla
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego takie
jak: wzmocnienie funkcji Szczecina, miasta
rdzeniowego SOM, sprawnie funkcjonujacy
system zarzadzania obszarem
metropolitalnym, Scislejsza wspotpraca
pomiedzy JST tworzacymi SSOM.

W obszarze transportu, energetyki i ochrony
Srodowiska:

= wzmochieniu integracji przestrzennej
i funkcjonalnej SOM (Cel Strategiczny
1) stuzy¢ ma realizacja nastepujacych
celéw operacyjnych:

o Polepszenie zewnetrznej
dostepnosci transportowej SOM

o Poprawa spéjnosci
SOM poprzez
powigzan transportowych,

o Poprawa

wewnetrznej
wzmocnienie

bezpieczehstwa
i efektywnosci energetycznej oraz
dostepnosci do
teleinformatycznych,

o Zwiekszenie ochrony srodowiska

sieci

przyrodniczego poprzez dziatania
w sferze komunalnej

m poprawie atrakcyjnosci Szczeciiskiego
Obszaru Metropolitalnego w krajowej
i europejskiej (Cel
Strategiczny Il) bedg sprzyjaty dziatania
przypisane celowi operacyjnemu I1.2:

przestrzeni
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o Budowa zrownowazonego,
dostepnego i przyjaznego oraz
zintegrowanego systemu

transportu publicznego.

Docelowy model transportu na terenie SOM
oparty bedzie na priorytecie dla komunikacji
szynowej (Szczecinnska Kolej Metropolitalna).
Zrealizacjg SKM powigzana bedzie budowa
centrow  komunikacyjnych  na dworcach
kolejowych Szczecin Gtéwny i Stargard
Szczecinski petnigcych funkcje zintegrowanych
weztéw przesiadkowych z parkingami typu
P+R, B+R czy K+R Przewidziana jest tez budowa
mniejszych ~ weztéw  przesiadkowych  z
parkingami typu P+R na terenie pozostatych
dworcow kolejowych.

Podstawowym  Srodkiem komunikacji
zbiorowej w Szczecinie bedzie tramwaj
(Szczecinski Szybki Tramwaj) Rozbudowane
maja by¢ linie tramwajowe obejmujgce nowe
osiedla, takze na terenie sasiednich gmin.
Inwestycje oprécz infrastruktury majg objaé
zakup niskopodtogowego taboru
tramwajowego. Poprawie jakosci transportu
zbiorowego w SOM stuzy¢ ma réwniez zakup
autobuséw energooszczednych.

W ramach budowy nowego systemu
najwiekszym wyzwaniem bedzie integracja
organizacyjno-funkcjonalna i taryfowo-

biletowa catej sieci transportu publicznego:
poprzez wspdélny system zarzgdzania flotg,
zintegrowany system informacji pasazerskiej,
bilet metropolitalny (wazny we wszystkich
$rodkach transportu na terenie kazdej gmin
SOM).
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Zintegrowany Plan Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskiej  dla  Szczecinskiego  Obszaru
Metropolitalnego na lata 2016-2023 (Plan
zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla SOM)
jest podstawowym narzedziem stuzacym do
realizacji idei zréwnowazonej mobilnosci,
ktérej celem jest uzyskanie przez system
transportowy  wysokiej  jakosci ustug
transportowych, przy jednoczesnym
oszczednym gospodarowaniu zasobami -
nizszym zuzywaniu energii w bardziej

ekologiczny sposéb, a takze lepszym
wykorzystaniu potencjatu istniejacej
infrastruktury dzieki nowoczesnemu

zarzadzaniu.

Plan zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla
SOM, realizujgc postanowienia Zintegrowanej
Strategii Transportu Publicznego SOM na lata
2014-2020 oraz nawigzujgc do Strategii ZIT
Szczecinskiego  Obszaru  Metropolitalnego
przejmuje ich cele strategiczne i operacyjne:

Cel strategiczny

Wzmocnienie integracji przestrzennej i funkcjonalnej Szczecifiskiego Obszaru
Metropolitalnego

Cel operacyjny

Stworzenie w SOM zintegrowanego systemu publicznego transportu zbiorowego:
zrownowazonego, dostepnego i przyjaznego dla wszystkich grup pasazeréw

Do realizacji  sformutowanych  celow
uwzgledniono szereg dziatan dotyczacych
miedzy innymi:

m zapewnienia dostepnosci transportu
publicznego  pomiedzy  gtownymi
osrodkami  SOM a  pozostatym

miejscowosciami w celu ograniczenia

indywidualnego ruchu
samochodowego,

= wprowadzenia nowoczesnego taboru w
komunikacji publicznej, w tym pojazdéw
z napedem
tj. elektrycznym, hybrydowym, CNG lub
silnikami spetniajgcymi aktualng norme

alternatywnym

emisji spalin w celu ograniczenia emisji
zanieczyszczen i hatasu,
m  poprawy  jakosci i
transportu publicznego,

dostepnosci

m  wprowadzenia informacji pasazerskiej
opartej na najnowszych rozwigzaniach
technologicznych (elektronicznych

i internetowych),
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m usprawnienia sieci komunikacyjnych
poprzez stworzenie zintegrowanych
weztow przesiadkowych

umozliwiajgcych pasazerom
Srodka transportu oraz wprowadzenie
IIP+R"I IIB+R"

zmiane

systeméw parkingow
KR,

®  rozwoju transportu rowerowego,

m  zastosowania wspodtczesnych sposobow
inteligentnego sterowania ruchem (jak
ITS - Inteligentny system transportowy,

ktéry  wprowadzi  priorytet dla
transportu publicznego, rowerzystow
i pieszych),

m  kompleksowego zarzgdzania miejscami
parkingowymi (polityka parkingowa).

Zawarte w Planie zrownowazonej mobilnosci
miejskiej dla SOM dziatania mogg byc¢
realizowane poprzez rozwoj
elektromobilnosci w Szczecinie.
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1.3.3. Przeglad lokalnych dokumentéw strategicznych

1.3.3.1.

Strategia jest wieloletnim programem rozwoju
miasta Szczecina, opartym na wnioskach
ptynacych z analiz przeprowadzonych w trakcie
aktualizacji poprzedniego dokumentu z 2002 r.
i obejmujacych m.in. ocene realizacji
poprzedniej strategii oraz diagnoze spoteczng i
gospodarczg Szczecina.

Przy wyborze celow strategicznych
i operacyjnych  kierowano sie spdjnoscia
dokumentu z priorytetami krajowej polityki
miejskiej prowadzonej przez wtadze publiczne
(m.in. w  Krajowej Strategii  Rozwoju
Regionalnego 2010-2020).

Przedstawione w Strategii kierunki rozwoju
spojne sg z przyjeta przez wtadze miasta wizja
Szczecina do roku 2050 - Floating Garden 2050.

Strategia Rozwoju Szczecina z perspektywa do 2025 roku

Strategia doprecyzowuje
zatozen strategii
w perspektywie 15 lat.

zasady
marki

realizacji
Szczecin

W  dokumencie zostata sformutowana

nastepujaca misja Miasta:

~Szczecin miastem otwartym i tolerancyjnym,
atrakcyjnym miejscem do Zzycia i pracy -
wspdlnotqg mieszkancéw wykorzystujgcqg do
trwatego rozwoju dziedzictwo kulturowe,
walory srodowiska przyrodniczego oraz
nadbattyckie i nadodrzanskie potozenie.”

ktéra realizowana bedzie przez cztery
rownorzedne cele strategiczne
i podporzadkowane im cele operacyjne

przedstawione w ponizej tabeli:

~ CCELESTRATEGIZNE

| I
SZCZECIN - MIASTO SZCZECIN - MIASTO
WYSOKIE] JAKOSCI ZYCIA NOWOCZESNE],
KONKURENCYJNE] |
INNOWACYJNEJ
GOSPODARKI

1l v
SZCZECIN - MIASTO SZCZECIN - ATRAKCY)NE
0 WYSOKIM KAPITALE MIASTO
INTELEKTUALNYM METROPOLITALNE
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CELE OPERACYJNE

1.1. OCHRONA ORAZ 11.1. WSPIERANIE ROZWOJU

WYKORZYSTANIE BIZNESU LOKALNEGO |
WALOROW DOPLYWU INWESTY(JI
PRZYRODNICZYCH ZEWNETRZNYCH

1.2. REWITALIZACJA |
ROZWO) PRZESTRZENI
MIEJSKIE]

I1.2. PODNOSZENIE
INNOWACYJNOSCI
PRZEDSIEBIORSTW

11.3. ZDYNAMIZOWANIE
ROZWOJU TURYSTYKI Z
WYKORZYSTANIEM

1.3. WSPIERANIE ~
ROZWOJU EFEKTYWNYCH ZASOBOW
UStUG SPOLECZNYCH PRZYRODNICZYCH |
DZIEDZICTWA
HISTORYCZNO-
KULTUROWEGO

i
”

i
”

11.1. BUDOWANIE
KAPITALU SPOLECZNEGO
SZCZECINIAN, WZROST
ZAUFANIA MIEDZY
LUDZMI, POPRAWA
RELACJI MIASTO-
OBYWATEL ORAZ
POBUDZANIE
AKTYWNOSCI SPOLECZNE)

IV.1. INTENSYFIKACJA |
WZROST EFEKTYWNOSCI
WSPOLPRACY
MIEDZYNARODOWE]

I11.2. WSPIERANIE
I IV.2. POPRAWA
SZCZECINSKIEGO P
0SRODKA NAUKOWEGO TRANSPE'JRTOWEJ |
ORAZ WSPOLPRACY UKADU
SRODOWISK NAUKI,
GOSPODARKI, KULTURY, KOM”"\"A'I"‘\’;:ENEGO
SPORTU ORAZ

LOKALNYCH ELIT

IV.3. WSPIERANIE
ROZWOJU |
HARMONIZACJA
METROPOLITALNYCH
FUNKCJ! SZCZECINA ORAZ
REALIZACJA PROJEKTOW
BUDUJACYCH
PRESTIZ MIASTA

111.3. POSZERZANIE
ZAKRESU, DOSTEPNOSCI |
JAKOSCI EDUKAC)I

Zgodnie z | celem strategicznym Szczecin ma
by¢ miastem wysokiej jakosci zycia, co oznacza,
ze istotne jest miedzy innymi wspieranie
dziatan  ksztattujgcych jakos$¢ S$rodowiska
przyrodniczego. Jednym z najcenniejszych
potencjatbw  Szczecina s jego walory
przyrodnicze, wiec ich ochrona ujeta w Celu
operacyjnym |.1. jest konieczna. Nalezy
wspiera¢ rozw6j instytucji i organizacji
Srodowiskowych. Waznym dziataniem jest tez
edukacja ekologiczna, promujgca swiadomosé
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i zachowania proekologiczne w zakresie

gospodarki odpadami i energia.

Z celem operacyjnym dotyczgcym rewitalizacji
i rozwoju przestrzeni miejskiej wigza sie m.in.
dziatania dotyczace zapewnienia odpowiedniej
ilosci miejsc parkingowych, wspierania budowy
wielopoziomowych garazy i parkingéw przy
wykorzystaniu  instrumentu  partnerstwa
publiczno-prywatnego.
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W celu zdynamizowania rozwoju turystyki
i rekreacji (Cel 11.3) nalezy zadbac o atrakcyjng
i roznorodng infrastrukture w tym wodng,
marin i Sciezek rowerowych wraz z systemem
parkowania rowerdéw. Prestiz miasta podniesie
takze zgodnie z Celem IV.2. realizacja sp6jnego,
multimodalnego systemu transportowego,
obejmujgcego potaczenia drogowe, kolejowe,
lotnicze, zegluge S$rédlagdowa i transport
morski. Rozwigzaniu problemdw
komunikacyjnych Szczecina stuzy¢ ma takze
rozbudowa systemu drogowego wewnatrz
miasta, budowa obwodnicy srédmiejskiej,
budowa ciggéw komunikacyjnych, ktére
poprawityby potgczenie prawobrzeznej
i lewobrzeznej czesci miasta i zapewnityby
skomunikowanie terenéw poprzemystowych
i nowych terenéw inwestycyjnych.

zadbad
transportu

Nalezy réwniez
zintegrowanego

0 rozwaj
publicznego

poprzez budowe dworca autobusowego, ktéry
petnitby funkcje centrum komunikacyjnego
zintegrowanego z pozostatymi punktami -
dworcami przeznaczonymi do obstugi ruchu
pasazerskiego (kolej, zegluga srédladowa,
mariny, dworce przesiadkowe, lotniska).
Istniejgca infrastruktura kolejowa powinna
postuzy¢ do uruchomienia Szczecinskiej Kolei
Metropolitalne;j.

Dokument jako istotne dziatania wymienia
takze przebudowe miejskiej sieci potgczen
tramwajowych, wprowadzenie systemu P+R
oraz wypracowanie i wdrozenie systemu
zarzadzania ruchem w miescie.

Integralng czesScig Strategii jest Wieloletni
Program Rozwoju Szczecina (WPRS), bedacy
zbiorem projektéw i zadan strategicznych
przypisanych poszczegblnym celom
strategicznym.

Podstawe ekologicznego transportu w Szczecinie tworzy¢ beda
Szczecinska Kolej Metropolitalna i komunikacja tramwajowa

Zrédto: © TRAKO Projekty Transportowe
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Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy
Miasto Szczecin to dokument strategiczny,
ktory na szczeblu lokalnym ma przystuzyc¢ sie
do osiggniecia celéw okreslonych w Pakiecie
klimatyczno-energetycznym do roku 20202 tj.:
redukcji  emisji  gazébw  cieplarnianych,
zwiekszenia udziatu energii pochodzacej ze
zrodet odnawialnych i redukcji zuzycia energii
finalnej poprzez podniesienie efektywnosci
energetycznej. Plan spojny z dokumentami
wyzszych szczebli wspiera réwniez realizacje
celow  rozwojowych  wskazanych — m.in.

w Strategii rozwoju SOM 2020 oraz Strategii

Zintegrowanych  Inwestycji  Terytorialnych
SOM.
Dokument na podstawie analizy stanu

aktualnego w zakresie zuzycia energii, emisji
gazow cieplarnianych, potencjatu technicznego
ograniczenia zuzycia energii i redukcji emisji
i po okresleniu obszaréw problemowych na
obszarze Gminy Miasto Szczecin wskazuje
dziatania stuzgce poprawie stanu $srodowiska i
tym samym jakosci zycia jej mieszkancéw.

Zidentyfikowane obszary problemowe

niezadawalajacy stan
system6éw komunikacji
zbiorowej miasta - wsrod
potrzeb wymienia si¢ zakup
nowych, spetniajacych normy
ekologiczne autobusow

brak parkingéw typu P+R na

obrzezach miasta, szczegdlnie

przy petlach tramwajowych i
autobusowych

niski poziom swiadomosci
ekologicznej oraz partycypacji
spotecznej obywateli

Na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji
emisji dwutlenku wegla ekwiwalentnego dla
roku bazowego 2013 dla Gminy Miasto
Szczecin szacowana wielkos¢ emisji dwutlenku
wegla ekwiwalentnego wyniosta 2 612 067,27
COze, W tym 609 093,66 Mg COqe t.j. 23,32%
pochodzi z sektora transportu indywidualnego
i 4482588 Mg COz tj. 1,72% pochodzi
z transportu publicznego (warto$¢ okreslona
na podstawie zuzycia energii w wyniku spalania
paliw - oleju napedowego - 85288,72
MWh/rok oraz energii elektrycznej (tramwaje) -
26 856,36 MWh/rok. Natomiast emisja
dwutlenku wegla pochodzagca z sektora
gminnej floty samochodowej  wyniosta

2 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2009/29/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
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134,32 Mg COgze/rok t.j. 0,01 %. (zuzycie energii
w wyniku spalania: oleju napedowego - 437,50
MWh/rok, benzyny: 66,41 MWh/rok)

W dalszej czeSci dokumentu zostata nakreslona

wizja zwigzana z zagadnieniem ochrony
Srodowiska:

Miasto Szczecin jako czionek Szczecinskiego
Obszaru Metropolitalnego jest liderem

dziatan na rzecz poprawy jakosci powietrza,
w tym réwniez racjonalnego zuzycia energii,
wykorzystania technologii niskoemisyjnych
oraz odnawialnych Zrédet energii.

oraz wyznaczono cele strategiczne i kierunki
dziatarh dla Gminy Miasto Szczecin.
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Kierunkiem rozwoju w sektorze transportu jest:
dobrze skomunikowane miasto, co mozna
0siggna¢ poprzez realizacje celu strategicznego
jakim  jest rozwéj zréwnowazonego
transportu w miescie i celéw szczeg6towych
dotyczacych m.in.:

s budowy centréw  komunikacyjnych
i parkingdbw typu P+R na obrzezach
miasta, przy petlach
tramwajowych i autobusowych,

docelowego

szczegblnie

m ograniczenia ruchu do
centrum miasta,

m modernizacji taboru

autobusowego

miejskiej w Szczecinie,

tramwajowego
i taboru komunikacji

= wymiany taboru autobusowego
i kolejowego na bardziej ,ekologiczny"
w miescie,

s budowy zintegrowanego systemu drog
rowerowych, jako waznego elementu

sieci transportowej miasta,
]

m  zwiekszenia udziatu komunikacji
zbiorowej w przewozach pasazerskich na

terenie miasta.

Nalezy dazy¢ do ograniczenia emis;ji
z transportu indywidualnego poprzez
ksztattowanie  potrzeb  komunikacyjnych
mieszkancéw, promocje i system zachet

ekonomicznych do korzystania z transportu
publicznego (np. poprzez zastosowanie
szerokiej oferty biletowej) i rowerowego.
Wazna jest tez organizacja kampanii i akgji
spotecznych edukujgcych mieszkancow
i promujacych gospodarke niskoemisyjna.

Wskazane w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej
dla Gminy Miasto Szczecin postulaty i kierunki
dziatan powinny znalez¢ odzwierciedlenie
i rozwiniecie w polityce rozwoju miasta
Szczecina m.in. w polityce przestrzenne;.

Zrédto: ©TRAKO Projekty Transportowe
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1.4. Organizacja projektowania strategii

Realizacja Strategii zostata przeprowadzona w nastepujgcych etapach:

OPRACOWANIE LOGIKI INTERWENC]I (FISZKA PROJEKTOWA)

KOMPLETOWANIE WNIOSKU APLIKACYJNEGO O DOFINANSOWANIE

WYBOR ZEWNETRZNEGO WYKONAWCY DOKUMENTU

OPRACOWANIE PROJEKTU DOKUMENTU
Zamawiajacy: Wydziat Zarzagdzania Projektami
Wykonawca: TRAKO PROJEKTY TRANSPORTOWE

KONSULTACJE SPOLECZNE

OPRACOWANIE PROJEKTU PO
KONSULTACJACH SPOLECZNYCH

PRZYJECIE DOKUMENTU
PRZEZ RADE MIASTA
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Szczecin jest miastem na prawach powiatu,
stolicg wojewddztwa zachodniopomorskiego
oraz osrodkiem centralnym Szczecinskiego
Obszaru Metropolitalnego. Powierzchnia

Szczecina wynosi 300,55 km? (stan na
31.12.2019 r.) i jest trzecim najwiekszym
miastem w  Polsce pod wzgledem

powierzchni.

SZCZECIN

powierzchnia miasta

@ 402 tys. mieszkancow

17 konsulatéw honorowych

18 szkot wyzszych

Koszalin
Kotobrzeg

Swinoujécie Biatogard

Goleniow

xafzczecin r}
f otino Stargard >

P bl

Rys. 2.2. Miasto Szczecin na tle wojewédztwa
zachodniopomorskiego
Zrédto: Opracowanie wtasne

3 Urzedy Konsularne w Polsce, stan na dzieh
29.05.2020r.
https://www.gov.pl/web/dyplomacja/misje-
dyplomatyczne-urzedy-konsularne-i-organizacje-
miedzynarodowe-w-polsce, dostep: 16.06.2020r.

- ]
Szczecinek}
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Szczecin liczy 402,1 tys. mieszkancéw (stan na
30.06.2019 r.) i zajmuje 7 miejsce pod
wzgledem populacji miast w Polsce. W
ostatnich  latach  liczba  mieszkancow
utrzymuje sie na podobnym poziomie, przy
czym dane statystyczne nie obejmujg
wszystkich uzytkownikoéw miasta, ktérzy sa
mieszkancami innych gmin metropolii.
Srednia gestoé¢ zaludnienia to 13471
os/km?, Szczecin to centrum aglomeragji
szczecinskiej, jednej z o$miu metropolii
w Polsce. Stanowi siedzibe administracji
samorzadowej oraz rzgdowej. W miescie
znajdujg sie sady wtasciwe dla wojewddztwa
oraz sady rejonowe, ponadto mieszczg sie tu
prokuratura regionalna i okregowa. W stolicy
wojewddztwa wyroznic mozna
funkcjonowanie 17 konsulatéw
honorowych®. W Szczecinie funkcjonuje 5
wyzszych uczelni publicznych oraz 7 wyzszych

uczelni  niepublicznych i 4  wydziaty
zamiejscowe®,

2016 2017

404 878 403 883 402 465

Rys. 2.1. Stan ludnosci miasta Szczecin

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych
GUS

Szczecin jest potozony w zachodniej czesci
wojewoédztwa i
z nastepujgcymi gminami:

bezposrednio  graniczy

m od poétnocy - z gming Police (powiat
policki),
= od zachodu:
o zgming Dobra (powiat policki),
gming Kotbaskowo (powiat
policki),

o z

4
https://www.szczecin.eu/akademicki_szczecin/ucz
elnie_wyzsze_w_szczecinie.html, dostep:
16.06.2020



https://www.gov.pl/web/dyplomacja/misje-dyplomatyczne-urzedy-konsularne-i-organizacje-miedzynarodowe-w-polsce
https://www.gov.pl/web/dyplomacja/misje-dyplomatyczne-urzedy-konsularne-i-organizacje-miedzynarodowe-w-polsce
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Pyrzyce

Rys. 2.3. Stan budowy drog szybkiego ruchu w
Szczecifiskim Obszarze Metropolitalnym
Zrédto: www.gddkia.gov.pl
(drogi zaznaczone na czarno przedstawiajq drogi w

uzytkowaniu, na czerwono w realizacji, na niebiesko w
przygotowaniu)

= od potudnia:

oz gming Gryfino (powiat gryfinski),

o z gming Stare Czarnowo (powiat
gryfinski),
= od wschodu:
o z gming Kobylanka (powiat
stargardzki),
o z gming Golenibw  (powiat
goleniowski).

Szczecin oddalony jest o 5 km od granicy
polsko-niemieckiej, co czyni go najwiekszym
miastem w Polsce potozonym tak blisko
granicy.

Miasto potozone jest w bliskiej odlegtosci od
Morza Battyckiego (ok. 100 km). Na terenie
miasta znajduje sie jezioro Dgbie, a do morza
prowadzi rzeka Odra przez Zalew Szczecinski.
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CzesSciowo w granicach miasta znajdujg sie
obszary Szczecinskiego Parku Krajobrazowego
.Puszcza Bukowa" z Jeziorem Szmaragdowym
i rezerwatem przyrody ,Zdroje” oraz czesc
obszaru specjalnej ochrony ptakéw Natura
2000 ,Dolina Dolnej Odry". W granicach
administracyjnych  Szczecina znajdujg sie
réwniez inne obszary Natura 2000: specjalne
obszary ochrony siedlisk Natura 2000 ,Dolna
Odra”, ,Wzgdbrza Bukowe”, ,Ujscie Odry i Zalew
Szczecinski”. Miasto otaczajg trzy duze
kompleksy lesne, puszcze: Whkrzanska od
poétnocy, Goleniowska od wschodu oraz
Bukowa, wraz z Parkiem Krajobrazowym
»Dolina Dolnej Odry”, od potudnia.

Miasto charakteryzuje sie duzg liczbg kanatéw
wodnych, ktére sg czescig Miedzyodrza
i wyodrebnity wyspy na terenie miasta m. in.
Mewia Wyspa, Wyspa Pucka, Czarnoteka,
Radolin. Oprécz Odry przez teren Szczecina
przeptywaja rzeki Regalica oraz Parnica.

Diugos¢ drdég publicznych  w granicach
administracyjnych miasta Szczecin na dzien
13.12.2019 r. wynosita tgcznie 792,56 km,
w tym:

m 45,7 km drég krajowych,

s 12,2 km drég wojewddzkich,
s 250,2 km droég powiatowych,
m 484,46 km drog gminnych.

Stolica wojewddztwa zachodniopomorskiego
jest miedzynarodowym weztem
transportowym. Przez Szczecin przebiega
autostrada A6 oraz droga ekspresowa S3.
Autostrada A6 fgczy wezet Szczecin Kijewo
z Kotbaskowem i przebiega az do niemieckiej
granicy. Droga ekspresowa S3 przebiega od
Goleniowa przez Szczecin az do granicy
wojewddztwa i dalej w kierunku Gorzowa
Wielkopolskiego, Zielonej Goéry jak rowniez do
Legnicy. W planach jest rozbudowa drogi
ekspresowej S6 o zachodnig obwodnice
Szczecina oraz potaczenie Szczecina ze
Stargardem drogg ekspresowg S10.
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Krajowa infrastruktura kolejowa t3czy
Szczecin m.in. z Goleniowem, Swinoujéciem,
Stargardem, Poznaniem,  Wroctawiem,
Zielong Go6rg i Warszawg. Linia kolejowa nr
409 prowadzi ze Szczecina do Berlina a linia
kolejowa nr 408 do Lubeki i Hamburga. Port
Lotniczy  Szczecin-Golenidw  im. NSZZ
~Solidarnos¢” obstuguje potaczenia lotnicze
z takimi miastami jak: Warszawa, Krakow,
Oslo, Stavanger, Bergen, Londyn Stansted,
Dublin, Liverpool oraz Kopenhaga.

W Szczecinie znajduje sie oSrodek gospodarki
morskiej, w ktérym zlokalizowane sg
przedsiebiorstwa zeglugowe, port morski
oraz powigzane przedsiebiorstwa.
Ustanowione podstrefy ekonomiczne

Szczecina (Specjalna Strefa Ekonomiczna
Euro-Park Mielec oraz Kostrzynsko-Stubicka
Strefa

Specjalna Ekonomiczna) skupiajg

L

zaktady produkujace
nosne, osprzet

Przedsiebiorca  prowadzacy  dziatalnos¢
gospodarczg na terenie  Kostrzynsko-
Stubickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej ma
mozliwos¢  korzystania ze  zwolnienia
podatkowego w podatku dochodowym CIT z
dwoch  tytutdéw: poniesionych naktadow
inwestycyjnych lub tworzenia nowych miejsc

pracy.

m.in.  konstrukcje
elektroinstalacyjny.

Rynek pracy sprzyja pracownikom, co jest
zauwazalne poprzez malejagcg  stope
bezrobocia w miescie Szczecin. W marcu
2018 roku stopa bezrobocia rejestrowanego
wynosita 3,1%, a w marcu 2020 roku zmalata
do 2,7%.

Szczecin wspotpracuje z wieloma miastami
na arenie miedzynarodowe;j.

Zrédto: ©TRAKO Projekty Transportowe
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Transport odgrywa istotng role w Szczecinie,
bedac swoistym ,krwioobiegiem” miasta,
obejmujgc  swoim  zakresem  zaréwno
komunikacje zbiorowa (autobusy, tramwaje,
kolej), jak i transport indywidualny (samochody
osobowe, rowery, piesi) oraz ich infrastrukture
(torowiska, buspasy i pasy tramwajowo-
autobusowe, drogi dla samochoddw, Sciezki
rowerowe, chodniki, parkingi itd.). Z tego
wzgledu inwestycje w sektorze transportu
stanowig jedng z podstawowych grup
wydatkéw w budzecie.

Wsréd najistotniejszych inwestycji,
0 najwiekszym znaczeniu transportowym dla
Szczecina, mozna wyréznic:

m Szczecinski Szybki Tramwaj

Szczecinski Szybki Tramwaj (SST) to istotna
inwestycja w transport publiczny - szybkie
potgczenie tramwajowe miedzy centrum
Szczecina, a jego prawobrzezng czescig. Projekt
sktada sie z dwéch etapow, z ktérych pierwszy
jest zakonczony, natomiast drugi jest
w przygotowaniu. W ramach pierwszego etapu
wybudowano catkowicie nowe bezkolizyjne
potaczenie tramwajowe, tgczgce petle Basen
Gorniczy z nowo wybudowang petlg posrednia
Turkusowa. Catkowity koszt wyniést okoto 190
min zt. Etap drugi, ze wzgledu na trudnosci w
finansowaniu, przesuniety jest na dalszg
perspektywe finansowg (wstepnie 2021-2027).
Rozpatrywane s rézne warianty przedtuzenia
trasy, taczace (w zaleznosci od wariantu)
osiedla Stoneczne, Majowe, Kijewo oraz
Bukowe-Kleskowo - ostateczny przebieg trasy
nie zostat jeszcze zatwierdzony. Po ukohczeniu
etapu  drugiego  wzrosnie  dostepnosc
szybkiego bezkolizyjnego potaczenia
tramwajowego, tgczgcego wiekszosc¢ osiedli na

Prawobrzezu z lewobrzezng czescig Szczecina.
m Trasa Pétnocna

Celem inwestycji jest utworzenie potgczenia
drogowego tgczgcego Niebuszewo z ul. Szosa
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Polska, przez Zelechowo, Warszewo, Bukowo
co utatwi dojazd do Polic. Obecnie ukohczone
sg nastepujgce etapy: jednojezdniowa
ul. Ksiecia Warcistawa | (od ul. Rapackiego do
ul. Przyjaciét Zotnierza) oraz dwujezdniowa
ul. Ksiecia Warcistawa | / ul. Profesora Jana
Krélewskiego (od ul. Przyjaciot Zotnierza do ul.
tacznej), wraz z przygotowanym miejscem na
przyszte potgczenie tramwajowe. Kolejny etap
jest w przygotowaniu i ma potaczyc
skrzyzowanie ul. tacznej i ul. Profesora Jana
Krélewskiego z ul. Szosa Polska, rowniez
zzachowang rezerwg terenu pod linie
tramwajowa. Na nowe potgczenie drogowe
przeniesiony zostanie takze ruch tranzytowy.
Koszt dotychczas wykonanych etapow to okoto
67 min zt, natomiast szacunkowy koszt etapu
trzeciego to okoto 115 min z.

m Szczecinska Kolej Metropolitalna
Projekt modernizacje
kolejowej nr 406 (do Polic) o dtugosci okoto 24

ten zaktada linii
km oraz wykorzystanie linii nr 273 (do
Gryfina), 351 (do Stargardu), 401 (do
Goleniowa) i budowe infrastruktury
towarzyszacej - zintegrowanych weztéw i
przystankéow 40
objetych projektem) z parkingami P+R i B+R
podjazdy dla 0s6b
niepetnosprawnych) i urzadzeniami dot.
integracji transportu (biletomaty/kasowniki).
Docelowo uruchomione majg by¢ potagczenia
metropolitalnej miedzy Policami a
Szczecinem  Glownym  z

(tacznie przystankow

(windy,

kolei
mozliwoscig
wydtuzenia ich do innych miast SOM oraz
potagczen
Szczecina do Goleniowa, Gryfina i Stargardu.

zwiekszenie  czestotliwosci ze
Koszt realizacji projektu to okoto 783 min zt,
w tym dofinansowanie w wysokosci 512 min
zt. prac i kolei
metropolitalnej przewidywane jest na 2022

rok.

Koniec uruchomienie
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m  Modernizacja stacji Szczecin Gtéwny

Dworzec kolejowy w Szczecinie, zaniedbany
przez dekady, przechodzi od 2014 roku
gruntowng modernizacje. Prace podzielone
zostaty na dwa etapy, z ktérych pierwszy
kosztowat okoto 112 min zt i zrealizowany
zostat w latach 2014-2016, natomiast drugi
okoto 58 min zi, realizowany w latach 2017-
2020. W ramach modernizacji przebudowano
budynek gtdbwny oraz starg  poczte,
dobudowano nowy budynek do obstugi
pasazerskiej z kasami oraz miejscami
ustugowymi, potgczony z ktadkg nad peronami
1-3  (taczacg dworzec z ul. Owocowg),
wyremontowano perony 1-4 (nowa
nawierzchnia, zadaszenia, dostosowanie do
potrzeb o0séb o ograniczonej mobilnosci),
zbudowano  kiadke nad peronem 3
(umozliwiajgca dojscie do oddalonego peronu
4 bez koniecznosci schodzenia na peron 3),
zainstalowano nowoczesng informacje
pasazerska. Dodatkowo skorygowano uktad
torowy (m. in. przedtuzenie $lepego toru przy
peronie 2 i wigczenie w glowice rozjazdowa).

Planowano réwniez przebudowanie dworca
autobusowego, utworzenie zintegrowanego
wezta przesiadkowego w rejonie ulic
Korzeniowskiego i Owocowej, potgczonego
ktadkg z dworcem kolejowym. W ramach
przebudowy miato powsta¢ komfortowe
miejsce obstugi podréznych i kierowcow
autobuséw. Inwestycje planowano na lata
2016-2020, przy zaktadanym koszcie okoto
30 min zl, jednakze $rodki przesunieto na
modernizacje ul. Kolumba.

s  Modernizacja dostepu drogowego do
Portu przebudowa
uktadu komunikacyjnego w rejonie
Miedzyodrza

w Szczecinie:

Projekt  zaktada przebudowe uktadu
drogowego na Miedzyodrzu, co czyni go jedna
z najwiekszych inwestycji komunikacyjnych
w Szczecinie. Projekt skoncentrowany jest na
modernizacji ulic prowadzacych do portu
w Szczecinie, wraz z podniesieniem nosnosci,
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przebudowg oswietlenia ulicznego, sieci:
sanitarnych, wodociggowych,
elektroenergetycznych i  teletechnicznych,
budowag chodnikéw i Sciezek rowerowych.
Zmiany dotyczy¢ bedg przede wszystkim ulic:
Gdanskiej, Energetykow, Basenowej,
Gornoslaskiej, Bytomskiej, Rybnickiej, a takze
Estakady Pomorskiej. Powsta¢ ma takze nowa
przeprawa mostowa w poblizu  Trasy
Zamkowej, tgczaca tasztownie z Nabrzezem
Wieleckim - Most Ktodny, dostosowany do
ruchu pieszego, rowerowego,
samochodowego i tramwajowego. Catkowity

koszt przekracza 360 min zt.

=  Budowa zintegrowanego
komunikacyjnego tekno
zinfrastrukturg na przebiegu Trasy
Srednicowej dla obstugi wewnatrz
aglomeracji pasazerskiego
w Szczecinie

wezta
wraz

ruchu

Inwestycja ta realizowana jest w ramach
Szczecinskiej  Kolei  Metropolitalnej na
przebiegu Trasy Srednicowej (Obwodnicy
srodmiejskiej Szczecina). W ramach projektu
budowane jest potgczenie drogowe z ul.

Wszystkich Swietych, dwupoziomowe
skrzyzowanie z al. Wojska Polskiego,
modernizowany jest fragment al. Wojska

Polskiego, wraz z torowiskiem tramwajowym i
budowg perondéw tramwajowo-autobusowych
(z dojsciem na perony kolejowe), budowg
przystanku kolejowego Szczecin tekno oraz
budowg sciezek rowerowych, chodnikéw,
parkingbw samochodowych i rowerowych.
Przesuniete zostanie torowisko kolejowe, tak
aby zwolni¢ miejsce pod dalszy etap Trasy
Srednicowej. Rezultatem bedzie zwiekszenie
mobilnosci i atrakcyjnosci komunikacji
publicznej, umozliwienie przesiadek w ramach
Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej, a takze
zmniejszenie emisji gazdéw cieplarnianych
z transportu indywidualnego. Koszt inwestycji
to okoto 108 min z, natomiast planowy czas
realizacji to lata 2018-2020.

Ponadto stale prowadzone s3 kolejne
inwestycje w nowy tabor (w tym autobusy zero-
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i niskoemisyjne oraz tramwaje) oraz biezace
remonty drog i torowisk tramwajowych. Duzg
grupe inwestycji w sektorze transportu
stanowig budowy, remonty i modernizacje
uktadu drogowego - np. drég, chodnikéw,
ciggoéw pieszo-rowerowych, parkingow.

W XXI wieku miasta stojg przed wieloma
wyzwaniami zwigzanymi ze spadkiem jakosci
zycia mieszkancow. Wsrod wyzwan
transportowych najczesciej wymieniane s3:
zwiekszajaca sie kongestia w ruchu drogowym,
niedostatecznie rozwiniety transport
publiczny, zmiany w spoteczenstwie (np.
starzenie sie ludnosci), a takze postepujgca
suburbanizacja, ktéra owe problemy pogtebia.
Jednoczes$nie w dobie technologii
i informatyzacji, zbieranie i wymiana danych
nastepuje bardzo szybko, co umozliwia
sprawniejsze zarzgdzanie wieloma aspektami
zycia w miescie.

Koncepcja smart city (inteligentne miasto)
zaktada wykorzystanie technologii
informacyjno-komunikacyjnych oraz lokalnego
kapitatu ludzkiego i spotecznego w celu
poprawy jakosci zycia w miescie i zwiekszenia
wydajnosci infrastruktury miejskiej (rowniez jej

komponentéw  sktadowych). W  efekcie
tworzenie i rozwdj zgodnie z ideg smart city
prowadzi do  korzysci zaréwno  dla

mieszkancow, jak i zarzgdzajacych miastem.
Pod katem transportowym w smart city wazna
jest inteligentna mobilnos$¢. Oznacza to nie
tylko krétki czas przejazdu i wysoka
dostepnos¢ transportu, ale caty szereg ustug
towarzyszacych, m.in.:
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Powstat réwniez Szczecihski Rower Miejski
z 1200 rowerami i 87 stacjami. Stworzony
zostat  Centralny  System  Zarzadzania
Komunikacjg Miejskg (opisany w rozdziale
2.5.2.4).

m informacje np. o czasie przejazdu dang
trasg, o lokalizacji pojazdu komunikacji
zbiorowej, pojazdu wspotdzielonego (car-
sharing), tablice
informacyjne przekazujgce dane w czasie
rzeczywistym, aplikacje mobilne i serwisy
internetowe

roweréw miejskich,

= inteligentne systemy transportowe -

przyspieszanie ruchu pojazdow,
w szczegblnosci komunikacji  zbiorowej
(systemy detekgcji i sterowanie
sygnalizacjg uliczng),

m  wydzielone trasy dla pojazdéw
komunikacji zbiorowej (jako element
przyspieszania ruchu, polegajagcy na
systemowym tworzeniu ciggéw

bezkolizyjnych lub o wysokim priorytecie,

realizowane zaréwno przez nowg
infrastrukture,
istniejgcej),

m Dbezpieczne

jak i modyfikacje

ciagi komunikacyjne,
zastosowane rozwigzania zmniejszajgce
ryzyko wypadku, doswietlone drogi, trasy
piesze i odpowiednio
zaprojektowane

rowerowe,

przystanki
komunikacyjne,

m zbieranie danych dotyczacych transportu
w  miescie celu ich

w analizy

i usprawnienia procesow.
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Zrédto: ©TRAKO Projekty Transportowe

W Szczecinie stosuje sie juz rozwigzania zgodne
z ideg smart city. Naleza do nich m.in.
rozwigzania telemetryczne - inteligentny
system transportu (opisany w rozdziale 2.5.1.),
Centralny System Zarzadzania Komunikacjg
Miejska (opisany w rozdziale 2.5.2.4.), w tym
elektroniczny system sprzedazy biletow czy
system transportu na zadanie. Godnym
odnotowania  jest inteligentny  system
oswietlenia. Po wymianie blisko 5 tys. lamp

2.2.2. Podsumowanie i rekomendacje

Rozwdj miasta wedtug idei smart city nie jest
procesem skonczonym, poniewaz zawsze bedg
istnie¢ obszary, ktére mozna usprawnic.
Dotyczy to takze inteligentnej mobilnosci
powigzanej z przemieszczaniem sie
mieszkancow, a przez co zaleznej od stale
zmieniajgcych sie  potrzeb  wykonywania
podrozy. Wszechobecna technologia
i przeptyw informacji (wiekszo$¢ mieszkancow
posiada smartfon oraz dostep do Internetu),
zmiana przyzwyczajen ludnosci, zwiekszajgce
sie tempo zycia i zwigzane z tym dazenie do
skracania nieproduktywnego czasu powodujg,

ze transport w miescie rdowniez ulega
przeobrazeniom. Dotyczy to  zardéwno
informacji pasazerskiej i dla kierowcow
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w centrum miasta na wydajne energetycznie
oSwietlenie LED koszt oswietlenia zmniejszyt
sie 0 1,5 mIn zt rocznie oraz zmniejszyta sie
emisja dwutlenku wegla o 2,7 tys. ton w skali
roku. Lampy majg mozliwos¢ kontrolowania
kata nachylenia, co poprawia bezpieczenstwo
na ciggach pieszych, rowerowych i drogach
(zarbwno przez lepsze doswietlenie, jak
i mocniejsze Swiatto).

(dostepnej na zywo), jak i wdrazania nowych
rozwigzan, na przyktad taboru bezemisyjnego,
ustug Mobility as a Service (czyli ustug tgczacych
technologie ptatnosci, systemy nawigacji oraz
wielu przewoznikéw, w tym przewoznikow
publicznych i prywatnych, taxi, kolej,
komunikacje miejskg i/lub regionalng, takze
car-sharing). Istotne jest, by w procesie zmian
pamieta¢ o mieszkancach miasta, tak by mogli
mie¢ wplyw na zmiany, co zwiekszy poczucie,
ze poprawa jakosci zycia jest od nich zalezna.
Moze to sie odbywa¢ nie tylko przez
konsultacje spoteczne, ale takze utworzenie
nowych kanatéw komunikacji, zaréwno przez
Internet, aplikacje na telefon.




2.3. Opis istniejgcego systemu
elektroenergetycznego
Miasta Szczecina
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Zasilanie Szczecina w energie elektryczng
odbywa sie za pomocg sieci najwyzszych

napie¢ z elektrowni ,Pomorzany” oraz
elektrocieptowni ,Szczecin”, znajdujgcych sie
na terenie miasta, zktérych nastepnie

potrzebne jest obnizenie pradu na nizsze.
System elektroenergetyczny Szczecina jest
czescig catego systemu ogolnopolskiego.
Tworza go wszystkie urzadzenia stuzgce do
wytwarzania, przesytania i rozdziatu energii
oraz pozostate urzgdzenia podtgczone do tego
uktadu, bedace ,odbiornikami”. Infrastruktura

Operatorem sieci elektroenergetycznych na
terenie Miasta jest ENEA Operator sp. z o.0.
oddziat Dystrybucji Szczecin, PKP Energetyka
oraz Szczecinska Energetyka, z czego
najwiekszy udziat posiada ENEA Operator Sp. z
0.0. Zapotrzebowanie na energie elektryczng
jest w petni pokrywane przez obecny system
elektroenergetyczny. Przebiegajagce  przez
teren miasta linie najwyzszego, wysokiego,
sredniego i niskiego napiecia wraz
zinfrastrukturg towarzyszaca sg w dobrym
stanie technicznym. W celu zapewnienia
bezpieczehstwa dostaw energii przebudowano
stacje elektromagnetyczng 220/110 kV Glinki,
dzieki ktorej na terenie miasta sie¢ rozdzielcza
$redniego napiecia ma charakter podkowy
iwrazie awarii moze nie zasili¢ grona
wszystkich odbiorcéw na terenie miasta. Aby
zapobiec powyzszej sytuacji, najlepszym
rozwigzaniem bytoby stworzenie uktadu
pierscieniowego, ktory dostarczy energie z
kazdego kierunku w razie jakiejkolwiek awarii.
Do przesytania energii elektrycznej
zelektrowni do  odbiorcy  koricowego
potrzebne jest obnizenie napiecia na nizsze.
Przez linie wysokiego napiecia 110 kV
dostarcza sie prad do stacji
elektroenergetycznych, w ktérych
transformuje sie prad do Sredniego napiecia,
przewaznie do 15 kV. Sieci sSredniego i niskiego
napiecia sg sktadnikami Miejskiej Sieci
Energetycznej (MSE). Jej celem jest
dostarczenie energii do Osiedlowych Sieci

5 »Raport o stanie Miasta Szczecin 2016"., Szczecin
2016 r.,str. 12
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wchodzaca wsktad Krajowego
Elektroenergetycznego (KSE) jest
Jinfrastrukturg krytyczng”, stanowi
o bezpieczenstwie gospodarczym kraju
i regionu. W Polsce KSE jest sterowany
centralnie, a nad jego pracg czuwa Krajowa
Dyspozycja Mocy. Nalezy wspomnie¢, ze linie
energetyczne 13czg Polske z sasiednimi
krajami, a wiekszo$¢ systemoéw w Europie jest
wzajemnie powigzana i tworzg najwiekszy na
Swiecie uktad synchroniczny.

Systemu
zwana

Energetycznych (OSE) i
niskiego napiecia dostarczenie energii
konsumentéw.
Na terenie Miasta zasilanie jest potgczone
systemem linii przemystowych 400 kV, 220 kV
oraz 110 kV dedykowanych dla dawnego
obszaru wojewoddztwa szczecinskiego.
Zasilanie miasta odbywa sie z elektrowni
,Dolna Odra” w Gryfinie, Elektrocieptowni
.Szczecin” i Elektrowni ,Pomorzany”. W tym
celu na obszarze miasta wystepuje potrzebna
infrastruktura energetyczna zarzadzana przez
ENEA Operator Sp. z o0.0. Ponizej
przedstawiono poszczegbdlne wartosci dla
dtugosci linii oraz ilosci stacji energetycznych
wystepujacych w Szczecinie w 2015 r.°

= linie napowietrzne SN 93 km,

= linie kablowe SN 1060,30 km,

m linie napowietrzne nN 127 km,

= linie kablowe nN 1720 km,

= stacje WN/SN 510 MVA 13 szt.,

m stacje transformatorowe 15/0,4kV 1228

za pomocy sieci
do

szt.,
= rozdzielnie sieciowe 6 szt.

Na ponizszym wykresie przedstawiono liczbe
odbiorcow korzystajacych z energii
elektrycznej za pomocg poziomu napiecia
niskiego, sredniego i wysokiego napiecia na
terenie Gminiy Miasto Szczecin w latach 2011-
2019.
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Liczba odbiorcéw korzystajgca z energii elektrycznej
na terenie Gminy Miasto Szczecin w latach 2011-2019
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Rys. 2.4: Odbiorcow korzystajqgcy z energii elektrycznej na terenie Gminy Miasto Szczecin w latach 2011-
2019
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych od ENEA Operator Sp. z o.o.
Na ponizszym wykresie przedstawiono mozliwosci wygenerowania ilosci odbiorcow i
zapotrzebowanie na energie elektryczng w energii  zaklasyfikowanej do  odbiorcow
Gminie Miasto Szczecin w latach 2011-2019. gospodarstw domowych.
Jednakze w latach 2011-2013 nie byto jeszcze

Energia dostarczona [kWh] w latach 2011-2019 na
terenie Gminy Miasto Szczecin
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Rys. 2.5:Dostarczona energia elektryczyna na terenie Gminy Miasto Szczecin w latach 2011-2019
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych od ENEA Operator Sp. z o.o.

Zuzycie energii elektrycznej w gospodarstwach 2014-2018 wzrosto.°
domowych na 1 mieszkanca w kWh w latach

6 ,Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Miasto
Szczecin”, Szczecin 2019, s. 88.
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Rys. 2.6 Zuzycie energii elektrycznej na 1 mieszkarica gospodarstwach domowych w Szczecinie
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie: Banku Danych Lokalnych GUS

m  GPZ Dabie (110/15 kV),

= Pomorska (110/15 kV),
s Zatom (110/15 kV).

Na terenie miasta zlokalizowano kilkanascie
stacji elektroenergetycznych wysokiego
i Sredniego napiecia stanowigce element

infrastruktury przesytowej oraz dystrybucyjnej Na terenie Szczecina do kohAca 2019 r.

zasilajgcej grono mieszkancow Szczecina’: znajdowato sie 12instalacji odnawialnych
= Glinki (220/110 kV), zrodet energii, zczego najwigkszg moc

= taczna (110/15kV), pozyskiwano z biomasy mieszane;.
= Zelechowo (110/15 kV), Dodatkowo ~w  ramach ,Regionalnego
= Niemierzyn (110/15 kV), Programu  Operacyjnego  Wojewddztwa
s Pogodno (110/15 kV), Zachodniopomorskiego na lata 2014-2020"
s Turzyn (110/15 kV), uzyskano dofinansowanie na montaz paneli
= Gumience (110/15 kV), fotowoltaicznych na dachach 23 wybranych
= Biatowieska (110/15 kV), obiektow uzytecznosci publicznej. Pozwoli to
wyprodukowa¢ ok. 665 MWh energii

s Pomorzany (110 kV), . i
i Zydowce (110715 kV), elektrycznej w ciggu roku.®.

m  Zdroje (110 kV),
Tab. 2.1: Instalacje odnawialnego Zrédta energii wg stanu na dzien 31 grudnia 2019 r.

Typ instalacji llosc instalacji Moc zainstalowana [MW]
Wy-korzystUJ‘qca energie 5 0,735
promieniowania stonecznego
wykorzystujgca biomase 2 91,481
wykorzystujaca biogaz 3 1,038
wykorzystujaca hydroenergie 2 0,222

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.ure.gov.pl

7www.openinframap.org 8,Program ochrony srodowiska miasta Szczecin na
lata 2017-2020 z uwzglednieniem perspektywy na
lata 2021-2024", Szczecin 2017, s. 28.
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Gtéwnego Urzedu Geodezji i Kartografii
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Na podstawie otrzymanych od ENEA Operator energii. W modelu tym usredniono wyniki

Sp. z 0.0. danych na temat zuzycia energii z lat 2011- 2019 w celu indeksagji

elekrycznej w Szczecinie w latach 2011-2019 wynikéw na nastepne lata,

zostaty opracowane 3 warianty = Wariant minimalny - zaktada sie

zapotrzebowania na energie elektryczng do zniwelowanie tempa przyrostu o 2% w

2035r. stosunku do wariantu optymalnego,

s Wariant optymalny - zakiada sie = Wariant maksymalny - zaktada sie
utrzymanie obecnego trendu przyrostu zwigkszenie tempa przyrostu o 2% w
liczcby odbiorcow oraz dostarczonej stosunku do wariantu optymalnego.

Tab. 2.2 Prognozowane zuzycie energii elektrycznej w Szczecinie do-2035 r. - wariant optymalny

Rok 2019 Rok 2035

Poziom napiecia Liczba odbiorcow  Energia dostarczona  Liczba odbiorcow Energia
dostarczona [kWh]

Wn 1 25 501 637 1 6 907 909
SN 405 472 440 518 412 842 464 002
Nn 210 484 604 221 298 260 374 609 966 671
W tym
gospodarstwa 195 634 333039 812 244 507 367 954 011
domowe

SUMA 210 890 1102 163 453 260 768 1420 236 665

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych ENEA Operator Sp. z o.o.

Tab. 2.3 Prognozowane zuZycie energii elektrycznej w Szczecinie do-2035 r. - wariant minimalny

Rok 2019 Rok 2035
Poziom napiecia Liczba odbiorcow  Energia dostarczona  Liczba odbiorcow Energia
[szt.] [kWh] [szt.] dostarczona [kWh]
Wn 1 25501 637 1 4999 929
SN 405 472 440 518 299 609 773 524
Nn 210 484 604 221 298 188 458 441 492 486
W tym
gospodarstwa 195 634 333 039 812 176 974 266 324 274
domowe
SUMA yALR:) 1102 163 453 188 743 1027 964 061

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych ENEA Operator Sp. z 0.o.
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Tab. 2.4 Prognozowane zuzycie energii elektrycznej w Szczecinie do-2035 r. - wariant maksymalny

Rok 2019 Rok 2035
Poziom napiecia Liczha odbiorcow  Energia dostarczona  Liczba odbiorcéw Energia
dostarczona [kWh]
Wn 1 25501 637 1 9 483 079
SN 405 472 440 518 566 1156 522 539
Nn 210 484 604 221 298 357 438 837 353 526
W tym
gospodarstwa 195 634 333 039 812 335 656 505 122 006
domowe
SUMA 210 890 1102 163 453 357 978 1949 680 592

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych ENEA Operator Sp. z o.o.

Na terenie Gminy Miasto Szczecin prognozuje Wszelkie mozliwosci wykorzystania
sie réwniez nieznaczny wzrost odnawialnych zrodet energii powinny byc¢
zapotrzebowania na gaz, z powodu dwoch brane pod uwage najczesciej w przypadku
gtéwnych czynnikéw: spadku cen gazu (np. w  tworzenia nowych lub modernizacji elektrowni
wyniku zwiekszenia podazy z zasobdw wytwarzajgcych energie. Prognozuje sie, ze
krajowych) oraz rosngcych cen uprawnien do gtbwnym  czynnikiem  wplywajacym  na
emisji CO,. Samo przytgczenie nowego grona zwiekszenie  wykorzystania  odnawialnych
odbiorcow na terenie miasta moze zrodet energii beda nieustannie rosngce ceny
powodowac coroczny przyrost popytu na gaz uprawnien do emisji CO, wynikajace z coraz
na poziomie 2%, podobnie jak w wariancie bardziej zaostrzonych wymogoéw polityki
maksymalnym prognozy zuzycia energii klimatycznej.

elektrycznej.
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Niniejszy rozdziat ma na celu analize stanu
jakosci powietrza na terenie aglomeracji
szczecinskiej (m. Szczecin, kod PL3201). W 2019
r. na terenie miasta znajdowaty sie 3 stacje
pomiarowe stanu jakosci powietrza - 2 state
(ul. Andrzejewskiego 23 i ul. Pitsudskiego 1)
oraz 1 mobilna (ul. Wosia Budzysza). Stacja
przy Pitsudskiego jest stanowiskiem pomiaru
emisji charakteru komunikacyjnego (liniowej),
pozostate 2 majg za zadanie pomiar tla
miejskiego.

Pozyskane dane pomiarowe wykorzystane
zostaty do wykonania oceny jakosci powietrza

Do obliczania i przedstawiania wskaznikéw
zanieczyszczeh w Szczecinie wykorzystuje sie
zindeksowane wartosci zaproponowane przez
Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska.
Polski indeks jakosci powietrza obliczany jest
bezposrednio w bazie danych JPOAT2.0 GIOS,
bazujagc na  otrzymanych informacjach
z wybranych stacji pomiarowych Panstwowego
Monitoringu Srodowiska.

Indeksy poszczegolnych zanieczyszczen liczone
sg na podstawie 1-godzinnych stezen, ktére sg
bazg do wyznaczania wartosci polskiego
indeksu jakosci powietrza. W przypadku

Tab. 2.1 Polski Indeks Jakosci Powietrza wedtug GIOS

Indeks jakosci powietrza PM1o [pg/m?] PMy;s[pg/m?] O3 [pg/m?] NOz[pg/m3]\SOz[pg/m3]

przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska
oddziat w Szczecinie. W przypadku strefy
obejmujgcej Szczecin jakos¢ powietrza ulegta
poprawie w stosunku do roku poprzedniego -
W ocenie rocznej wystepuje przekroczenie
normy dla ozonu (poziom celu
dtugoterminowego), a benzo(a)piren w pyle
PM10 (Srednia roczna) nie przekracza juz
poziomu docelowego. Niestety, w przypadku
otoczenia miasta, w dalszym ciggu wystepuja
przekroczenia tego parametru dla czesci
obszaru sgsiadujgcych gmin Goleniéw, Gryfino,
Police i Kothbaskowo.

Szczecina indeks jakosci jest publikowany
w czasie rzeczywistym dla wszystkich 3 stagji
pomiarowych znajdujgcych sie na terenie
miasta, choc¢ nie dla kazdej ze stacji mierzone
sg wszystkie zwigzki wptywajace na indeks
jakosci powietrza. Dla czesci zwigzkow probki
powietrza nie sg analizowane na miejscu i ich
wyniki udostepniane co ok. 1 godzine (jak
w przypadku pomiaréw automatycznych), ale
pobierane manualnie przez pracownika
i przekazywane do laboratorium badawczego,
a wyniki podawane sg w kolejnym miesigcu
w formie og6lnej dla poszczegdélnych dni.

CeHs [pg/m3] CO [mg/m?]

0-20 0-13 0-70 0-40 0-50 0-6 0-3
Dobry 20,1-50 13,1-35 | 70,1-120 | 40,1-100 | 50,1-100 6,1-11 31-17
Umiarkowany 50,1-80 351-55 |120,1-150| 100,1- 150 | 100,1-200| 11,1-16 711-1
80,1-110 55,1-75 |150,1-180| 150,1-200 | 200,1-350 | 16,1-21 11,1-15
110,1-150 | 75,1-110 |180,1-240| 200,1-400 | 350,1-500 | 21,1-51 15,1-21
Bardzo zly > 150 >110 > 240 > 400 > 500 > 51 >21

Zrédto: http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/content/health_informations
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Gtownymi czynnikami wptywajgcymi na emisje
zanieczyszczen powietrza sg lokalne warunki
meteorologiczne oraz wydajnos¢ zrédet emisiji
zanieczyszczen.

Lokalne warunki meteorologiczne wptywaja
na emisje przede wszystkim temperaturg
powietrza. Kiedy jest ona niska, obserwuje sie
znaczny wzrost emisji, ze wzgledu na
intensywniejszg eksploatacje piecow
grzewczych w gospodarstwach domowych,
ktére sg gtbwnym emitentem zanieczyszczen
sposrod tak zwanej ,niskiej emisji”, czyli
zachodzacej na wysokosci mniejszej niz 40 m
nad poziomem ziemi. W przypadku proceséw
spalania w gospodarstwach domowych
najwiekszy wptyw na poziom emisji ma rodzaj

W celu okreslenia doktadnego potozenia i cech
charakterystycznych zrodet emisji
zanieczyszczen powietrza danego obszaru
przeprowadza sie inwentaryzacje. Uzyskany
obraz emisji jest przyblizony. Niemozliwym jest
doktadne okreslenie co, ile i kiedy jest
emitowane. W ponizszych tabelach
przedstawiono usrednione roczne wyniki
pomiaréw ze stacji monitoringu powietrza
w Szczecinie, dodatkowo ze wzgledu na pomiar
2 metodami dodano oznaczenie A dla

stosowanego paliwa, konstrukcja pieca oraz
odpowiedni dobdér parametrow spalania.
Najwiekszg emisjg charakteryzujg sie piece
niskiej klasy na paliwo state. Rowniez silniki
spalinowe, napedzajace wiekszos¢
uzytkowanych w miescie pojazddéw, pracujgce
w niskiej temperaturze, emitujg  wiecej
zanieczyszczen, ze wzgledu na
m.in. intensywniej zachodzgce wtedy spalanie
niecatkowite.

Na wydajnos¢ zrédet emisji zanieczyszczen,
w przypadku procesow spalania w energetyce
i przemysle wptyw majg zastosowane filtry oraz
odpowiednio wyregulowany proces spalania.
Im efektywniejsze filtry i lepiej wyregulowany
proces spalania, tym mniejsza jest emisja
zanieczyszczen do atmosfery.

pomiaréw w trybie automatycznym oraz M dla
trybu manualnego. W tabelach przedstawiono
wytgczenie dane pomiarowe o dostatecznej
liczbie pomiaréw. Wymogu tego nie spetniaty
pomiary SO i metali ciezkich w PMyo (stacja
Andrzejewskiego) oraz CO i zwigzkéw
organicznych (stacja Pitsudskiego). Sposrod
prezentowanych zwigzkéw, w 2019 r., tylko w
przypadku zbiorczego stezenia tlenkdéw azotu
(NOx) nastgpito przekroczenie rocznego
poziomu dopuszczalnego.

Tab. 2.2 Dane pomiarowe dla stacji Szczecin Andrzejewskiego w 2019 roku

(AANO: (A) (ANO (A (A A (M) (A (M) (M)BaP (PM1)
NOx 0 0; PMy PMyy PMps PM;s
Dwutlenek | Tlenki | Tlenek 0z0n Ozon @ Pytzawieszony Pyt zawieszony benzo(a)piren w
azotu azotu | azotu 8h PM1o PM2s PM1o
o/m3] [ng/m3]
Styczen 14 17 2| & 89 22 20 18 14 2,37
Luty 19 30 7| 37 73 30 31 25 23 2,33
Marzec 11 14 2| b.d.| b.d. 17 18 13 11 0,60
Kwiecien 16 20 3| 59 99 31 31 18 19 0,74
Maj 11 15 3| 57| 120 16 17 11 12 0,20
Czerwiec 8 10 1 81| 167 18 20 11 14 0,06
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(A) NO; (A) (ANO A KA | A | (M (R) (M) (M) BaP (PM1o)

NO, 0; 03 | PMyp PMy PMys PM;s
Dwutlenek | Tlenki | Tlenek 0z0n Ozon | Pytzawieszony Pyt zawieszony benzo(a)piren w
azotu azotu azotu 8h PM1o PM2s PM1o
o/m3] [ng/m3]
Lipiec 8 10 2| 59| 120 15 16 8 10 0,06
Sierpien 12 14 2| 71| 145 16 17 9 1 0,06
Wrzesien 9 13 2| 53| 129 15 17 10 9 0,22
Paidziernik 13 27 10| 34 Al 19 19 14 12 1,04
Listopad 14 23 6| 22 64 24 23 21 18 1,93
Grudzien 16 22 3] 40| 80 17 15 14 11 b. d.
wartos¢ Srednia 12 18 4] 50| n.d. 20 20 14 14 0,90
poziom docelowy 25 25 1
poziom dopuszczalny 40 30 40 40 25 25

Zrédhto: https://powietrze.wios.szczecin.pl/dane-pomiarowe/

Tab. 2.3 Dane pomiarowe dla stacji Szczecin Pitsudskiego w 2019 roku

(A)SO2  (A)NO2 (R) (A) NO (R) (M) (A) PM2.5 (M) BaP

NOx PM10 PM10 (PM10)
Dwutlenek Dwutlenek Tlenki  Tlenek Pyt zawieszony P A benzo(a)piren
AL zawieszony

siarki azotu azotu w PM10

[ng/m3]
Styczen 5,0 20 33 8 24 22 22 2,45
Luty 71 26 44 1 35 32 30 2,57
Marzec 34 19 28 6 19 20 16 1,09
Kwiecien 6,0 19 28 6 40 29 21 0,49
Maj 6,0 16 25 6 18 17 13 0,19
Czerwiec 6,3 16 23 5 20 21 12 0,06
Lipiec 3,1 1 18 5 16 19 9 0,06
Sierpien 4,7 20 28 5 18 24 1" 0,07
Wrzesien 4,7 17 28 7 16 21 12 0,29
Paidziernik 6,8 21 43 14 21 25 16 1,18
Listopad 3,5 20 44 15 28 28 25 2,18
Grudzien 4,8 25 45 13 22 24 19 2,53
wartos¢ Srednia 5.1 19 32 8 23 24 17 1,09°
poziom docelowy 25 1

poziom dopuszczalny 20 40 30 40 40 25

Zrédito: https://powietrze.wios.szczecin.pl/dane-pomiarowe/

Najwiekszym problemem obnizajacym jakoée ~ Zanieczyszczen tego jcypu, [‘DI’Z.ij'ny w 2015’ r.
powietrza jest tzw. niska emisja. Okreélenie to ~ »P/an Gospodarki Niskoemisyjnej dla  Gminy
odnosi sie do zanieczyszczeh powietrza Miasto Szczecin” (obecnie aktualizacja z 2019 r.).
emitowanych na wysokoéci do 40 m od gruntu, ~ Gfownym celem dokumentu byto stworzenie
Powstaje ona m.in. poprzez spalanie paliw strategii w zakresie obnizenia poziomu niskiej
konwencjonalnych w  kottach grzewczych. emisji i poprawy jakosci powietrza. W miescie

Wiadze miasta, celem ograniczenia realizowane sg roéwniez projekty, w ramach
ktorych, mieszkaricy mogg ubiegac sie

% W zwigzku z definicjg normy, w ktdrej opisany zostat sposob zaokraglenia do wartosci catkowitej (w stylu
matematycznym), pomimo przekroczenia wartosci docelowej nie nastepuje przekroczenie normy - wartos¢
1,09 zostaje zaokraglona do wartosci 1.
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o dofinansowanie do  zmiany  sposobu
ogrzewania na bardziej ekologiczny
(realizowany od potowy 2018 r. MEWA oraz od
2020 r. Zefirek). Obok programu modernizacji
nalezy wskazac dziatania majace na celu rozwdj
zrobwnowazonego transportu, zwiekszenie
wykorzystania odnawialnych Zrédet energii,
optymalizacje gospodarki odpadami
i wykorzystania przestrzeni publicznej, a takze
dziatania edukacyjne w obszarze ochrony
Srodowiska.

Na podstawie danych zamieszczonych
w raporcie pozyskanych z KOBIZE i 105/PIB
przygotowano ponizsze wykresy
przedstawiajgce udziat emisji zanieczyszczen
(pierwotnej) dla poszczegolnych typdw zrédet -
sektor komunalno-bytowy (emisja
powierzchniowa), z transportu (emisja liniowa),

punktowa (od 2019 r. oprécz emisji
z dziatalnosci przemystowej zawiera takze
emisje m.in. z kottowni), emisja z hatd

i wyrobisk oraz pozostatych typéw. Niniejsze
dane pozwalajg oceni¢ wptyw poszczegdlnych
dziatéw na catkowita emisje substancji. Wynika
z nich, ze w przypadku emisji tlenkow siarki
najwiecej pochodzi z emisji punktowe;j
(88,568% catej rocznej emisji na terenie
miasta). W przypadku tlenkéw azotu prawie
cata emisja (ponad 85%) pochodzi z emisji
punktowej (45,55%) oraz transportu
drogowego (40,88%). Gtownymi emitentami
pytéw (odpowiednio ok. 83% PM10 i ok. 90%
PM2,5) sg zrédta komunalno-bytowe (54,17%
i63,33%) oraz punktowe (29,35% i 26,09).
W przypadku emisji benzo(a)pirenu prawie
95% pochodzi ze zrédet komunalno-bytowych.

0,05%
B(a)P 0,43%
94,78%
1.29%
0,89% |
PM2,5
' [
63,33% 8,40%
0,
3,12% 3,88 /°I
PM10 I
0,
54,17% 9,48%
9,04%
NOx E 40,88%
0,004%
0,11%
SOx
11,32% |
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%
m Komunalno-bytowa ® Transport drogowy Punktowa = Hatdy i wyrobiska = Inne

Rys. 2.8 Udziat emisji tlenkéw siarki na terenie miasta Szczecin

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie dokumentu ,Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie
zachodniopomorskim. Raport wojewddzki za rok 2019”
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Dzieki realizacji zapisow strategii mozliwe
bedzie spetnienie zaréwno programéw
krajowych - programu elektromobilnosci
i realizacje obowigzkéw wynikajacych z ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.
Spowoduje to poprawe jakosci powietrza,
w szczegblnosci zmniejszenie emisji
najgrozniejszych dla cztowieka tlenkéw azotu
i pytu na kilka sposobow:

m ograniczenie emisji zanieczyszczen z floty
pojazdéw obecnie uzytkowane] przez
rozmaite podmioty realizujgce zadania

Do wyznaczenia geograficznego zasiegu
wptywu zanieczyszczenia wykorzystano dane
pochodzace z rocznej oceny GIOS. Do jej
przygotowywania oprécz ,twardych” danych
pochodzacych  ze  stacji  pomiarowych
wykorzystywane sg metody uzupetniajgce -
system modelowania matematycznego zgodny
z Prawem Ochrony Srodowiska i wykonywany

przez Instytut Ochrony Srodowiska -
Panstwowy Instytut Badawczy oraz
w przypadku  kilku  wskaznikéw  korekte

eksperckg zespotu GIOS. Dodatkowo ze
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o charakterze
poprzez zwiekszenie udziatu pojazdow
zero- i niskoemisyjnych,

= zmniejszenie wykorzystania spalinowych
srodkéw transportu indywidualnego na
rzecz srodkéw niskoemisyjnych,

s wysokiej jakosci transport
zacheci do zmiany
komunikacyjnych,

uzytecznosci  publicznej

publiczny
preferencji

s edukacja ekologiczna uswiadamiajgca jak
wazne jest wspdlne dbanie o srodowisko.

i

Zrédto: ©TRAKO Projekty Transportowe

wzgledu na miejski charakter Szczecina
w niniejszej czesci opisane zostaty wylgcznie
aspekty dotyczace ochrony zdrowia ludzkiego,
a nie ochrony roslin, szczegdlnie wazne
w przypadku prowadzenia dziatalnosci
rolniczej na wiekszosci analizowanego obszaru.

Dwutlenek siarki, zwigzek majacy silne
dziatanie  draznigce drogi  oddechowe,
dostarczony jest do atmosfery jako produkt
uboczny spalania paliw kopalnych i gtowny
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sktadnik  smogu  kwasnego (zimowego,
zwigzanego gtéwnie ze sposobem ogrzewania).
W przypadku SO, normy zaktadajg
maksymalnie 3 dni z przekroczong Srednig
dobowg (125 pg/m3, w 2019 roku, na terenie
Szczecina, nie zanotowano zadnego dnia
z przekroczeniem normy) oraz maksymalnie
24 godziny z przekroczong wartoscig stezen
(350 pg/m3, w 2019 r. wystapity przekroczenia
dla 2 godzin na stanowisku przy
ul. Pitsudskiego). W modelu uzyto odpowiednio
4 najwiekszej wartosci dla Sredniej dobowej
oraz 25 najwiekszej wartosci dla stezen
godzinnych. Wyniki badan modelowych
pokazujg, ze w przypadku danych dobowych
na prawie calym obszarze miasta wystepuje
zblizone stezenie - 5.01-10.00 pg/m?3, mniejsze
wystepuje na czesci obszaru osiedla Ptonie-
Smierdnica-Jezierzyce, za$ wieksze (10.01-
15.00 pg/m3 na  podtnocno-zachodnich
osiedlach. W przypadku danych godzinnych
prawobrzezna cze$¢ miasta oraz potudniowa
i centralna lewobrzeza cechujg sie stezeniem

na poziomie 10.01-20.00 pg/m3, obszar
poétnocno-zachodni 20.01-30.00 pg/m3
z 2 podobszarami w zakresie 30.01-40.00

pg/ma.

Dwutlenek azotu jest zwigzkiem uznawanym za
silnie  toksyczny ze wzgledu na swoje
wiasciwosci  utleniajgce oraz  zdolnos¢
tworzenia silnych kwaséw. Odpowiedzialny jest
za charakterystyczny kolor smogu
fotochemicznego (letniego, zwigzanego
z motoryzacjg). W przypadku NO: normy
zaktadajg maksymalnie stezenie Srednioroczne
(40 pg/m3) oraz maksymalnie 18 godziny
z przekroczong wartoscia stezen 1-
godzinnych- w 2019 r. nie wystgpity
przekroczenia zadnego z tych parametréw.
W modelu uzyto odpowiednio Sredniej rocznej
oraz 19 najwiekszej wartosci dla stezen
godzinnych (200 pg/m3). Wyniki badan
modelowych pokazujg, ze w przypadku danych
godzinnych na prawie catym obszarze miasta
wystepuje zblizone stezenie - 60.01-80.00
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pg/m3,  mniejsze, tj. 40.01-60.00 pg/m3,
odnotowuje sie na obszarze jeziora Dabie,
w okolicach weztéw autostradowych
Radoszewo i Klucz oraz krancach wschodnich
miasta sasiadujgcych z Puszczg Bukowa
i Goleniowska. W przypadku $redniej rocznej
najwyzsze stezenie ma miejsce w centrum
Szczecina (16.01-20.00 pg/m?3), od ktérego
stezenie spada w kierunku pétnocnego-
zachodu miasta (do przedziatu 7.01-10.00
pg/m3). Widoczny jest tu wyrazny wplyw
zwigzany z motoryzacjg i ptynnoscig ruchu
wptywajgcg na proces spalania  paliw
w pojazdach - szczegblnie w przypadku
obszaru centrum.

Tlenek wegla jest zwigzkiem uznawanym za
silnie toksyczny dla organizmu czlowieka ze
wzgledu na duzo wieksze powinowactwo do
znajdujgcej sie w erytrocytach hemoglobiny,
przez co blokuje mozliwos$¢ transportu tlenu do
komoérek organizmu. Na terenie catego
wojewddztwa zachodniopomorskiego pomiar
automatyczny, wykorzystywany do oceny
rocznej, wykonywany jest wylacznie na stacji
w Koszalinie. Na podstawie jej

wynikédw oszacowano, ze na terenie catego
wojewddztwa nie wystapito przekroczenie
dopuszczalnej normy, tj. sredniej z 8h ciggtych
pomiaréw (10 mg/m3).

Benzen jest najprostszym weglowodorem
aromatycznym (WA) podobnie jak inne zwigzki
aromatyczne (w tym i WWA) posiadajacy ptaska
strukture nadajgcg mozliwos¢ modyfikacji DNA
i tym samym wiasciwosci nowotworowych. Na
terenie wojewddztwa do oceny
wykorzystywane sg pomiary ze  stacji
w Szczecinku oraz na przemian Koszalina
i Szczecina. W 2018 r. dane pozyskano ze stacji
lezacej na terenie miasta, a stezenie
$rednioroczne nie przekraczato normy na
catym obszarze (Srednia roczna 1 pg/m? przy
normie 5 pg/md).
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Ozon jest zwigzkiem silnie toksycznym ze
wzgledu na swoje wiasciwosci utleniajgce
(wykorzystywane m.in. przy odkazaniu) oraz
zdolno$¢ do reakcji rodnikowych, w efekcie
ktérych uposledzone zostaje oddychanie
wewngtrzkomoérkowe. W przypadku Os jako
poziom dopuszczalny przyjeto 120 pg/m? dla
8 godzinnego stezenia. Celem
dtugoterminowym jest, by w ciggu roku nie
wystapit zaden przypadek przekraczajgcy
norme. Poziom docelowy za$ obliczany jest
w ujeciu 3-letnim, z dopuszczalng 25-krotnym
przekroczeniem poziomu dopuszczalnego.
W latach 2017-2019 na terenie Szczecina
zaklasyfikowano do przedziatéw w zakresie od
1-3 do 11-13 dni z przekroczeniem (najwiecej
na zachodnim krancu, najmniej w okolicach
weztow autostradowych na potudniu miasta).
W przypadku samego 2019 r. wyniki wygladaja
podobnie, aczkolwiek maksymalna liczba dni
z przekroczeniami wzrosta do 20 (na zachodzie
oraz w okolicach wezta Szczecin Dabie).

Pyty zawieszone o S$rednicy ponizej 10 pm
zawierajg w sobie w wiekszosci przypadkow
czastki obojetne pod wzgledem chemicznym,
a gtbwnym zagrozeniem z nimi zwigzanym jest
uposledzenie czynnosci ptuc (nalezy zaznaczy¢,
ze w tych pytach znajdujg sie takze mniejsze
cz3stki, tj. PM2s). Na terenie Szczecina pomiary
przeprowadzane byly w sposéb manualny.
Przyjete normy okreslaja stezenie
Srednioroczne jako 40 pg/m3, oraz nie wiecej
niz 35 dni z przekroczeniem Sredniodziennego

Na terenie aglomeracji szczecinskiej
(m. Szczecin, kod PL3201) w 2019 r. dziataty 3
stacje GIOS oraz kilka stacji nalezacych do
systeméw komercyjnych. Monitoring
powietrza, brany pod uwage przy ocenie
jakosci powietrza, prowadzony byt na stacach
GIOS w trybie cigglym: na dwdch stacjach
pomiarowych tta miejskiego oraz na jednej
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50 pg/m3. Na przestrzeni lat widoczna jest
stopniowa poprawa (od 2014 na terenie miasta
nie wystgpito przekroczenie norm), a takze
Scista zaleznos¢ z warunkami
temperaturowymi - w okresach grzewczych
wystepuje wieksze stezenie. Na wiekszosci
obszaru miasta w ujeciu $redniorocznym jest
ono ponizej 15 pg/m?3, oprécz 2 rejondw -
Srodkowej czesci prawobrzeza oraz pétnocno-

zachodniej i centralnej czesci zabudowy
lewobrzeza, gdzie nie przekraczalo ono
24 pg/m?3.

Pyty zawieszone o $rednicy ponizej 2,5 pym
zawierajg w sobie w wiekszosci przypadkow
czastki reaktywne chemicznie oraz ze wzgledu
na swojg wielkos¢ zdolne przedostac sie do
krwioobiegu. Na terenie Szczecina pomiary
przeprowadzane byly w sposéb manualny
i automatyczny. Przyjete normy okreslajg
stezenie $rednioroczne jako 25 pg/m3, a od
2020 r. 20 pg/m3. Na przestrzeni lat widoczny
jest ustabilizowany poziom (ok. 15 pg/m3 dla
stacji pomiaru tta na Andrzejewskiego
i 20 pg/m3 dla stacji pomiaru komunikacyjnego
na Pitsudskiego). W 2019 r. na catym obszarze
miasta nie wystgpito przekroczenie ani normy
obowigzujacej (I fazy), jak i nowej (Il fazy od
2020 r.). W wiekszosci miasta w stezenie
w ujeciu $redniorocznym jest ponizej 10 pg/m?3,
oprocz 2 obszarow srodkowe] czesci
prawobrzeza oraz poétnocno-zachodniej
i centralnej czesci zabudowy lewobrzeza, gdzie
nie przekraczato ono 15 pg/m?3.

stacji pomiarowej komunikacyjnej. Stacje
pomiarowe pierwszego typu znajdowaty sie
przy ul. Andrzejewskiego 23 (dzielnica
Prawobrzeze, osiedle Majowe) oraz ul.
Budzysza Wosia (mobilna, dzielnica Zachdéd,
osiedle Pogodno), a ostatnia ze stacji
znajdowata sie przy ul. Pitsudskiego 1 (dzielnica
Srédmiesécie, osiedle Centrum).
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Tab. 2.4 Mierzone parametry na stacji przy ul. Andrzejewskiego

Lp. Typ zanieczyszczenia ‘ Typ pomiaru

1 NO - Tlenek azotu automatyczny
2 NO2 - Dwutlenek azotu automatyczny
3 NOX - Tlenki azotu automatyczny
4 03 - Ozon automatyczny
5 PM10 - Pyt zawieszony PM10 automatyczny
6 PM2.5 - Pyt zawieszony PM2.5 automatyczny
7 S02 - Dwutlenek siarki automatyczny
8 AS_PM10 - arsen w PM10 manualny

9 BAP_PM10 - benzo(a)piren w PM10 manualny

10 CD_PM10 - kadm w PM10 manualny

1 NI_PM10 - nikiel w PM10 manualny

12 PB_PM10 - otéw w PM10 manualny

13 PM10 - Pyt zawieszony PM10 manualny

14 PM2.5 - Pyt zawieszony PM2.5 manualny

Zrédto: http://powietrze.wios.szczecin.pl/
Tab. 2.5 Mierzone parametry na stacji przy ul. Pitsudskiego

Lp. Typ zanieczyszczenia ‘ Typ pomiaru
1 BZN - Benzen automatyczny
2 €O - Tlenek wegla automatyczny
3 EBZN - Etylobenzen automatyczny
4 OXY - 0-Ksylen automatyczny
5 MPXY - M-P-Ksylen automatyczny
6 NO - Tlenek azotu automatyczny
7 NO2 - Dwutlenek azotu automatyczny
8 NOX - Tlenki azotu automatyczny
9 PM10 - Pyt zawieszony PM10 automatyczny
10 PM2.5 - Pyt zawieszony PM2.5 automatyczny
11 S02 - Dwutlenek siarki automatyczny
12 TLN - Toluen automatyczny
13 BAP_PM10 - benzo(a)piren w PM10 manualny

14 PM10 - Pyt zawieszony PM10 manualny

Zrédho: http://powietrze.wios.szczecin.pl/
Tab. 2.6 Mierzone parametry na stacji mobilnej przy ul. Wosia Budzysza

Lp. Typ zanieczyszczenia Typ pomiaru
1 NO - Tlenek azotu automatyczny
2 NO2 - Dwutlenek azotu automatyczny
3 NOX - Tlenki azotu automatyczny
4 PM10 - Pyt zawieszony PM10 automatyczny
5 PM2.5 - Pyt zawieszony PM2.5 automatyczny

Zrédio: http://powietrze.wios.szczecin.pl/
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Pozyskane dane pomiarowe wykorzystane
zostaty do wykonania oceny jakosci powietrza
w strefie aglomeracji o liczbie mieszkancéw

W zwigzku z cigglym, powszechnym rozwojem
spoteczenstwa informacyjnego  wystepuje
zapotrzebowanie mieszkancow na rozmaite
informacje, w tym takze o stanie powietrza z
otoczenia. Obecnie funkcjonujacy system
monitoringu stanu powietrza na terenie
Szczecina spetnia wymagania zwigzane z
monitoringiem  krajowym (istniejg  stacje
krajowego systemu GIOS). Dodatkowo na
terenie miasta zlokalizowane sa takze czujniki
4 sieci komercyjnych. Obecnie nie jest
dostepna aplikacja internetowa umozliwiajgca
odczyt danych i jednoczesng prezentacje
danych ze wszystkich systeméw. Dodatkowo
poréownujac liczbe czujnikbw w miastach
petnigcych podobne funkcje administracyjne
oraz o poréwnywalnej liczbie ludnosci, mozna
uzna¢, ze w innych miastach liczba

wiekszej niz 250 tysiecy wynikajacej
z wypetnienia obowigzkéw zawartych w prawie
unijnym wdrozonym w ramach POS w art. 87.

komercyjnych czujnikéw jest wieksza, a liczba
osobnych systeméw mniejsza, dzieki czemu

dostep do informacji jest tatwiejszy.
Dodatkowymi czynnikami obnizajgcymi
poziom systemu w Szczecinie
nierownomiernos¢ lokalizacji - na

Prawobrzezu znajduja sie tylko 2 czujniki, w
dodatku potozone relatywnie bardzo blisko
siebie. Dlatego tez proponuje sie stworzenie z
dostepnych danych jednego wspolnego
systemu oraz rozszerzenie obecnie dostepne;j
sieci czujnikbw o obszary wszystkich osiedli.
Popularnym standardem sg czujniki mierzgce
stezenie pytdw zawieszonych PM2,5i PM10. Za
przyktad wdrozonej sieci mogg postuzy¢ np.
Katowice (czujniki zamontowane m.in. w
placowkach  oswiatowych), Krakéw czy
wspomniane wczesniej Police.

Zrédto: ©TRAKO Projekty Transportowe
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Wielko$¢ emisji zanieczyszczen zwigzana
z transportem zalezy przede wszystkim od
liczby zrodet, to znaczy od liczby pojazdéw
spalinowych oraz rodzaju i wielkosci
zastosowanych silnikéw. Wielko$¢ emis;ji
z pojedynczego pojazdu uwarunkowana jest
iloscig irodzajem spalanego przez niego
paliwa oraz zastosowanymi rozwigzaniami
technicznymi ograniczajgcymi jej wielkos¢,
takimi  jak katalizatory, pozwalajgce na
przeprowadzenie  dodatkowych  reakcji
chemicznych czy filtry m.in. DPF stuzace
wychwyceniu czesci zanieczyszczen. Istotnym
czynnikiem sa takze warunki uzytkowania
pojazdu zwigzane m.in. ze stylem jazdy
uzytkownika oraz charakterystyka
wybieranych  tras. Na terenie  Unii
Europejskiej funkcjonuje jednolity system
kategoryzacji emisji zanieczyszczeh przez
pojazdy spalinowe (Euro). Na podstawie tego,

jaka norme spalania spetnia dany pojazd,
mozliwe jest okreslenie jak bardzo, jest on
szkodliwy dla stanu jakosci powietrza. Dzieki
normom EURO, fatwiej réwniez okreslic
maksymalng dopuszczalng emisje
kupowanych pojazdéw spalinowych lub
okresli¢ w granicach normy emisje przez
samochody w tak zwanych ,zielonych
strefach”, czyli w obszarach, do ktorych
mozliwy jest tylko wjazd najmniej emisyjnych
pojazdow.

Ponizej przedstawiona zostata tabela
zawierajgca poszczegbélne normy Euro
wymagane dla wprowadzania do sprzedazy
na terenie Unii Europejskiej pojazdow
spalinowych wykorzystywanych w
transporcie indywidualnym, tj. samochodéw
osobowych oraz pojazdow dwukotowych.

Tab. 2.7 Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegdlnych normach EURO dla fabrycznie nowych
samochodow osobowych wymagane do celow homologacji

[g/km] Samochody osobowe z silnikiem benzynowym
EURO 1(1993) | EURO 2(1997) | EURO 3 (2001) | EURO 4 (2006) | EURO 5(2011) | EURO 6 (2014)
0 2,72 2,2 2,3 1,0 1,000 1,000
THC - - 0,20 0,10 0,100 0,100
NMHC - - - - 0,068 0,068
NO, - - 0,15 0,08 0,060 0,060
THC+NOy 0,97 0,5 - - - -
PM1 - - - - 0,005 0,005
[g/km] Samochody osobowe z silnikiem wysokopreinym
EURO 1(1993) | EURO 2 (1997) | EURO 3 (2001) | EURO 4 (2006) | EURO 5 (2011) | EURO 6 (2014)
co 2,72 1,0 0,64 0,50 0,500 0,500
NO, - - 0,50 0,25 0,180 0,080
HC+NOy 0,97 0,7" 0,56 0,30 0,230 0,170
PM 0,14 0,08 0,05 0,025 0,005 0,005

Zrédito: Dyrektywa Rady 70/156/EWG oraz zmieniajqce jg: Dyrektywa Rady 91/441/EWG, Dyrektywa Rady
93/59/EWG, Dyrektywa 94/12/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, Dyrektywa 96/69/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady, Dyrektywa 98/69/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, Dyrektywa Komisji 2002/80/WE,
Rozporzgdzenie (WE) NR 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady, Rozporzqdzenie Komisji (UE) Nr 459/2012

10 Tylko dla pojazdéw wyposazonych w silniki z wtryskiem bezposrednim
D0 30.09.1999 0,9.
2 Do 30.09.1999 0,10.
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Tab. 2.8 Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegdlnych normach EURO dla fabrycznie nowych
pojazdow 2-kofowych wymagane do celow homologacji

Pojazdy dwukotowe (o pojemnosci silnika >=150cm3)

ilnik benzynowy
EURO 1 EURO2 | EURO3 | EURO4 EURO 5 EURO 1 EURO2 | EURO3 | EURO4 | EUROS5
(1999) (2005) (2007) (2016) (2020) (1999) (2005) (2007) (2016) (2020)
co 13 5,5 2,0 1,140 1,000 13 5,5 2,0 1,000 0,500
THC 3 1,2 0,8 0,170 0,100 3 1,0 0,3 0,100 0,100
NIMHC ] ; - - 0,068 - - - - 0,068
NOx 03 03 0,15 0,090 0,060 03 03 0,15 0,300 0,090
PM - ; i - 0,0045% ] ] ; 0,080 | 0,0045

Zrédto: Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 97/24/WE oraz zmieniajqce jq: Dyrektywa 2002/51/WE,
Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 168/2013, Rozporzqdzenie Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) 2019/129

Ocena oddziatywania transportu na wyzsze niz na obrzezach miasta. Wplyw tras
$rodowisko miejskie moze polega¢ na tranzytowych potozonych na potudniowym
wykorzystaniu danych z wybranych wschodzie miasta minimalizowany jest dzieki
parametréw przedstawianych w poprzednich wykorzystaniu bezkolizyjnych weztéw
rozdziatach oraz ich wartosci na przestrzeni zwiekszajgcych ptynnos¢ ruchu oraz lokalizacji
miesiecy (ujecie roczne), dni (ujecie miesieczne) tras w obrebie terenéw lesnych.

czy godzin (ujecie dzienne w przypadku
pomiaréw automatycznych). Na poziomie
rocznym mozna wyszczegblnic dwie
podstawowe czesci: okres grzewczy, w ktérym
nastepuje wyrazne zwiekszanie stezenia pytow,
tlenkéw azotu, widoczne zaréwno na stacjach
tta miejskiego i zwigzane z koniecznoscig
ogrzewania budynkéw (na obszarze Polski
w tym okresie najczesciej wystepuje zjawisko
smogu jesienno-zimowego) oraz okres bez
ogrzewania, w ktéorym emisja w uproszczeniu
jest ,bazowq"” dla okreslenia wptywu okresu
grzewczego, skladajac  sie  z  emisji
przemystowej oraz komunikacyjnej. Poziom
miesieczny pozwala oceni¢ wplyw typu dnia
(najprostszym jest podziat na dzieh roboczy
i dzien wolny od pracy). Poziom dzienny
pozwala za$ oceni¢ rozkiad na przestrzeni
godzin.

Na przedstawionym w rozdziale 2.4.3 wykresie
(Rys. 2.8) widoczny jest znaczacy wplyw
transportu na wielkos$¢ emisji na terenie miasta
Szczecin wynikajacy z eksploatacji pojazdéw.
Emisja pytéw zwigzana jest przede wszystkim
ze zuzywaniem warstwy wierzchniej opon oraz
hamulcéow. Problem ten uwidacznia sie
szczegblnie w ruchu miejskim
charakteryzujgcym sie czestym hamowaniem i
ruszaniem pojazdu. Emisja tlenkéw azotu
zwigzana jest za$ z warunkami procesu
spalania paliwa w silnikach wysokopreznych
oraz zastosowanym systemem oczyszczania
gazobw wydechowych (m.in. katalizatory).
Dodatkowa emisja pytdw pochodzi takze ze
zuzycia infrastruktury - nawierzchni drég oraz
w  zwigzku ze  zjawiskiem  wzbijania
zanieczyszczen, ktore opadly wczesniej na
powierzchni drég, przez poruszajgce sie
Drugim parametrem jest ocena geograficzna pojazdy.

opisana w podrozdziale 2.2.5, na ktorej

podstawie mozna zauwazy¢, ze w przypadku

dwutlenku azotu widoczny jest wyrazny wptyw

motoryzacji. Na obszarze wystepowania

kongestii ruchowej w centrum stezenie jest

13 Tylko dla pojazdéw wyposazonych w silniki z wtryskiem bezposrednim.
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> 2.5 Stan obecny systemu
transportowego w
aglomeracji
szczecinskiej
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System  transportowy w  aglomeragji

komunikacyjnych - podsystemow
szczecinskiej sktada sie z wielu elementow

transportu.

transport publiczny (zbiorowy:
komunikacja miejska, podmiejska
i lokalna oraz transport kolejowy)

% [ transport indywidualny (samochody ]
o e

osobowe)

transporty towarowy (dostawczy
i ciezarowy)

(d
¢ [ transport rowerowy }
O'O

komunikacja piesza

_; [ systemy transportu osobistego }
- ui@

(hulajnogi elektryczne, skutery etc.)

transport wodny (Srédladowy
i morski)

))- [ transport lotniczy }

Kazdy z nich rozwija sie zaréwno niezaleznie,
jak i w szeregu powigzan (zaleznosci)

posrednich i bezposrednich pomiedzy soba.

Opis obecnej struktury i natezenia ruchu

opiera sie na przeprowadzonym
Kompleksowym Badaniu Ruchu w Szczecinie

2016'% oraz Generalnym Pomiarze Ruchu z 2015
roku’. Dobowy podziat zadan przewozowych
przedstawiat sie w 2016 r. nastepujgco:

4 Kompleksowe Badanie Ruchu w Szczecinie 2016 - 15

GPR 2015 -
WYG International Sp. z 0. o.

https://www.gddkia.gov.pl/pl/2551/GPR-2015.
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Podziat zadan przewozowych
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Rys. 2.9 Dobowy podziat zadan przewozowych w roku 2016 w Szczecinie

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie "Kompleksowe Badania Ruchu w Szczecinie 2016 - Zatgcznik 2.2.2
Wyniki badari podrézy i zachowari komunikacyjnych mieszkaricéw Szczecina”

Jak pokazuje powyzszy wykres, najczesciej
wybieranym  $Srodkiem  transportu  jest
samochéd, ale jego przewaga jest niewielka
i podréze w Szczecinie dos¢ rowno rozktadaja
sie  pomiedzy samochod, komunikacje
zbiorowg i podréze piesze. Warto zwrdcic
uwage na udziat ruchu rowerowego, ktory jest
znacznie nizszy niz we Wroctawiu (6%)'S,
Warszawie(3,5%)" i Poznaniu (11%)'8. W ruchu
praktycznie nie istniejg podréze mieszane
(komunikacja zbiorowa + samochdéd Iub

6 Prezentacja: Kompleksowe Badania Ruchu we
Wroctawiu i otoczeniu 2018, Biuro Zrownowazonej
Mobilnosci Departament Infrastruktury i
Transportu.
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komunikacja zbiorowa + rower). Na taki sposéb
podrézy wskazato mniej niz 1% badanych.

Biorgc pod uwage podréze niepiesze,
najczestszg motywacja byta podréz do/z pracy,
oraz inne podréze. Badanie pokazato, ze za
wyjatkiem podrézy do szkét i uczelni (co moze
wynikac z nieposiadania samochodu lub prawa
jazdy przez miodsze osoby), podziat zadan
przewozowych rozktada sie mniej wiecej po
rowno pomiedzy komunikacje zbiorowa
i indywidualna.

7 Warszawski Pomiar Ruchu Rowerowego 2016 -
Zielone Mazowsze, Zarzad Drog Miejskich.

8 Badania ankietowe i aktualizacja modelu ruchu-
synteza opracowania” - BIT i PBS, 2019.
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Motywacje podrézy
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Rys. 2.10 Motywacje podrozy miejskich w Szczecinie

Zrédto: Raport z wykonania Etapu IV KBR 2016 - etap IV

Rozktad natezenia ruchu w ciggu doby, co jest
charakterystyczne, jest zblizony we wszystkich
obszarach miasta. Moze to wynika¢ ze
zdecentralizowanego uktadu przestrzennego
miasta. Szczyt poranny rozpoczyna sie tuz po
godzinie 7 i
a popotudniowy trwa od godziny 15 do 17.
W szczycie ruch jest o okoto 30% wiekszy niz

trwa  okoto  godziny,

w miedzyszczycie'®.

Pomiary natezenia ruchu wykazaty,
ze najwieksze natezenia ruchu wystepuja na
drogach dochodzacych do centrum
od wschodu i zachodu z ulicc Gdanskiej,
26 Kwietnia oraz al. Wojska Polskiego.

Od pétnocy drogg o najwiekszym natezeniu
ruchu jest ul. Szczaniecka, a od potudnia
ul. Mieszka I. Wyniki wskazujg tez, ze duzy ruch
mozna réwniez spotka¢ w centrum miasta.
Podczas 16-godzinnego pomiaru,
natezenie takich
al. Niepodlegtosci, al. Piastéw, al. Wyzwolenia,

Srednie

ruchu na ulicach jak:

9 Raport z wykonania Etapu IV KBR 2016 - etap IV.
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al. Wojska Polskiego, wyniosto pomiedzy
1500, a 1800 poj./godz.?°. Prawdopodobnie
jest to efekt uktadu ulic w miescie -
wspomniane wyzej drogi wlotowe spotykajg sie
drog
przejechac
omijajac sciste centrum jest niewiele.

w  centrum, a alternatywnych,

pozwalajgcych przez miasto
Ruch ciezarowy w zdecydowanej wiekszosci
omija Szczecin. Podczas badan, na autostradzie
A6 i drogach S3, DK10 czy DK31, notowano
150 poj.
ciezarowych/godz., podczas gdy ani w centrum,
ani na kordonie kolei i Odry Zachodniej, zaden

z punktéw pomiarowych nie przekroczyt 60 poj.

natezenia przekraczajgce

ciezarowych/godz., przy Sredniej okoto 11 poj.
ciezarowych/godz. W tym obszarze najwiekszy
(40-60 poj./godz.)
zaobserwowano na ul. Jana z Kolna oraz
ul. Jana Matejki, taczacych poinoc
lewobrzeza z wjazdem do miasta od DK10 - od

ruch ciezaréwek
ulicach

zachodu (prawobrzeza).

20 Raport z wykonania Etapu IV KBR 2016 - etap Il i
V.
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Poza wyzej omdwionymi miejscami, duzy
ruch ciezarowy zanotowano tez na
skrzyzowaniu ulic: Hieronima Derdowskiego
i Ku Stohcu oraz Hieronima Derdowskiego
igen. Stanistawa Taczaka (okoto 160
poj./godz.). Warto zwréci¢ tez uwage na
punkt pomiarowy na ul. Swiatowida, gdzie
samochody

az 16% wszystkich
czterokrotnie wiecej niz Srednia.

W komunikacji publicznej najwieksze potoki
pasazerskie zaobserwowano na ciggach

wzdtuz?':

ciezarowe stanowity

pojazdéw, czyli

m  DK10 (trasa Szczecinskiego Szybkiego
Tramwaju),

m al. Niepodlegtosci, al. Wyzwolenia
i ul. Ignacego Krasinskiego,

m ulicy Pitsudskiego,

m al. Piastéw i ul. Mieszka |,

= ul. Jana Matejki i ul. Szczanieckiej,

= al. Wojska Polskiego,

m al. Bohateréw Warszawy.

Wprowadzenie Systemu Zarzadzania
Ruchem w  Szczecinie wptyneto na
zwiekszenie ptynnosci ruchu w miescie oraz
usprawnienie systeméw transportowych
w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym.
Oproécz poprawy ptynnosci ruchu, system
przyczynit sie do zmniejszenia ilosci zdarzen
drogowych. Ponadto funkcjonuje sie¢
ulicznych  kamer,  system  informagji
dynamicznej dla kierowcow - piec¢ tablic nad
ulicami (o czasie przejazdu, pogodzie,
warunkach na drodze, zaleceniach predkosci
przejazdu, trasach alternatywnych i innych
komunikatach) oraz internetowy portal dla
uzytkownikow drog.

ITS
oprocz

obecnie
(Inteligentny System Transportu),

Wprowadzany system
natychmiastowej reakcji sygnalizacji Swietlnej
na zmieniajgce sie natezenie ruchu na

skrzyzowaniach, nadat takze priorytet dla

21 Raport z wykonania Etapu IV KBR 2016 - etap IV
iV.
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wybranych grup pojazdéw, np. dla pojazdéw
komunikacji zbiorowej. ITS w Szczecinie
wspotdziata z sekundnikami na
skrzyzowaniach, dzieki
systemu

przez co,

uruchomieniu  dynamicznego

koordynacji liniowej uzyskano funkcjonalng
optymalizacje czasu przejazdu.
Sredni Dobowy Ruch Roczny
Generalny Pomiar Ruchu w 2015 roku

Rys. 2.11 GPR 2015 -SDRR??2 na wlotowych drogach
krajowych i wojewddzkich do Szczecina
Zrédfo: GPR 2015

Na ciggu A6-S3 (wezet Radziszewo - wezet
Szczecin Klucze) w granicach Szczecina SDRR
wynosit, zaleznie od odcinka, od 16 033
poj./dobe do 32 330 poj./dobe, a na drodze
ekspresowej S3 (wezet Klucz) w granicach
miasta - 14 439 poj./dobe.

Majgc na uwadze SDRR dla drég krajowych
w wojewddztwie
7 954 poj./dobe (przy SDRR na sieci drog
krajowych - 11178 poj./dobe) i dla drog
wojewddzkich - 2 358 poj./dobe (przy SDRR

zachodniopomorskim -

na sieci drég wojewddzkich - 3520
poj./dobe), natezenie ruchu na drogach
w otoczeniu  Szczecina  byto  Srednio

dwukrotnie wieksze niz $rednie wartosci
w pozostatej czesci wojewoddztwa.

22 SDRR - $redni dobowy ruch roczny.
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Tab. 2.9 KBR 2016 - (ulice) wloty do Szczecina o najwiekszym natezeniu ruchu

Nazwa ulicy Natezenie ruchu [poj./dobe]

Pptk. Hieronima Kupczyka 24 825

Mjr. Waleriana tukasiriskiego 13 069
Koralowa 11 086

Morwowa (wezet A6 Szczecin Podjuchy) 10 245

Zrédto: KBR 2016

Szczecin jest waznym weztem na polskiej sieci
kolejowej. Zbiegaja sie tutaj linie kolejowe
magistralne i pierwszorzedne:

nr 273 (C-E 59): w kierunku Zielonej Gory
i Wroctawia, linia zelektryfikowana,

nr 351 (E-59): w kierunku Poznania, linia
zelektryfikowana, z odgatezieniami na
Koszalin (202)?3 i Pite (203),

nr 408: do granicy polsko - niemieckiej
w kierunku na Pasewalk,

nr 409: do granicy polsko - niemieckiej
w kierunku na Angermuinde

oraz linie kolejowe drugorzedne i znaczenia
miejscowego:

nr  401: do
zelektryfikowana, z odgatezieniami do
Kamienia Pomorskiego (407) i Kotobrzegu

Swinoujécia, linia

oraz Koszalina (402),

nr 406: do Polic i Trzebiezy (wytgcznie dla
z odgatezieniem
w Policach (431), linie zelektryfikowane,
pozostate linie, przebiegajgce wewnatrz
granic miasta,

ruchu towarowego),

stanowigce potaczenia
pomiedzy wyzej wspomnianymi liniami,
w wiekszosci zelektryfikowane.

23 (123) - numer linii kolejowe;j.
24 Wymiana pasazerska na stacjach w Polsce w 2018
r. Urzad Transportu Kolejowego 2018.

56

Na terenie miasta znajduje sie 8 stagji
i przystankéw osobowych czynnych w ruchu

pasazerskim:

Szczecin
pasazerska

Gtowny - gtdbwna stacja
w  Szczecinie, obstuzyta
w 2018 roku prawie 15000 podréznych
na dobe?, co umiejscawia j3 na 14.
miejscu najbardziej obcigzonych dobowo
stacji kolejowych w kraju,
Dabie -
na

Szczecin glbwna  stacja
Prawobrzezu - 122,
obstuga ponad 2000

pasazerow na dobe,

pasazerska
miejsce?®  z

Szczecin Gumience,
Szczecin Podjuchy,
Szczecin Port Centralny,
Szczecin Zatom,
Szczecin Zdroje,
Szczecin Zdunowo.

Potaczenia pasazerskie przebiegajgce przez

Szczecin obstuguje dwoch przewoznikéw?:

PKP Intercity S.A. - uruchamia pociagi
pospieszne na zlecenie Ministerstwa
Infrastruktury (kategorii
Kolejowe" oraz Intercity) oraz komercyjne
pociggi ekspresowe (kategoria Express

Intercity) tgczacych Szczecin z takimi

L~Twoje Linie

miastami  jak Swinoujécie, Poznan,
25 |bidem.
26 portalpasazera.pl - Roczny Rozktad Jazdy 2020/21.
PKP PLK S.A.
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Wroctaw, tédz,
Olsztyn, Katowice,
Biatystok oraz inne.
m Polregio sp. z 0. 0. uruchamia na zlecenie
Wojewddztwa  Zachodniopomorskiego
pociggi osobowe (kategoria Regio)
w kierunku m. in. Gryfina (i dalej w strone
Zielonej Géry), Swinoujécia i Kotobrzegu
(przez Goleniéw), Stargardu (i dalej
w strone Koszalina, Pity oraz Poznania).
Polregio we wspotpracy z kolejami
niemieckimi réwniez

Warszawa, Gdansk,

Krakéw, Rzeszéw,

uruchamia
regionalne potgczenia transgraniczne do
m.in. Angerminde, Berlina czy Lubecki.
Pociggi te na terenie Polski kursujg przez
Szczecin Gumienhce.
Obecnie realizowany jest projekt budowy
SKM?7, ktéra zmieni oblicze rynku przewozow
kolejowych. Polega on na utworzeniu gtéwnej
publicznego
Obszaru

osi  transportu na terenie
Szczecinskiego
(SOM) z wykorzystaniem

kolejowych.

Metropolitalnego
istniejacych
na

linii

SKM  pozwoli utworzenie

nowoczesnego systemu transportowego

w SOM, opartego na kolei aglomeracyjnej,
uzupetnionego o linie autobusowe w obszarze
SOM, ktére

przejmag funkcje transportu

27 7rédto: http://skm.szczecin.pl/.
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lokalnego oraz dowozowo-odwozowg do i z
powstatych weztéw przesiadkowych i o linie
tramwajowe bedace
podstawowym $rodkiem komunikacji na
terenie miasta. SKM bedzie gtéwnym Srodkiem
przewozowym pomiedzy wiekszymi miastami
w SOM, spajajgcym caly jego
Utworzenie weztdw przesiadkowych, tgczacych
réozne gatezie transportu z odpowiednia
infrastrukturg towarzyszacg, zwiekszy role
transportu publicznego w relacji do transportu
indywidualnego. SKM zwiekszy ilos¢ pasazeréw
kolei na obszarze aglomeracji i przyczyni sie do
zmniejszenia samochodowego
obszarze SOM. SKM ma obejmowac gminy:

w Szczecinie,

obszar.

ruchu w

Gmine Miasto Szczecin, Miasto Stargard,

Goleniow, Gryfino, Kobylanke, Police i Gmine
Stargard, w oparciu o istniejace linie kolejowe:

= nr 273 na odc. Gryfino - Szczecin Gtéwny,
= nr 351
Gtowny,

401

z odgatezieniem do Portu Lotniczego

Szczecin Goleniéw (402+434),
m nr 406 na odcinku Szczecin - Police

na odc. Stargard - Szczecin

= nr Szczecin - Goleniow,

(zbudowg drugiego toru na odcinku
Szczecin Gtéwny - Szczecin Turzyn).
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Tab. 2.10 Zestawienie liczby par pociqggow kursujqcych przez stacje Szczecin Gféwny

Liczba par pociagéw

Kierunek (stan dla tygodnia 02-8.03.2020 r.) w: Przewoinik
dzien roboczy sobota niedziela
Stargard 13/23,5 13/19,5 13/11,5 PKP IC / Polregio
Swinoujscie 6/85 6/5 6/7 PKP IC / Polregio
(przez Goleniow)
Goleniow 6/20 6/125 6/14 PKP IC / Polregio
Gryfino 7/19 7710 7/10 PKP IC / Polregio

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie zimowej korekty RRJ: 15.X11.19 - 14.111.2020

Obszar funkcjonowania komunikacji miejskiej
obejmuje caty teren Gminy Miasta Szczecin
oraz czterech gmin (Gmina Dobra, Gmina
Gryfino, Gmina Kotbaskowo, Gmina Police),
ktére powierzyly Gminie Miastu Szczecin
organizacje lokalnego transportu zbiorowego
(komunikacji miejskiej i podmiejskiej) na mocy
stosownych porozumien miedzygminnych.
obstuguje tacznie 15  linii
autobusowych, w tym 12 linii autobusowych

Gminy te

28 7r6dto:
https://www.zditm.szczecin.pl/pl/pasazer/linie.

taczy je ze Szczecinem. Obecnie w Szczecinie
funkcjonuje?® tacznie 81 linii autobusowych
oraz 14 linii tramwajowych o tgcznej dtugosci
118,7 km, na sieci o dtugosci 54,5 km. Srednia
predkos¢ eksploatacyjna w  komunikacji
tramwajowej wynosi 144 km/h, a w
autobusowej 15,3 km/h?. tj. na poziomie
ponadprzecietnym w skali kraju. Linie
komunikacji miejskiej mozna podzieli¢ wedtug

nastepujacych kryteriow:

29 7rédto: ,Komunikacja miejska w liczbach”, 2018
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kryterium administracyjne

e kursujgce wytgcznie na terenie Szczecina: o numerach w zakresach:
tramwajowe: 1-14; autobusowe: 51-54, 56-61, 63-69, 71-73, 75-80, 82, 84-87,
91, 93, 94, 96, 97, 901, 904, 908, A, B, C, G, H.

e podmiejskie:

o do gminy Dobra: 105, 108, 121, 123 EEE i BE,

o do gminy Police: 74, 101, 102, 103, 106, 107, 109, 110, 111, B2 i L&,
o do gminy Kotbaskowo: 62, 70, 81, 83, 88 i,

o do gminy Gryfino: 1.

kryterium funkcjonowania w przekroju doby:

e nocne, o numerach w zakresie —

e dzienne, kursujgce przez wiekszg cze$¢ dnia, o numerach w zakresie:
tramwaje: 1-14; autobusy: 51-54, 56-88, 93, 96, 97, 101-103, 105-109, 121-124,
A, B,C D,H,1,

e szczytowe, kursujgce w szczytach przewozowych: 91, 94, 110, 111, G,
¢ na zadanie, kursujgce po zgtoszeniu: 901, 904, 908.

kryterium funkcjonowania w przekroju tygodnia:

e kursujgce codziennie: o numerach w zakresie: 1-3, 5-14, 51-54, 57-61, 63-65,
67-71, 73-77, 79-88, 93, 96, 101-103, 105-108, 121-124,

521153, N
e kursujgce tylko w dni powszednie i soboty: 56,
e kursujgce w dni powszednie : 78, 91, 94, 111, 901, 904, 908, G, H,
e kursujace tylko w dni nauki szkolnej: 109, 110,
¢ kursujgce w nocy z pigtku na sobote i z soboty na niedziele:
e nie kursujgce w dni wolne od handlu: 62, 66,
e nie kursujgce w Nowy Rok, Wielkanoc i Boze narodzenie: 72, 97,
e nie kursujgce w okresie wakacji letnich: 4.

kryterium taryfowego:

eLinie normalne i nocne: o numerach w zakresie: 1-14, 51-54, 56-88, 91, 93, 94,
96, 97, 101-103, 105-111, 121-124, 901, 904, 908, Eyal-=%]s

eLinie pospieszne o podwyzszonej cenie biletu: A, B, C, G, H
eLinia podmiejska: 1

Linie autobusowe - Transport na zgdanie (901,
904, 908), to wustuga majgca na celu
poprawienie dostepu do komunikacji miejskiej
na peryferyjnych osiedlach: Warszewo, Oséw,
Gtebokie - Pilchowo, Podjuchy oraz Gumienice,
poprzez dowozenie pasazerdw z tych osiedli do
linii podstawowych komunikacji miejskiej.
Pasazer chcacy skorzystac z ustugi Tnz taczy sie
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telefonicznie z dyspozytorem na minimum 20
minut przed planowanym rozpoczeciem kursu
i zamawia realizacje konkretnego kursu na
ktérej$ z trzech ww. linii. Szczecin jest jednym
z2 duzych miast, w ktérych funkcjonuja
telebusy.
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Operatorami na liniach autobusowych sa:

Szczecinskie Przedsiebiorstwo
~Klonowica” Sp.
(SPAK), obstugujace linie w zachodniej
czesci miasta linie
pospieszng B. tabor
niskopodtogowy.

Szczecinskie Przedsiebiorstwo
Autobusowe ,Dabie” Sp. z o.0. (SPAD)

obstugujace gtéwnie

Autobusowe Z o0.0.

oraz czesciowo

tylko

Posiada

linie

na prawobrzezu oraz linie pospieszne.
Posiada tylko tabor niskopodtogowy.

Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne Sp. z

Szczecinsko-Polickie

0.0. (SPPK)

Sovmiams

Zrédto: ©TRAKO Projekty Transportowe
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obstugujace linie autobusowe do Polic
oraz linie 63. Posiada pojazdy przewaznie
niskowejsciowe lub niskopodtogowe za

wyjatkiem 4 sztuk autobuséw
wysokopodtogowych mega.
Przedsiebiorstwo Komunikacji

Samochodowej w Szczecinie Sp. z 0.0
(PKSS) gtéwnie obstugujace
obrzezach miasta, prawobrzezu oraz linie
podmiejskie i linie nr 1 do Gryfina. Jej
tabor do obstugi komunikacji miejskiej
stanowig autobusy niskopodtogowe i
niskowejsciowe.

linie na
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Tab. 2.11 Stan taboru autobusowego do obstugi linii komunikacji miejskiej lotniskowych wedtug rodzaju
napedu i typu pojazdow

Naped:

a.¢ . Naped: N Naped: Naped:
Przewoznik Typ taboru: spalinowy QAL T hybrydowy elektryczny

Mini - = - -

Midi 7 - - -

SPAK Maxi 32 - 8 -
Mega 55 - 8 -

Mini - - - -

Midi - - - -

SPAD Maxi 47 - - -
Mega 57 - - -

Mini - = - -

Midi - - - -

SPKK Maxi 28 - - -
Mega 30 - - -

Mini 6 - - -

Midi 16 - - -

PKSS Maxi 10 - - -
Mega 17 - - -

Razem: 305 0 16 0

Zrédio: Wykaz taboru SPAK: zatgcznik nr 2 do Aneksu, zatgcznik nr 3 do Umowy o $wiadczenie publicznych ustug
przewozowych w zakresie lokalnego transportu zbirowego w ramach komunikacji autobusowej; wykaz taboru
SPAD: zatqgcznik nr 2 do aneksu nr 1 - wykaz autobusdw SPAD przeznaczonych do wykonywania zadan
przewozowych; PKSS: zat. nr 2 do umowy nr 62/TOR/2020.; wykaz taboru SPKK: zatgcznik nr 3 do Umowy
swiadczenie publicznych ustug przewozowych w zakresie lokalnego transportu zbirowego w ramach komunikacji
autobusowej

Tab. 2.12 Struktura autobusow SPAK, SPAD, SPKK i PKKS wedtug norm spalania i typu pojazdéw w 02.2020 r.

Norma spalania / typ pojazdu ‘ MINI MiDI MAXI MEGA Liczba pojazdéw

EURO 2 X 10 3 20

EURO 3 X 6 22 22 50

EURO 4 6 5 14 25 50
EEV/EUROS X 4 42 82 128

EURO 6 X X 28 29 57

Gazowy (CNG, LNG) X X X 0
Hybrydowy X X 16

Elektryczny X X X X 0

Razem liczba pojazdéw 6 22 124 169

Zrédto: Wykaz taboru SPAK: zatqcznik nr 2 do Aneksu, zatgcznik nr 3 do Umowy o swiadczenie publicznych ustug przewozowych
w zakresie lokalnego transportu zbirowego w ramach komunikacji autobusowej; wykaz taboru SPAD: zatgcznik nr 2 do aneksu nr
1 - wykaz autobuséw SPAD przeznaczonych do wykonywania zadar przewozowych; PKSS: zat. nr 2 do umowy nr 62/TOR/2020.;
wykaz taboru SPKK: zatgcznik nr 3 do Umowy swiadczenie publicznych ustug przewozowych w zakresie lokalnego transportu
zbirowego w ramach komunikacji autobusowej

Obecnie 73 autobusy to pojazdy niskoemisyjne SPPK przeznaczonego do obstugi szczecinskiej
(spalinowe z normg EURO 6 oraz hybrydowe, komunikacji miejskiej.

czyli spalinowo-elektryczne), ktére stanowig

22, 7% catego taboru SPAK, SPAD, PPKS oraz
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Praca eksploatacyjna na liniach komunikacji
miejskiej w Szczecinie wyniosta w roku 20183

=  w przewozach autobusowych:

SPAD -7 202 000 wzkm;
SPAK - 6 084 100 wzkm.

[m}

= w przewozach tramwajowych:

o TS-9393000 wzkm.

Gmina Miasto Szczecin jest na etapie
finalizowania zakupu 8 zeroemisyjnych
(elektrycznych) autobuséw klasy mega. Pojazdy
majg pomiesci¢ min. 120 oséb , w tym 35 na
miejsacach  siedzacych posiadac
akumulatory o pojemnosci min. 145 kWh.

oraz

Na ulicach Szczecina ruch autobuséw jest

usprawniony takze przez wprowadzenie

tacznie
wydzielonych z
ogolnego.

153 km paséw dla autobusow,

istniejgcych paséw ruchu

Stan taboru tramwajowego TS
220 tramwajow?', w tym:

- facznie
= 188 tramwajow wysokopotogowych,
28 tramwajéw niskopodtogowych (LF),
4 tramwaje niskowejsciowe (LE).
Srednia

|
|
wieku tramwajow
wynosi 25 lat,
autobuséw do obstugi komunikacji miejskiej
ponad 11. Tramwaje z niskg podtogg (LF i LE)
stanowig obecnie 14,5% taboru tramwajowego
(32 pojazdy) do
obstugi linii tramwajowej dziennej turystycznej

liniowych

w Szczecinie natomiast

w Szczecinie. Dodatkowo,

0, dedykowany jest tabor historyczny.

Praca eksploatacyjna szczecinskiej komunikacji miejskiej

SPAK SPKK PKSS

Autobusy ®Tramwaje

Rys. 2.12 Praca eksploatacyjna operatoréw komunikacji miejskiej w skali roku
Zrédto: Dane z Komunikacja Miejska w Liczbach, 2018 r., IGKM

10
S
o
= 8
£
E 6
4
2
0
TS SPAD
Legalizacje swojego przejazdu Srodkami
komunikacji publicznej w Szczecinie

pasazerowie mogg dokonywac poprzez szeroki
wachlarz kanatéw optat:

30 Dane z Komunikacja Miejska w Liczbach, 2018 r.,
IGKM.

31 Liczba wagonow tramwajowych liniowych,
wykorzystywanych do obstugi linii tramwajowych
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m aplikacje mobilng - karte imienng
Mobilna Karta Miejska,

s aplikacje mobilne: Skycash, moBilet,
zbiletem.pl

dziennych, zrodto:

http://phototrans.eu/24,7926,0, Tramwaje_Szczeci_s
kie_sp__z_o_o_.html.
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m bilety papierowe, mozliwe do zakupienia
w kasach biletowych ZDTiM, automatach
w pojazdach, automatach stacjonarnych
innych, prywatnych punktach
handlowych

Oraz

= za posrednictwem?®? Szczecinskiej Karty

petnigcej funkcje e-
portmonetki, ktérg mozna zakupic bilet w
kasownikach elektronicznych
znajdujgcych sie w pojazdach

m poprzez posiadanie Szczecinskiej Karty
Turystycznej, pozwalajgcej w jej cenie na
bezptatne przejazdu komunikacja
miejska.

Aglomeracyjnej,

Zrédto: ©TRAKO Projekty Transportowe

Bilet elektroniczny mozna réwniez zakodowac
Rodzinnej,
dla o0s6b biorgcych udziat
w programie ,Szczecin Przyjazny Rodzinie”.
obrebie
Metropolitalnego,
Szczecin

na Szczecinskiej Karcie

przeznaczone;j
Oprocz w
Szczecinskiego
z ktérymi
podpisane porozumienia
organizowanie transportu publicznego,
dodatkowo dzieki porozumieniu zawartemu
miedzy ZDiTM a Przedsiebiorstwem
Komunikacji  Samochodowej

gmin  potozonych
Obszaru
Miasto

Gmina ma

stosowne na

w Szczecinie

32 7rédto: https://www.zditm.szczecin.pl/pl/pasazer.
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sp.zo. 0. pasazerowie posiadajacy bilet
okresowy na komunikacje miejska w Szczecinie
mogga bez doptaty korzystac na terenie miasta
z podmiejskiej linii autobusowej nr 1 relacji
Szczecin - Gryfino - Dolna Odra. Oferta ta
przeznaczona jest takze dla posiadaczy biletow
okresowych ZDiTM na dowolng linie oraz oséb
zwolnionych z optat i mozna z niej korzystac
wytgcznie w granicach miasta. Sprzedaz
jednorazowych dla pozostatych
pasazerow prowadzi PKSS.

biletow

W Szczecinie funkcjonuje, wprowadzony
w dwoch etapach, Centralny  System
Zarzadzania Komunikacja Miejska.
Dwuetapowe wdrozenie systemu usprawnito i
polepszyto  nadzér nad  kursowaniem
autobuséw i tramwajéw,  zwiekszyto
bezpieczenstwo i komfort podréznych, a takze
poprawito informacje pasazerska. Centralny
System Zarzadzania Komunikacjg Miejskga to:

= System
Pasazerskiej:

Dynamicznej Informacji

o 95 Tablic Informacji Pasazerskiej
0

odjazdu i

najblizszego odjazdu,

359 monitoréw w pojazdach -

zinformacja numerze linii,

kierunku czasie

Multimedialna Informacja
Pasazerska z zapowiedzig gtosowg,
informacja sms o rzeczywistym
pojazdu

z kazdego

czasie odjazdu

komunikacji miejskiej
przystanku,

bluetooth -  otrzymanie po
wpisaniu kodu najblizszych
odjazdéw wszystkich
przystanku  przypisanego
urzadzenia,

linii
do

System Informacji Innternetowej i
na telefon komérkowy,

s System  Biletu
Szczecinska

Elektronicznego -

Karta Aglomeracyjna,
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imienna i na okaziciela, wprowadzono 35

biletomatéw stacjonarnych, 317
biletomatéw  mobilnych i 1668
kasownikow,

s System Monitoringu Wizyjnego we

wszystkich tramwajach i autobusach,

m  System Zliczania Potokéw Pasazerskich
w 50 pojazdach (tramwajach i
autobusach,

m  System transportu ,na zgdanie” - dowo6z
do krancowych przystankéw komunikacji

miejskiej  pasazerédw z  obszaréw
peryferyjnych,

= System Optymalizacji Sieci
Komunikacyjnej,

Transport  wspotdzielony®® w  Szczecinie

reprezentowany jest przez:
= Rower Miejski:

o Bike_S Szczecinski Rower Miejski -
system obstugiwany przez spétke
NiOL sp. z o. o, a dostawca
oprogramowania zarzgdzajgcego

jest firma Nextbike Polska S.A.,

s hulajnogi  elektryczne - systemy
obstugiwane przez firmy:

o Cabbisp.zo.o,

o CityBee Polska sp.z 0. 0.,
Ustawa o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych w art. 35 w ust. 1i2 naktada na
gminy liczagce co najmniej 50 tysiecy
mieszkancoéw obowiagzki w zakresie
minimalnego udziatu pojazdéw zero - lub
niskoemisyjnych ~ w  dwoch  obszarach

funkcjonalnych:

33 Transport organizowany - system wspdlnego
uzytkowania pojazdéw, oferujacy: hulajnogii rowery
(bike-sharing) oraz samochody (car-sharing).
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m  System Transmisji Bezprzewodowej Wi-Fi
w zajezdniach przewoznikow,
s System Zarzadzania Flotg, w tym Modut
Rozliczen Operatorskich,
s Wyposazenie Centrum Dyspozytorsko-
Operatorskiego oraz serwerowni,
System Optymalizacji Sieci Komunikacyjnej -
integrujgcy, na podstawie danych
zebranych z wszystkich systemoéw i urzadzen,
dokonuje optymalizacji wskazuje
(proponuje) nowe linie, trasy, objazdy itp.,
ktére stuzg usprawnieniu ruchu i skréceniu
podrézy pasazeréw (dostosowanie
przesiadek, itp.).

system

sieci i

Cczasu

o Volt Scooters (Match Me sp. z 0. 0.).

m  skutery elektryczne:

o Hop.city - system obstugiwany
przez firme JedenSlad sp. z 0. 0.,
o Ecoshare - system obstugiwany

przez firme Royal Energy sp. z 0. 0.,

m car-sharing - samochody:

o osobowe - system obstugiwany
przez firme Panek S.A.,
o osobowe i dostawcze - system

obstugiwany przez firme CityBee
Polska sp.z 0. o.

flote
samochodoéw stuzbowych posiadanych

m  pierwszy obejmuje wytgcznie
przez GMS, tj. Urzedu Miasta Szczecin,
Strazy Miejskiej oraz miejskich jednostek
organizacyjnych (wymog 10% pojazdéw
elektrycznych od 2022 roku, 30% od 2025
roku)
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m drugi obejmuje realizacje lub zlecanie
zadan publicznych3* dotyczacych spraw
wskazanych w art. 7 ust. 1. Ustawy o
samorzadzie gminnym, za wyjgtkiem
transportu publicznego (wymég 10%
pojazdow elektrycznych lub napedzanych
gazem ziemnym od 2022 roku, 30% od
2025 roku).

Pojazdy obstugujace zadania komunalne to
przede wszystkim pojazdy specjalistyczne oraz
pojazdy z dedykowanymi odpowiednim
zadaniom  specjalistycznymi  zabudowami.

Pojazdy dostawcze i ciezarowe powyzej 3,5 t.
DMC3¢ stanowig istotny element sktadowy
ruchu miejskiego, odpowiedzialny za przewéz
tadunkéw w miescie, a takze do i z miasta.
W roku 2018% w  Szczecinie byto
zarejestrowanych {gcznie 32010 pojazdow
ciezarowych (w tym 52 pojazdy ciezarowo-
osobowe), w tym: 20,6% z silnikami
benzynowymi, 66,8%% z silnikami diesla, 4,2%
z silnikami na LPG (gaz). Natomiast pojazdow
ciezarowych - ciggnikéw siodtowych w roku
2018 byto zarejestrowanych 4 748 pojazdéw, w
tym: 0,2% z silnikami benzynowymi, 91,4%

34 Wymogi przy zadaniach zlecanych obejmuja
wytacznie przedsiewziecia o réwnowartosci co
najmniej 30 000 €.

35 53 to pojazdy jednostki UM.
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Zadania komunalne w Szczecinie obstuguje
tgcznie 329 pojazdéow jednostek UM i
podmiotéw  prywatnych  wybranych w
stosownych postepowaniach. Wsréd nich
uzytkowane sg tylko 2 pojazdy zeroemisyjne=>,
stanowigce 0,6% catego taboru dedykowanego
zadaniom komunalnym.

W ramach Centralnego Systemu Zarzgdzania
Komunikacja Miejska w Szczecinie
wprowadzono System Lokalizacji i Monitoringu
Pojazdéw Technicznych obstugujgcych ,Akcje
Zima”

z silnikami diesla, 0,06% z silnikami na LPG
(gaz). Obecnie nie ma w Szczecinie
zarejestrowanego pojazdu ciezarowego
0 napedzie zero- lub niskoemisyjnym.

Gtowny ruch tranzytowy (przede wszystkim
miedzynarodowy i krajowy) omija centrum
miast (a w zasadzie cate miasto), co umozliwia
system obwodnicowy utworzony przez drogi
szybkiego ruchu - autostrade A6 i droge
ekspresowg S3, a takze drogi krajowe - DK10%,
DK13 i DK31.

36 DMC - dopuszczalna masa catkowita. Samochody
powyzej 3,5 t. DMC sg juz pojazdami ciezarowymi.
3’Dane Gtéwnego Urzedu Statystycznego.

38 DK - droga krajowa, DW - droga wojewddzka, DP
- droga powiatowa, DG - droga gminna.
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Rys. 2.13. System obwodnicowy Szczecina

Zrédto: Opracowanie wtasne

Pozostaty ruch tranzytowy (krajowy, regionalny
i lokalny) omija centrum miasta poprzez uktad
drogowy miasta i jego otoczenia stworzony
przez DK10, DK13, DK31, DW114, DW115,
DP 3914Z. Jedynie w czesci potnocnej tego
uktadu, tj. sSrodkowy odcinek DK10 oraz
poczatkowe odcinki DW115 i DP 39417,
przebiegajg jeszcze przez obszar centrum i
sréodmiescia miasta. Z tego powodu planowana
jest zmiana przebiegu DK10 iDW115 po
zachodniej stronie miasta.

W miescie nie ma wprowadzonych stref
ograniczonego ruchu dla pojazdow
ciezarowych w podziale na rézne wartosci
DMC, poza poszczegélnymi odcinkami ulic.

Wykorzystujgc rzeczne (rzeka Odra
wspottworzagca tor  wodny  Szczecin -
Swinoujécie  tgczacy miasto z  Morzem

Battyckim) oraz przygraniczne (przy granicy z
Republika Federalng Niemiec) potozenie
miasta, w Szczecinie w oparciu o transport
wodny zlokalizowane sg terminale
intermodalne: Alfa Terminal Szczecin sp. z 0. o.
(baza  przetadunkéw  masowych),  Port
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w Szczecinie (port morski i port $rodlgdowy),
Szczecin Bulk Terminal Sp. z o.0. (przetadunek
towaréw masowych), DB Port Szczecin
Sp. z 0.0. (terminale: kontenerowy, drobnicowy
i masowy), Terminal Szczecin Cemex. tadunki
dowozone i odbierane na nich z transportu
wodnego sg tgczone z transportem drogowym
i kolejowym. Dodatkowo na lotnisku Szczecin-
Golenioéw funkcjonuje Waimea Cargo Terminal
Airport Szczecin-Goleniéw.

W Szczecinie mozna wypozycza¢ do przewozu
towaréw pojazdy dostawcze do 3,5 t DMC
z og6lnodostepnych wypozyczalni pojazdow
dostawczych oraz z wypozyczalni firmy CityBee
Polska w systemie car-sharing. Pojazdy
w systemie car-sharing dostepne
sg w wyznaczonej strefie na terenie miasta
Wypozyczy¢ je  mozna  za pomocg
odpowiednich aplikacji mobilnych, a optata
pobierana jest za minute uzytkowania, za caty
dzien Iub inny okreslony czas, takze
z mozliwym kilometrowym limitem dziennym.
Pojazdy w car-sharing nalezy pozostawiac
w wyznaczonej strefie lub na tym samym
miejscu, z ktérego sie pojazd podjeto.
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2.5.4. Transport indywidualny

2.5.4.1. Podziat podrézy w miescie

Istotng czescig ruchu miejskiego byta, jest

i bedzie komunikacja indywidualna
korzystajgca z samochoddw prywatnych,
stuzbowych i wspodtdzielonych. Wedtug

kompleksowych badan ruchu z 2016 roku, 54%
wszystkich podrézy  niepieszych  jest
odbywanych z wykorzystaniem samochodow.
Samochéd osobowy  jest najczesciej
wykorzystywany do  zatatwiania  spraw

2.5.4.2. Wskaznik motoryzacji

W ostatnich latach rokrocznie dynamicznie
wzrosta liczba zarejestrowanych samochodéw
w Szczecinie, co przektada sie na wyrazng

stuzbowych, zakupéw w centrach handlowych,
dojazdéw do pracy oraz podwozenia do pracy,
szkoty, przedszkola. Inne Srodki transportu
indywidualnego ujete w badaniu, jak np. rower,
maja niklty udziat w ruchu - liczba podrézy
wykonywanych rowerem byta ponad 20 razy
mniejsza niz samochodem, a innymi srodkami
badani podrézowali ze znacznie nizszg
czestotliwoscia.

informacje, jaka jest wskaznik motoryzacji®,
czyli liczba samochodéw osobowych na 1 000
mieszkancéw:

Liczba samochodéw osobowych
na 1 000 mieszkancow

554 978

Rys. 2.14 Liczba samochodow osobowych na 1 000 mieszkaricow w Szczecinie w wybranych latach na
przestrzeni 2009 - 2019
Zrédto: Gmina Miasto Szczecin, GUS

W ostatnich latach postepuje dynamiczny
wzrost liczby zarejestrowanych samochodéw w
Szczecinie - w stosunku do 2015 roku liczba ta
wzrosta z 197,4 do 232,3 tys. pojazdow w 2019

39 Dane z roku 2009, 2012, 2015 i 2018 - Gtéwny
Urzad Statystyczny, dane z 2019 roku od Gminy
Miasta Szczecin.
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roku (wzrost o 17,6%). W roku 2009 liczba ta
wynosita 159 tys. pojazdéw, czyli o 20% mniej
niz w roku 2015. Wyrazny jest bardzo wysoki
wzrost wskaznika motoryzacji- z poziomu 390
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poj. na 1 000 mieszkancéw w 2009 roku do 578
poj. na 1000 mieszkancéw w roku 2019 (o
48,2% wiecej pojazdéw). Natomiast w
poréwnaniu roku 2019 z rokiem 2015 - wzrost
byt stosunkowo niski i wynosit 18,7%. Obecny
wskaznik motoryzacji w Szczecinie stanowi
jedng zwyzszych wartosci w Polsce wsréod
najwiekszych miast. Pomimo, ze cze$¢ z nich to
pojazdy poruszajgce sie wylgcznie poza

Szczecinem (np. w innych  czesciach

Obecnie®® w Szczecinie zarejestrowane sg
tacznie 1902 pojazdy zeroemisyjne i
niskoemisyjne*!. W poréwnaniu ze stanem na
koniec roku 20192 ich liczba wzrosta o 8,6% (z
1751 pojazddéw). Na tle  wszystkich
zarejestrowanych w  miescie  pojazdow
(331 895 stan na dzien 03.03.2020), stanowig
one dopiero tylko 0,6% pojazdéw w Szczecinie.

wojewoddztwa zachodniopomorskiego i kraju -
najczesciej pojazdy leasingowe), ich realna
liczba w miescie (uwzgledniajagca pojazdy
zarejestrowane poza Szczecinem), jest i tak
bardzo duza jak na ukifad drogowy i jego
pojemnos¢ - czego efektem jest obnizajaca sie

przepustowos¢ poszczegbdlnych  odcinkéw
i problemy z parkowaniem, szczegdlnie
w centrum.

We flocie pojazdow stuzbowych szczecinskiego
magistratu*® jezdzi obecnie 19 osobowych
samochodéw zeroemisyjnych (elektrycznych),
w tym w UM - 2 pojazdy, w ZDTiM - 5 pojazdéw
i w pozostatych jednostkach UM - 12 pojazdéw.

tgcznie UM i jednostki UM posiadajg 191
pojazdy, wsrdd ktorych pojazdy zeroemisyjne
stanowig tylko 8,9% floty.

Tab. 2.13 Liczba pojazdow zeroemisyjnych (elektrycznych) w Szczecinie

Motorowery EE

Motocykle EE

pojazdy wolnobieine EE

pojazdy samochodowe inne EE

samochody osobowe EE

Autobusy EE

samochody ciezarowe EE

pojazdy wodorowe

Tab. 2.14 Liczba pojazdow niskoemisyjnych (EE, CNG, LNG, H) w Szczecinie

31.12.2019 3.03.2020 tendencja
30 30 — 0%
7 6 N -16,5%
" " - 0%
3 4 Vol +33%
106 115 Vol +8,5%
0 0 — 0%
12 12 - 0%
3 3 — 0%
Zrédto: Gmina Miasto Szczecin
31.12.2019 3.03.2020 tendencja

Pojazdy hybrydowe HV

Pojazdy CNG

Pojazdy LNG

Wyraznie widoczne sg tendencje wzrostowe
bliskie 10% w tak krétkim odcinku czasowym

(dwa miesigce) liczby pojazdéw zero-
i niskoemisyjnych, co teoretycznie daje
mozliwos¢ wzrostu do konca 2020 roku

40 Stan na dzien 3.03.2020 r. - dane Gminy Miasta
Szczecin.

41 Do pojazdéw niskoemisyjnych zaliczono pojazdy
hybrydowe oraz napedzane CNG i LNG.
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1496 1642 N +9,8%
77 77 — 0%
5 5 — 0%
Zrédto: Gmina Miasto Szczecin
elektrycznych samochodéw  osobowych

o kolejne 55 sztuk, a pojazdéw hybrydowych
HV - o kolejne 730 sztuk. W grupie pojazdéw
hybrydowych ujetych jest 21 autobuséw
miejskich (posiadanych przez SPAD i SPAK).

42 Stan na dzien 31.12.2019 r. - dane Gminy Miasta
Szczecin.
43 Zrédto: Dane UM.
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W Szczecinie funkcjonuje Strefa Ptatnego
Parkowania** (SPP), ktoérej strefa*> objeta
optatg za parkowanie od poniedziatku do
pigtku w godzinach 8-17, ktéra podzielona jest
na dwie podstrefy - A oraz B. Obecnie w SPP
jest wyznaczonych 7 905 miejsc postojowych?#®
(4 651 w podstrefie A i 3254 w podstrefie B).
Optaty za parkowanie do 15 minut, za pierwszg
i kolejne godziny mozna wnosi¢:

m  gotéwkag w jednym z 340 parkomatow?’,
m poprzez ptatnosci mobilne (optata za

realny czas parkowania co do 1 minuty),
m  Szczecinskg Kartg Miejska.

Optaty za postdj pobierane sg takze w formie
abonamentu (zwyktego i zryczattowanego): 30-
dniowego oraz 6- i 12-miesiecznego.
Abonament  30-dniowy i 12-miesieczny
wystepuje takze w formie e-abonamentu.
Abonament 6- lub 12-miesieczny
zryczattowany moze naby¢ wybrana, okreslona
grupa uzytkownikéw, a tylko 12-miesieczny
zryczattowany - wiasciciel pojazdu
elektrycznego lub hybrydowego®.

Zerowa stawka optat obejmuje okreslong
grupe 0sob i pojazdéw okreslonych instytucji*°.

Napetnienie SPP*° w godzinie maksymalnej
akumulacji wynosito w 2018 roku 93,3% w
strefie A i az 103,6% w strefie B. Natomiast
$rednie napetnienie SPP w godzinach jej
funkcjonowania wyniosto 90,7%. Dane te
wskazujg wyraznie na potrzebe wprowadzenia
nowej Polityki Parkingowej okreslajacej
ograniczenie duzego i swobodnego dostepu do

44 Obwieszczenie nr 13/14 Rady Miasta Szczecin z
dnia 26 maja 2014 r. w sprawie ogtoszenia tekstu
jednolitego uchwaty w sprawie ustalenia strefy
ptatnego parkowania, optat za parkowanie
pojazdéw samochodowych na drogach publicznych
Miasta Szczecin oraz sposobu ich pobierania

(Dziennik Urzedowy Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego z dnia 4 czerwca 2014 r.,
poz. 2364).

45> Uchwata nr XX/564/12 Rady Miasta Szczecin z dnia
25 czerwca 2012r.
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miejsc parkingowych w SPP oraz majgcej na
celu  uporzadkowanie  obszaru  strefy,
prawidtowe wyznaczenie miejsc postojowych,
zasad oraz optat (m.in. premiujgcych
mieszkahcéw  oraz  pojazdy  zero- i
niskoemisyjne.

Mozliwos¢ dosé swobodnego poruszania sie po

catym obszarze miasta komunikacja
indywidualng - samochodem osobowym,
szczegblnie w Scistym centrum miasta,

traktowana jest jako swoista ,przyjeta norma”.
Dobra dostepnos¢ dojazdu do centrum,
akceptowalna optata za postdj w SPP i duza

liczba miejsc postojowych oraz nadal
praktykowane parkowanie niezgodne
z przepisami, powoduje wiekszg atrakcyjnosc
dojazdu samochodem, niz komunikacjg

zbiorowg, rowerem, czy pieszo. Niskie kwoty
abonamentu 12-miesiecznego (10 zt) za postdj
dla pojazdéw zero- i niskoemisyjnych w SPP,
paradoksalnie powodujg zwiekszenie
dojazdéw samochodem do centrum miasta
(samochody elektryczne i hybrydowe nadal s
pojazdami terenochtonnymi).

46 Szczecin 2016. Raport o stanie miasta

47 Ibidem.

48 Ktérego emisja COz2 nie przekracza 100 g/km.

4% Pojazdy zero- i niskoemisyjne nie sg objete
zerowymi stawkami optat.

50 Badania i analizy funkcjonowania Strefy Ptatnego
Parkowania, Pracowania Inzynierii Komunikacyjnej,
listopad 2018, na zlecenie NiOL sp. z 0. o.
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7o T AN 7

AR B ) STREFA PLATNEGO PARKOWANIA | ¢
Obowiazuje od: 1.10.2012 4

= -
BN POOSTREFAA

"0 POOSTREFAB  |vise

Rys. 2.15 Strefa Ptatnego Parkowania w Szczecinie
z podziatem na podstrefy Ai B
Zrédio: https://spp.szczecin.pl/?page_id=38

W  Szczecinie funkcjonujg obecnie  2°2
naziemne, jednopoziomowe parkingi typu
P+R>3, tworzac dogodna mozliwos¢

pozostawienia samochodu poza centrum i
tatwej przesiadki do komunikacji miejskiej:>*:

= P+R  Hangarowa, u zbiegu ulic

Eskadrowej, Leszczynowej i Hangarowej:

o 425 miejsca parkingowe (w tym
5 dla 0s6b niepetnosprawnych),

o parking B+R>,

> Uchwata nr XI11/473/19 Rady Miasta Szczecin z dnia
18 grudnia 2019 r. w sprawie ustalenia zasad
korzystania z ptatnego parkingu niestrzezonego
potozonego w rejonie Placu Orfa Biatego w
Szczecinie oraz wysokosci optat za parkowanie
pojazdéw na tym parkingu.
52 Zrodto:
https://www.zditm.szczecin.pl/pl/pasazer/park-ride.
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W SPP funkcjonuje ptatny parking niestrzezony
przy pl. Orta Biatego, ktéry nie wchodzi w sktad
SPP>',  Optaty za parkowanie na nim
obowigzujg przez 7 dni w tygodniu w godzinach
7 - 22. Optata uiszczana jest za pierwsze
15 minut i za kazde kolejne 3 minuty postoju
w parkometrze (gotowkg lub kartg ptatnicza)
oraz karta dojazdowag 6- lub 12-miesieczng
(wytgcznie dla mieszkancow zamieszkatych
pod wskazanymi w uchwale adresami).

o zesp6t przystankowy Hangarowa,
linie tramwajowe: 2, 7, 8, linie
autobusowe: A, B, G, 73, 531, 532,

o tablica informujgca o liczbie

wolnych miejsc parkingowych,
biletomat stacjonarny,

tablica informujaca o najblizszych
kursach linii tramwajowych,

53 P+R - Park&Ride - parkuj ,samochodem” i jedz
,dalej transportem publicznym”, tj. tramwajem,
autobusem oraz bike-sharing, car-sharing.

54 Uchwata nr XXV/596/16 Rady Miasta Szczecin z
dnia 20 grudnia 2016 r. w sprawie przyjecia
regulaminu korzystania z parkingu typu Parkuj i Jedz
(Park&Ride) w Szczecinie,
https://www.zditm.szczecin.pl/pl/pasazer/park-ride.
5 B+R - Bike&Ride - dojedZ rowerem i jedZ dalej
Jtransportem publicznym”.
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m  P+R Turkusowa, przy petli tramwajowo-
autobusowej , Turkusowa”

o 58 miejsca parkingowe (w tym 3 dla
0s6b niepetnosprawnych),

parking B+R,
stacja  Szczecihskiego  Roweru
Miejskiego,

o petla tramwajowo-autobusowa

JTurkusowa”, linie tramwajowe: 2,
7, 8, linie autobusowe: 54, 65, 71,
84, 91, 94,

W Szczecinie sukcesywnie rozbudowywana jest
infrastruktura rowerowa - sSciezki rowerowe,
pasy dla rowerdéw, kontraruch rowerowy,
przejazdy dla rowerzystow, miejsca
parkingowe, stacje dla roweru miejskiego:

= w roku 2018 funkcjonowato 137 km
wyznaczonych Sciezek rowerowych®,

= w roku 2015 funkcjonowato 10,7 km
paséw ruchu dla roweréw>’,

= w roku 2015 funkcjonowato 2,85 km
pasow - kontraruchu dla roweréw na
ulicach jednokierunkowych,

= w roku 2015 funkcjonowato 1 200 miejsc

(okoto 600

postojowych stojakow

rowerowych),

W miescie od 2014 roku dziata i rozwija sie
Bike_S Szczecinski Rower Miejski*®. Obecnie
system ten rozrost sie z 370 do 700 rowerdéw
oraz z 37 do 87 stacji rowerowych. Wzrasta tez
liczba uzytkownikéw systemu oraz liczba
wypozyczen - ogbélnie z 206 063 w 2014 r. do

%6 Statystyczne Vademecum Samorzgdowca 2019 -
miasto Szczecin.
>7Szczecin 2016. Raport o stanie miasta.
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biletomat stacjonarny,
tablica informujaca o najblizszych

kursach linii tramwajowych
i autobusowych.
Parkingi P+R sa parkingami bezptatnymi,
publicznymi, niestrzezonymi, czynnymi

catodobowo (przy czym jednorazowo czas
parkowania nie moze przekroczy¢ 24 godzin),
przeznaczonymi do parkowania pojazdéw
mechanicznych o DMCdo 3,5 t.

490 500 w 2018 r. Jednak w latach 2015-2017
liczba wypozyczeh byta jeszcze wieksza (od
526 185 do 565 620).

W miescie do 2018 r. dziatat Petnomocnik
Prezydenta ds. Rozwoju Systemu Komunikacji
Rowerowej - oficer rowerowy.

Dodatkowym elementem transportu
publicznego w Szczecinie jest transport wodny,
reprezentowany przez Szczecinski tramwaj
wodny>°. Regularna linia tramwaju wodnego
taczy Bulwar Piastowski (przy zespole
przystankowym Wyszynskiego, linie
tramwajowe: 2, 6, 7, 8 i linie autobusowe: A, B,
C, G, H, 52, 75, 76) i Nabrzeze Staréwka
(kasztownia).

Trase obstuguje katamaran  motorowy
i jednorazowo moze przewiez¢ 12 pasazerow.
Tramwaj wodny kursuje codziennie od
27 kwietnia do 16 wrzesnia. Obowigzujg bilety
jednorazowe (bez ulg) i optata dodatkowa za
przewo6z roweru.

58 Zrédto: Nieruchomosci i Optaty Lokalne sp. z 0. o.
- GMS.
59 Zrédto: http://www.tramwajwodny.szczecin.pl/.
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2.5.6. Ogdlnodostepna publiczna infrastruktura tadowania

Na obszarze Aglomeracji Szczecinskiej znajduje
sie 16 lokalizacji ogoélnodostepnych stacji

tadowania, w tym 12 na terenie Miasta

Szczecin,
tadowania ze ztgczami:

dysponujg 25 punktami

inaczej zwane Mennekes, od firmy ktéra opracowata dane ztgcze, umozliwiajgce szybkie
tadowanie prgdem zmiennym (AC) dedykowanym w instalacjach jednofazowych (3,6 kW)
badz tréjfazowych (nawet do 44 kW)

CHAdeMO
japonskie ztgcze o mocy 50 kW pozwalajace na szybkie tadowanie. Jest jednym

z najczesciej spotykanych typéw ztgcz na publicznych stacjach tadowania oraz najchetnie;j
wybieranym przez takich producentéw jak: Nissan, Kia, Honda, Toyota Peugot czy Tesla
(pod warunkiem korzystania z odpowiedniej przejsciéwki)

European Combined Charging System - standard szybkiego tadowania czesto wybierany
przez amerykanskich i europejskich producentéw samochodéw. Mozna jego uzywac do
tadowania wolno badz szybko pragdem przemiennym, jak réwniez statym. Zaleta tego tacza
jest brak koniecznosci posiadania dwoéch gniazd tadowania w samochodzie

Tab. 2.15 Lokalizacja ogélnodostepnej infrastruktury tadowania

llos¢ punktow

Adres stacji tadowania tadowania Typy ztaczy
1 Leroy Merlin Maksymiliana Golisza 10H 1 1xType2
2 ZWiK Szczecin Maksymiliana Golisza 10 2 4xType2
3 Fabryka” Zygmunta Krasiriskiego 10 2 2xType2
4 Manhattan Stanistawa Staszica 1 2 2xType2
5 | Miejska-Klonowica Sebastiana Klonowica 5 2 1xType2, 1xCCS, 1xCHAdeMO
6 | Miejska-Tetmajera | Kazimierza Przerwy-Tetmajera 5 2 1xType2, 1xCCS, 1xCHAdeMO
7 Miejska-urzad Zygmunta Felczaka 18 2 1xType2, 1xCCS, 1xCHAdeMO
8 Galeria Kaskada Aleja Niepodlegtosci 36 3 3xType2
9 MAKRO Szczecin Potudniowa 35 2 2xType2
10 Galeria Gryf Wiosenna 32 2 1xType2, 1xCCS, 1xCHAdeMO
11 GARO Szczecin Szymborskiej 18 4 3xType2, 1xCCS, 1xCHAdeMO
12 Techenergo Mieszka | 80 1 1xType2
EACZNIE 25

Zrédto: ,Raport dotyczqcy punktéw tadowania na obszarze Gminy Miasto Szczecin zainstalowanych w

ogdlnodostepnych stacjach tadowania” z dnia 10.01.2020r

2021 r.: 210

7/
|
~ = »  liczba istniejacych punktéw tadowania: 25
',O: minimalna liczba punktéw tadowania wynikajgca z uepa od 1 kwietnia
= \
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Rys. 2.16 Ogdlnodostepne stacje fadowania pojazdéw elektrycznych na terenie Gminy Miasta Szczecin

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie dokumentu ,Raport dotyczqcych punktéw tadowania na obszarze
Gminy Miasto Szczecin zainstalowanych w ogdlnodostepnych stacjach tadowania” z dnia 10.01.2020r.
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Ze wzgledu na to, ze Szczecin jest miastem na
prawach powiatu, Prezydent Miasta Szczecin®®
jest zarzadca wszystkich drog publicznych
w granicach administracyjnych miasta, za
wyjatkiem®' autostrad i drég ekspresowych.
W imieniu Prezydenta Miasta Szczecina,
zadaniami zarzadcy drogi®%

s finansowaniem, planowaniem,
utrzymaniem i ochrong drég publicznych,

m organizacjg na drogach
publicznych w miescie,

m zarzadzaniem, gospodarowaniem,
finansowaniem, oznakowaniem
i utrzymaniem  uzytkdbw  gruntowych
osymbolu ,dr®* (w tym przypadku
w aspekcie pasa drogowego),

zajmuje

ruchu

sie Zarzad Drég i
Miejskiego®. ZDTiM odpowiada
transport publiczny i oczyszczanie ulic.
Drogami szybkiego ruchu® w granicach miasta
oraz w obszarze aglomeracji szczecinskiej -

Transportu

takze za

autostradg A6 i drogami ekspresowymi S3 i S6
zarzadza Generalny Dyrektor Drog Krajowych

i Autostrad. Pozostatymi zarzadcami drog
publicznych®® w  obszarze  aglomeracji
szczecinskiej poza granicami

administracyjnymi Szczecina sa:

m  Generalny Dyrektor Drég Krajowych
i Autostrad - drogi krajowe,

m Zarzad
Zachodniopomorskiego (a w jego imieniu
Zachodniopomorski Zarzad Drog
Wojewodzkich w Koszalinie) - drogi

Wojewddztwa

wojewddzkie,

60 Art. 19 ust. 5 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o
drogach publicznych (t.j. Dz. U. 2020, poz. 470).

61 Ibidem Art. 19 ust. 2 pkt 1.

62 |bid. Art. 20.

63 Stanowigcych witasnos$¢ Gminy Miasto Szczecin,
nie zarzadzanych przez inne podmioty.

64 Jednostka organizacyjna Gminy Miasto Szczecin,
dziatajacg w formie jednostki budzetowej, powotana
uchwata nr Xl11/303/11 Rady Miasta Szczecin z dnia
21 listopada 2011 r. (ze zmiang wprowadzong
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m  Zarzady Powiatéw - drogi powiatowe,
s Woéjtowie, Burmistrzowie i Prezydencji
miast - drogi gminne.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. jest podmiotem
odpowiedzialnym za infrastrukture kolejowa
w granicach terenéw kolejowych na terenie
miasta, w tym w szczegélnosci torowiska,
urzadzenia sterowania ruchem, perony oraz
infrastrukture znajdujaca sie na nich.

Organizatorem
kolejowych jest:

pasazerskich  przewozow

s Minister wtasciwy do spraw transportu
odpowiedzialny
dalekobiezne (wykonywane przez PKP
Intercity S.A.),

= Wojewodztwo

za przewozy

Zachodniopomorskie,
odpowiedzialne za potgczenia regionalne
(wykonywane przez POLREGIO
sp.z 0.0.67 Zachodniopomorski Zaktad
w Szczecinie).

Port Lotniczy Szczecin-Goleniéw sp. z 0.0.%8
obstuguje loty krajowe i miedzynarodowe
(pasazerskie i cargo), obstugiwane przez
przewoznikéw krajowych i zagranicznych.
Transportem wodnym  zarzadza Zarzad
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. -
w porcie w Szczecinie tadunkami masowymi,

aw porcie w Swinoujéciu transportem
pasazerskim i towarowym.
Lotnisko  Szczecin-Dabie, jest lotniskiem

trawiastym, obecnie petni funkcje lotniska

uchwatg nr XXXVIII/1135/14 Rady Miasta Szczecin z
dnia 10 lutego 2014 r.

65 Art. 19 ust. 2 pkt 1 ustawy o drogach publicznych.
66 |bidem art. 19 ust. 2 pkt. 2, 3, 4.

67 Przeksztatcone z Przewozy Regionalne Sp. z 0. o.
68 Wspolnikami  (udziatowcami) lotniska  sa:
Przedsiebiorstwo Panstwowe Porty Lotnicze, Gmina
Miasto Szczecin, Samorzad Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego.
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sportowego obstugiwanego przez Aeroklub
Szczecinski.

Zadanie organizacji PTZ w Szczecinie wykonuje
Zarzad Drég i Transportu Miejskiego ¢, ktory
jest odpowiedziany za przewdz pasazerdw,
organizacje, zarzadzanie, planowanie
i sterowanie transportem zbiorowym.
Operatorami wykonujgcymi na zlecenie ZDTiM
zadania komunikacji miejskiej w Szczecinie jest
w transporcie autobusowym’® sg:

m  Szczecinskie
Autobusowe ,Klonowica” sp.
(SPAK), jako podmiot wewnetrzny
w ktorej 100% udziatowcem jest Gmina

Przedsiebiorstwo
z 0. o.

Miasto Szczecin,

o obstuguje 18 linii autobusowych
dziennych i 5 linii autobusowych

nocnych,

m  Szczecinskie
Autobusowe "Dabie" sp. z 0 .0. (SPAD), ),
jako podmiot wewnetrzny w ktérej 100%
udziatowcem jest Gmina Miasto Szczecin,

Przedsiebiorstwo

O obstuguje 23 linie autobusowe

dziennei 2 linie autobusowe nocne,

m Szczecinsko Polickie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne sp. z o .0. (SPPK), ), jako
podmiot wewnetrzny w ktorej 41,42%
udziatéw posiada Gmina Miasto Szczecin,

linii

o obstuguje 9

dziennych i 2 linie autobusowe

autobusowych

nocne,

m  Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Szczecinie sp. z o. o.
(PKSS), wygranego
przetargu na wykonywanie przewozow

na  podstawie

69 Jednostka organizacyjna Gminy Miasto Szczecin,
dziatajacg w formie jednostki budzetowej, powotana
uchwatg nr Xl11/303/11 Rady Miasta Szczecin z dnia
21 listopada 2011 r. (ze zmiang wprowadzong
uchwatg nr XXXVIII/1135/14 Rady Miasta Szczecin z
dnia 10 lutego 2014 r.
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komunikacji nocnej oraz miejskiej na
terenie Szczecina,

o obstuguje 18 linii autobusowych
dziennych (w tym 3 linie
autobusowe - transport
na zadanie), 1 linie autobusowag
podmiejska’" i 7 linii autobusowych
nocnych.

o dodatkowo PKSS obstuguje linie

autobusowe 1{3czgce Szczecin z:
Portem
Golenioéw sp. z 0. 0. (od 5 do 8 par
kurséw dziennie, w zaleznosci od

Lotniczym Szczecin-

dnia tygodnia), Portem Lotniczym
Berlin-Schénefeld (SXF Flughafen
Berlin Brandenburg GmbH, 8 par

kurséw dziennie), Portem
Lotniczym Berlin-Tegel (TXL
Flughafen Berlin Brandenburg

GmbH, 8 par kurséw dziennie),

a w transporcie tramwajowym:

s  Tramwaje Szczecihskie sp. z 0.0. (TS) ),
jako podmiot wewnetrzny, w ktérej 100%
udziatowcem jest Gmina Miasto Szczecin.

Na terenie Miasta Szczecin funkcjonuje tez

system roweru miejskiego, ktory jest
obstugiwany przez firme Nextbike Polska S.A.
oraz prywatne systemy transportu

wspotdzielonego - hulajnég elektrycznych,
skuteréw elektrycznych, a takze samochodéw
osobowych i dostawczych.

Publiczny transport
wykonywany przez operatora lub przewoznika,

spetniajacych do

zbiorowy moze byc

okres$lone warunki

70 Informacja o obstugiwanych liniach - SPAK:
http://spak.pl; SPAD: https://spad.szczecin.pl, PKSS:
https://www.pksszczecin.info/,  wszystkie linie:
https://www.zditm.szczecin.pl/pl/pasazer/linie.

71 Obstuga linii podmiejskiej nr 1 relacji: Szczecin -
Gryfino - Dolna Odra.



https://www.pksszczecin.info/

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Szczecina 2035

podejmowania i wykonywania dziatalnosci

w zakresie przewozu 0s6b’?,

Przygotowanie i
postepowania w celu dokonania wyboru
operatora zawarcie  umowy
Swiadczenie ustug przewozowych nalezy do
organizatora publicznego transportu
zbiorowego (w przypadku Szczecina - Zarzad
Drég i Transportu Miejskiego) 73. Wyboru
operatora moze dokonac on w trybie’*:

przeprowadzenie

oraz na

m ustawy Prawo zamowien publicznych,

m ustawy o koncesji na roboty budowlane
lub ustugi,

= moze
bezposrednio w przypadku, gdy’®:

takze zawrzel umowe

o ustugi przewozowe majg byc
wykonywane przez podmiot
wewnetrzny, powotany do
Swiadczenia ustug przewozowych
albo:

o wartos¢ roczna ustug

przewozowych jest mniejsza niz
1 mln euro lub roczna wielkos$¢ tych
ustug jest mniejsza niz 300 tys.
kilometréw (w przypadku matego
lub  Sredniego  przedsiebiorcy
eksploatujagcego nie wiecej niz 23
pojazdy, progi zostajg
podwyzszone odpowiednio do
2min euro i 600 tys. kilometréw)
albo

te

72 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz.U. 2018
poz. 2016 z pdzn. zm.), art. 6.

73 |bidem, art. 15.

76

o w sytuacjach awaryjnych, o ile nie

mozna zachowac terminéw
okreslonych dla trybdéw zawarcia
umowy w oparciu o Ustawe Prawo
zamoéwien publicznych i Ustawe
o koncesji na roboty budowlane lub
ustugi (umowa zawarta w tym
przypadku nie moze trwac¢ dtuzej,
niz 12 miesiecy, a w okreslonych

przypadkach - 24 miesigce), albo

O umowa dotyczy transportu
kolejowego.
Umowa moze dotyczy¢ jednej linii

komunikacyjnej, kilku linii albo catej sieci
komunikacyjnej. jest
oznaczony, jednak nie dtuzszy niz 10 lat

Zawierana na czas

w transporcie drogowym i 15 lat
W szynowym?’®,
Operator przewozéw o} charakterze

uzytecznosci publicznej organizowanych przez
Miasto Szczecin jest wybierany w ramach
bezposredniego zawarcia umowy w trybie art.
22 ust. 1 pkt 2 Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
0 publicznym transporcie zbiorowym Ilub
w trybie przetargowym w trybie ustawy Prawo
zamoéwien publicznych. Obszar $wiadczenia
ustug w okre$lony umowg z operatorem
w przypadku Szczecina obejmuje zwykle grupe
linii (istnieje tez mozliwos¢ zawarcia umowy na
jedng linie lub cata sie¢ komunikacyjna).

74 1bid. art. 19.
75 |bid. art. 22 ust. 1.
76 |bid. art. 25 ust. 2.
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Obecnie Szczecin legitymuje
stanem istniejgcych
mobilnosciowych, infrastruktury i pojazdéw

sie réznym

rozwigzan

zwigzanych z wymogami elektromobilnosci.
Wartosci danej cechy wyraznie pokazujg, ze

Szczecin rozpoczat dziatania, a w niektorych
aspektach przygotowuje sie, do
zafunkcjonowania  wszystkich  elementow
sktadowych elektromobilnosci.

Tab. 2.16 Wartosci cech okreslajqgcych stan istniejgcych rozwiqzan dot. wymogoéw elektromobilnosci

Cecha Wartosc cechy

tramwajowego

Udziat autobuséw zeroemisyjnych w komunikacji miejskiej 0%
Udziat autobuséw niskoemisyjnych” w komunikacji miejskiej 23%
Sredni wiek autobuséw komunikacji miejskiej 10,3 lat
Sredni wiek tramwajow liniowych komunikacji miejskiej 25 lat
Udziat autobuséw z niska podtoga w catosci taboru 99%
autobusowego ’
Udziat tramwajow z niska podtoga’® w catosci taboru 15%

0

Informacja real-time na przystankach

95 tablic na przystankach

Informacja real-time na smartfony

istnieje

Stacjonarne automaty biletowe

funkcjonuja na 36 przystankach

Mobilne automaty biletowe

funkcjonuja w 100% pojazdéw

Motzliwosc zakupu biletu w kasowniku

funkcjonuje w 100% pojazdow w formie e-

portmonetki
Motzliwosc zakupu biletu przez aplikacje mobilng istnieje
Spéjna siec tras rowerowych nie istnieje
Liczba ogéInodostepnych punktéw tadowania EE 25 szt.
System ITS funkcjonuje
Strefa Ptatnego Parkowania istnieje
Srédmiejska Strefa Platnego Parkowania” nie istnieje

Wspotczynnik motoryzacji®®

555 poj./1 000 mieszkaricow

Udziat pojazd6w elektrycznych we flocie pojazdéw
obstugujacych Gmine Miasto Szczecin

12%

Udziat pojazd6éw elektrycznych lub napedzanych CNG,
przeznaczonych do realizacji zadan komunalnych

0,6%

77 Hybrydowych i spalinowych spetniajgcych norme EURO 6
78 Obecnie tylko 32 (na tgcznie 220 tramwajow TS), to pojazdy z niskg podtogg - 28 LF i 4 LE.

72 Tylko w miastach powyzej 100 tys. mieszkancow.
80 Wedtug danych za 2018 r.

77
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Majgc na uwadze zaréwno stan obecny
elementébw zwigzanych ze zroéwnowazonym,
proekologicznym,  mobilnosciowym  oraz
elektromobilnosciowym rozwojem Szczecing,

jak i wymogami dalszego ich rozwoju,
nalezatoby przyjag¢ nastepujacy Kkierunek
planéw inwestycyjnych do zniwelowania

jakosciowych i iloSciowych niedoboréw do
2030 r., wskazanych w powyzszej tabeli:

s zakup autobusoéw zero- i
niskoemisyjnych,
m  systematyczny zakup taboru

autobusowego i tramwajowego w celu
utrzymania Sredniego wieku pojazdéw co

najmniej na poziomie z momentu
sporzgdzania Strategii,
= zwiekszanie udziatu taboru

tramwajowego z niskg podtoga,

s zwiekszanie liczby  przystankéw  z
Dynamiczng Informacjg Pasazerska,

m stworzenie spojnej sieci tras rowerowych,

= réwnomiernie rozwijanie sieci
ogoélnodostepnych punktéw tadowania
EE,

m rozszerzanie obszaru Strefy Ptatnego
Parkowania oraz dostosowanie stawek
do aktualnej sytuacji gospodarczej i

dostepnosci miejsc parkingowych,

amameere

m  zwiekszenie udziatu pojazdow
zeroemisyjnych  we flocie pojazdow
stuzbowych GMS,

= zwiekszenie udziatu pojazdow

zeroemisyjnych i/lub napedzanych CNG
przeznaczonych do realizacji
komunalnych.

zadan

W przypadku spetnienia powyzszych zatozen,
juz w 2025 r. Szczecin bedzie mégt osiggnac
niezbedne minimum zniwelowania
niedoboréw jakosciowych i ilosciowych w
aspekcie transportu w miescie i podstawowych
wymogéw elektromobilnosci, ktére zostaty
zdefiniowane w ustawie o elektromobilnosci i
paliwach alternatywnych.

Poniewaz obecnie planowany jest zakup
2 tramwajéw niskopodtogowych (LE), z opcja
poszerzenia o kolejne 2, znaczgca poprawa
oferty przewozowej ze zwiekszeniem liczby
kursow obstugiwanych przez tramwaje
przystosowane do przewozu o0s6b @z
ograniczong sprawnoscig ruchowg, wymagac
bedzie zakupu kolejnych wagonoéw
niskopodtogowych.

W przypadku braku mozliwosci zakupu szeregu
nowych

tramwajow, alternatywnym

rozwigzaniem moze by¢ modernizacja
posiadanych tramwajow wysokopodtogowych,
polegajaca na

niskopodtogowego.

wstawieniu cztonu

Zrédto: ©TRAKO Projekty Transportowe
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Szczecin sukcesywnie realizuje zadania na
rzecz budowy gospodarki niskoemisyjnej
poprzez konsekwentne wdrazanie polityki
zrbwnowazonego transportu w miescie.
Wdrazany jest model miasta adaptywnego,
wykorzystujgcego technologie informacyjno-
komunikacyjne loT, dgzac do stworzenia smart
przestrzeni publicznej przy wykorzystaniu
wszystkich  dostepnych  niskoemisyjnych
technologii i praktyk, ksztattujgc dzieki temu
wyzszg jakos¢ zycia w miesScie. Transport,
w kontekscie wrazliwosci miasta na zmiany
klimatu jest jednym z czterech najbardziej
wrazliwych  sektoréow  zidentyfikowanych
w Miejskim Planie Adaptacji do zmian klimatu.
Dlatego wizja: ~Szczecin-miasto
zréwnowazonego rozwoju  gospodarczego
i spofecznego, uwzgledniajgcego  potrzeby
zdrowotne mieszkaricow, przygotowane na
zmiany  klimatu i  zapewnienie  swoim
mieszkaricom bezpieczeristwa w warunkach
zZmieniajgcego sie klimatu i uwzglednia lokalne
uwarunkowania i aspiracje”, stanowi cel
strategiczny dla S_E-mobility 2035. Do realizacji
wszystkich celéw strategicznych, szczegélnie
w aspekcie transportu i komunikacji zbiorowe;j,
niezbedne sg zmiany legislacyjne na poziomie

lokalnym  dostosowujgce sie do aktéw
prawnych na poziomie krajowym
i europejskim:
m  pojazdy zeroemisyjne:

o wprowadzenie w  wybranych

obszarach miasta stref czystego
transportu, ze swobodnym
(nieograniczonym) wijazdem dla
pojazddw zeroemisyjnych,

m transport publiczny:
o utrzymanie preferencyjne;
(symbolicznej) stawki podatku od

Srodkéw  transportowych  dla
zeroemisyjnych autobusoéw,

79

analiza mozliwosci wprowadzenia
preferencyjnej stawki podatku od

srodkéw  transportowych  dla
niskoemisyjnych autobusow,
= polityka parkingowa:
O utrzymanie preferencyjnych

(nizszych) stawek za parkowanie na
publicznych ptatnych parkingach
dla pojazdéw niskoemisyjnych,

= pojazdy wspoétdzielone:

m}

wprowadzenie ~w  wybranych
obszarach miasta stref czystego
transportu, z mozliwoscig wjazdu
dla zeroemisyjnych samochodéw
wspotdzielonych,

wprowadzenie zasad oraz regulacji
organizacyjnych dla segmentu
transportu osobistego (np.
hulajnogi) w celu niedopuszczenia
do dezorganizacji ruchu pieszego.

m stacje tadowania:

[}

analiza mozliwosci zwolnienia stacji
tadowania pojazdow elektrycznych
z podatku od nieruchomosci,
analiza mozliwosci zwolnienia stacji
tadowania pojazddéw elektrycznych
z optaty za zajecie pasa drogowego
lub ustalenie preferencyjnej stawki
za to zajecie pasa ruchu na
potrzeby eksploatacji
infrastruktury tadowania,

m infrastruktura transportowa:

[}

porzadkowanie pasa drogowego
z uwzglednieniem potrzeb
transportu niesamochodowego
(komunikacji  zbiorowej, ruchu
rowerowego i pieszego),

wprowadzanie elementéw
infrastruktury drogowej przyjaznej
pieszym i rowerzystom,
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ograniczanie ruchu
samochodowego transportu
indywidualnego na rzecz

transportu niesamochodowego,

m  inwestycje miejskie:

[m}

preferowanie w kolejnosci realizacji
inwestycji majgcych pozytywny
wptyw na ochrone srodowiska i/lub
elektromobilnos¢,

m standardy i procedury miejskie:

[m}

= planowanie i

wprowadzenie utatwien
(uproszczen) dla budowy stacji
tadowania pojazdow elektrycznych,

wprowadzenie utatwien
(uproszczen) dla budowy sieci
dystrybucyjnych,

zagospodarowanie

przestrzenne:

[m}

wprowadzenie w suikzp®' zapiséw

dotyczacych kwestii ~ ochrony
Srodowiska naturalnego
i antropogenicznego, przede

wszystkim np.:
O wprowadzenie i stosowanie

polityki przestrzennej
w zakresie  zrbwnowazonej
mobilnosci poprzez
ksztattowanie przestrzeni
miejskiej tak, zeby
przemieszczanie w miescie
byto sprawne i wygodne,

a przez to przyczyniato sie do
zapewnienia wysokiej jakosci
zycia mieszkancom oraz zeby
byto przyjazne Srodowisku,

o wprowadzanie zieleni niskiej

iwysokiej ~w  przestrzeni
publicznej ulic,

o stosowanie zielonych
ekranow akustycznych,

ktérych konstrukcja stanowi

81 Suikzp - Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego.

80

82

rezerwuar wody niezbednej
do zycia flory miejskiej,

o mozliwos¢ stosowania
powierzchni biologicznie
czynnych  na torowiskach
tramwajowych,

o zagospodarowanie  zielenig
paséw pomiedzy torowiskami
a jezdniami i chodnikami,
o mozliwos¢ stosowania
korytarzach drogowych
rozwigzan retencji  wody
opadowej,
O wspieranie
elektromobilnosci  miejskiej
jako alternatywy dla
indywidualnego  transportu
samochodowego, takze
poprzez dopuszczenie
w przestrzeni publicznej ulic

w

rozwoju

lokalizacji niezbednej
infrastruktury, szczegllnie
stacji i miejsc tadowania,

o okreslenie dla
poszczegdlnych rodzajéw

obszaréw zagospodarowania

wskaznikéw miejsc
postojowych, do
wykorzystania w  polityce

parkingowej,

o wprowadzanie w mpzp# zapiséw

ze suikzp w aspekcie konkretnych
obszardw i dziatek,

m ograniczanie niskiej i wysokiej emisji oraz
hatasu komunikacyjnego:

[}

Mpzp

utrzymanie preferencyjnej
(symbolicznej) stawki podatku od
srodkéw  transportowych  dla
zeroemisyjnych samochodéw
ciezarowych i ciggnikéw siodtowych
o DMC3,5-12t¢,

analiza mozliwosci wprowadzenia
preferencyjnej stawki podatku od
srodkow  transportowych  dla

miejscowy plan zagospodarowania

przestrzennego.
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niskoemisyjnych pojazdow i niskoemisyjnych, np. poprzez
uzytkowych, wprowadzenie  stref  czystego
o ograniczenia ruchu dla innych transportu.
pojazdow niz zero-
HE = = EHH |
i i
L/
1 y .

Made with Streetmix

Rys. 2.17 Wizualizacja stanu obecnego - ul. Parkowa
Zrédto: Opracowanie wtasne przy wykorzystaniu licencji CC BY-SA 4.0

L

=

i!_- Made with Streetmix

Rys. 2.18 Wizualizacja proponowanych zmian w celu uspokojenia ruchu - ul. Parkowa (odcinek ul. Emilii

Plater - ul. Dubois; propozycja ruchu w jednym kierunku)

Zrédto: Opracowanie wiasne przy wykorzystaniu licencji CC BY-SA 4.0

Klasycznym narzedziem,
wielu lat w analizie strategicznej, jest
zestawienie mocnych i stabych stron
analizowanego obszaru oraz okreslenie jego
szans i zagrozen rozwojowych. Nazwa SWOT
pochodzi z jezyka angielskiego i oznacza:

m S - Strengths (silne strony): wszystko,
co stanowi przewage, zalete
analizowanego podmiotu,

s W - Weaknesses (stabosci): wszystko,
co stanowi stabos¢, ograniczenie, wade
analizowanego podmiotu,

stosowanym od

81

m O - Opportunities (mozliwosci):
wszystko, co stwarza dla analizowanego
podmiotu szanse korzystnej zmiany,

m T - Threats (zagrozenia): wszystko,
co stwarza dla analizowanego
podmiotu niebezpieczenstwo zmiany
niekorzystne;j.

Ponizej przedstawiono analize SWOT
wykonang dla obszaru rozwoju
elektromobilnosci w Szczecinie. Uwzglednia
ona wiele r6znorodnych aspektéow (m.in.
potozenie geograficzne, warunki zycia
mieszkancéw, rynek pracy, dostepna
infrastrukture, stan srodowiska naturalnego).
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Tab. 2.17 Analiza SWOT wdrazania elektromobilnosci w Szczecinie

Mocne strony

Wyspecjalizowane komorki Urzedu Miasta
pozyskujgce finansowanie zewnetrzne

Szeroka oferta biletowa i mozliwos¢
kupna biletéw na transport zbiorowy za
pomoca aplikacji mobilnej (Mobilna Karta
Miejska)

Niemal 100% udziat autobuséw z niskg
podtoga obstugujacych komunikacje
miejskg

Wysoki udziat autobuséw z normg emisji
spalin EEV i wyzszg

Dobrze rozwiniety uktad transportu
publicznego gwarantujacego potgczenia z
pobliskimi gminami

Regionalny wezet kolejowy zintegrowany z
dworcem autobusowym i transportem
miejskim
Funkcjonowanie na terenie miasta
przedsiebiorstw zwigzanych z
produkowaniem infrastruktury koniecznej
do tadowania pojazdéw elektrycznych
Nowoczesny system pobierania optat za
parkowanie w SPP z wykorzystaniem
aplikacji mobilnej

Atrakcyjne potozenie geograficzne

Funkcjonowanie Szczecinskiego Szybkiego
Tramwaju tgczgcego lewo i prawobrzeze

Zastosowanie przystankéw na zadanie w
komunikacji tramwajowej

Rozbudowany system transportu
wspotdzielonego wykorzystujgcych
hulajnogi elektryczne, skutery elektryczne
oraz samochody osobowe i dostawcze
Funkcjonowanie systemu kierowania
ruchem w postaci Inteligent Transport
System z priorytetem dla komunikacji
zbiorowej, tablicami VMS dla kierowcéw

82

Relatywnie wysoki deficyt budzetowy (na
poziomie ok. 0,5 mld PLN)

Mata ilo$¢ nowoczesnej infrastruktury
drogowej, dedykowanej bezposrednio
obstudze transportu zbiorowego (np.
Sluzy autobusowe)

Starzejace sie spoteczenstwo

i wyludnianie sie miasta (negatywne
prognozy demograficzne)

Bardzo niski udziat zarejestrowanych
pojazddw nisko- i zeroemisyjnych

Minimalny udziat pojazdow
zeroemisyjnych we flocie Urzedu Miasta
oraz jednostek organizacyjnych

Brak petnego systemu obwodnicowego
miasta i ruch tranzytowy od strony
zachodniej i pétnocnej

Przecigzony system parkingowy na terenie
miasta, skutkujgcy wzrostem parkowania
w niedozwolonych miejscach

Zr6znicowanie optat na linie autobusowe
normalne i pospieszne ostabiajgce
prostote i czytelnos¢ taryfy biletowej
Nazbyt swobodny dostep do centrum
miasta dla komunikacji indywidualnej
(samochody)

Niska jakos¢ infrastruktury tramwajowe;j

Bardzo niski udziat tramwajéw z niskg
podtoga

Niska gestosc¢ sieci tramwajowej na
Prawobrzezu Szczecina

Wysoki udziat podrézy samochodowych w
centrum miasta w podziale zadan
przewozowych
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Mocne strony Stabe strony

e Wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza
obszar Scistego centrum (autostrada A6
oraz droga ekspresowa S3)

e Niski udziat podrézy rowerowych w
podziale zadanh przewozowych

e Gesta siec¢ kolejowa na terenie miasta i e Cyklicznie rosnaca liczba samochodow
okolic przypadajacych na 1 000 mieszkahcéw

e Honorowanie biletow okreséw ZDiTM w e  Zrdznicowane ulgi przejazdowe w
pociggach REGIO w granicach transporcie kolejowym i komunikacji
administracyjnych miasta Szczecin miejskiej

e Krajowe drogi rowerowe, ktore pozwalajg
dojechac do Szczecina z sgsiednich gmin

e Dobra przepustowos¢ uktadu ulicznego

e Dobrze oceniana przez mieszkancéw
komunikacja miejska

e Dobre skomunikowanie Portu Lotniczego
Szczecin-Goleniéw z miastem

e Integracja taryfowa ze zwigzkiem
komunikacyjnym Berlin-Branderburgia
(VBB)

e Zaawansowane prace nad Szczecinska
Koleja Metropolitalng, z wykorzystaniem
potencjatu sieci kolejowej miasta i SOM
oraz z reaktywacjg nieczynnych stacji i
przystankéw kolejowych wraz z budowg
nowych

e Zmodernizowana stacja weztowa Szczecin
Gtéwny

e Oszczednosci generowane przez
inteligentny system oswietlenia

e Funkcjonowanie systemu Telebus -
transportu na zagdanie

e Duzy potencjat Szczecinskiej Kolei e Recesja ogélnogospodarcza
Metropolitalnej

e Realizacja koncepcji zintegrowanych e Brak wktadu wtasnego na realizacje
weztéw przesiadkowych z transportu zatozen Strategii rozwoju
metropolitalnego na transport miejski i elektromobilnosci
dalszy rozwoj wezta kolejowego w
Szczecinie
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I T

Planowana wymiana autobusow o
napedzie konwencjonalnym na autobusy
0 napedzie elektrycznym

Mozliwos¢ rozwoju i rozbudowy
Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju o
nowe osiedla mieszkaniowe Szczecina

Finansowanie zewnetrzne i krajowe
w zakresie transportu i elektromobilnosci

Polityka krajowa i europejska
ukierunkowana na elektromobilnos¢

Zwiekszenie integracji taryfowej na terenie
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego

Mozliwos¢ pozyskania srodkow
zewnetrznych na odnowe taboru

Mozliwos¢ budowy spojnej sieci Sciezek
rowerowych na obszarze Szczecinskiego
Obszaru Metropolitalnego

Mozliwo$¢ rozwoju systemu telebus
(transport na zadanie)

Rozwaj Szczecinskiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej Podstrefy Euro Park Mielec
oraz Kostrzyrnsko-Stubickiej

Rozbudowa ogélnodostepnej sieci
tadowania pojazdow elektrycznych

Zwiekszanie liczby pojazdow elektrycznych
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Ograniczenie dostepnosci dofinansowania
zewnetrznego na projekty zwigzane z
elektromobilnosciag

Pogorszenie kondycji ekonomicznej
Miasta - spadek wplywéw z tytutu
podatkéw dochodowych

Awaryjnos¢ nowoczesnych/
prototypowych rozwigzan technicznych w
branzy elektromobilnosci

Naciski i sprzeciw spoteczny
spowodowany ograniczeniem ruchu
pojazdéw o napedzie konwencjonalnym
Utrzymanie sie wysokich cen pojazdéw
elektrycznych i wzrost cen energii
elektrycznej

Brak efektu ekologicznego spowodowanej
niepetnym zrealizowaniem Strategii

Zwiekszenie dysproporcji pomiedzy
transportem tramwajowym a
autobusowym w przypadku ograniczenia
inwestycji w nowy tabor tramwajowy i
infrastrukture tramwajowa, skutkowac
bedzie takze obnizeniem funkcjonalnosci i
atrakcyjnosci trakcji tramwajowej

Brak realizacji polityki parkingowej, w
wyniku ktérej zwiekszg sie zatory drogowe
w centrum miasta

Wycofanie sie wykonawcy z realizacji
zleconych zadan w ramach przetargu

Zwiekszenie udziatu pracy zdalnej i spadek
mobilnosci pracownikow

Wzrost kosztéw przewozéw po
elektryfikacji komunikacji autobusowej w
wyniku przyjecia nieoptymalnych
rozwigzan w sferze eksploatacyjnej
Dezorganizacja ruchu pieszego w wyniku
niekontrolowanego rozwoju segmentu
transportu osobistego

Niekontrolowanie tendencji suburbanizac;ji
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System komunikacyjny oraz wszystkie gatezie
sektora transportowego w Szczecinie i jego
najblizszego otoczenia, w tym takze
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego,
majg problemy oraz potrzeby zaréwno
w aspekcie ruchowym, jak
i infrastrukturalnym, z wyraznym wptywem
na $rodowisko antropogeniczne i naturalne.
Te problemy i potrzeby dotyczg takze sfery
rozwijajacej sie elektromobilnosci.
Do gtéwnych probleméw transportowych
w Szczecinie naleza:

s duzy udziat emisji liniowej
(komunikacyjnej) - blisko® 25,05%
emisji CO,

s wysoki udziat  produkcji  innych
zanieczyszczen przez sektor
transportowy,

= wysoka imisja hatasu komunikacyjnego
wyrazona wskaznikiem LDWNS®4, na
ktérg narazonych jest 7,21 tys.
mieszkancéw, co stanowi ok. 1,78%,

m  wysoka imisja hatasu komunikacyjnego
wyrazona wskaznikiem LN®, na ktérg
narazonych jest 2,89 tys. mieszkancéw,
co stanowi ok. 0,79% na obszarze 0,43
km2,

m obcigzenie ukiadu komunikacyjnego,
aprzez to wyrazny spadek poziomu

przede

wszystkim z duzym udziatem podrézy

przepustowosci,  zwigzany

z wykorzystaniem samochodow

osobowych®, przemieszczaniem sie

8 Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy
Miasto Szczecin (uchwata nr VIII/245/19 Rady
Miasta Szczecin z dnia 25 czerwca 2019 r.).

84 | pwn - dtugookresowy $redni poziom dzwieku A
wyrazony w dB, wyznaczony w ciggu wszystkich
dob w roku, z uwzglednieniem pory dnia (6.00 -
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pomiedzy prawo- i lewobrzezng czescig
miasta,

s brak uregulowan prawnych rozwoju
elektromobilnosci na poziomie

takze  polityki
parkingowej oraz strefy zeroemisyjnej,

s brak wypracowanych przez miasto
procedur w aspekcie infrastruktury
tadowania (zréznicowanej wydajnosci

lokalnym, w tym

sieci energetycznej w réznych czesciach
miasta, parametréw  technicznych
tadowarek w zakresie emisji hatasu,

Ciepta, obecnosci pola
elektroenergetycznego),
m zbyt mate zainteresowanie oraz

zaangazowanie
elektromobilnosci,

interesariuszy

= niewykorzystanie petnego potencjatu

transportu publicznego, szczegdlnie

transportu szynowego (tramwaj i kolej).
Potrzeby w aspekcie
obejmujg swoim
gtébwnych  probleméw
miasta, przede wszystkim:

elektromobilnosci
zakresem rozwigzanie
komunikacyjnych
m zakohczenie realizacji i rozpoczecie
Szczecinskiej
ktora bedzia miata
organizacje
miejskiej w

funkcjonowania Kolei
Metropolitalnej,
wptyw  na systemu
komunikacji miescie

rdzeniowym Szczecinskiego Obszaru

Metropolitalnego - Szczecina,
obejmujac  takze nowe  centra
przesiadkowe P+R i integracje taryfowo-
biletowa,

18.00), pory wieczoru (18.00 - 22.00) oraz pory
nocy (22.00 - 6.00).

8 Ln - dtugookresowy $redni poziom dzwieku A
wyrazony w dB, wyznaczony w ciggu wszystkich
por nocy w roku (22.00 - 6.00).

8 W roku 2017 byto to blisko 1/4 wszystkich
pasazerokilometréw przebytych w miescie.
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= rewitalizacje istotnego

komunikacyjnego w

al. Wojska Polskiego,
Miedzyodrza
z budowg Ktodnego
(skomunikowanie lewobrzeznych
dzielnic miasta z wyspa tasztownia

ciggu
Srédmiesciu -
= modernizacje wraz
mostu

i Prawobrzezem Szczecina),

m realizacje centrow konsolidacyjnych,
odcigzajgcych centrum i Srédmiescie
Szczecina z ruchu pojazdow
ciezarowych,

s rozwdj elektromobilnosci w sektorze
zaréwno publicznym, jak i prywatnym,

w zakresie:

o pojazdow zero- i niskoemisyjnych
(typ pojazddw i rodzaj technologii

napedu),
o infrastruktury drogowe;j
(systematyczna rozbudowa

istniejgcych i
nowych paséw dla autobuséw -

wprowadzanie

tzw. buspasow),
o transportu publicznego
(autobusy elektryczne, tramwaje,
elektryczny  tramwaj  wodny,
rozbudowa systemu Transport na

Zadanie z zastosowaniem

Wieloletni Program Rozwoju Szczecina jest
narzedziem realizacji Strategii Rozwoju
Szczecina 2025 i jego sporzadzanie wynika
z zapisébw tego dokumentu. Podlega on
aktualizacji w cyklu rocznym.

Zasadniczym jego elementem jest plan
finansowy wdrozenia Strategii zawierajacy
zadania przyporzadkowane poszczeg6lnym
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elektrycznych autobuséw klasy
mini),

o transportu wspotdzielonego
(samochody elektryczne, rowery
elektryczne itd.),

o technologii
priorytetéw w
Swietlnej dla
komunikacji miejskiej),

o regulacji prawnych i inwestycji
publicznych, w tym polityki
parkingowej, standardow

(wprowadzenie
sygnalizacji
pojazdow

i procedur miejskich w tym
zakresie,

o utylizacji lub dalszego
wykorzystania zuzytych
akumulatorow pojazdow

elektrycznych.
Smart city, ktérego rozwigzania wpisujg sie w
strategii
wdrazania marki miasta ,Szczecin-Floating
Garden 2050", odnosnie S_E-mobility 2035,
przewiduje

zatozenia dtugoterminowej

kompleksowe  innowacyjne
rozwigzania w tym zakresie, tj. rozbudowa
i rozwdj ITS, informacja miejska o natezeniu
smogu i zatorach drogowych na miejskiej
stronie

internetowej,  video-monitoring,

informacja o zajetosci miejsc parkingowych

wSPP w wybranych kwartatach i przy
systemie P+R.
strategicznym i operacyjnym  celom

rozwojowym miasta i przewidziane do
realizacji w okresie piecioletnim.
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Wiele z planowanych dziatan® stuzy
rozwojowi elektromobilnosci w Szczecinie,
m.in.:

Cel 1.1. Ochrona oraz wykorzystanie

waloréw przyrodniczych

m Opracowanie Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci Miasta Szczecina
2035 (S_E-mobility 2035) w ramach
programu priorytetowego ,GEPARD I
transport  niskoemisyjny Czes$¢ 2)
Strategia rozwoju ekomobilnosci”

= Utworzenie Edukacji
Ekologicznej Szmaragdowe - Zdroje" w
Szczecinie

"Centrum

Cel 1.2. Rewitalizacja i rozw6j przestrzeni

miejskiej

s Kompleksowa
chodnikéw, miejsc parkingowych i
nawierzchni drég w kwartale ulic:
Krolowej  Jadwigi, Matkowskiego,
Bogustawa, Bohaterow Getta

modernizacja

Warszawskiego, Sciegiennego

s Program budowy parkingéw (przy ul.
Ceglanej, w ciggu ul. Unii Lubelskiej),
miejsc (przy  ul.
Gombrowicza) , miejsc postojowych
(na ul. Maksymiliana Jackowskiego)

s Program oswietlenia ulic (poprawa
jakosci i efektywnosci oswietlenia

parkingowych

ulicznego (m.in. ul

Mistrzowska, Warsztatowa)

Putaskiego,

Cel 1.3. Wspieranie rozwoju efektywnych
ustug spotecznych

= Rozbudowa i Integracja monitoringu

Miejskiego.
Cel I11.3. Zdynamizowanie rozwoju
turystyki z wykorzystaniem zasobéw

87 Ujetych w zatgczniku do Uchwaty nr XVI11/569/20
Rady Miasta Szczecin z dia 26 maja 2020r.
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przyrodniczych i dziedzictwa historyczno-
kulturowego

m  System Informacji Miejskiej - SIM
m Szczecinski Rower Miejski

m Budowa i przebudowa trasy
rowerowej wzdtuz alei  Wojska
Polskiego

Cel IV.1. Intensyfikacja i wzrost

efektywnosci wspotpracy

miedzynarodowe;j

s Program Elektromobilnosci Miasta

Szczecina - etap Il Dostosowanie do

wymogow obstugi autobusoéw
elektrycznych
Cel Iv.2. Poprawa dostepnosci

transportowej i uktadu komunikacyjnego
miasta

= Dworzec GOrny (kolejowo -
autobusowy) - Centrum przesiadkowe
wraz z Infrastrukturg w Szczecinie

s  Wezet przesiadkowy Glebokie -
modernizacja skrzyzowania przy al.
Wojska Polskiego/ul. Zegadtowicza/ul.

Miodowa

Kupczyka do granic
administracyjnych Szczecina

= Budowa zintegrowanego
komunikacyjnego tekno wraz z
infrastrukturg na przebiegu Trasy
Srednicowej dla obstugi wewnatrz

aglomeracji ruchu pasazerskiego w

Kupczyka/ul. wraz  z

remontem ul.

wezta

Szczecinie

= Modernizacja infrastruktury
drogowej i torowej Miasta

= SKM - Szczeciniska
Metropolitalna

s Budowa i przebudowa torowisk w
Szczecinie - ETAP ||

=  Program budowy i
modernizacji ulic

Kolej

przebudowy,
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m  Program remontéw nawierzchni ulic

m Program budowy i modernizacji
chodnikéw

=  Rozbudowa tras
Pomorza Zachodniego

m Organizacja i zarzgdzanie ruchem

m Poprawa bezpieczenstwa pieszych w
ciggu ul. Mickiewicza

s Bezpieczne dziecko w drodze do
szkoty - osSwietlone przejscia dla
pieszych na Stonecznym i Majowym

rowerowych

Studium z dnia 26 marca 2012 roku okresla

polityke  przestrzenng  Gminy  Miasto
Szczecina (jego strukture przestrzenng
i uprawnione kierunki zmian
zagospodarowania przestrzeni miasta) i jest
narzedziem realizacji Strategii Rozwoju
Szczecina.

Jednym z najistotniejszych rozstrzygniec
Studium sq ustalenia dotyczace
rozprowadzenia ruchu i skomunikowania
miasta z otoczeniem poprzez wihasciwy
rozwaj infrastruktury komunikacyjnej
(drogowej). Preferowane sg dziatania na rzecz
transportu zbiorowego, rozszerzania stref
ruchu pieszego i dostepnosci miasta dla
ruchu rowerowego. Studium wskazuje
lokalizacje parkingéw strategicznych, okresla
wskazniki  liczby  miejsc  postojowych
w poszczegblnych strefach miasta (z niskim
wskaznikiem na terenie srédmiescia).

Wsraéd kierunkow zagospodarowania
przestrzennego dotyczacych systemu
transportowego przewiduje sie:

= wprowadzenie na fragmentach uktadu
komunikacyjnego s$rodmiescia i na
obszarach zabudowy jednorodzinnej
willowej i enklaw osiedlowej zabudowy
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Poprawa dostepnosci transportowej i
warunkéw korzystania ze Srodkow

komunikacji  miejskiej -  zakup
bezemisyjnego taboru
autobusowego,

Program elektromobilnosci - zakup
samochodéw niskoemisyjnych dla
jednostek Gminy Miasto Szczecin

Program elektromobilnosci miasta

Szczecin - stacje tadowania
elektrycznych samochodow i
rowerow.

wielorodzinnej stref ruchu
uspokojonego w celu stworzenia

lepszych warunkéw dla komunikacji
pieszej i rowerowej,

priorytet w ruchu dla komunikacji
tramwajowej (autobusy petnig funkcje
uzupetniajgca) i poprawe standardéw
obstugi komunikacja zbiorowg w celu
zwiekszenia jej konkurencyjnos$¢ wobec
transportu indywidualnego,

poprawe
w miescie (w obszarze $rédmiescia

mozliwosci parkowania
zaspokojenia przede wszystkim potrzeb
parkingowych mieszkancéw i oséb z
niepetnosprawnosciami),

budowe w rejonie przystankow
komunikacji  zbiorowej (szczegolnie
w poblizu gtéwnych weztow

przesiadkowych) parkingbw P+R dla
0s6b dojezdzajacych do centrum,

realizacje tras rowerowych na obszarze
catego miasta. System powinien byc
spojny i umozliwia¢ bezpieczne oraz
wygodne poruszanie sie, co przetozy sie
na zwiekszenie udziatu tego S$rodka
podziale

transportu w zadan

przewozowych.
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Zrédto: ©TRAKO Projekty Transportowe

3.2.3. Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla

miasta Szczecina na lata 2014 - 2025

Dokument na wstepie nawigzuje do Strategii
Rozwoju Szczecina 2025, w ramach ktérej
Szczecin powinien by¢ miastem oferujgcym
wysokg jakos¢ zycia i wypoczynku.

Niewatpliwie na atrakcyjnos¢ miasta, stuzaca
swoim  mieszkancom, ich  aktywnosci
zawodowej i  przyciggajacg  turystéw
i inwestoréw, ma wpltyw zréwnowazony
rozwoj publicznego transportu zbiorowego.

Sprawny system komunikacji miejskiej
wspoéttworzy  takze miasto otwarte
i tolerancyjne poprzez likwidacje barier

powodujgcych wytgczenie z zycia spoteczno-
gospodarczego 0s6b niepetnosprawnych.
Stajgc sie realng i pozadang alternatywg
wobec transportu indywidualnego,
przyczynia sie rowniez do ograniczenia
negatywnego wptywu transportu na jakos¢
Srodowiska.

Do uzyskania efektywnego systemu miejskiej
komunikacji zbiorowej zgodnego z zasadami
rozwoju  zrébwnowazonego stuzy¢ ma
realizacja sformutowanych w dokumencie
celéw i zaproponowanych dziatan:
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I Zwiekszenie
komunikacji miejskiej

konkurencyjnosci

I.1. Poprawa jakosci systemu m.in. poprzez:
dostosowanie infrastruktury i taboru do
potrzeb oséb niepetnosprawnych (likwidacja
barier architektonicznych, zakup autobusow

niskopodtogowych, zakup tramwajow
niskopodtogowych, badz czesciowo
niskopodtogowych  dostosowanych  do

potrzeb oséb niepetnosprawnych, system
informacji pasazerskiej dostosowany do
potrzeb 0s6b niepetnosprawnych),
zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu
(infrastruktura  bezkolizyjna,  integracja
punktow  przesiadkowych),  rozbudowa
systemu kanatéw informacyjnych (m.in.
rozbudowa Centralnego Systemu
Zarzadzania Komunikacja Miejska,
wykorzystanie aplikacji mobilnych);

l.2. Poprawa skutecznosci systemu m.in.
poprzez zwiekszenie dostepnosci ustug
(rozbudowe sieci komunikacyjnej
autobusowej i tramwajowej z infrastrukturg
przystankowa dostosowang do potrzeb oséb
niepetnosprawnych), zachowanie




Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Szczecina 2035

punktualnosci i skrécenie czasu przejazdu
(priorytet w ruchu dla pojazdéw komunikagji
miejskiej, rozbudowa Systemu Zarzadzania
Ruchem oraz Centralnego  Systemu
Zarzadzania Komunikacjg Miejskg), integracje
systemu transportu publicznego (spéjny
rozwdj komunikacji w ramach SOM,
integracja taryfowa i informacyjna, taczenie
réznych $rodkéw transportu takich jak:
rower, autobus, tramwaj, kolej za pomoca
zintegrowanych weztéw przesiadkowych

isieci  parkingdbw  rowerowych iP+R,
wprowadzenie Szczecinskiej Karty
Aglomeracyjnej);

[.3. Wzrost efektywnosci systemu, ktéry

osiggnag¢ mozna m.in. za pomocg redukg;ji
kosztow eksploatacyjnych (tworzenie
warunkéw do ekonomicznej ptynnej jazdy,
wymiana taboru na bardziej ekonomiczny
w utrzymaniu, niskoemisyjny).

Il Ograniczenie negatywnego wplywu
funkcji transportowej na ekosystem
miasta

I1.1. Redukcja emisji zanieczyszczen i hatasu

poprzez: wzrost roli transportu
tramwajowego (rozbudowe sieci
tramwajowej), wymiane taboru
autobusowego na niskoemisyjny,

modernizacje infrastruktury transportowe;j
(sieci tramwajowej i drogowej oraz zaplecza
technicznego);

I1.2. QOgraniczenie  zjawiska kongestii

osiggniete poprzez ograniczenie ruchu
w centrum miasta (rozwdj Strefy Platnego
Parkowania, parkingi P+R przy przystankach i
weztach komunikacyjnych, tworzenie spéjne;j
sieci transportu publicznego);

1.3. Zachowanie krajobrazu miasta

(uwzglednione przy budowie infrastruktury
transportowej i poprzez tworzenie
zintegrowanych weztéw przesiadkowych).
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i Rozwdj innowacyjnosc

i kooperacje

przez

[1.1. Wspotpraca z interesariuszami systemu
poprzez partycypacje w kosztach realizacji
inwestycji  infrastrukturalnych,  badanie
potrzeb transportowych;

I1.2. ZacieSnienie wspotpracy z sektorem
badawczo- rozwojowym w zakresie koncepcji
nowych projektéw komunikacyjnych;

I11.3. Wdrazanie innowacyjnych rozwigzan
w zakresie zarzadzania systemem zgodnie
z potrzebami  rynku (m.in. rozbudowa
Systemu Zarzgdzania Ruchem, Centralnego
Systemu Zarzgdzania Komunikacjg Miejskg).

IV Promocja transportu zbiorowego

IV.1. Zwiekszenie Swiadomosci mieszkancéw
w_zakresie atutéw komunikacji zbiorowej
oraz _jej przewagi nad _transportem
indywidualnym poprzez organizacje akcji
promujgcych  zréwnowazony  transport
miejski;

IV.2. Opracowanie strategii promocji i PR
(akcje promujgce komunikacje miejska,
przekazywanie dobrych praktyk,
upowszechnianie informacji o negatywnych
skutkach transportu indywidualnego).

W dokumencie kilkakrotnie podkresla sie
potrzebe inwestycji w tabor niskoemisyjny.
Powinno sie uwzglednia¢ wykorzystanie
w pojazdach réznych rodzajow napedu
(hybrydy) i paliw alternatywnych, promowac
niskoemisyjna gospodarke przy
wykorzystaniu $Srodkéw UE i stworzy¢
w miescie system zachet lub ulg sktaniajacych
do zakupu samochoddw niskoemisyjnych,
elektrycznych np. poprzez preferencje
w Strefie Ptatnego Parkowania. Szczecin jako
jedno z pierwszych miast w Polsce
wprowadzit symboliczng roczng optate
zryczattowanga za postoj w SPP dla posiadaczy
samochodoéw hybrydowych i elektrycznych.
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Dokument zostat przygotowany zgodnie
z ustaleniami ptyngcymi z tresci  zapisow
Ustawy zdnia 11 stycznia 2018 r.

o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(Dz.U. 2018 poz. 317). Wykonanie tego typu
opracowania jest obligatoryjne dla Szczecina,
tak jak kazdej jednostki samorzadu
terytorialnego okreslonego w wyzej
wymienionej ustawie. Jego tres¢ musi by¢
aktualizowana raz na trzy lata i zawierac
wahania cen rynkowych oraz dostepnos¢
technologiczng nowych rozwigzan.

W  ,Analizie kosztow i korzysci zwiqzanych

Z eksploatacjq autobuséw  zeroemisyjnych
w komunikacji miejskiej miasta Szczecin” (zwane
dalej AKK), zostata przeprowadzona

wariantowa analiza wyboru taboru. Warianty

wziete pod uwage w analizie to zakup

i eksploatacja nastepujgcych typéw pojazdow:

m autobusy elektryczne z wodorowymi
ogniwami paliwowymi,

m autobusy napedzane gazem ziemnym

CNG,

m autobusy elektryczne akumulatorowe
w modelu  opartym o tadowanie
pojazdéw  metoda plug-in  oraz
pantografem,

m autobusy o napedzie konwencjonalnym.

Poszczegbdlne warianty byly oceniane pod
katem kosztéw zakupu taboru, infrastruktury
wspierajacej, eksploatacji taboru,
powszechnosci  technologii rynku
i doswiadczen producentow danego
rozwigzania technicznego oraz spetnienia
wymogoéw  ustawy o elektromobilnosci.
Sposréd wymienionych wariantéw do dalszej
analizy wybrano wariant zakupu i eksploatacji
autobusow elektrycznych z tadowarkami plug-
in i pantografowymi.

na
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W dokumencie wskazano, ze struktura
wielkosciowa taboru nie powinna ulec
znaczacym zmianom, gdyz nowe autobusy
powinny zastapic najbardziej
wyeksploatowane modele  we  flocie,
gwarantujgc  wcigz dopasowanie wielkosci
pojazdéw do popytu efektywnego na przewozy
w komunikacji miejskiej.

Wynik niniejszej AKK nie wykazat przewagi
korzysci nad kosztami w  zwigzku
z wprowadzeniem do eksploatacji autobuséw
zeroemisyjnych. Zwalnia on z obowigzku
osiggniecia wymaganego udziatu autobuséw
zeroemisyjnych. Pomimo negatywnego wyniku
analizy Miasto Szczecin planuje inwestowac
w zakup i modernizacje infrastruktury oraz
floty w oparciu o nowe autobusy elektryczne
typu plug-in z mozliwoscig dotadowania
tadowarka pantografowa.

W zaleznosci od potrzeb i uwarunkowan
zewnetrznych uwzgledniono réwniez
w dokumencie poniesienie naktadow
inwestycyjnych na zakup pojazdow

zeroemisyjnych w latach wczesniejszych,
anizeli w terminach wskazanych w ustawie
i AKK.

W analizie przewidziano wprowadzenie do
eksploatacji 89 sztuk autobuséw elektrycznych,
w tym 60 typu MAXI i 29 MEGA, budowe
45 sztuk dwustanowiskowych tadowarek na
obszarze zajezdni oraz 15 sztuk tadowarek
terenowych  (pantografowych)  szybkiego
tadowania (wiecej w rozdziale 4.4). Do
elektryfikacji na lewobrzeznej czesci miasta
wskazano linie 51, 57, 68, 69, 75, 78, 86 i 87.
Natomiast prawobrzeze nie otrzymato
rekomendacji odnosnie elektryfikacji linii ze
wzgledu na szereg inwestycji zwigzanych
ztworzeniem  sieci  tramwajowej  oraz
uruchomieniem Szczecinskiej Kolei
Metropolitarnej.  Prognozowane  nakfady
inwestycyjne na projekt  elektryfikacji
szczecinskiej komunikacji miejskiej wynoszg
okoto 124 400 000 zt.
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Strategia rozwoju elektromobilnosci Miasta
Szczecina 2035  przedstawia  kierunek
oczekiwanych zmian w zakresie popularyzacji
pojazdoéw zero- i niskoemisyjnych na terenie
miasta.  Okres  realizacji  dokumentu
przewidziano na lata 2020-2035. Realizacja
zatozen Strategii Rozwoju Elektromobilnosci
ma przyczynic sie do tego, ze Szczecin bedzie
miastem  zréwnowazonego  rozwoju
gospodarczego i spotecznego,
uwzgledniajgcego potrzeby zdrowotne
mieszkancéw, przygotowanym na zmiany
klimatu i zapewnienie swoim
mieszkarnicom bezpieczenstwa w
warunkach zmieniajgcego sie klimatu i

uwzgledniajgcym lokalne uwarunkowania
i aspiracje. Wdrazanie Strategii pozwoli tez
na podniesienie skutecznosci i jakosci
wdrazania polityki zrbwnowazonego
transportu w miescie ukierunkowanego
terytorialnie. Rozwdj elektromobilnosci w
Szczecinie ma spowodowad, ze Miasto
zostanie centrum innowacji, w ktorym
nastgpi integracja potencjatéw,
wykorzystanie terenéw inwestycyjnych oraz
infrastruktury przyjaznej Srodowisku. Na
podstawie tych zatozen wypracowano wizje
rozwoju elektromobilnosci w  Szczecinie
przedstawiong na ponizszej grafice.

Zrownowazony rozwoj mobilnosci

Szczecinian w zgodzie z ekologia

Cele strategiczne stanowig zobrazowanie
przyjetej wizji rozwoju catego obszaru
elektromobilnosci wraz ze smart city
w Szczecinie. Kazdy z elementéw
przedstawionej wizji, realizowanej poprzez
cele strategiczne, powstat na podstawie

szczegotowej diagnozy stanu obecnego. Ich
realizacja powinna by¢ prowadzona
rownolegle, tak aby rozwéj miasta we
wszystkich wymienionych obszarach
przebiegat réwnomiernie. W Szczecinie
wskazano 6 celéw strategicznych.

CELE STRATEGICZNE

1

Dekarbonizacja
samorzadu i zadan
komunalnych

Dekarbonizacja
transportu
dostawczego

Redukcja emisji z
komunikacji publicznej

3

Budowanie
ekoswiadomosci
mieszkancow

6

Inteligentne rozwijanie
szczecinskiej mobilnosci
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Realizacja dokumentu wymaga rozwiniecia
celow strategicznych, dzieki ktérym bedzie
kreowana iwdrazana elektromobilno$¢ na
terenie Szczecina. W opracowaniu
wyznaczono 6 celéw strategicznych, ktére
realizowane bedg za pomoca celow
operacyjnych doprecyzowujgcych kierunki
rozwoju elektromobilnosci w Szczecinie

w okre$lonej perspektywie. Zakres tych
zadan przedstawiono na podstawie analizy
stanu obecnego, diagnozy transportowej
miasta oraz dokumentdéw strategicznych
dotyczacych elektromobilnosci. W ponizszej

tabeli zaprezentowano poszczegdlne cele
operacyjne.

Tab. 3.1 Cele strategiczne i operacyjne dla miasta Szczecina

Cel operacyjny

Charakterystyka, narzedzie realizacji

Cel strategiczny | - Dekarbonizacja samorzadu i zadai komunalnych

Cel operacyjny 1.1 - odnowa taboru uzytkowego
do zadarn komunalnych

Giéwnym zadaniem bedzie zakup pojazdéw zero- i
niskoemisyjnych do obstugi zadah komunalnych przez
spotki obstugujace zadania publiczne, spetniajac przy
tym  wymagania  zawarte  w ustawie o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych w art. 35
ust.2. Beda to miedzy innymi pojazdy typu: Smieciarki,
zamiatarki ulic, polewaczki, pojazdy dostawcze i
techniczne. W zwiazku z czym nie przewidziano
wymiany na zeroemisyjne pojazdow, ktore ze wzgledu
na specyfike pracy wymagajg dlugotrwatego
podtrzymywania specjalistycznej aparatury technicznej
i znacznego zuizycia energii (jak np. pogotowia
technicznego). Po wybudowaniu stacji tankowania CNG
nalezy dazy¢ do wyeliminowania wszystkich pojazdéw
napedzanych silnikami konwencjonalnymi i zastapic je
pojazdami z silnikami napedzanymi gazem ziemnym.
Dodatkowo czes¢ pojazdéw samochodowych moina
zastapi€ malymi pojazdami elektrycznymi, ktére
usprawnia¢ beda wykonywanie codziennych zadan
w centrum miasta np. opréznianie koszy na Smieci,
drobne prace przy zieleni miejskiej itp.

Cel operacyjny 1.2 - wprowadzenie ekologicznych
samochoddéw stuzbowych nalezacych do Gminy
Miasto Szczecin

Zadaniem miasta bedzie wymiana przynajmniej 30%
swoich samochodéw na zeroemisyjne, spetniajac przy
tym wymagania zawarte w art.35 ust.1 ustawy o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Strai
Miejska jako jeden z organéw wspieranych przez
budzet miejski powinna zosta wyposazana w pojazdy
elektryczne. Charakterystyka pracy pojazdow tej
instytucji pozwala na catkowita eliminacje z jej floty
pojazdéw konwencjonalnych.

Cel operacyjny 1.3 - obstugiwanie pojazdami
zeroemisyjnymi zadan komunalnych w Scistym
centrum miasta

Odpowiednie planowanie wykorzystania
zeroemisyjnych pojazdéw komunalnych do realizacji
zadan przede wszystkim w centrum miasta. Dodatkowo
nalezy wprowadzaé ograniczenia dla pojazdow
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Cel operacyjny Charakterystyka, narzedzie realizacji

dostawczych w centrum i lobbowaé wsrod firm
prywatnych za kierowaniem do ruchu w centrum
pojazdéw zero- i niskoemisyjnych.

Przewiduje sie budowe ogdlnodostepnych stacji
fadowania dia samochodéw osobowych,
wyposazonych w standardowe wtyczki jak np. CSS,
CHAdeMO. Urzadzenia powinny by¢ lokalizowane w

Cel operacyjny .4 - stworzenie sieci poblizu: urzedéw, bibliotek, instytucji kultury oraz
ogdlnodostepnych stacji tadowania duzych generatoréw ruchu. Budowa ogéInodostepnych
zlokalizowanych przy budynkach uiytecznosci | stacji tadowania przy budynkach uzytecznosci
publicznej publicznej pozwoli na zageszczenie liczby punktéw

fadowania w miescie, co przyczyni sie do zwiekszenia
wygody korzystania z pojazdéw zeroemisyjnych. Cel
operacyjny zgodny jest z Krajowymi ramami polityki
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.

W przypadku zlecenia zadan publicznych okreslonych
wart. 7 ust.l ustawy o samorzadzie gminnym
przynajmniej  przy  ktérych  wykorzystywane
bezposrednio do prac sg pojazdy samochodowe w
rozumieniu prawa o ruchu drogowym, zostanie
uwzgledniony wymdég posiadania przynajmniej 30%
pojazdéw elektrycznych lub pojazdéw napedzanych
gazem ziemnym do wykonania zadania od 2028 roku
(10% od 2022 roku). Cel jest zgodny z art. 35 ust.2 pkt
2 i 3 ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych.

Cel operacyjny 1.5 - zlecanie zielonych zadan
publicznych

Cel strategiczny Il - Redukcja emisji z komunikacji publicznej

Giéwnymi zadaniami tego celu operacyjnego bedzie
budowa tadowarek pantografowych w wyznaczonych
miejscach w Analizie kosztow i korzysci wykorzystania
autobusow zeroemisyjnych w Szczecinie. Dodatkowo
zostanie rozbudowana sie¢ tramwajowa oraz
przeprowadzone remonty torowisk, sieci trakcyjnej, a
takze podstacji trakcyjnych, przy czym pierwszenstwo
Cel operacyjny I1.1 - modernizacja infrastruktury | inwestycji beda mialy te najbardziej wyeksploatowane.

transportu publicznego W obszarze srodmlejsklm_podczas prze!)udowy ukladt{
drogowego systematycznie beda wdrazane antyzatoki
$luzy dla autobuséw. W miejscach przystankéw, ktore
obecnie znajdujg sie na wysokosci jezdni,
wprowadzone zostang przystanki wiedenskie - jezdnia
zostanie podniesiona do poziomu chodnika, co wplynie
na szybsza wymiane pasazerska w pojazdach i zwiekszy
bezpieczefistwo pieszych oraz pasaieréw. Ponadto
nowe i przebudowane przystanki oraz infrastruktura
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Cel operacyjny

Charakterystyka, narzedzie realizacji

drogowa zostana dostosowane do oséb o ograniczonej
mobilnosci. W miare moiliwosci w torowiskach
tramwajowych  beda stosowane powierzchnie
biologicznie czynne, a takie wyciszenie na obszarach
zabudowy mieszkalnej.

Cel operacyjny 1.2 - ograniczenie emisji
generowanej przez autobusy szczecinskiej
komunikacji miejskiej

W ramach celu operacyjnego 11.3 zostanie zrealizowana
wymiana najstarszych autobuséw z najniiszymi
normami emisji spalin na pojazdy zero- i
niskoemisyjne. Przewidywane jest wycofanie z ruchu
wszystkich pojazdéw o normach emisji spalin nizszych
niz EUROS5. Ponadto  przewidywana  jest
maksymalizacja stopnia wykorzystania
wprowadzanych do eksploatacji autobuséw nisko- i
zeroemisyjnych, w celu obnizenia emisji szkodliwych
substangji.

Cel operacyjny I1.3 - elektryfikacja systemu
transport na zadanie(telebus)

Ustuga telebusa (transport na zadanie) na terenie
Szczecina ma forme wsparcia regularnej sieci
komunikacyjnej. Zadaniem tego celu bedzie wymiana
pojazdéw  obstugujacych takie polaczenia na
nowoczesne minibusy zeroemisyjne. Miasto Szczecin
wygeneruje korzysci z obnizenia lokalnej emisji
liniowej, zmniejszenia natezenia ruchu komunikacji
indywidualnej, obnizenia hatasu komunikacyjnego oraz
wzrostu dostepnosci i mobilnosci dla
niezmotoryzowanych mieszkancéw.

Cel operacyjny 1.4 - wprowadzenie
elektrycznego tramwaju wodnego

Zadaniem tego celu bedzie wprowadzenie zasilania
energia elektryczng tramwaju wodnego. Obecnie
w ramach systemu tramwaju wodnego kursuje
katamaran, ktéry zostanie wymieniony na nowy statek
z napedem elektrycznym, korzystajac z opcji szybkiego
tadowania przy przystani po kaidym rejsie. Jedng z
korzysci bedzie zmniejszenie emisji szkodliwych
substancji do srodowiska wodnego oraz powietrza.
Zadanie zostanie zrealizowane w przypadku pozyskania
funduszy zewnetrznych. W ramach celu operacyjnego
zostang tez zbudowane odpowiednie przystanki w
miejscach  skomunikowanych i  dostepnych
stanowigcych bezpiecznie cumowniczo nabrzeia z
odpowiednig infrastrukturg techniczna.
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Cel strategiczny I1l- Budowanie ekoswiadomosci mieszkaficow

Cel operacyjny I11.1 - ksztattowanie Swiadomosci
edukacyjnej mtodych szczecinian

Wprowadzenie tematyki zréwnowazonego transportu
do szkét w formie prelekeji, zaje¢ na godzinach
wychowawczych, warsztatbw oraz konkursow ma
przyczynic sie do Swiadomego wyboru Srodkéw
transportu przez najmtodszych mieszkaricow Szczecina.
Giéownym zadaniem celu bedzie zaznajamianie
zzasadami bezpieczeristwa, ksztattowanie postaw
proekologicznych i uswiadamianie jaki wplyw na
srodowisko maja pojazdy (] napedzie
konwencjonalnym. Dziatania mogg dodatkowo opieraé
sie na budowie zamykanych parkingéw dla roweréw i
hulajnég przy szkotach. Cel operacyjny zgodny z Planem
Rozwoju Elektromobhilnosci.

Cel operacyjny 1.2 - promowanie
elektromobilnosci wsréd mieszkancow Szczecina

Przeprowadzenie  akji
akcji informacyjnych, warsztatow,
centrum demonstracyjnego, i kurséw eco-drivingu
majq za zadanie zwigkszy¢ Swiadomos¢ mieszkancow
na temat elektromobilnosci pokaza¢ jak
funkcjonujg jej poszczegdlne elementy (system
zarzadzania  tadowaniem  pojazdéw,  przejazdy
samochodem elektrycznym, przedstawienie obstugi
punktu tadowania). Ponadto moze zosta¢ utworzone
centrum demonstracyjne dla mieszkancéw przy
wspétpracy z dealerami EV, operatorem systemu

energetycznego.

edukacyjnych w formie
happeningéw,

oraz

Cel operacyjny IV.1 - rownomierny rozwdj sieci
punktow tadowania pojazdow na terenie miasta

Cel operacyjny zgodny z art. 60 ust. 1 ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, ktéry
okresla minimalng liczbe punktéw tadowania (210) w
gminach powyiej 300 tys. mieszkaficow., w ktorych
zostalo  zarejestrowanych 200 tys. pojazdéw
samochodowych i na 1000 mieszkaficow przypada co
najmniej 500 pojazdéw samochodowych. Szczecin
spetnia powyisze zaloienie. Nowe stacje tadowania
powinny zosta¢ zlokalizowane réwnomiernie na
terenie catego miasta. W ramach realizacji celu moina
wspétpracowaé z przemystem zajmujacym  sie
infrastrukturg tadowania pojazdow oraz miejscowym
operatorem sieci energetycznej. W ramach realizacji
celu mozna takie opracowac zasady budowy stagji
fadowania przez inwestoréw, np. 1 stacja na przyjeta
powierzchnie lub mieszkanie. Zostang tez opracowane
warunki lokalizacji technicznej sieci stacji tadowania w
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przestrzeni miasta oraz standardy w zakresie emisji
hatasu, ciepta, obecnosci pola elektromagnetycznego.
Majac na uwadze kwestie zwigzane z wiasnoscia
gruntow, na ktérych planowane jest zlokalizowanie
stacji i punktow tadowania pojazdéw, ich lokalizacja
winna zosta¢ poprzedzona uzyskaniem opinii
wihasciwych Wydziatbw UM lub innych jednostek
organizacyjnych Miasta. Przy stacjach tadowania
samochodéw moga powstac takie stacje tadowania
roweréw elektrycznych. Moga one takze stanowic kryty
parking rowerowy z bezpiecznym dokowaniem
roweréw, chronigcym przed kradziezg. Podczas budowy
punktéw fadowania i parkingéw rowerowych powinno
sie wzig¢ pod uwage estetyke urzadzen, ktéra bedzie
dopasowana do tadu przestrzennego.

Cel operacyjny IV.2 - stworzenie stacji
tankowania CNG

Budowa stacji CNG umoiliwiajaca tankowanie
pojazdéw komunalnych i prywatnych. Cel operacyjny
zgodny z art. 60 ust. 1 ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych, ktéry okresla minimalng
liczche (2) punktéw tankowania sprezonego gazu
ziemnego (CNG).

Cel operacyjny IV.3 - ograniczenie emisji
pochodzacej z samochodéw prywatnych w
centrum miasta

Cel moze zostac zrealizowany poprzez wprowadzanie
stref parkowania lub ruchu tylko dla pojazdéw zero- i
niskoemisyjnych. Zacheci to mieszkaficow miasta do
korzystania z ekologicznych pojazdéw, szczegélnie w
centrum. Realizacja celu moie tez przyja¢ charakter
strefy czystego transportu w Scistym centrum, ktora

catkowicie ograniczy ruch pojazdéw
konwencjonalnych. Cel operacyjny zgodny z art. 39 ust.
1 ustawy o elektromobilnosci i  paliwach

alternatywnych.

Cel operacyjny 1V.4 - poprawa bezpieczenstwa
ruchu drogowego

Realizacja celu moze sie odbywac poprzez zapewnianie
bezpiecznej predkosci pojazdow, egzekwowanie
ograniczen predkosci, uniemoiliwianie niebezpiecznych
zachowan na drodze poprzez fizyczne sSrodki techniczne
takie jak na przyklad odpowiednie ksztattowanie
geometrii jezdni, elementy organizacji ruchu czy
wystréj ulicy. Oprécz  powyiszych  poprawie
bezpieczefistwa ruchu drogowego mogg stuiy¢ takie
dziatania jak poprawianie widocznosci niechronionych
uczestnikow ruchu czy wprowadzanie stref ruchu z
ograniczong predkoscig lub z ograniczonym ruchem
samochodéw. Oprécz poprawy bezpieczefistwo ruchu
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drogowego, dziatania te mogg pozwoli¢ zmniejszy¢
emisje  szkodliwych  substangji
emitowanych przez transport indywidualny.

oraz  hafasu

Cel operacyjny IV.5 - stworzenie mozliwosci
wypoziyczenia samochodéw elektrycznych

Nawiazanie wspétpracy z nowymi i funkcjonujacymi w
Szczecinie operatorami systemu car-sharing w celu
wprowadzenia moiliwosci wypozyczenia pojazdow
elektrycznych na terenie Miasta. Powinno to
doprowadzi¢ do zmniejszenia liczby samochoddéw
osobowych na ulicach Szczecina oraz promowaé
elektromobilno$¢ wsréd mieszkaricow.

Cel operacyjny IV.6 - wprowadzenie pilotazowo
roweréw elektrycznych w systemie roweru
miejskiego

Cel operacyjny V.6 moze zosta zrealizowany poprzez
kontynuowanie rozbudowy szczeciriskiego systemu
roweru miejskiego oraz uzupetnienie go pilotazowo o
rowery elektryczne we wspoétpracy z podmiotami
prywatnymi. Rowery elektryczne moga przyczynic sie
do uatrakcyjnienia systemu i jego oferty, ktora
umotzliwi szybsze poruszanie sie rowerem po Szczecinie
ktéore maja problem z
poruszaniem si¢ na rowerach tradycyjnych.

oraz wspomoze osoby,

Cel operacyjny IV.7 - poprawa chodnikéw i drég
rowerowych na bardziej przyjazne dla
mieszkarncow

Cel moie zostaC zrealizowany poprzez rozbudowe
spojnego systemu drég rowerowych o wysokich
parametrach pozwalajgcego na komfortowe poruszanie
sie rowerami ze wspomaganiem elektrycznym oraz
hulajnogami. Realizacja celu powinna by¢ spéjna z
zatozeniami ,, Koncepcji systemu gtéwnych i lokalnych
tras rowerowych miasta Szczecin” z 2014 roku. Drugim
dziataniem moze by¢ poprawa jakosci chodnikéw
poprzez dostosowanie ich nawierzchni i szerokosci,
likwidowanie parkowania pojazdéw na nich oraz
usuniecie barier architektonicznych.

Cel operacyjny IV.8 - zielone przebudowy drég

W ramach celu operacyjnego podczas przebudowy drég
powinny zosta¢ stworzone rozwigzania retencji wody
opadowej w korytarzach drogowych, wprowadzona
zostanie niska i wysoka zielenn w przestrzeni publicznej
ulic, parkingéw, ciggéw pieszych i rowerowych. Moga
by¢ tez stosowane zielone ekrany akustyczne, ktérych
konstrukcja stanowi rezerwuar wody niezbednej do
zycia flory miejskiej. Cel zgodny z Planem adaptacji do
zmian klimatu dla Miasta Szczecin
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Cel operacyjny IV.9 - stworzenie zachet
podatkowych utatwiajacych budowe
infrastruktury tadujacej

Zwolnienie z podatku od nieruchomosci punktéw
tadowania pojazdéw elektrycznych ma przyczynié sie do
zachecenia prywatnych inwestorow do postawienia
wihasnych  punktéw tadowania. Cel zostanie
poprzedzony analiza mozliwosci wprowadzenia takiego
rozwigzania. Cel operacyjny zgodny z Krajowymi
ramami polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych.

Cel operacyjny IV.10 - stworzenie zachet
podatkowych dla posiadaczy samochodéw
zero i niskoemisyjnych

Obnizenie podatku od srodkéw transportowych dla
pojazdéw zero- i niskoemisyjnych moie zacheci¢
wiascicieli pojazdéw o masie powyiej 3,5 tony o
napedzie konwencjonalnym, w tym przedsighiorstwa,
do ich wymiany na zero- i niskoemisyjne.

Cel operacyjny IV.11 - zachecenie mieszkafncéw
do skorzystania z systemu wypozyczalni rowerow
miejskich oraz hulajnég

Postuluje sie wspétprace z operatorami systeméw RM i
UTO w celu wypracowania systemu bonuséw
przyznawanych co okreslony okres czasu, zachecajacy
do  korzystania z ekologicznego  transportu
indywidualnego. Dziatanie moze zacheci¢ mieszkancéw
do skorzystania z alternatywnego  sposobu
przemieszczania sie¢ po miescie jako substytut
transportu zbiorowego.

Cel operacyjny IV.12 - obnizenie stawek za
parkowanie dla uzytkownikéw ekologicznych
pojazdéw

Cel operacyjny V.1 - stworzenie sieci stacji
tadowania miejskich pojazdéw dostawczych

W ramach celu pojazdy elektryczne zostang zwolnione
z uiszczania opfat za parkowanie w SPP, co bedzie
zgodne z Ustawa o drogach publicznych. Zacheci to
mieszkarnicéw do korzystania w miescie z ekologicznych
samochodéw

Cel strategiczny V - Dekarbonizacja transportu dostawczego

W ramach celu operacyjnego zostang stworzone
specjalne stacje fadowania pojazdéw uzytkowych
jednostek miejskich i spétek uzytecznosci publicznej.
Wydzielone zostang dedykowane, specjalne punkty
dotadowywania w miejscach  kluczowych dla
miejskiego faficucha logistycznego.

Cel operacyjny V.2 - zmniejszenie ruchu
ciezarowego w miescie

Cel operacyjny zostanie zrealizowany poprzez
stworzenie centréw konsolidacyjnych dla transportu
dostawczego. Pozwoli to na zmniejszenie ruchu
pojazdow ciezarowych i dostawczych do miasta, w
szczeg6Inosci do centrum, dzieki potaczeniu tadunkéw
w jeden transport. Mniejsze dostawy na obszarze
centrum miasta moga hyc realizowane przez rowery
cargo. W ramach celu operacyjnego na popularnych
obszarach handlowych oraz w miejscach kluczowych
dla miejskiego taficucha logistycznego zostang
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utworzone dedykowane zatoczki lub miejsca postojowe
dla dostawcéw, ktére utatwig dostawy i nie beda
blokowac paséw ruchu na czas dostawy. Przy
wybranych zatoczkach znajdg sie stacje tadowania
elektrycznych pojazdow tadowania. Rezerwacji zatoczki
roztadunkowej  bedzie  moina  dokonaé z
wykorzystaniem mobilnych systeméw rezerwacji lub
przez zintegrowang aplikacje miejska. Niewtasciwe
wykorzystanie  zatoczki  roztadunkowej  przez
pojedynczy pojazd bedzie monitorowane przez
detektory magnetyczne oraz video monitoring.

Cel strategiczny VI - Inteligentne rozwijanie szczeciriskiej mobilnosci
Cele operacyjne dotyczace rozwigzan typu smart city zostaly przedstawione w nastepnym rozdziale.

Tab. 3.2 Cel strategiczny VI - Inteligentne rozwijanie szczeciriskiej mobilnosci

Cel strategiczny VI - Inteligentne rozwijanie szczeciriskiej mobilnosci

Oprécz tego wybudowane zostang inteligentne

. L . wyposazone w zieleni, wiaty przystankowe z zasilaniem
Cel operacyjny VI.1 - inteligentne rozwijanie

. fotowoltaicznym, acze$¢ przystankéw  bedzie
transportu publicznego

dodatkowo wyposazona w tablice Dynamicznej
Informacji Pasazerskiej lub panele e-papierowe.

Realizacja celu operacyjnego 1.2 bedzie polegata na
przyspieszeniu komunikacji miejskiej miedzy innymi
poprzez: wyznaczanie wydzielonych paséw ruchu oraz
torowisk (w szczegélnosci na odcinkach generujacych
opdinienia pojazdéw) oraz system przyznajacy wysoki
priorytet w formie zielonego Swiatta dla pojazdow
komunikacji miejskiej. Przyczyni sie to bezposrednio do
zwiekszenia predkosci komunikacyjnych autobuséw
i tramwajow. Oprécz tego w ramach rozbudowy
Inteligentnego Systemu Transportowego w kolejnych
pojazdach komunikacji miejskiej zostang
zamontowane urzadzenia zliczajace pasaieréw oraz
analizujace ich podréze. System ten bedzie na biezaco
wysyla¢ informacje do okreslonych odbiorcéw, co
pozwoli efektywniej wykorzysta¢ dostepne pojazdy,
lepiej dostosowywa¢ podaz do popytu oraz
dostosowywaé oferte przewozowa do potrzeb
mieszkafncéw. Ponadto bedzie przeprowadzana
systematyczna analiza punktualnosci kursowania dla
zmniejszenia udzialu kurséw opdinionych oraz

Cel operacyjny VI.2 - usprawnienie komunikacji
miejskiej

diagnozy odcinkéw sieci generujacych opéinienia, w
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Cel strategiczny VI - Inteligentne rozwijanie szczecinskiej mobilnosci

ktorych priorytety w ruchu dla komunikacji miejskiej
powinny by¢ wprowadzane w pierwszej kolejnosci.
Skrécenie czasu jazdy Srodkéw transportu publicznego
moie ulatwi¢ optymalizowanie rozkladow jazdy,
ukierunkowane na wzrost odczuwalnej czestotliwosci
kursowania.

Cel operacyjny VI.3 - zintegrowanie transportu w
Szczecifiskim Obszarze Metropolitalnym

Gléwnymi zadaniami tego celu bedzie zmodyfikowania
sieci transportowej komunikacji miejskiej i nastepnie
zintegrowanie jej z nowo powstatg Szczeciriskg Koleja
Metropolitalng (SKM). W ramach inwestycji powstana
nowe stacje kolejowe i centra przesiadkowe na terenie
catego Szczecifiskiego Obszaru Metropolitalnego.
Ponadto rozktad jazdy
komunikacji miejskiej w Szczecinie do rozktadu jazdy
SKM w celu umozliwienia dogodnych i szybkich
przesiadek pomiedzy dwoma srodkami transportu. Do
oferty biletowej bedzie wprowadzony jeden, wspéiny

zostanie  dostosowany

bilet pozwalajagcy na podrézowanie wszystkimi
transportu  publicznego na
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego (podstawa
powinien by¢ bilet upowainiajacy do przejazdu
pociggiem i komunikacja miejska na obszarze
metropolitalnym).

srodkami terenie

Cel operacyjny VI.4 - zwigkszenie stopnia
wykorzystania miejsc parkingowych

zostac
informacji

W ramach celu moze
wprowadzony
parkingowej. Tablice beda prezentowaty aktualng
sytuacje - wyswietly liczhe wolnych miejsc

parkingowych w czasie rzeczywistym na danym

operacyjnego

dynamiczny  system

obszarze. Pozwoli to skréci¢ czas poszukiwania
wolnego miejsca parkingowego, a w konsekwencji
ograniczy¢ emisje oraz hatas emitowany przez kraigce
w poszukiwaniu wolnego miejsca pojazdy. Ponadto
ksztattowanie odpowiedniego poziomu zajetosci
miejsc powinno nastepowac poprzez dostosowywanie
stawek i granic obszaru Strefy Ptatnego Parkowania, a
takie moiliwos¢é utworzenia Srédmiejskiej Strefy
Ptatnego Parkowania.

Cel operacyjny VI.5 - mobilna integracja ustug
miejskich

Wdrazanie rozwigzania moze sie odby¢ poprzez
wprowadzenie zintegrowanej aplikacji typu Mobility-
as-a-Service dla mieszkancéw taczacej roine ustugi
miejskie (funkcjonujagca Mobilna Karta Miejska z
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Cel strategiczny VI - Inteligentne rozwijanie szczecinskiej mobilnosci

planerem podrézy, z moiliwoscia wypoiyczenia
roweréw miejskich, hulajnég i samochodéw w
systemach transportu wspétdzielonego, platnoscig za
parkowanie w Strefie Platnego Parkowania,
moiliwoscia ptatnosci za fadowanie pojazdéw
elektrycznych, rezerwacjq zatoczek roztadunkowych).
Podmiotem wdrazajacym powinno by¢ Stowarzyszenie
Szczecifiskiego Metropolitalnego  przy
wspotpracy podmiotéw miejskich odpowiedzialnych za
Strefe  Platnego  Parkowania, system roweru
miejskiego, organizacje transportu zhiorowego oraz
inne ustugi zawarte w aplikacji.

Obszaru

Cel operacyjny VI.6 - zmniejszenie szkodliwosci
zuzytych akumulatoréw

Cel operacyjny zostanie zrealizowany poprzez ponowne
wykorzystanie akumulatorow z pojazdéw, ktére
utracity czes¢ swojej pojemnosci i nie pozwalajg na
dalsze uzycie, do magazynowania energii elektrycznej
dla budynkéw uzytecznosci publicznej w sytuacjach
awaryjnych lub paneli
fotowoltaicznych. W przypadku braku mozliwosci
ponownego wykorzystania akumulatoréw, zostang
one oddane do firm zajmujacych sie utylizacja takich
odpadow.

wytworzonej z

Cel operacyjny VI.7- stworzenie miejskiej
platformy danych

Realizacja celu bedzie polegata na stworzeniu bazy
danych i informacji miejskiej o natezeniu smogu i
zatorach drogowych na terenie miasta Szczecina w
informacji pasazerskiej i na miejskiej
internetowe;.

stronie

Cel operacyjny VI.8 - uptynnienie ruchu
rowerowego

Uptynnienie ruchu poprawa
bezpieczeristwa rowerzystow moie nastapi¢ dzieki
rowerowych. Dzieki nim
uczestnik ruchu dowiaduje sie, czy utrzymujac biezace

tempo jazdy, zdaiy przejechac na zielonym Swietle, czy

rowerowego,

montazowi totemoéw

tez bedzie musiat przyspieszy¢ lub zaczekac ze wzgledu
na czerwone Swiatto przy skrzyzowaniu z sygnalizacja
Swietlng. Podczas budowy toteméw rowerowych
powinno sie wzigc pod uwage estetyke urzadzen, ktéra
bedzie dopasowana do tadu przestrzennego.
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4.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan

* Ztozenie wniosku o dofinansowanie strategii rozwoju
elektromobilnosci

« Zawarcie umowy na opracowanie strategii

* Rozpoczecie prac nad pisaniem strategii rozwoju elektromobilnosci
 Diagnoza stanu istniejacego

* Strategia rozwoju elektromobilnosci

+ Analiza SWOT

* Plan wdrozenia elektromobilnosci

 Konsultacje spoteczne

* Opracowanie raportu z konsultacji spotecznych

- Opracowanie wniosku do RDOS

+ Uzyskanie opinii RDO§,W sprawie braku koniecznosci
przeprowadzenia SOOS

« Zakonczenie prac nad tworzeniem strategii

* Monitoring wdrazania strategii

€K
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Przedsiewziecia inwestycyjne

a. Infrastruktura fadowania: 2020 - 2035

b. Wdrazanie pojazddw zeroemisyjnych przez interesariuszy S_E-mobility 2035: 2020

- 2035

C. Projekty pilotazowe (testujqce rozwigzania technologiczne stuzgce wdrazaniu

strategii): 2020-2030

d. Przejscie na zeroemisyjng komunikacje publiczng: 2020 - 2035
e. Dekarbonizacja transportu zbiorowego: 2020 - 2035

Dziatania promocyjno-informacyjne: 2020-2025 (budowa swiadomosci),

2026-2035 (wzmachnianie Swiadomosci)

Rozwigzania instytucjonalne i administracyjne

a.Lokalne standardy, regulaminy, procedury zwigzane z rozwojem elektromobilnosci:

2020-2025

b.Uruchomienie szczeciriskich ekobenefitéw: 2020 - 2035

Szczegotowy harmonogram strategii rozwoju elektromobilnosci znajduje sie w rozdziale 4.8

4.2. Opis i charakterystyka wybranej technologii tadowania i

doboru optymalnych pojazdéw

Autobusy  akumulatorowe

tadowane dwiema metodami:

moga  by¢
za pomoca
rébwnolegle z mozliwoscig
typu  plug-in.
pantografowych,  dzieki
tadowania wysokim

pantografu,
tadowania  tadowarkami
W tadowarkach
zastosowaniu

natezeniem pradu (30 - 60A) mozliwe jest
akumulatoréw  podczas
postoju na petli. Nawet 10-minutowe
dotadowanie pozwala wydtuzy¢ zasieg
autobusu o 20 - 40 km. tadowarki typu plug-
in, ktére stuzg do tadowania pojazdéw na
dtuzszych postojach, np. na terenie zajezdni

dotadowywanie

w porze nocnej, wykorzystujg zwykle prad
o niskim natezeniu, co przektada sie na
mniejszy spadek zywotnosci akumulatoréw.
Ztego wzgledu
tadowane niskim prgdem metodg plug-in na
zajezdni w porze nocnej, natomiast podczas
eksploatacji podczas

najczesciej pojazdy sa

sg dotadowywane
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postojow na petlach. Dzieki powyzszemu
rozwigzaniu autobus moze wykona¢ wiecej
w ruchu
zjazdem na
kosztéw i korzysci
autobusow

kilometrow liniowym,
tadowanie.
zwiqzanych

zeroemisyjnych

przed
koniecznym
W Analizie

Z eksploatacjq
w komunikacji miejskiej wybrano wariant
pojazdow elektrycznych

z wykorzystaniem metody plug-in oraz

tadowania

pantografu.  Pojemnos¢  akumulatoréow
zostanie tak dobrana, aby zapewnic realizacje
kursoéw bez ryzyka roztadowania, a co za tym

idzie unieruchomienia pojazdu na trasie.

Przy napetnieniach wystepujgcych
w komunikacji  miejskiej w  Szczecinie,
zdecydowano sie na wybdér autobusow klasy
MAXI i MEGA, ktére majg mozliwos¢ zabrania
na poktad odpowiednio okoto 30 i 45
pasazeréw na miejscach siedzacych.
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W Analizie kosztéw | korzysci zwigzanych
Z wykorzystaniem autobusdw zeroemisyjnych
przy swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej
opracowano koncepcje w wariancie 2-
etapowym:

m ETAP | - zastosowanie pojazdow
zeroemisyjnych w ruchu pasazerskim
na Lewobrzezu miasta,

s ETAP Il -

zeroemisyjnych na Prawobrzezu miasta

wprowadzenie pojazdow

oraz uzupetnienie pozostatej floty do
obstugi
Lewobrzezu.

ruchu pasazerskiego na

Proponowane miejsca lokalizacji tadowarek
pantografowych zostaty opracowane na
podstawie przysztych inwestycji na terenie
miasta, w szczegdblnosci dla powstania
Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej, centrum
przesiadkowego przy Dworcu Niebuszewo
oraz SKM Turzyn. Wraz z rozpoczeciem
kursowania SKM sie¢ komunikacyjna bedzie
wymagata wdrozenia szeregu  zmian
w przebiegu wybranych linii autobusowych
w celu zintegrowania ich z siecig miejskiego
transportu szynowego.

W etapie | zaplanowano zakup i eksploatacje
autobuséw elektrycznych w lewobrzeznej
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czesci miasta przypisanych do zajezdni SPAK
przy ul. Klonowica. W tym samym miejscu
powstang tadowarki typu plug-in. Dodatkowo
planowany  jest montaz  tadowarek
terenowych z funkcjonalnoscig szybkiego
tadowania z wykorzystaniem pantografu:

m  Dworzec Gtéwny - ul. Owocowa,

s Dworzec Gtéwny - ul. Kolumba,

m Plac Rodta - ul. Roosevelta,

m Petla autobusowa przy ul. KoHtataja,
s Dworzec kolejowy Turzyn,

s Dworzec kolejowy Niebuszewo.

Zaproponowane linie do elektryfikacji sieci

komunikacji miejskiej w Szczecinie na
lewobrzeznej czesci miasta przy
wykorzystaniu powyzszych lokalizacji

tadowarek pantografowych to:

= 51 (KoHataja - Osow),

m 57 (KoHataja - Warszewo),

m 68 (Plac Rodta - Przepiérki),

m 69 (KoHataja - Rugianska/Ludowa),

m 75 (Krzekowo - Dworzec Gtéwny),

m 78 (Osiedle Arkonskie - Kotataja),

m 86 (Plac Rodta - Osiedle Kaliny/Zaktady
Piekarnicze),

m 87 (Podbdrz -
KoHataja).

Owocowa Dworzec/
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Rys. 4.1. Proponowane linie komunikacyjne do obstugi taborem zeroemisyjnym w Szczecinie - etap |

Zrédto: Analiza kosztéw i korzysci zwigzanych z eksploatacjq autobuséw zeroemisyjnych w komunikacji miejskiej
miasta Szczecin

Podczas prac zwigzanych z Analizg kosztéw
i korzysci zwiqzanych Z wykorzystaniem
autobuséw zeroemisyjnych przy swiadczeniu
ustug komunikacji miejskiej na prawobrzeznej
czesci miasta zaproponowano odtozenie
w czasie decyzji wskazania linii
autobusowych do elektryfikacji ze wzgledu na
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odtozenie  realizacji  drugiego  etapu
Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju na
prawobrzezu oraz trwajgce przygotowania
inwestycji rozwiniecia oferty komunikacyjnej.
Lokalizacje = tadowarek  pantografowych
rowniez bedg zalezne od przysztego uktadu
tras tramwajowych.
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Analiza strategiczna rozwoju elektromobilnosci
w Szczecinie zostata oparta na istniejgcych
rozwigzaniach technicznych dostepnych na
rynku oraz krajowych i lokalnych dokumentach
strategicznych. Do potencjalnych rozwigzan
technicznych mozna zaliczy¢:

=  energie elektryczng,
sprezony gaz ziemny CNG i skroplony gaz
ziemny LNG,

wodor.

W ramach Analizy kosztéw i korzysci zwiqzanych
z eksploatacjg autobuséw  zeroemisyjnych
w komunikacji  miejskiej  miasta  Szczecin
przedstawiono warianty wymiany taboru na
podstawie istniejgcych trendéw na rynku,
mozliwosci  finansowych i technicznych
wystepujagcych  na  rynku oraz  oferty
producentéw  zaréwno  autobusow  jak
i infrastruktury technicznej.

Pierwszy  wariant zaktada odtworzenie
istniejgcej liczby pojazdéow poprzez zakup
pojazdow, wytgcznie o} napedzie

konwencjonalnym. W tym celu zaktada sie
wymiane autobuséw z norma emisji spalania
EURO 6 w celu zredukowania emitowanych,
niekorzystnych  substancji przez starsze
pojazdy z nizszg normg (od EURO 1 do EURO 5).
Gtobwng zaletg wybranej opcji sg znacznie
nizsze koszty inwestycyjne z powodu braku
koniecznosci wybudowania wymaganej
infrastruktury zasilajgcej na obszarze miasta
lub zajezdni, np. tadowarek pantografowych
czy stacji magazynowania paliw.

Drugg analizowang opcja s pojazdy
napedzane gazem ziemnym CNG. Zalicza sie je
do kategorii niskoemisyjnych oraz
charakteryzujg sie niskim zainteresowaniem ze
wzgledu na matg liczbe stacji tankowania tego
paliwa w Polsce. Barierg tego rozwigzania jest
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gtébwnie wybudowanie nowej stacji lub
wyposazenie  istniejacej w  dodatkowg
infrastrukture do dystrybucji gazu.

W przypadku skroplonego gazu ziemnego LNG,
nie branego pod uwage w analizie, wymagana

jest  budowa  dodatkowego  zbiornika
kriogenicznego do jego przechowywania.
Sprezony gaz ziemny (CNG) moze by¢

uzytkowany w kazdym rodzaju pojazdéw, pod
warunkiem posiadania odpowiedniej instalacji.
Zasieg pojazddéw napedzanych CNG wynosi
okoto 300 - 400 km ijest odpowiedni do
realizacji ~ szeroko  rozumianych  ustug
publicznych takich jak np. wywo6z $mieci.

Kolejnym rozwigzaniem technicznym jest
eksploatowanie pojazdéw  napedzanych
wodorem. Przemieszczajg sie one dzieki
silnikom elektrycznym zasilanym pradem
wytwarzanym z czystego wodoru w ogniwach
paliwowych (w zwigzku z powyzszym nie
emitujg szkodliwych substancji do atmosfery,
a jedynie nieszkodliwg pare wodng). Jedng
zzalet takiego rozwigzania technicznego
w $rodkach transportu jest wiekszy zasieg niz
pojazdow elektrycznych zasilanych
z akumulatoréw iwynosi okoto 400-600 km,
a takze krotki okres tankowania zbiornika
wodorowego (od 5 do 10 minut). Do szeregu
barier uzycia wodoru w transporcie obecnie
zaliczajg sie  przede  wszystkim  brak
dostepnosci czystego wodoru na rynku,
problemy z jego magazynowaniem oraz wysoki
koszt budowy stacji tankowania jak i zakup
pojedynczego autobusu.

Rynek wraz z branza pojazdéw elektrycznych
w ostatnich latach rozwija sie bez przerwy. Jest
to spowodowane coraz wiekszym
zainteresowaniem wsréd samorzadoéw
i spoteczenstwa nowg technologia (poprzez
rozwéj ogoélnodostepnych stacji tadowania
oraz akumulatoréw, ktére pozwalajg na
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pokonanie coraz wiekszego zasiegu). Obecnie
pojazdy elektryczne pozwalajg na przejechanie
dystansu na poziomie okoto 100-200 km, przez
co idealnie wpasujg sie w ruch miejski. Gtéwna
barierg rozwoju technologii jest wysoka cena
samochodéw osobowych, ktéra oscyluje
w granicach 120-180 tys. zi. Autobusy
elektryczne wykorzystywane w transporcie
miejskim sg dwa razy drozsze od pojazdéw
0 napedzie konwencjonalnym. Pomimo tego
autobusy elektryczne zdobywajg coraz wiekszg
popularnos¢ ze wzgledu na istnienie
instrumentéw  finansowych  wspierajgcych
rozwdj elektromobilnosci dla samorzadow,
korzystny efekt ekologiczny, jaki mozna
uzyska¢ poprzez ich implementacje oraz
zredukowanie kosztéw eksploatacyjnych.

Ze wzgledu na wady rozwigzan technicznych
opartych o wodor, realizacja strategii zostanie
wykonana poprzez zakup taboru
autobusowego zasilanego energig elektryczna.

Koszty Koszty

Tab. 4.1 Analiza por6wnawcza wariantéw inwestycyjnych

Zadania, ktére wymagajg duzego poboru mocy
i zbyt duzej dlugosci ich pokonania, beda
obstugiwane pojazdami zasilanymi paliwami
konwencjonalnymi  spetniajgcymi  normy
spalania EURO 6. Natomiast w przypadku
spotek z udziatem miasta rekomenduje sie
nabycie pojazdéw komunalnych z napedem na
gaz ziemny CNG oraz energie elektryczng do
obstugi wytgcznie Scistego centrum miasta.

Zakup taboru autobusowego napedzanego
energig elektryczng jest wuzasadniony na
podstawie przeprowadzonych analiz
i eksperckich badan rynkowych
charakteryzujgcych poszczegélne rozwigzania
technologiczne, mozliwe do zastosowania w
komunikacji miejskiej w Szczecinie w ramach

Analizy  kosztéw i  korzysci  zwigzanych
Z eksploatacjq ~ autobuséw  zeroemisyjnych
w komunikacji  miejskiej. Warianty zostaty

przedstawione w ponizszej tabeli.

Spetnienie Technologia -

Koszty zakupu .. Wymagan usta L .| Rekomendacje
Cecha zakupu . y P eksploatacji ymag "' doswiadczenia . l
infrastruktury 0 - wariant
taboru taboru S rynkowe
elektromobilnosci
AUTOBUS ON NISKIE BRAK WYSOKIE NIE DUZE BAZOWY
AU:S:US NISKIE WYSOKIE UMIARKOWANE NIE DUZE ODRZUCONY
AUTOBUS
WODOROWY WYSOKIE WYSOKIE NISKIE TAK OGRANICZONE ODRZUCONY
AUTOBUS
ELEKTRYCZNY WYSOKIE WYSOKIE NISKIE TAK UMIARKOWANE | INWESTYCYJNY

Zrédio: Analiza kosztéw i korzysci zwiqzanych z eksploatacjq autobuséw zeroemisyjnych w komunikacji miejskiej
miasta Szczecin

W wyniku powyzszej oceny mozliwych opgji
jako wariant inwestycyjny dla taboru
autobusowego wybrano pojazdy elektryczne
(plug-in + pantograf). Natomiast ze wzgledu na
zbyt duze bariery i koszty wdrozenia
odrzucono autobusy zasilane wodorem oraz
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gazem ziemnym CNG. W przypadku pojazdow
komunalnych rekomenduje sie pojazdy
hybrydowe EE i CNG, a w przypadku obstugi
wytgcznie Scistego centrum miasta - pojazdy
elektryczne.
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Gtowne obszary wsparcia elektromobilnosci i
kompleksowe rozwigzania odpowiada¢ majg
takze potrzebom Szczecina w zakresie:

miejskiego sektora dostawczego, ustug
publicznych, miejskich centrow
konsolidacyjnych dla transportu

dostawczego, strefy zero w centrum miasta
(w aspekcie zakazu wjazdu dla pojazdéw

ciezarowych  powyzej 35 t DMQ),
infrastruktury tadowania pojazdow
zeroemisyjnych.

Istotg funkcjonowania centrow

konsolidacyjnych jest tgczenie towardéw od
réoznych dostawcow w jeden wspolny
transport do odbiorcy. W miastach dotyczy to
przewaznie dostaw do sklepéw, centrow
handlowych i przemystu. Centra
konsolidacyjne, jako odmiana miejskiego
centrum logistycznego, pozwalajg przez to na
zminimalizowanie ekspediowania z nich
pojazdéw ciezarowych i dostawczych do
miasta, w szczegoélnosci do jego centrum. Po
dostarczeniu  towaréw  do  centrum
konsolidacyjnego przez kilku dostawcow
(kilka pojazdéw ciezarowych i dostawczych),
do odbiorcy (np. sklepu) dostarczane sg one
nastepnie juz jako jeden transport, w
zaleznosci o ilosci towaru jednym pojazdem
dostawczym lub ciezarowym.

Ich lokalizacja powinna by¢ powigzana Scisle
z rozmieszczeniem centréw
przetadunkowych oraz centrow logistycznych
lub wystepowac jak najblizej granicy miasta w
miejscach skrzyzowanh gtéwnych drég jako
wyspecjalizowane stacje przetadunkowe.

Majac na uwadze dekarbonizacje miejskiego
sektora  dostawczego (polegajaca na
stosowaniu  zero- i  niskoemisyjnych
pojazdéw uzytkowych), oprécz dostarczania
towarow z centréw konsolidacyjnych, istotne
jest zapewnienie takim pojazdom

111

dedykowanych miejsc  zaréwno do
roztadowania towaréw, jak i miegjsc
z mozliwoscig dotadowania baterii. Dlatego
w Szczecinie, szczegdlnie w popularnych
obszarach handlowych oraz w centrum,
dekarbonizacje w tym zakresie nalezy
realizowac poprzez:

= |okalizacje dedykowanych zatoczek lub
miejsc postojowych dla dostawcow, na
caty dzieh lub tylko na okreslony czas
dostaw, co pozwoli
dostaw oraz nie bedzie blokowato

na utatwienie

pasow ruchu na czas dostawy,

m lokalizacje przy wszystkich lub przy
wybranych zatoczkach (lub miejscach
postojowych)
tadowania
dostawczych, dostepnych takze dla
pojazddw uzytecznosci publicznej,

= wydzielenie
specjalnych punktéw dotadowywania

dla dostawcéw stacji

elektrycznych  pojazdow

dedykowanych,

dla pojazdéw uzytkowych w miejscach
kluczowych dla miejskiego tancucha
logistycznego.

W ramach S_E-mobility 2035 w aspekcie
smart city wskazuje sie na kompleksowe
innowacyjne rozwigzania dotyczace
elektromobilnosci zwigzane z kreowaniem
smart przestrzeni publicznej, takze odnosnie
transportu tadunkoéw, tj. rozwdj ITS, video-

monitoring, zastosowanie mobilnych
systemow rezerwagji zatoczek
roztadunkowych oraz detektoréw
magnetycznych  w  celu  identyfikacji
niewtasciwego wykorzystywania zatoczki
roztadunkowej przez dany pojazd.

Rozwigzania smart wpisujg sie w zatozenia
dtugoterminowej strategii wdrazania marki
miasta ,Szczecin-Floating Garden 2050".
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Postepujgca  dekarbonizacja  transportu
w miescie dotyczy zaréwno pojazdéw
transportu publicznego, jak i pojazdéw
prywatnych, firmowych oraz komunalnych.
Wzrost liczby pojazdoéw zeroemisyjnych musi
by¢ przede wszystkim podparty takze
dedykowang im infrastrukturg tadowania.
Wielostanowiskowe stacje tadowania oraz
pojedyncze  punkty  tadowania przy
wyznaczonych miejscach postojowych to
kompleksowe rozwigzanie odpowiadajgce
potrzebom i rozwojowi elektromobilnosci
w Szczecinie dla:

s pojazdéow  publicznej  komunikagji
zbiorowej (autobusy, minibusy, e-
transport na zgdanie),

m  pojazdoéw car-sharing, car-pooling,

= pojazdow miejskiego sektora
dostawczego,

= pojazdow
indywidualnych.

uzytkownikow

Obecnie w Szczecinie zlokalizowanych jest 14
ogoélnodostepnych stacji tadowania z 25
punktami tadowania. Do konca 2020 r.
powsta¢ majg 54 ogoélnodostepne stacje
tadowania z 95 punktami tadowania,
wybudowane przez podmioty prywatne.
Natomiast zgodnie z trescig Uchwaly Nr
XX1/651/20 Rady Miasta Szczecin w sprawie
przyjecia przez Rade Miasta Szczecin Planu
budowy ogblnodostepnych stacji tadowania
w Gminie Miasto Szczecin, operator systemu
dystrybucyjnego elektroenergetycznego
wybudowac¢ powinien 51 ogdlnodostepnych
stacji tadowania z 93 punktami tadowania w
terminie do 31.03.2021 r.

Lokalizacja stacji / punktu tadowania powinna
uwzgledniac:

m tatwy dostep do duzej liczby stacji
tadowania,

m dobrgwidocznos$¢ dzieki wyréznionemu
oznakowaniu,

m dostosowanie do potrzeb klientow
zwigzanych z  zatozonym czasem
tadowania,

= rodzajem wtyczki, poziomem mocy oraz
innymi parametrami,

= mozliwos¢ zagospodarowania czasu
przez kierowcow oczekujgcych na
zakonczenie procesu tadowania.

Dlatego najdogodniejszymi miejscami ich

lokalizacji w  Szczecinie powinny by¢

ogélnodostepne:

m galerie handlowe i hipermarkety,

= wielostanowiskowe / wielkogabarytowe
parkingi,

m stacje tadowania podmiotéw
prywatnych,

= stacje paliw,

= hotele i motele,

m  miejsca przy budynkach uzytecznosci
publicznej,

= duze osiedla mieszkaniowe,

m  wyznaczone miejsca w strefie czystego

transportu w Scistym centrum.

W przypadku pojazdéw komunalnych stacje
tadowania powinny by¢ lokalizowane:

s dla autobusoéw transportu publicznego:

o w zajezdniach,
o na petlach.

s dla pojazddéw firm  wykonujgcych
Swiadczenia komunalne (wywdéz Smieci,
sprzatanie, odsniezanie, prace wodno-
kanalizacyjne itp.):

na terenie danej firmy,
na duzych osiedlach
mieszkaniowych,
O w centrum miasta.
S_E-mobility 2035, w aspekcie punktow
tadowania, to takze innowacyjne rozwigzania
zwigzane ze smart city, tj.. integracja
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infrastruktury tadowania z kartg miejska,
video-monitoring, informacja o zajetosci
miejsc  przy stacjach tadowania. Te

rozwigzania smart wpisujg sie w zatozenia
dtugoterminowej strategii wdrazania marki
miasta ,Szczecin-Floating Garden 2050”.

4.7. Dostosowanie taboru do potrzeb mieszkancéw, w tym osé6b

niepetnosprawnych

Stworzenie  warunkéw  dla rozwoju
elektromobilnosci transportu publicznego w
Szczecinie to szereg dziatan polegajacych na
docelowym przejSciu na zeroemisyjna
komunikacje zbiorowa:

m istniejgca i rozbudowywana trakcja
tramwajowa - sie¢ tramwajowa
i nowoczesny niskopodtogowy tabor,

catkowita wymiana
obecnego taboru autobusowego na
autobusy wytgcznie niskopodtogowe:
elektryczne oraz autobusy CNG, LNG
i wodorowe,

m  wprowadzenie elektrycznego wodnego
transportu zbiorowego - elektrycznego
tramwaju wodnego,

m  sukcesywna,

AUTOBUSY MINI

m  dowozy do/ze stacji SKM do punktow
przesiadkowych tramwajami
i zereoemisyjnymi autobusami,

m rozszerzanie ftransportu na zadanie
realizowanego zeromisyjnymi

autobusami mini.

Tabor tramwajowy powinien by¢
dostosowany pojemnosciag sktadu (docelowo
wagonu jednoprzestrzennego) do potokéw
ruchu na danej linii lub odcinku trasy,
w miedzyszczycie, w porze wieczornej, w dni
wolne i Swieta. Adekwatnie  tabor
autobusowy:

e na najmniej uczeszczanych liniach oraz w systemie telebus

e W miedzyszczycie, w porze wieczornej

e w nocy, w dni wolne i Swieta

AUTOBUSY MIDI

e na najmniej uczeszczanych liniach oraz w systemie telebus

e W miedzyszczycie, w porze wieczornej

e w nocy, w dni wolne i $wieta

AUTOBUSY MAXI

e wedtug potokdéw ruchu na danej linii lub odcinku trasy

e W miedzyszczycie, w porze wieczornej

e w nocy, w dni wolne i Swieta

AUTOBUSY MEGA

e na liniach o najwyzszych potokach pasazerskich

e W szczycie komunikacyjnym
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W aspekcie 0s6b o ograniczonej mobilnosci
Szczecin konsekwentnie dazy do likwidacji
barier w dostepie do szeroko rozumianych
ustug miejskich, w szczegdlnosci do likwidac;ji

barier
transportowych,

architektonicznych, urbanistycznych,

technicznych,

w komunikowaniu sie i dostepie do informacgji.
Dostosowanie w zakresie transportowym to
dziatania polegajace na:

przebudowie istniejgcej i budowie nowej
infrastruktury transportowej
uwzgledniajgcej potrzeby
0s6b niepetnosprawnych z dysfunkcjami i
ograniczeniami  sprawnosci ruchowej
poprzez eliminacje barier fizycznych w

szczegblnie

dostepie do pojazdow
niskopodtogowych:
O obnizanie kraweznikow na

wejsciach na perony przystankowe,
o zréwnanie  wysokosci
przystankowego z  wysokoscig
podtogi w tramwaiju i autobusie,
likwidacja schodéw oraz stopni,

peronu

zapewnienie
szerokich przejs¢,
o wprowadzenie dojscia dotykowego

odpowiednio

do danych drzwi pojazdu?®,
o oznakowanie alfabetem Braille’'a
numerow peronéw

przystankowych oraz toréw przy

wejsciu na nie, tabliczek
kierunkowych,
o oznakowanie wszelkich  barier

(schodoéw, krawedzi), przyciskow,
sposob
umozliwiajgcy ich

piktograméw w
kontrastowy,
dostrzezenie,
O zapewnienie odpowiedniego

systemu glosowe] i wizualnej

informacji pasazerskiej,

88 Np. pierwsze drzwi w autobusie i drugie drzwi w
tramwaju.
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dostosowaniu taboru, szczegélnie dla
potrzeb niepetnosprawnych
z dysfunkcjami i ograniczeniami
sprawnosci ruchowej poprzez:

0s6b

o obstuge linii  komunikacyjnych

wytgcznie taborem
niskopodtogowym (z niskg podtoga
na catej dlugosci tramwaju i
autobusu, za wyjatkiem autobuséw
mini),

o odpowiednio szerokie wejscia do
pojazdéw i szerokie przejscia
w nich,

O wyznaczanie w dogodnych

lokalizacjach w pojezdzie miejsc na
wozki dla dzieci i wozki inwalidzkie,

o stosowanie w pojazdach
prowadzacych Sciezek dotykowych
w podtodze,

o wprowadzanie dedykowanych

miejsc dla psa przewodnika,

o oznakowanie alfabetem Braille’a
elementéw wyposazenia taboru
stuzacych obstudze podroznych
(np. numeroéw siedzen),

o umozliwienie szybkiej lokalizacji
przycisku wigczajgcego otwarcie
drzwi,

o wprowadzenie udogodnien

w postaci zapewnienia mozliwosci

pojazdu oprocz

osobnych

otwarcia drzwi
dedykowanych
przyciskow,
pilota,

o oznakowanie

takze przy pomocy

wszelkich  barier,
przyciskow, piktogramow w sposob
kontrastowy,
dostrzezenie,
odpowiedniego systemu wizualnej i

umozliwiajgcy ich
zapewnienie

gtosowej informacji pasazerskie;j.
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W ramach S_E-mobility 2035 w ramach
elementéw smart city (ktére wpisujg sie
w zatozenia dtugoterminowej strategii
wdrazania marki miasta ,Szczecin-Floating
Garden 2050"), przewiduje sie wprowadzenie:
rozbudowy dynamicznego systemu informacji
pasazerskiej, wprowadzenie informacji

Plan wdrazania Strategii zostat zaplanowany na
caty okres referencyjny w latach 2020-2035.
Przygotowano go w przekroju dwoch cykli 5-
letnich i jednego 6-letniego.

Harmonogram dziatan zostat sporzgdzony na
bazie gtébwnych obszarow wsparcia

miejskiej o natezeniu smogu i zatorach
miejskich w informacji pasazerskiej i na
miejskiej stronie internetowej, zastosowanie
inteligentnych wiat i tawek na wybranych
petlach i przystankach, video-monitoring, WI-Fl
w pojazdach komunikacji miejskiej.

elektromobilnosci, dziatan instytucjonalnych
i administracyjnych oraz dziatan z zakresu
Smart City. Zadania mogg by¢ realizowane w
latach wczesniejszych w przypadku mozliwosci
pozyskania srodkéw finansowych na ten cel.

Tab. 4.2 Szczegotowy harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia Strategii rozwoju

elektromobilnosci

Cel operacyjny

Dziatania

Cel strategiczny | - Dekarbonizacja samorzadu i zadan komunalnych

Nabywanie i odtwarzanie pojazdéw zero- i
niskoemisyjnych dedykowanych do realizacji
zadan
w komunikacji
zamiatarki, pojazdy dostawcze, ciezarowe oraz
ciggniki rolnicze itp.

Cel operacyjny 1.1 - odnowa taboru uzytkowego
do zadan komunalnych

niz
np.

publicznych
miejskiej,

innych przewozy

Smieciarki,

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029, 2030-2035

Cel operacyjny 1.2 - wprowadzenie ekologicznych
samochodow stuzbowych nalezacych do Gminy
Miasto Szczecin

Wymiana uiytkowanych przez Gmine Miasto
Szczecin w Urzedzie Miasta, Strazy Miejskiej oraz
miejskich jednostkach organizacyjnych pojazdéw
spalinowych na elektryczne.

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029, 2030-2035

Cel operacyjny 1.3 - obstugiwanie pojazdami
zeroemisyjnymi zadan komunalnych w Scistym
centrum miasta

Odpowiednie  planowanie  wykorzystania
zeroemisyjnych pojazdow komunalnych do
realizacji zadan przede wszystkim w centrum
miasta.
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Cel operacyjny

Dziatania

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029, 2030-2035

Cel operacyjny 1.4 - stworzenie sieci
ogolnodostepnych stacji tadowania
zlokalizowanych przy budynkach uzytecznosci
publicznej

Koordynacja i wspieranie tworzenia sieci
ogolnodostepnych stacji fadowania
samochoddw elektrycznych.

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029, 2030-2035

Cel operacyjny 1.5 -zlecanie zielonych zadan
publicznych

Zlecanie zadan publicznych z uwzglednieniem
posiadania co najmniej 10% pojazdéw
elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem
ziemnym od 2022 roku oraz 30% od 2028 roku.

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029, 2030-2035

Cel strategiczny Il - Redukcja emisji z komunikacji miejskiej

Cel operacyjny 11.1 - modernizacja infrastruktury
transportu publicznego

Budowa infrastruktury tadowania autobuséw
zeroemisyjnych.

Rozbudowa sieci tramwajowej oraz
przeprowadzenie remontéw torowisk, sieci
trakcyjnej, podstacji trakcyjnych.

Stosowanie cichych torowisk w obszarach
zabudowy mieszkaniowej.

Wdrazanie antyzatok i $luz dla autobuséw.
Whprowadzenie przystankéw wiedenskich.
Dostosowanie infrastruktury drogowej do oséb o
ograniczonej mobilnosci.

Stosowanie powierzchni biologicznie czynnych w
torowiskach.

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029, 2030-2035

Cel operacyjny 11.2 - ograniczenie emisji
generowanej przez autobusy szczecifiskiej
komunikacji miejskiej

Zakup i cykliczne odtwarzanie autobuséw
zeroemisyjnych.
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Cel operacyjny

Dziatania

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029, 2030-2035

Cel operacyjny I1.3 - elektryfikacja systemu
transport na zadanie (telebus)

Wymiana pojazdéw obstugujacych potaczenia
systemu transport na Zadanie (telebus) na
nowoczesne autobusy zeroemisyjne.

Okresy realizacji:
2025-2029, 2030-2035

Cel operacyjny 1.4 - wprowadzenie
elektrycznego tramwaju wodnego

Wymiana tramwaju wodnego z napedem
konwencjonalnym na jednostke plywajaca z
napedem elektrycznym.

Okresy realizacji:
2025-2029, 2030-2035

Cel strategiczny Il - Budowanie ekoswiadomosci mieszkancow

Cel operacyjny I11.1 - ksztattowanie swiadomosci
edukacyjnej mtodych szczecinian
Cel operacyjny I11.2 - promowanie
elektromobilnosci wsréd mieszkaficow Szczecina

Wprowadzanie miekkich instrumentéw wsparcia
dla uzytkownikéw samochodéw zeroemisyjnych.
Przeprowadzenie prelekeji, zaje¢ na godzinach
wychowawczych, warsztatéw oraz konkurséw
dla uczniéw szczeciriskich szkot.

Przeprowadzenie akcji edukacyjnych w formie
happeningéw,  akcji  informacyjnych  dla
mieszkancéw.

Budowa zamykanych parkingéw dla roweréw i
hulajnég przy szkotach.

Okresy realizacji:
2025-2029, 2030-2035

Cel operacyjny IV.1 - rownomierny rozwdj sieci
punktéw tadowania pojazdow na terenie miasta

Koordynacja i wspieranie tworzenia sieci
ogélnodostepnych stacji tadowania
samochodéw elektrycznych.

Wspotpraca z przemystem zajmujacym sie
infrastrukturg tadowania oraz miejscowym
operatorem sieci energetycznej.

Utworzenie zasad budowy ogélnodostepnych
stacji tadowania dla inwestoréw

Budowa sieci stacji tadowania roweréw
elektrycznych.

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029, 2030-2035
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Cel operacyjny

Dziatania

Cel operacyjny IV.2 - stworzenie stacji
tankowania
CNG

Koordynacja projektu budowy i wybudowanie
stacji CNG na terenie Szczecina.

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029,

Cel operacyjny IV.3 - ograniczenie emisji
pochodzacej z samochodéw prywatnych w
miescie

Wprowadzenie nowych stref parkowania tylko
dla pojazdéw zero- lub niskoemisyjnych w
miescie/ Strefy Czystego Transportu.

Okres realizacji:
2025-2029, 2030-2035

Cel operacyjny 1V.4 - poprawa bezpieczenstwa
ruchu drogowego

Uspokojanie  ruchu  poprzez  stosowanie
fizycznych srodkow technicznych
Ograniczanie ruchu samochodowego na ulicach

w Scistym centrum miasta.

Wprowadzanie stref ruchu z ograniczong
predkoscia
Poprawa widocznosci niechronionych

uczestnikéw ruchu podczas przekraczania jezdni

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029, 2030-2035

Cel operacyjny IV.5 - stworzenie mozliwosci
wypozyczenia samochodow elektrycznych

Wspétpraca z nowymi i funkcjonujagcymi w
Szczecinie operatorami systemu car-sharing.

Okres realizacji:
2020-2024, 2025-2029, 2030-2035

Cel operacyjny IV.6 - wprowadzenie pilotazowo
roweréw elektrycznych w systemie roweru
miejskiego

Kontynuowanie  rozbudowy  szczeciniskiego
systemu roweru miejskiego oraz uzupetnienie go
o rowery elektryczne.

Okres realizacji:
2025-2029

Cel operacyjny IV.7 - poprawa chodnikéw i drég
rowerowych na bardziej przyjazne dla
mieszkancow

Rozbudowa systemu drég rowerowych.
Rozbudowa i poprawa jakosci chodnikow.
Likwidacja parkowania pojazdéw na chodnikach.
Tworzenie zamykanych miejsc parkingowych dla
roweréw i stojakow rowerowych.

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029, 2030-2035
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Cel operacyjny

Dziatania

Cel operacyjny IV.8 - zielone przebudowy drég

Tworzenie rozwigzaf retencji wody opadowej w
korytarzach drogowych podczas przebudowy
drég.

Stosowanie zielonych ekranéw akustycznych.
Wprowadzenie niskiej i wysokiej zieleni w
przestrzeni publicznej ulic, parkingéw, ciggéw
pieszych i rowerowych.

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029, 2030-2035

Cel operacyjny IV.9 - stworzenie zachet
podatkowych utatwiajacych budowe
infrastruktury tadujacej

Analiza mozliwosci wprowadzenia zwolnienia z
podatku od nieruchomosci dla punktéw
tadowania  pojazdéw  elektrycznych  oraz
wdrozZenie rozwigzania

Okres realizacji:
2025-2029

Cel operacyjny IV.10 - stworzenie zachet
podatkowych dla posiadaczy samochodow
zero i niskoemisyjnych

Obnizenie podatku od Srodkéw transportowych
dla pojazdéw zeroemisyjnych i wybranych
pojazdéw niskoemisyjnych.

Okresy realizacji:
2025-2029, 2030-2035

Cel operacyjny IV.11 - zachecenie mieszkancéw
do skorzystania z systemu wypozyczalni rowerow
miejskich oraz hulajnég

Wspotpraca z operatorami roweru miejskiego
oraz hulajnég elektrycznych w  zakresie
darmowych przejazdéw lub  wydtuzonego
darmowego czasu korzystania dla uzytkownikéw
karty miejskiej.

Okresy realizacji:
2025-2029, 2030-2035

Cel operacyjny IV.12 - obnizenie stawek za
parkowanie dla uzytkownikéw ekologicznych
pojazdow

Iniesienie stawek za parkowanie w Strefie
Platnego Parkowania dla uzytkownikéw
pojazdéw zeroemisyjnych.

Okresy realizacji:
2020-2024
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Cel strategiczny V - Dekarbonizacja transportu dostawczego

Cel operacyjny V.1 - stworzenie sieci stacji
tadowania miejskich pojazdéw dostawczych

Stworzenie  specjalnych stacji fadowania
pojazdéw uiytkowych jednostek miejskich i
spotek uzytecznosci publicznej.

Stworzenie dedykowanych punktéw
dotadowywania w miejscach kluczowych dla
miejskiego taficucha logistycznego.

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029, 2030-2035

Cel operacyjny V.2 - zmniejszenie ruchu
ciezarowego w miescie

Stworzenie centrow  konsolidacyjnych dla
transportu dostawczego.

Dostawy rowerami cargo.

Utworzenie dedykowanych zatoczek lub miejsc
postojowych dla dostawcéw z monitoringiem w
formie detektor6w magnetycznych oraz video-
monitoringu.

Okresy realizacji:
2025-2029, 2030-2035

Cel strategiczny VI - Inteligentne rozwijanie szczecinskiej mobilnosci

Cel operacyjny VI.1 - inteligentne rozwijanie
transportu publicznego

Budowa wiat przystankowych z zasilaniem
fotowoltaicznym.

Wyposazenie ~ przystankow  w  tablice
Dynamicznej Informacji Pasazerskiej i panele e-
papierowe z rozktadami jazdy real-time.

Okresy realizacji:
2025-2029, 2030-2035

Cel operacyjny VI.2 - usprawnienie komunikacji
miejskiej

Uprzywilejowanie komunikacji zbiorowej np.
poprzez system przyznajacy wysoki priorytet w
formie zielonego Swiatta dla pojazdéw
komunikacji miejskiej.

Zainstalowanie urzadzen zliczajacych pasazerow
oraz wdrozenie oprogramowania analizujgcego
ich podréiy.

Przeprowadzanie  systematycznych  analiz
punktualnosci kursowania oraz optymalizowanie
rozktadow jazdy.
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Okresy realizacji:
2025-2029, 2030-2035

Cel operacyjny VI.3- zintegrowanie transportu w
Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym

Zmodyfikowanie sieci transportowej
komunikacji miejskiej i zintegrowanie jej z nowo
powstatg Szczeciriska Koleja Metropolitalng.
Budowa  stacji  kolejowych i  centr
przesiadkowych na terenie Szczecina.
Dostosowanie rozktadu jazdy komunikacji
miejskiej do rozktadu jazdy SKM.

Wprowadzenie zintegrowanego biletu
przynajmniej w zakresie wspdlnego biletu na
pociag i komunikacje miejska na obszarze
metropolitalnym.

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029

Cel operacyjny VI.4 - zwiekszenie stopnia
wykorzystania miejsc parkingowych

Wdrozenie dynamicznego systemu informacji
parkingowej.
Dostosowanie stawek i granic Strefy Platnego
Parkowania.
Utworzenie Srédmiejskiej Strefy Platnego

Parkowania.

Okres realizacji:
2020-2024, 2025-2029, 2030-2035

Cel operacyjny VI.5 - mobilna integracja ustug
miejskich

Wprowadzenie aplikacji miejskiej na urzadzenia
mobilne taczacej rézne ustugi miejskie.

Okres realizacji:
2025-2029

Cel operacyjny VI.6 - zmniejszenie szkodliwosci
zuzytych akumulatoréw

Ponowne wykorzystanie akumulatorow z
pojazdéw do awaryjnego zasilania budynkéw lub
energii wytworzonej z paneli fotowoltaicznych.
lub oddanie akumulatoréw do firm zajmujacych
sie utylizacja odpadow.

Okresy realizacji:
2025-2029, 2030-2035
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Cel operacyjny VI.7 - stworzenie miejskiej
platformy danych

Stworzenie bazy danych o nateieniu smogi i
zatorach  drogowych oraz  umieszczenie
informacji miejskiej o natezeniu smogu i
zatorach drogowych na terenie miasta.

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029

Cel operacyjny VI.8 - uptynnienie ruchu

Montaz toteméw rowerowych przy drogach dla
rowerow.

rowerowego Okresy realizacji:
2025-2029, 2030-2035
Zrédto: Opracowanie wtasne
Ponizej zaprezentowano harmonogram przedstawiono na  wykresie  Gantta,
inwestycji, ktérych realizacja jest niezbedna w a kolorami zaznaczono czas ich realizacji oraz
celu wdrozenia strategii rozwoju priorytet realizacji (czerwony - wysoki, zétty

elektromobilnosci. Ponizsze cele i inwestycje

- przecietny, zielony - niski).

Tab. 4.3 Harmonogram realizacji inwestycji niezbednych do wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci

Zadania w ramach
poszczegdinych celéw
operacyjnych
1.1 - odnowa taboru w
jednostkach miejskich
1.2 - wymiana pojazdow
stuzbowych Gminy Miasto
Szczecin
1.3- obstugiwanie pojazdami
zeroemisyjnymi zadan
komunalnych w $cistym centrum
miasta

prior

ytet

20 21 22 23 24

1.4 - budowa ogdlnodostepnych
stacji tadowania dla pojazdéw
na parkingach zlokalizowanych
przy budynkach uizytecznosci
publicznej

1.5 -zlecanie zielonych zadan
publicznych

11.1 - modernizacja infrastruktury
transportu publicznego
11.2 - odnowa taboru ---

11.3 elektryfikacja systemu
telebus
11.4 -wprowadzenie
elektrycznego tramwaju
wodnego
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Zadania w ramach rior
poszczegbinych celéw P

20 21 ‘22 ‘23 ‘24 25 ‘26 271 ‘28 29 ‘30 ‘31 ‘32 ‘33 ‘34 ‘35
4 ytet
operacyjnych

1111 - ksztattowanie
Swiadomosci edukacyjnej
miodych szczecinian
111.2 - promowanie
elektromobilnosci wsréd
mieszkaricow Szczecina
IV.1 - réwnomierny rozwdj sieci
punktéw tadowania pojazdéw na
terenie miasta i wspétpraca z
przemystem zajmujacym sie
infrastruktura tadowania oraz
miejscowym operatorem sieci
energetycznej.

IV.1 - budowa stacji tadowania
rowerdw elektrycznych

IV.1 - wspétpraca z przemystem
zajmujacym sig infrastrukturg
tadowania oraz miejscowym
operatorem sieci energetycznej

IV.1 - opracowanie zasad
budowy infrastruktury tadowania
dla inwestoréw

IV.2 - stworzenie stacji
tankowania CNG

IV.3 - wprowadzenie stref
parkowania tylko dla pojazdow
zeroemisyjnych (bezptatnych) lub
Stref Czystego Transportu

IV.4 - wprowadzenie stref
uspokojonego ruchu i
woonerf'éw

IV.4 - Ograniczenie ruchu
samochodowego w Scistym
centrum miasta

IV.4 - Do$wietlanie i wynoszenie
przejsc dla pieszych

IV.4 - Zaweianie paséw na ruchu
na ulicach jednoprzestrzennych,
stosowanie rond zamiast
skrzyzowan z sygnalizacja
Swietlng

IV.5 - wspétpraca z nowymi i
funkcjonujacymi w Szczecinie
operatorami systemu car-
sharing.

1V.6 - wprowadzenie pilotazowo
rower6w elektrycznych w
systemie roweru miejskiego
IV.7 - rozbudowa i poprawa
jakosci chodnikéw, likwidacja
parkowania pojazdéw na
chodnikach
IV.7 - tworzenie miejsc
parkingowych dla roweréw
(stojaki na rower)
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Zadania w ramach rior
poszczegbinych celéw P ot
operacyjnych y

1V.9 - stworzenie zachet

podatkowych utatwiajacych
budowe infrastruktury tadujacej

IV.10 - - stworzenie zachet

podatkowych dla posiadaczy

samochodéw zero- i
niskoemisyjnych

K IIIIIIIIIII

do skorzystania z systemu

wypozyczalni roweréw miejskich I

20 21 ‘22 ‘23 ‘24 ‘25 ‘26 27 28 29 ‘30 ‘31 ‘32 ‘33 ‘34 ‘35

1V.12 - zniesienie stawek za
parkowanie dla uzytkownikéw
pojazdéw zeroemisyjnych
V.1 - stworzenie sieci stacji
tadowania miejskich pojazdéw
dostawczych
V.2 - stworzenie centréow
konsolidacyjnych dla transportu
dostawczego i utworzenie
dedykowanych zatoczek lub
miejsc postojowych dla
dostawcéw
VI.1 - inteligentne rozwijanie
transportu publicznego
V1.2 - uprzywilejowanie
komunikacji zbiorowej

oraz hulajnég.

VI.3 - integracja transportu w
SOM
VI.4 - wdrozenie dynamicznego

Illllllllllllllll
VI.4 - dostosowanie stawek i
granic Strefy Ptatnego
Parkowania
VI.5 - wprowadzenie aplikacji
miejskiej na urzadzenia mobilne
taczacej réine ustugi miejskie
V1.6 - zmniejszenie szkodliwosci
zuiytych akumulatoréw
Ve | IR
platformy danych
" s HEEEEEEEEEEN
rowerowego

Zrédto: Opracowanie wtasne

VI.2- zainstalowanie urzadzer
zliczajacych pasaieréw oraz
analizujacych ich podréze

VI.2 - Przeprowadzanie
systematycznych analiz
punktualnosci kursowania oraz
optymalizowanie rozktadow
jazdy
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Strategia rozwoju elektromobilnosci  jest
dokumentem, ktéry wskazuje kierunki rozwoju
miasta w zakresie elektromobilnosci w dtugim
(15-letnim)  okresie.  Zdefiniowane cele
strategiczne oraz operacyjne pozwolg na

wdrozenie wizji elektromobilnosci zgodnej
z prawodawstwem krajowym oraz
ogoélnokrajowymi  strategiami na terenie

Szczecina. Zarzadzanie procesem wdrazania
Strategii ma za zadanie deklarowaé wysoki
stopien  elastycznosci, adaptowany do
aktualnych  uwarunkowan wewnetrznych,
mozliwosci budzetowych, jak idynamicznie
zmieniajgcej sie sytuacji prawnej, spotecznej
i gospodarczej miasta.

Celem zachowania ciggtej aktualnosci
dokumentu oraz nalezytego poziomu jego
realizacji  zespotem  przydzielonym do
koordynacji Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci bedzie Wydziat Zarzgdzania
Projektami. Oprécz odpowiedzialnej jednostki
bedzie  wspétpracowa¢ z  podmiotami
zewnetrznymi takimi jak:

Zarzad Drog i Transportu Miejskiego,
Komunalne spotki komunikacyjne SPAD,
SPAK, SPPK,

Akademia Morska w Szczecinie,

Zaktad Ustug Komunalnych,

= Zegluga Szczecinska Turystyka
Wydarzenia Sp. z 0. 0.,

= Centrum Zeglarskie,

m Nieruchomosci i Optaty Lokalne
Sp.zo.o.,

m  Szczecihski Park Naukowo -

Technologiczny Sp. z 0.0.
Stowarzyszenie Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego,
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n Marszatkowski

Urzad
Zachodniopomorskiego.

Wojewddztwa

Wymienieni powyzej interesariusze posiadaja
wieloletnie doswiadczenie w skutecznym
wdrazaniu dokumentéw strategicznych, co
pozwoli na skuteczne wdrazanie zapisow
Strategii.

Projekty inwestycji lub dziatania o charakterze
nieinwestycyjnym beda opracowywane,
a nastepnie  przekazywane  prezydentom
resortowym przez wybranych interesariuszy
Strategii m.in. wydziaty i biura Urzedu Miasta,
Spotki komunalne oraz jednostki
organizacyjne. Zakres projektéw
inwestycyjnych bedzie zgodny z obowigzkami
okreslonymi w zapisach Strategii
elektromobilnosci.  Przydziat zadah do
podmiotéw ilustruje grafika.

Inwestycje, ktérych realizacja wykonywana
bedzie przez wyzej wymienione jednostki,
bedg przekazane do prezydentow resortowych
oraz Skarbnika Miasta. Przedstawione zadania
zostang przedyskutowane, uwzgledniajac
przede wszystkim:

zdolnosci budzetowe miasta,
prawidtowos¢ projektu z konkretnymi
celami zapisanymi w Strategii,
wplyw realizacji zadania na rozwdj
spoteczno-gospodarczy miasta i jakos¢

zycia mieszkancow.

Zaakceptowane przez Prezydenta Miasta
Szczecina propozycje projektow zostang
uwzglednione w budzecie miasta Szczecina
oraz przyjete do realizacji po podjeciu uchwaty
przez Rade Miasta Szczecin.
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* Kontrola zgodnosci dokumentu ze
Strategig Rozwoju Szczecina 2025,
Biuro Prezydenta procedowanie w zakresie decyzji
Miasta Prezydenta Miasta oraz koordynowanie
dziatan w zakresie promogji,
komunikacji spotecznej i informacyjnej

Wydziat + Koordynacja procesu Wdraiania )

dokumentu oraz wsparcie realizacji
kluczowych projektéw i przedsiewzie¢ w
nim zawartych

Zarzadzania
Projektami

+ dziatania zaplanowane w S_E-mobility
2035 majg przyczynic sie do osiggniecia
celéw polityki ochrony $rodowiska, w
tym w zakresie zmian klimatu, zaréwno
na poziomie europejskim jak i krajowym

Wydziat Ochrony
Srodowiska

* po stronie Wydziatu pozostaje realizacja
VN HAEIACIo S ol e EIgNM| wickszosci dziatan w obszarze

Komunalnej poszczegolnych celéw operacyjnych
Strategii

+ ksztattowanie $wiadomosci edukacyjnej
miodych szczecinian (kwestie zwigzane z
wiasnoscig gruntéw (planowane

WWALeAE i BE A utworzenie dedykowanych zatoczek lub

WOS miejsc postojowych dla dostawcéw na
popularnych obszarach handlowych
oraz w miejscach kluczowych dla
miejskiego taricucha logistycznego))

Biuro Dialogu

Obywatelskiego + konsultacje spoteczne dokumentu

Wydziat Spraw . Iikwidacja} bar.ier. powodujgcych
Spotecznvch wylgczenie z zycia spoteczno-
P Y gospodarczego oséb niepetnosprawnych,

* szczeg6towy harmonogram niezbednych
WA e inwestyci

Miejskich w celu wdrozenia Strategii rozwoju
elektromobilnosci,

« kwestie zwigzane z wtasnoscig gruntéw
(planowane utworzenie dedykowanych
WWePAELEOIVERE  zatoczek lub miejsc postojowych dla

Obrotu dostawcéw na popularnych obszarach

N a0daelaalesak1ait| handlowych oraz w miejscach

kluczowych dla miejskiego tancucha

logistycznego)
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Wydziat Zarzadzania
Finansami Miasta

Wydziat Podatkow i
Optat Lokalnych

Wydziat Informatyki

Biuro Architekta
Miasta

Biuro Miejskiego
Konserwatora
Zabytkow

Biuro Partnerstwa
Publiczno-
Prywatnego

* przedstawione w Strategii
zadania muszg zostaé
przedyskutowane,
uwzgledniajac przede
wszystkim zdolnosci
budzetowe miasta

N

* kwestia stworzenia zachet
podatkowych utatwiajgcych
budowe infrastruktury
tadujacej oraz dla posiadaczy
samochodéw zero
i niskoemisyjnych

J\_

+ wprowadzenie aplikacji
miejskiej na urzadzenia
mobilne taczacej rézne ustugi
miejskie oraz stworzenie
platformy otwartych danych na
temat natezenia smogu i
zatorach drogowych na terenie
miasta

J\_

+ kwestia Studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Miasta Szczecin

* lokalizacja stacji tadowania w
przestrzeni miejskiej i ich wptyw
na otoczenie

+ dziatania dotyczace
zapewnienia odpowiedniej
ilosci miejsc parkingowych,
wspierania budowy
wielopoziomowych garazy
i parkingéw przy wykorzystaniu
instrumentu partnerstwa
publiczno-prywatnego

J\ ) \ )\l
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Zaktad Ustug
Komunalnych

Zegluga Szczecinska
Turystyka Wydarzenia
Sp.zo.o.

Centrum Zeglarskie

Stowarzyszenie
Szczecinskiego
Obszaru
Metropolitalnego

Nieruchomosci i
Optaty Lokalne
Sp.zo.o.

ZDiTM i Komunalne
spotki komunikacyjne

Szczecinski Park
Naukowo -
Technologiczny Sp.
Z 0.0.

tramwaju wodnego

« wprowadzenie elektrycznego
tramwaju wodnego

+ obstugiwanie pojazdami
zeroemisyjnymi zadan
komunalnych
w Scistym centrum miasta
« wprowadzenie elektrycznego ]
™

* zintegrowanie transportu w
Szczecinskim Obszarze
Metropolitalnym

\.

* wprowadzenie zintegrowanej
aplikacji typu Mobility-as-a-
Service dla mieszkarncéw
tgczacej rézne ustugi miejskie
(funkcjonujaca Mobilna Karta
Miejska z planerem podrézy, z
mozliwoscig wypozyczenia
roweréw miejskich, hulajnog i
samochoddéw w systemach
transportu wspétdzielonego,
ptatnoscia za parkowanie w
Strefie Ptatnego Parkowania,
mozliwoscig ptatnosci za
tadowanie pojazdéw

elektrycznych, rezerwacja
zatoczek roztadunkowych)

* usprawnienie komunikacji
miejskiej i inteligentne
rozwijanie transportu
publicznego

* rozwigzania technologiczne
stuzgce wdrazaniu Strategii.
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. Udzial mieszkanncéow
w konsultacji Strategii
Rozwoju
Elektromobilnosci

y.
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Prezentowany dokument zostat przedtozony
do konsultacji spotecznych, ktére zostaty
przeprowadzone w dniach: 4 - 28 wrzesnia
2020 .

Celem partycypacji spotecznej byto zebranie
opinii, ocen i uwag mieszkancéw miasta
Szczecina odnosnie niniejszego  projektu
Strategii Rozwoju Elektromobilnosci.

Informacje o podjeciu konsultacji zostaly
zamieszczone na  stronie  internetowej
Biuletynu Informacji Publicznej Urzedu Miasta
Szczecin pod adresem
http://konsultuj.szczecin.pl.

Z treScig dokumentu mozna sie byto zapoznac
takze poprzez:

1)  publiczne  wytozenie do  wgladu
dokumentacji sprawy w siedzibie Urzedu
Miasta Szczecin,
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2) ogtoszenie informacji przez obwieszczenie
w Biuletynie Informacji Publicznej Urzedu
Miasta Szczecin,

3) ogtoszenie informacji przez obwieszczenie
w prasie lokalnej.

Formularze dostepne w wersji elektronicznej
na stronie http://konsultuj.szczecin.pl. mozna
byto po wypetnieniu przekaza¢ droga
elektroniczng, a takze pisemnie na adres
Urzedu Miasta Szczecin i ustnie w siedzibie
Urzedu.

Do tresci projektu dokumentu wptyneto 15
uwag, ktére dotyczyty przede wszystkim
systemu elektroenergetycznego oraz
ogoélnodostepnych stacji tadowania. Wiekszos¢
z nich zostata uwzgledniona i wprowadzona do
ostatecznej wersji projektu Strategii.




informacyjno-promocyjne
Strategii
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Ekologia to od lat bardzo popularny temat
i przede wszystkim wazny w kontekscie
alarmujacych danych o stanie Srodowiska.
W celu poprawy  jakosci powietrza
i zmniejszenia poziomu hatasu w Srodowisku
podejmowane s3g rézne przedsiewziecia
proekologiczne. W zwigzku z tym ros$nie takze
zainteresowanie zagadnieniami zwigzanymi

z elektromobilnoscig. Promujg ja marki
samochodowe, a  takze  samorzady
i organizacje pozarzadowe. Wydaje sie

jednak, ze wrcigz Swiadomos¢ spoteczna
w tym zakresie jest niewystarczajgca.

Wielu osobom elektromobilnos¢ kojarzy sie
wytgcznie z samochodami elektrycznymi.
A przeciez kazdy, takze osoba nieplanujgca
zakupu pojazdu elektrycznego, moze miec
swoj wkiad w rozwdj elektromobilnosci,
zmieniajgc swoje preferencje w sposobie

podrézowania, rezygnujgc z transportu
indywidualnego na rzecz komunikagji
publicznej, korzystajac z innych

ekologicznych sposobdéw poruszania sie t;.
rowerem tradycyjnym lub elektrycznym czy
hulajnoga.

Oswajaniu mieszkancéw Szczecina z nowg
technologia stuzyly juz wczesniej takie
wydarzenia jak otwarte dla mieszkancéw
testowe jazdy autobusem elektrycznym we
wrzesniu 2017 r. czy prezentacja
Elektrycznego Roweru Dostawczego oraz
Samochodu Elektrycznego w ramach Dni
Otwartych Funduszy Europejskich obok
Wydziatu Inzynieryjno-Ekonomicznego
Transportu Akademii Morskiej, ktéra odbyta
sie w maju 2018 r.

Miasto Szczecin kontynuuje te zabiegi.
Stworzyto przejrzystg i kompletng koncepcje
dziatan informacyjnych oraz edukacyjnych

majacych na celu m.in. podnoszenie
Swiadomosci i promowanie  postaw
proekologicznych ~ swoich  mieszkancow
w transporcie, promocje rozwigzan
wdrozeniowych ograniczania ruchu

samochodéw indywidualnych na rzecz
komunikacji zbiorowej EV. W planie jest
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stworzenie Centrum Demonstracyjnego przy
wspotpracy z dealerami EV i Operatorem
Systemu Dystrybucyjnego (OSD).
Organizowane bedg kampanie informacyjne
z zakresu zagrozen i rozwigzan technicznych
w przestrzeni miasta. Do rozpowszechniania

informacji  dotyczacej elektromobilnosci
wykorzystane  zostang  plakaty, ulotki
i gadzety.

Wzbudzeniu zainteresowania

elektromobilnoscig i przekonaniu obywateli
do korzystania z transportu publicznego
i rowerowego oraz do stosowania
mniejszych, Izejszych i bardziej
wyspecjalizowanych pojazdéw pasazerskich
oraz dostawczych stuzy¢ ma réwniez system
zachet ekonomicznych. Juz od 2012 r.
w Szczecinie wiasciciele pojazdow
elektrycznych, hybrydowych, ktérych emisja
CO nie przekracza 100g/km ptacg za 12-
miesieczny abonament za parkowanie
w catym miescie symboliczng kwote 10 zi.
(przy normalnej optacie 1500 zt.)

Warunkiem wzrostu popularnosci pojazdéw
elektrycznych jest takze dostepnos¢ sieci
tadowania pojazdéw, co oznacza, ze nalezy
zadbac¢ o rozwinietg infrastrukture zasilania
pojazddéw o alternatywnym napedzie.

Miasto ze wzgledu na swoje przygraniczne
potozenie planuje takze kontynuacje dziatan
transgranicznych takich jak: rajd E-Corso czy
konferencja Green Cities.

Szczecin  juz w czerwcu 2018 r. byt
przystankiem eCorso -  startujacego
z Strausbergu koto Berlina rajdu

samochodowego, w ktérym biorg udziat
pojazdy napedzane energig elektryczng. Na
terenie  Netto  Areny  zainteresowani
mieszkancy Szczecina mogli zobaczy¢ wiele
réznych samochodoéw elektrycznych, zdoby¢

wiedze na ich temat Iub wymienic
doswiadczenia w  rozmowie z ich
uzytkownikami. Przy tej okazji

zaprezentowana zostata réwniez miejska
flota samochodow elektrycznych.
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Rys. 7.1 Rajd samochodow elektrycznych (Netto Arena w Szczecinie)

Zrédto: ©UM_Szczecin

Rys. 7.2 Rajd samochoddw elektrycznych (Netto Arena w Szczecinie)

Zrodto: ©UM_Szczecin

Konferencja Green Cities - Green Logistic for
Green  Cities to z  kolei jedno
z najwazniejszych wydarzen w dziedzinie
logistyki, ktére w Szczecinie miato juz miejsce
trzykrotnie. Ostatnia konferencja odbyta sie
13-14 wrzesnia 2019 r. w Akademii Morskiej
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w Szczecinie. W obradach
wspotorganizowanych  przez ~ Akademie
Morska, Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego oraz
Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy
Europejskie  Ugrupowanie  Wspdtpracy
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Terytorialnej wzieto udziat ok. 100 os6b z 19
krajow, dzielacych sie wiedzg
i doswiadczeniem w zakresie wdrazania
efektywnych i innowacyjnych rozwigzan
w transporcie, przede wszystkim
w kontek$cie zmniejszenia negatywnego
wptywu miejskiego transportu towarowego
na srodowisko.

Przy wykorzystaniu doswiadczen
interesariuszy Stowarzyszenia Szczecinskiego
Obszaru Metropolitalnego oraz partnerow
zagranicznych tj.: Industrial Development
Centre South (Malmoe, Szwecja), PVA-MV AG
(Niemcy), Elektroniczno-Techniczny
Uniwersytet DTU (Dania), Region Bornholm
(Daia), Miasto Lund (Szwecja), RISE (Szwecja)
w ramach projektu CAR-Creating Automotive
Renewal (Program Interreg Va Poludnowy
Battyk) planowane jest stworzenie lokalnego
partnerstwa na rzecz zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej oraz transgranicznej
sieci elektromobilnosci, ktore zapewnia
sieciowanie procesu wdrozeniowego S_E-
mobility 2035.
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Szczecin juz korzystat z doswiadczen swoich
partneréw przy wyborze lokalizacji trzech

pierwszych stagji tadowania aut
elektrycznych na terenie miasta.
Warto tez wspomnie¢ o  projekcie

Partnerskiej Inicjatywy Miast - programie
wymiany i promocji wiedzy pomiedzy
miastami oraz innymi podmiotami
zaangazowanymi w ksztattowanie i realizacje
polityki miejskie;. Stowarzyszenie
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego,
jako uczestnik sieci tematycznej -mobilnos¢
miejska poprzez MID (dokument opracowany
przez kazde miasto bedgce czionkiem sieci)
bedzie promowat  dziatania miasta
rdzeniowego jako lidera elektromobilnosci na
swoim obszarze i w  wojewoddztwie
zachodniopomorskim.

Miasto pragnie dotrze¢ z edukacjg w obszarze
infrastruktury tadowania i motoryzacji takze
do mtodziezy. W programach nauczania szkél
podlegtych gminie przewidziano spotkania
z przedstawicielami miasta i producentami
w Zespole Szkét Elektryczno- Elektronicznych
w  Szczecinie i w  Zespole  Szkoét
Samochodowych w Szczecinie.

Wszelkie dziatania edukacyjne, informacyjne i
promocyjne  niniejszej  Strategii  beda
realizowane przy zachowaniu
obowigzujgcego w GMS systemu komunikacji
spotecznej i marketingowe;j.




8. Zrédta Finansowania
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Finansowanie inwestycji moze by¢

zrealizowane przez pozyskanie s$rodkéw

z programoéw  wojewddzkich,  krajowych

i unijnych, m.in.:

= Narodowego  Funduszu  Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

s Wojewddzkiego Funduszu Ochrony

Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

m  Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko

m  Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego,

Lista priorytetowych programow
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska

i Gospodarki Wodnej na 2020 r. obejmuje
ochrone atmosfery poprzez programy:

= System Zielonych Inwestycji (GIS - Green

Investment Scheme) - Kangur -
Bezpieczna i ekologiczna droga do
szkoty.

Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej udziela dofinansowania
na inwestycje zwigzane z ochrong atmosfery,
miedzy innymi na rozwdj elektromobilnosci
poprzez dofinansowanie zakupu pojazdéw o
napedzie elektrycznym dla jednostek
samorzadu terytorialnego, podmiotéw przez
nie zarzadzanych, administracji panstwowe;j
oraz oséb fizycznych. Fundusz wspiera tez
dziatania edukacyjne majgce na celu
podwyzszenie poziomu wiedzy i Swiadomosci
ekologicznej oraz promowanie przyjaznych
dla Srodowiska przedsiewzie¢. Pomoc
finansowa moze przyja¢ forme:

s pozyczki,

s dotacji (gtéwnie dziatania edukacyjne i
projekty termomodernizacyjne),

m przekazania S$rodkéw panstwowym
jednostkom budzetowym za
posrednictwem rezerwy celowej
budzetu panstwa (gltdbwnie podmioty
administracji panstwowej i stuzby),

m czeSciowe umorzenie pozyczek,
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m doptaty do oprocentowania kredytow
bankowych.

Ponadto od pazdziernika 2020 r. Narodowy
Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej przejmuje zadania likwidowanego
Funduszu Niskoemisyjnego Transportu w
formie wieloletniego zobowigzania, ktére

zostanie przeznaczone m.in. na
dofinansowanie:
= infrastruktury do dystrybucji

i sprzedazy sprezonego gazu ziemnego
(CNG), skroplonego gazu ziemnego
(LNG) oraz rozbudowy infrastruktury do
tadowania energia elektryczng,

m  publicznego transportu zbiorowego
wykorzystujgcego energie elektryczng,
gaz ziemny lub wododr,

s zakupu nowych pojazdow
wykorzystujgcych energie elektryczng,
gaz ziemny lub wodor,

m  programéw edukacyjnych promujgcych
wykorzystanie gazu ziemnego, wodoru
i energii elektrycznej w transporcie.

Finansowanie inwestycji bedzie mozna
pozyska¢ takze z Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko, Regionalnego
Programu  Operacyjnego  Wojewodztwa
Zachodniopomorskiego 2021-2027. W trakcie
sporzadzania Strategii nie zostaty jeszcze
ostatecznie okreslone kierunki wsparcia
dedykowane w poszczegdlnych programach
operacyjnych oraz poziomy alokacji. Obszary
wsparcia bedg zgodne z projektowanymi
celami  polityki  spéjnosci  na  okres
perspektywy finansowej 2021-2027: bardziej
przyjazna dla $rodowiska, niskoemisyjna
Europa dzieki promowaniu czystej
i sprawiedliwej transformacji energetyki,
zielonych i niebieskich inwestycji, gospodarki
0 obiegu zamknietym, przystosowania sie do
zmiany klimatu oraz zapobiegania ryzyku
i zarzadzania ryzykiem. Maksymalny poziom
dofinansowania UE w nowej perspektywie
finansowej wyniesie 70%
kwalifikowalnych.

kosztéw




Analiza oddzialywania na
srodowisko, z uwzglednie-
niem potrzeb dotyczacych
fagodzenia zmian klimatu
oraz odpornosci na kleski
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Dziatania zaplanowane w S_E-mobility 2035
przyczynig sie do osiggniecia celéw polityki
ochrony Srodowiska, w tym w zakresie zmian
klimatu, zaréwno na poziomie europejskim
jak i krajowym.

Strategia wpisuje sie miedzy innymi w:

m  program unijnej Strategii Europa 2020

o oparty m.n. na priorytecie
wzrostu zréwnowazonego, .
transformacji w kierunku
gospodarki niskoemisyjne;j
i efektywnie korzystajace;j
z zasobow,

o zaktadajgcy w ramach celu:
Energia i klimat: spadek emisji
gazéw cieplarnianych o 20% w
stosunku do poziomu z 1990 r.,
wzrost

udziatu energii

odnawialnej w  catkowitym
zuzyciu energii do 20% oraz

osiggniecia 20 % wzrostu w

efektywnym wykorzystaniu
energii,

m dziatania zawarte w Narodowym

Programie Rozwoju Gospodarki

Niskoemisyjnej, tj.

o modernizacja infrastruktury oraz
transportu
przyczyniajacych sie do
emisyjnosci

Srodkow

zmniejszenia
transportu drogowego,

o rozwdj infrastruktury dla paliw
alternatywnych koniecznej do
upowszechnienia innowacyjnych
samochoddéw, wtym pojazdow
hybrydowych, elektrycznych,
wykorzystujgcych  gaz  ziemny
oraz inne paliwa alternatywne,

o wykorzystanie paliw
alternatywnych (w szczegolnosci
gaz ziemny i energia elektryczna)
w publicznym
drogowym,

transporcie

Zaplanowane w Strategii dziatania bedg miaty
istotny wptyw na poprawe jakosci powietrza,
poniewaz emisja szkodliwych dla Srodowiska
substancji zalezy gtéwnie od rodzaju napedu
i sposobu jej wytwarzania, a nie od systemu
dostarczania paliwa do pojazdu. Jednym z
istotnych aspektow realizacji inwestycji jest
obnizenie emisji zanieczyszczeh w nizszych
warstwach atmosfery poprzez wykorzystanie
jak najwiekszej liczby pojazdow
niskoemisyjnych badz zeroemisyjnych.

Tab. 9.1 Wystepowanie zmian klimatycznych i ich wptyw na funkcjonalnosé infrastruktury elektrycznej

Poziom Sposéb minimalizacji

Typ ryzyka

Prawdopodobierstwo

Srednie - w wyniku

Wzrost ocieplania sie klimatu
temperatur, | irosnacej liczby upalnych
upaty dni w okresie letnim

ryzyko moze wystapic

Potencjalny wptyw

Umiarkowany -
wystepowanie
wysokich temperatur
mozie mie¢ wptyw na
prace silnikéw w
pojazdach
(przegrzewanie sie
silnika, zwiekszony
pobor mocy ze wzgledu
na klimatyzacje) oraz
stacje tadowania
pojazdéw

zagrozenia
Ryzyko zostanie
zminimalizowane
poprzez zakup
pojazdéw
elektrycznych oraz
infrastruktury
dostosowanej do pracy
w wysokich
temperaturach.
Zachowanie wiekszej
rezerwy magazynowej
energii w celu
unikniecia catkowitego
roztadowania

ryzyka

$redni
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Typ ryzyka Prawdopodobierstwo Potencjalny wplyw [:;:;;(r: Sposc;l;;;:;:i:: 12ad
akumulatoréw w
pojazdach
Swiadczacych zadania
publiczne.
Srednie - ilos¢ Odpowiednie
wystepujacych dni odwodnienie
deszczowych Umiarkowany - infrastruktury do
z gwattowanymi intensywne opady fadowania pojazdéw,

Intensywne opadami nalezy okresli¢ | deszczu mogg wplynac wyposazenie pojazdéw
opady deszczu jako umiarkowang - na hezpieczeristwo komunikacji miejskiej
(w tym zwiekszona liczba dni i swobode poruszania Sredni oraz obstugujacych
zagroienie opadéw w okresie letnim | sie Srodkami transportu zadania komunalne
powodziowe) gtéwnie podczas oraz na stan w wysokiej klasy
wytadowan zachowania stacji ogumienie. Instalacja
atmosferycznych. fadowania pojazdow elektronicznych tablic
Zagroienie powodziowe informujacych o
niewielkie utrudnieniach w ruchu.
Srednie - zjawisko burzy
wystepuje najczesciej Nieznaczacy - W celu minimalizacji
w potaczeniu zagrozenie wystepuje zagrozenia
z intensywnymi tylko w przypadku infrastruktura do
Burze opadami; w wyniku uderzenia piorunu, Niski fadowania pojazdow
czego jego czestotliwos¢ ktérego wystgpienie zostanie wyposazona
nalezy okresli¢ na nalezy okresli¢ jako w instalacje
podobnym poziomie jak | mato prawdopodobne odgromowa.
ryzyko z nimi zwigzane
W celu ograniczenia
ewentualnych skutkéw
wystapienia silnych
. . wiatréw infrastruktura
Umiarkowany - silne .
i porvwiste wiatr do tadowania
Srednie - ryzyko poryw . y pojazdéw powinna by¢
L teoretycznie mogg .
wystapienia wiatréw i zlokalizowana w
.. . wplywac na .
o znacznej sile, mogacej L miejscu oddalonym od
, uszkodzenie sieci
. . wplyna¢ na stan . . L drzew. Zakup
Silne wiatry . energetycznej, co moie Sredni X
infrastruktury do , agregatow
S spowodowac przerwe w °
tadowania pojazdéw oraz . .. pradotwérczych na
. dostawie energii . o
infrastruktury . nieprzewidziane
energetycznej elektrycznej wylaczenie pradu
getycne). dostarczanej m.in. do ¥ P .q )
Zachowanie

zasilania pojazdow.

rezerwowych pojazdéw
zasilanych gazem CNG
lub paliwem
konwencjonalnym.
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Sposob minimalizacji

Typ ryzyka Prawdopodobieristwo Potencjalny wplyw Zagrozenia
Ograniczenie ryzyka
poprzez zakup
Umiarkowany - niska pojazdéw
i ujemna temperatura dostosowanych do
mozie wplyna¢ na prace pracy w bardzo niskich
pojazdow (wiekszy temperaturach oraz
Srednie - zagrozenie pobor energii ze zastosowanie
Niskie moiliwo$¢ wystapienia wzgledu na wtaczone odpowiedniej klasy
mroinych temperatur ogrzewanie, spadek L ogumienia
temperatury, . s s . , . Sredni
nréz naleiy okresli¢ jako pojemnosci dostosowanego do
srednia, gtéwnie akumulatora), a takie trudnych warunkow
w okresie zimowym na stan techniczny atmosferycznych.
nawierzchni jezdni Wyposazenie pojazdéw
(szczegblnie w realizujacych zadania
potaczeniu z opadami publiczne w
deszczu i Sniegu). akumulatory o
odpowiedniej
pojemnosci.
W celu zmniejszenia
Niski - rzeczywisty ryzyka w pojazdach
wplyw na nalezy zastosowac
funkcjonowanie i efektywne systemy
Readkie - zjawisko sytuacje ru$hu N oswietlenia
Wystepowania mely drogowego moie mie¢ o z.ewn,gtrznego
Mgty nalleiy uzna za tylko gesta Niski pojazdow (w tym
. i intensywna mgta. W przeciwmgielnego).
sporadyczne wystepujace . . .
rezultacie wystepuje Instalacja
ograniczona widoczno$¢ elektronicznych tablic
wszystkich informujacych
uzytkownikéw drogi o utrudnieniach w
ruchu.
Srednie - opady $niegu Ograniczenie ryzyka
nalezy okresli¢ jako Umiarkowany - $nieg poprzez bieigce
ryzyko $rednio moze spowodowac kontrole warunkéw
Intensywne _— . : .
opady éniegu prawdopodobm.e ze utrudnienia leqz:ame Sredni :fltmosf.erycznyfh
wzgledu na ograniczony Z poruszaniem si¢ i podejmowanie
przedziat czasowy, pojazdéw po jezdni. odpowiednich dziatan
w ktérym moze zaistnie¢ interwencyjnych.

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Wdrazanie Strategii i jej monitoring jest
szczegblnie istotne zpunktu widzenia
beneficjentéw projektu, a wiec mieszkarncow
miasta i innych oséb korzystajgcych z
miejskich ustug i infrastruktury. Monitoring
wdrazania strategii powinien by¢ procesem
ciggtym, tak aby na biezgco informowac
o stopniu implementacji zalecen strategii
oraz jej wplywie na zycie mieszkancéw.
Podstawowym narzedziem stuzgcym do
obserwacji i oceny postepéw we wdrazaniu

tabela prezentuje wskazniki, jakie moga by¢
wziete pod uwage wcelu monitoringu.
Powinny one by¢ analizowane w odniesieniu
do ich parametréw docelowych i/lub
wzgledem ich parametrow sprzed wdrozenia
strategii. W przypadku trudnosci z ustaleniem
wartosci danego wskaznika, dopuszczalne
jest jego pominiecie przy monitorowaniu
wdrazania Strategii.

Ponizsze wskazniki powinny by¢ oceniane

regularnie, w odpowiednich dla nich
odstepach czasowych (przynajmniej raz w
roku). Ich ocena powinna bra¢ pod uwage ich
dotychczasowy stan, stan docelowy oraz
kierunek zmian. Dzieki temu mozliwa bedzie
lepsza ogdlna ocena przebiegu oraz efektow
wdrazania Strategii.

Strategii moga by¢ wskazniki rezultatu,
przypisane do  poszczegblnych  celow
Strategii. Ich analiza i ocena bedzie stuzy¢
obserwacji zmian zachodzacych w miescie
oraz tempa tych zmian. W sytuacji
niezadowalajgcej  realizacji  wskaznikow
nalezy przyspieszy¢ wdrazanie strategii lub
zmieni¢ metody jej implementacji. Ponizsza

Tab. 10.1 Monitoring wdrazania Strategii

Pozgdane
Zmiany Jednostka

Cel strategiczny Lp. | Analizowany wskaZnik Parametr wskaznika

wartos¢
wskaznika

zhierajaca dane

Liczba eksploatowanych
pojazdéw zero-
. I nISkOEMIsyjI?y.ch. Liczba sztuk oraz % w | Rosnacy, min. Wydziat
w jednostkach miejskich, - .
1 - calym taborze 30% pojazdow Zarzadzania
Urzedzie Miasta oraz jednostki zeroemisyjnych Projektami
Strazy Miejskiej oraz ich J yiny J
odsetek w catym taborze
. danej jednostki
| Dekarbonizacja - p:
. . Liczba ogélnodostepnych
samorzadu i zadan - b :
stacji tadowania . . Wydziat
komunalnych ; Liczba punktéw .
3 zlokalizowanych przy . Rosnacy Zarzadzania
C T tadowania . )
budynkach administracji Projektami
publicznej
Liczba pojazdéw zero- i
niskoemisyjnych Rosnacy, min. Wydziat
4 przeznaczonych do Liczba sztuk 30% pojazdow Zarzadzania
realizowania zadan zeroemisyjnych Projektami
publicznych
Liczba sztuk i % Rosnacy, min.
. o i 1 .
Il - Redukcja emisji Liczba eksploatowanych autol:fus.o w 30% po.jaz.dow Zarzad Drég |
o ) zeroemisyjnych zeroemisyjnych Transportu
z komunikacji 1 autobusow . - R C
ablicmej zeroemisyjnych kursujacych na liniach | w zaleinosci Miejskiego w
P komunikacji miejskiej od wynikéw Szczecinie
w Szczecinie Analizy
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Cel strategiczny

Poigdane
. - - Zmiany Jednostka
Analizowany wskainik Parametr wskaznika L o
wartos¢ zhierajaca dane
wskaznika
Kosztow i
Korzysci
Liczba sztuk i %
Liczba eksploatowanych autobflsc.)w mny.ch.mz Zarzad Drog i
. e zero- i niskoemisyjne . Transportu
autobusow innych niz . . Malejacy C
o . kursujacych na liniach Miejskiego w
zero- i niskoemisyjne A e
komunikacji miejskiej Szczecinie
w Szczecinie
Roczna liczba
pasazerow Zarzad Drég i
Liczba pasazeréw korzystajacych Rosnac Transportu
komunikacji miejskiej z komunikacji Ay Miejskiego w
miejskiej w Szczecinie Szczecinie
(w tys. pasaieréw)
LICZb.a, sztuk. Zarzad Drog i
. i tramwajow z niska
Liczba tramwajow P Transportu
z niska podto, podtoga w ogolnej Roshacy Miejskiego w
4 pocioga liczbie taboru ) .g.
. Szczecinie
tramwajowego
- Liczba kilometréw .
Rozbudowa sieci - Tramwaje
L wybudowanych linii Rosnacy o
tramwajowej . Szczeciriskie
tramwajowych
Liczba kilometréw
wymienionych szyn
tramwajowych, sieci .
. L . Tramwaje
Remonty torowisk trakcyjnej oraz liczba Rosnacy o
- Szczeciniskie
sztuk wymienionych
rozjazdéw i zwrotnic,
podstacji trakcyjnych
Liczba kilometrow
torowisk z
Ekologiczne i ciche bioi::v‘i,:::lf:?:n Rosnac Tramwaje
torowiska 8 . yina 1y Szczecifiskie
oraz liczha
kilometréw
wyciszonych torowisk
Liczba przystankéw
wiedenskich i liczha .
. Zarzad Drog i
- przystankow
Utatwienia dla Transportu
s dostosowanych do Rosnacy C
pasazeréw . Miejskiego w
obstugi oséb o .
. . Szczecinie
ograniczonej
mobilnosci
érednia predkosé Srednia Predlfosc Zarzad Drég i
s - komunikacyjna Transportu
pojazdéw komunikacji i Rosnacy C
mieiskiei autobusow i Miejskiego w
J5KIe) tramwajéw (w km/h) Szczecinie
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Cel strategiczny

111 - Budowanie
ekoswiadomosci

mieszkancow

IV - Eko-rozwoj
transportu
indywidualnego

Poigdane
. , . .. Zmiany Jednostka
l.p. | Analizowany wskaznik Parametr wskaznika L o
wartos¢ zhierajaca dane
wskainika
Liczba tadowarek do Zarzad Drog i
. . . Transportu
9 obstugi autobuséw Liczha sztuk Rosnacy L
elektrycznych Miejskiego w
Szczecinie
Liczba autobuséw i Zarzad Drég i
10 tramwajow wy.pos.azona Liczba autol?Eusow i Rosnacy, 100% T.ra.ns!)ortu
w systemy zliczajace tramwajow Miejskiego w
pasazeréw Szczecinie
Odsetelf a.lutobusow % autobusow z norma Zarzad Drég i
spekniajacych co Lo
Lo EURO 6 i wyiszg w Transportu
11 | najmniej norme EURO 6 e Rosnacy, L
e o0golnej liczbie Miejskiego w
w ogolnej liczbie s L
s pojazdow Szczecinie
pojazdow
Liczba pojazdéw Zarzad Drég i
I zeroemisyjnych Transportu
12 | Elektryfikacja telebusa ohstugujacych system Rosnacy Mijskiego w
telebus (tnz) Szczecinie
Liczba . Wydziat
przeprowadzonych Liczha .
1 . " . . Rosnacy Zarzadzania
prelekcji/warsztatéw dla | prelekcji/warsztatow . .
. L Projektami
mieszkancow miasta
Liczba
przeprowadzonych Liczha s
2 prelekcji/warsztatow dla | prelekcji/warsztatow Roshacy Wydziat OSwiaty
uczniow
Liczha
L2 . . Zarzad Drég i
Dostqpflosc punktom’l ogoln’odostqpnyd'\ Rosnacy, 210 Transportu
1 | tadowania samochodéw | punktéw tadowania S
o szt. Miejskiego w
elektrycznych pojazdow .
Szczecinie
elektrycznych (sztuk)
Liczha L.
Dostepnos¢ punktow ogélnodostepnych Zarzqd Drog |
. . Transportu
2 tadowania roweréw tadowarek do Rosnacy L
. Miejskiego w
elektrycznych roweréw Szczecinie
elektrycznych (sztuk)
Liczba wydzielonych
- miejsc parkingowych Zarzad Drég i
Udogodnienia dla o2
. . . tylko dla pojazdow Transportu
3 kierowcéw pojazdéw - . Rosnacy S
zeroemisyjnych zeroemisyjnych i Miejskiego w
powierzchnia Strefy Szczecinie
Czystego Transportu
Dosteonoé stacii Liczba stacji Wydziat
4 & . ) tankowania (NG na | Rosnacy, 2 szt. Zarzadzania
tankowania CNG . . . .
terenie Szczecina Projektami
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Poigdane
Cel strategiczny Lp. | Analizowany wskaznik Parametr wskaznika zmlan’y’ .Jedpostka
wartos¢ zhierajaca dane
wskainika
Dtugos¢ drog objetych Zarzad Drég |
. . . . Transportu
5 strefg uspokojonego Liczba kilometréw Rosnacy L
Miejskiego w
ruchu o
Szczecinie
Liczba
Liczba pojazdéw zarejes'trom’lanych Wydziat
S pojazdow .
6 zeroemisyjnych Rosnacy Zarzadzania
. elektrycznych . )
w Szczecinie - Projektami
i 0 innych napedach
zeroemisyjnych
Odsetek s
. % pojazdow w .
zarejestrowanych I Wydziat
s catkowitej liczbie .

7 pojazdow oiazdéw Rosnacy Zarzadzania
zeroemisyjnych poza zerzelm isvinvch Projektami
sektorem publicznym yiny
LICZb? rowerow oraz Liczba rowerdw i Wydziat

rowerdw elektrycznych , .

8 . . . rowerow Rosnacy Gospodarki

w systemie wypozyczalni .
L elektrycznych Komunalnej
roweru miejskiego
Dlugos¢ Sciezek Zarzad Drég i
Dlugosé scieiek rowerowych i l’xdna} T.ra'nsportu
procentowy drég dla Miejskiego w
9 rowerowych, w tym o L . Rosnacy S
. roweréw o wysokich Szczecinie
wysokich parametrach
parametrach
technicznych
Dtugosc chodnikéw Zarzad Drog i
" N o0 nawierzchni z piyt Transportu
10 Jakost chodnikow betonowych oraz Rosnacy Miejskiego w
asfaltowej Szczecinie
Zwiekszenie Liczba doswietlonych Zarzqd Drog i
Lo . Transportu
1" bezpieczeristwa na oraz wyniesionych Rosnacy L
rzejsciach dla pieszych przejsc dla pieszych Miejskiego w
P Szczecinie
Liczba wnioskow
o zwolnienie z/obnizenie Wydziat
12 podatku od Liczba wnioskow Rosnacy Podatkow i
nieruchomosci i od Optat Lokalnych
Srodkéw transportowych
Liczba podmiotow
wspétpracujaca przy Liczba podmiotow
darmowych przejazdach oraz liczha Wydziat
13 | dla mieszkancéw oraz mieszkancow Rosnacy Gospodarki
liczha mieszkancéw korzystajaca ze Komunalnej
korzystajaca ze zwolnienia z optat
zwolnienia z optat
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Poigdane
Cel strategiczny Lp. | Analizowany wskaznik Parametr wskaznika zm|any’ .JEdPOStka
wartos¢ zhierajaca dane
wskainika
Liczba tadowarek dla
pojazdéw dostawczych Wydziat
1 jednostek miejskich i Liczba sztuk Rosnacy Zarzadzania
spotek uzytecznosci Projektami
: publicznej
- strateglc.zny.v Liczba funkcjonujacych .
Dekarbonizacja i . , Wydziat
centréw Liczba centrow .
transportu 2 S - Rosnacy Zarzadzania
konsolidacyjnych dla konsolidacyjnych . .
dostawczego Projektami
transportu dostawczego
Liczba utworzonych Liczba zatoczek lub Zarzad Drég i
3 dedykowanych zatoczek | miejsc postojowych Rosnac Transportu
lub miejsc postojowych dedykowanych dla ay Miejskiego w
dla dostawcow dostawcow Szczecinie
Zarzad Drég i
Liczba Tablic Informacji . Transportu
! Parkingowej Liczba sztuk Roshacy Miejskiego w
Szczecinie
Liczba miejsc Zarzad Drog i
parkingowej na terenie Liczba miejsc Transportu
2 . Rosnacy T,
Strefy Platnego parkingowych Miejskiego w
Parkowania Szczecinie
. - Zarzad Drog i
liczba miejsc w . -
Lo ) Liczba miejsc Transportu
3 Srédmiejskiej Strefie arkingowveh Rosnacy Mieiskiego w
Ptatnego Parkowania P gowy ) .g.
Szczecinie
. Liczba zintegrowanych Wydziat
Integracja ustug o .
4 L ustug miejskich w Rosnacy Zarzadzania
miejskich - . .
: aplikacji Projektami
VI - Inteligentne Py
e . . Zarzad Drég i
rozwijanie Liczba przystankéw z
S . . - Transportu
szczecinskiej 5 Ekologiczne przystanki zasilaniem Rosnacy C
S . Miejskiego w
mobilnosci fotowoltaicznym s
Szczecinie
Liczba tablic DIP na Zarzad Drég i
. . przystankach i Transportu
6 Informacja pasazerska weztach Rosnacy Miejskiego w
przesiadkowych Szczecinie
Liczba zintegrowanych Zarzad Drég i
7 centrow Rosnac Transportu
przesiadkowych na Ay Miejskiego w
terenie Szczecina Szczecinie
Integracja transportu w Liczba pasazeréw Zarzad Drég i
SOM korzystajacych z Transportu
8 biletow Rosnacy Miejskiego w
zintegrowanych Szczecinie
Liczba podmiotow Zarzad Drég i
? zintegrowanych Roshacy Transportu
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Poigdane
Zmiany Jednostka

Cel strategiczny Lp. | Analizowany wskaZnik Parametr wskaznika L o
wartos¢ zhierajaca dane

o wskainika

taryfowo ze Miejskiego w

szczeciniskg Szczecinie

komunikacjg miejska,

minimum w zakresie
wspélnego biletu
okresowego lub

jednorazowego.
Liczba skrzyzowan .
zba skrzyzowa Zarzad Drog i
. . z nadanym
Priorytet dla autobuséw . Transportu
10 . .. priorytetem dla Rosnacy s
i tramwajow - Miejskiego w
komunikacji s
. . Szczecinie
zhiorowej
Liczba ponownie
wykorzystanych
Szkodliwos¢ zuzytych akumulatoréw i liczba Wydziat
1" akumulatoréw z zutylizowanych Rosnacy Zarzadzania
pojazdéw elektrycznych akumulatoréw w Projektami
specjalistycznych
firmach
Liczha toteméw Zarzqd Drég |
Transportu
12 Totemy rowerowe rowerowych na Rosnacy S
Lo Miejskiego w
terenie Miasta e
Szczecinie
Masa CO;
1 Wielkos¢ emisji CO, w emitowanych rocznie Maleiac Wydziat Ochrony
Szczecinie z transportu przez transport 1y Srodowiska
w Szczecinie (ton/rok)
Masa NO, oraz czastek
I e PM emitowanych
. cele . Wielkos¢ emisji czastek y |.towa ye .
ogolnostrategiczne rocznie przez . Wydziat Ochrony
2 statych PM oraz NO, w Malejacy p .
(systemowo- - transport Srodowiska
. Szczecinie z transportu .
ekologiczne) W Szczecienie
(ton/rok)
Liczba dni w roku, w
3 Poziom zanieczyszczenia ktorych normy Maleiac Wydziat Ochrony
powietrza czystosci powietrza 1y Srodowiska
byty przekroczone

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Gmina Miasto Szczecin  konsekwentnie
rozwija system transportowy miasta, w
ktérym coraz wiekszego znaczenia nabieraja
ekologiczne formy przemieszczania sie.
Pomimo iz Szczecin nalezy do elitarnego

grona  polskich  miast z  najmnie]
zanieczyszczonym powietrzem,
podejmowane i planowane sg dziatania

ukierunkowane na dalsze obnizanie emisji
szkodliwych substancji generowanych w
sektorze transportu. Tworzona obecnie
Szczecinska Kolej Metropolitalna i realizowane
inwestycje infrastrukturalne w komunikacji
tramwajowej wzmocnig role bezemisyjnego
transportu szynowego. Niezaleznie od wynikow
analizy kosztéw i korzysci zwigzanych z
wykorzystaniem autobusdéw zeroemisyjnych,
ktére  zwalniaja miasto z  obowigzku
minimalnego udziatu autobuséw elektrycznych
we flocie operatoréw szczecinskiej komunikagji
miejskiej, podejmowane sa konkretne dziatania
majace na celu rozpoczecie ich eksploatacji w
najblizszych latach. Miasto jako jedno z
pierwszych w Polsce osiagneto minimalny, 10%
prég liczby samochoddéw  elektrycznych
stanowiacych flote samochodoéw stuzbowych w
Urzedzie Miasta.

Opracowana Strategia Rozwoju
Elektromobilnosci, zgodna ze wszystkimi
kluczowymi dokumentami strategicznymi

Szczecina, wptynie nie tylko na wypetnienie
obowigzkéw natozonych aktami prawa
krajowego, ale takze przetozy sie na poprawe
jakosci zycia w mieScie. Zaplanowany w niej
katalog celéw rozwoju elektromobilnosci i
planowanych dziatan przyczyni sie przede
wszystkim do zwiekszenia efektywnosci
systemu transportowego, umozliwiajgcej
redukcje emisji szkodliwych substancji i
obnizenie poziomu hatasu. Zaplanowany
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system zachet dla mieszkancow, inteligentny
rozw6j  komunikacji ~ zbiorowej  oraz
zrbwnowazony rozwoj mobilnosci
Szczecinian sprawig, ze podr6ze miejskie i
lokalne czesciej realizowane beda
ekologicznymi  srodkami transportu. W
dokumencie przewidziano intensyfikacje
wykorzystania zero- i niskoemisyjnych
pojazdow do wykonywania zadan
publicznych  oraz  szeroko rozumiang
poprawe oferty przewozowej transportu
publicznego na obszarze Aglomeracji
Szczecinskiej, opartg o  bezemisyjng
komunikacje szynowg, silnie uzupetniang o
ekologiczne  przewozy autobusowe, z
elektryfikacjg czesci linii. Zaplanowano takze
wprowadzenie ekobenefitéw, motywujacych
mieszkancéw do  przemieszczania  sie
ekologicznymi pojazdami indywidualnymi
oraz zachecajacych inwestoréw do tworzenia
punktow tadowania samochodow
elektrycznych. Dla zmiany preferencji
komunikacyjnych w zakresie wyboru srodka
transportu oraz umiejetnosci uzytkowania
pojazdéw indywidualnych, bedacych czesto
efektem Swiadomosci ekologicznej
spoteczehstwa, zatozony zostat szereg
przedsiewzie¢ o charakterze edukacyjno -
promocyjnym, adresowanych zaréwno dla
mitodych, jak i dorostych szczecinian.

Konsekwentna realizacja zatozonych celdw,
ewaluacja dokumentu wynikajgca z 15-
letniego horyzontu czasowego Strategii w
kontekscie dynamicznego rozwoju
technologicznego, przetozg sie na
zrbwnowazony rozwoj Szczecina - miasta
przyjaznego zaréwno dla mieszkancéw i jego
uzytkownikéw, jak i dla $rodowiska
naturalnego.
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Autobus zeroemisyjny - autobus
wykorzystujgcy do  napedu  energie
elektryczng wytworzong z wodoru w
zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych
lub wytacznie silnik, ktérego cykl pracy nie
prowadzi do emisji gazéw cieplarnianych lub
innych  substancji objetych  systemem
zarzadzania emisjami gazow cieplarnianych
oraz trolejbus.

Antyzatoka - element drogi w postaci
wyznaczonego miejsca zatrzymania
pojazddw transportu zbiorowego w miejscu
zwezenia jezdni i poszerzenia powierzchni
pieszej (chodnika) zastosowany w celu
uspokojenia ruchu samochodowego

Biomasa - ciekle badZz state substancje
pochodzenia zwierzecego i roslinnego, ktére
podlegajg biodegradacji. Wykorzystywane sg
jako zrodto energii odnawialnej.

Biopaliwo - paliwo powstate z przetwdrstwa

produktow  pochodzenia  organicznego,
biomasy.
Buspas - wydzielony pas ruchu dla
autobuséw.

Car-pooling - coraz popularniejszy system
wspolnych, zorganizowanych przejazdéw
jednym samochodem, ktéry pozwala na
zmniejszenie kosztéw przejazdu i przyczynia
sie do ograniczenia ruchu na drogach.

Car-sharing (ang. wspétdzielenie
samochodéw) - system wspétuzytkowania
samochodéw, polegajacy na udostepnianiu
pojazdéw do wypozyczania przez firmy,
czesto w ograniczonej strefie miejskiej.
Zatozeniem systemow car-sharingowych jest
zahamowanie wzrostu liczby pojazdéw
prywatnych, poprzez szereg udogodnien (np.
wydzielone parkingi w strefach ptatnego
parkowania).

Cel operacyjny - wskazuje obszary realizacji
dla celéw strategicznych, a w konsekwencji
identyfikuje i wyznacza zadania do
wieloletnich planéw inwestycyjnych
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Cel strategiczny - cel dtugofalowy rozumiany
jako powziete zamierzenia na najwyzszym
szczeblu organizacyjnym

Dekarbonizacja transportu - obnizenie
emisji CO2 przy wykorzystaniu elektryfikacji,
technologii hybrydowych, paliw
alternatywnych i syntetycznych, ekoinnowacgji
i zastosowaniu rozwigzan zwiekszajgcych
efektywnos¢ energetyczna.

Ecodriving - sposéb prowadzenia
samochodu majacy na celu ograniczenie
zuzycia benzyny, oleju napedowego czy gazu
wykorzystanego do zasilania pojazdu: jazda
ekonomiczna, defensywna.

Energetyka rozproszona - wytwarzanie
energii przez mate jednostki lub obiekty
wytwércze, przylaczone bezposrednio do
sieci rozdzielczych lub zlokalizowane w sieci
elektroenergetyczne;j odbiorcy,  zwykle
produkujgce energie elektryczng ze zrédet
energii odnawialnych lub
niekonwencjonalnych.

Gazy cieplarniane - sktadniki atmosfery
ziemskiej, ktére na skutek swoich wtasciwosci
fizykochemicznych potrafig zatrzymywacd
energie stoneczng w obrebie atmosfery
ziemskiej.

Generalny pomiar ruchu - catoroczny
pomiar ruchu, wykonywany co 5 lat na
wszystkich ~ drogach  krajowych  oraz
wojewddzkich w kraju. Sg podczas niego
zbierane dane o strukturze rodzajowej ruchu,
$rednim dobowym ruchu rocznym w
zaleznosci o typu dnia, oraz srednim ruchu
zaleznym od pory dnia.

Internet Rzeczy (ang. Internet of Things,
skrét 10T) - system urzgdzen elektronicznych,
ktére mogg komunikowac¢ sie i wymieniac
dane w czasie rzeczywistym za pomocg sieci.
Inteligentne czujniki montowane np. na
latarniach  miejskich moga dostarczac
informacje o jakosci powietrza, lokalizacji
zrédet zanieczyszczen. W transporcie 10T
moze by¢ wykorzystany m.in. do monitoringu
i diagnozowania samochodéw: pracy silnika,
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spalania, ciSnienia opon. Dostarczy tez
kierowcom biezacg informacje o ruchu
drogowym, warunkach pogodowych. W
komunikacji publicznej wykorzystywane sg
systemy do nadzorowania floty pojazdow i
zarzadzania informacjg pasazerska (np.
aktualna lokalizacja pojazdéw na mapie,
biezagca kontrola i analiza punktualnosci
wykonywanych kurséw, zdalna aktualizacja
rozktadow jazdy na elektronicznych tablicach
przystankowych).

Kompleksowe badania ruchu - s3 to
cyklicznie  prowadzone, wieloaspektowe
badania zachowan komunikacyjnych na
okreslonym obszarze. W kompleksowych
badaniach ruchu bada sie natezenie i rozktad
ruchu w miescie, jego przyczyny, strukture,
zachowania komunikacyjne mieszkancow

Kongestia - zatory w sieci drogowej i
zaktécenia obnizajgce ptynnos¢ ruchu i
przyczyniajgce sie do wzrostu
zanieczyszczenia Srodowiska.

Linia komunikacyjna -  potaczenie
komunikacyjne na sieci drog publicznych albo

liniach kolejowych innych szynowych,
liniowych, linowo-terenowych, albo
akwenach morskich lub wodach

$rédladowych wraz z oznaczonymi miejscami
do wsiadania i wysiadania pasazeréw na
liniach komunikacyjnych, po ktérych odbywa
sie publiczny transport zbiorowy.

tadowarki pantografowe - cechujg sie
wykorzystaniem pragdu o wysokim napieciu
i szybkim  dotadowaniem  akumulatoréow
w krotkim  czasie. tadowarki umozliwiajg
uzupetnienie energii elektrycznej w bateriach
w wybranych punktach w miescie (stacjach
tadowania) w sposéb bezobstugowy, nie
wymagajgce czynnosci od strony kierowcy.

tadowarki  plug-in - cechujg sie
wykorzystywaniem pradu o niskim napieciu
przez co idealnie nadajg sie do tadowania
pojazddéw na dtuzszych postojach lub w porze
nocnej, np. na terenie zajezdni poprzez
podtgczenie pojazdu do tadowarki za pomocg
przewodu.
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Mobility as a Service, MaaS (ang.
Mobilnos¢ jako wustuga) - potaczenie
réznych ustug np. transportu zbiorowego,
pojazdéw  wspétdzielonych (car-sharing),
wypozyczalni  roweréw i samochodow,
takséwek, przy pomocy jednego spdjnego

systemu, umozliwiajgcego zaréwno
sprawdzenie najszybszych mozliwosci
potaczenia, jak i pobranie jednej optaty za
catg podrdz, niezaleznie od liczby

uzytkowanych srodkéw transportu.

Odnawialne Zrédta energii - zrédta energii,
ktérych wykorzystanie nie wigze sie z

dtugotrwatym ich deficytem, ich zaséb
odnawia sie w krotkim czasie. Sg to np.
stonce, wiatr, woda, biomasa, biogaz,
bioptyny.

Ogodlnodostepna stacja tadowania - stacja
tadowania dostepna na zasadach
rownoprawnego traktowania dla kazdego
posiadacza pojazdu elektryczego i pojazdu
hybrydowego.

Operatorzy publicznego transportu
zbiorowego - Szczecinskie Przedsiebiorstwo
Autobusowe ,Klonowica” Sp. z o.0,
Szczecinskie Przedsiebiorstwo Autobusowe
,Dabie” Sp. z 0.0, Szczecinsko-Polickie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Sp. z o.0.,
Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Szczecinie Sp. z 0.0.

Organizator  publicznego  transportu
zbiorowego - Gmina Miasto Szczecin -
Zarzad Drég i Transportu Miejskiego w
Szczecinie

Paliwa konwencjonalne - powszechnie
stosowane substancje, ktére w wyniku
spalania wydzielajg duze ilosci ciepta, takie
jak: wegiel kamienny, wegiel brunatny, torf,
drewno, ropa naftowa, gaz ziemny.

Parking buforowy - parking funkcjonujacy
na obrzezach stref ptatnego parkowania i
dziatajgcy na zasadach parkingdw typu
Park&Go (parkuj i idz)

Praca eksploatacyjna - miernik okreslajacy
wykorzystanie Srodkéw transportu
publicznego wyrazony iloczynem liczby
pojazdéw i przebytej przez nie odlegtosci
(wozokilometry).
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Przystanek wiedenski - rodzaj przystanku
tramwajowego, ktérego konstrukcja polega
na podniesieniu jezdni do poziomu chodnika
w celu utatwienia pasazerom dojscia i
wsiadania do pojazdu.

Sie¢ komunikacyjna - ukiad linii
komunikacyjnych  obejmujacych  obszar
dziatania organizatora publicznego
transportu zbiorowego czes¢ tego
obszaru.

lub

Smart city (ang. inteligentne miasto) -
miasto, ktére wykorzystuje technologie
informacyjno-komunikacyjne oraz lokalny
kapitat ludzki i spoteczny w celu poprawy
jakosci zycia w miescie i zwiekszenia
wydajnosci infrastruktury miejskiej, w tym jej
komponentow sktadowych. Miasto
Jnteligentne”  promuje  zréwnowazony
rozwoj gospodarczy i wysokg jakos¢ zycia,
madre gospodarowanie zasobami
naturalnymi, partycypacje spoteczng i
inwestycje w kapitat ludzki i spoteczny.

Suburbanizacja (z ang. suburb {j.
przedmiescie) - etap rozwoju miasta
polegajacy na wyludnianiu sie centrum i
rozwoju strefy podmiejskiej. Negatywna
konsekwencjg tego zjawiska jest m.in. wzrost
ruchu samochodowego , ktéry odbywa sie

miedzy miejscem zamieszkania a
zlokalizowanymi  w  centrum miasta
zaktadami  pracy, szkotami, obiektami

ustugowymi. Przektada sie to na wzrost
emitowanych do atmosfery zanieczyszczen.

System dynamicznej informacji
pasazerskiej - zintegrowany system
dostarczajgcy informacje w czasie
rzeczywistym o} realizacji zadan
przewozowych wykonywanych $rodkami
komunikacji publicznej adresowang do

pasazerow i udostepniong stuzbom nadzoru
a dotyczaca przede wszystkim
prognozowanego czasu odjazdu pojazdu
obstugujacego dang linie, utrudnien w ruchu,
objazdach. Informacja przekazywana jest za
pomocg elektronicznych tablic montowanych
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na przystankach autobusowych, peronach i
weztach przesiadkowych.

Sredni dobowy ruch roczny (SDRR) - liczba
pojazdow silnikowych przejezdzajgcych przez
dany przekréj drogi w ciggu 24 kolejnych
godzin, srednio w ciggu jednego roku.

Tabor zeroemisyjny - pojazd, ktéry podczas
jazdy nie emituje zadnych zanieczyszczenh.
Pojazdami zeroemisyjnymi sg np. autobusy o
napedzie elektrycznym, ale tez zasilane
ogniwami wodorowymi, w ktorych podczas
generowania energii powstaje tylko woda.

Telebus - ustuga umozliwiajgca pasazerom
ustalenie z przewoznikiem czasu rozpoczecia
i miejsca docelowego podrézy na okreslonym
obszarze funkcjonowania.

Telematyka transportu - zastosowanie

technologii informatycznych,
telekomunikacyjnych, automatycznych,
pomiarowych oraz technik zarzgdzania
transportem w celu zwiekszenia jego

bezpieczehstwa, poprawy przepustowosci
ruchu drogowego, zmniejszenia ujemnego
odziatywania transportu na Srodowisko.

Totem rowerowy - pionowa sygnalizacja
informujgca rowerzystow, jaki przyja¢ styl
jazdy, zeby w miare mozliwosci ptynnie
przejecha¢ na zblizajgcym sie skrzyzowaniu z
sygnalizacjg Swietlna.

Trambuspas - wydzielone torowisko z
dopuszczonym ruchem autobusow.

Wizja - jest to wyrazona stownie, mentalna
wizualizacja pozadanego stanu, do ktérego
dazy sie wdrazajac Strategie.

Woonerf - rodzaj ulicy w strefie
zurbanizowanej  stanowigcej przestrzen
wspotdzielong przez pieszych, samochody,
rowery. Celem tego rozwigzania jest
zmniejszenie  predkosci  pojazdéw i
stworzenie przestrzeni przyjaznej dla oséb
starszych, opiekunéw z dzie¢mi czy oséb z
niepetnosprawnoscia.
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mini - autobus jednocztonowy o dtugosci 6-8
m.

midi - autobus jednocztonowy o dtugosci od
9-10 m.

maxi - autobus jednocztonowy o dtugosci 11-
13 m.

mega - autobus jednocztonowy o dtugosci
13-15 m lub autobus przegubowy o dtugosci
ok. 18 m.

B+R - (ang. Bike and Ride) - zesp6t miejsc
postojowych dla rowerdw, ktéry umozliwia
bezpieczne pozostawienie roweru i
kontynuacje podrozy publicznym
transportem zbiorowym

B(a)P - Benzo(a)piren
BZN - benzen

CNG - sprezony gaz ziemny do napedu
pojazdéw silnikowych

CO - tlenek wegla (czad)

DG - droga gminna

DK - droga krajowa

DMC - dopuszczalna masa catkowita
DP - droga powiatowa

DW - droga wojewddzka

Ebzn - etylobenzen

EE -  pojazd elektryczny  (pojazd
samochodowy, wykorzystujgcy do napedu
wytgcznie energie elektryczng akumulowang
przez podtgczenie do zewnetrznego Zzrédta
zasilania)

GlOS -
Srodowiska

Gtowny Inspektorat Ochrony

GMS - Gmina Miasto Szczecin

GPR - Generalny Pomiar Ruchu
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HV - pojazd hybrydowy

10S-PIB - Instytut Ochrony Srodowiska -
Panstwowy Instytut Badawczy

ITS - Inteligentny System Transportu
JST - jednostka samorzadu terytorialnego

K+R (ang. Kiss and Ride - Pocatuj i jedz) -
miejsce, stuzgce do krétkiego postoju,
zlokalizowane przy dworcach. lotniskach i
centrach przesiadkowych

KBR - Kompleksowe Badania Ruchu
KI - komunikacja indywidualna

KOBIZE - Krajowy Os$rodek Bilansowania i
Zarzadzania Emisjami

kW - kilowat
kWh - kilowatogodzina

KZ - komunikacja zbiorowa (publiczna)

Lown - dtugookresowy $redni poziom
dzwieku A wyrazony w dB, wyznaczony w
ciggu  wszystkich doéb w roku, z

uwzglednieniem pory dnia (6.00 - 18.00),
pory wieczoru (18.00 - 22.00) oraz pory nocy
(22.00 - 6.00)

LE - Low Entry: pojazd z niska podtogg w
danej czesci, np. w pierwszych i drugich
drzwiach, w S$rodkowej czesci pojazdu, w
ostatnich drzwiach

LF - Low Floor: pojazd z niskg podtogg na
catej dhugosci

Ln - dtugookresowy Sredni poziom dzwieku A
wyrazony w dB, wyznaczony w ciggu
wszystkich pér nocy w roku (22.00 - 6.00)

LNG - ciekly gaz ziemny do napedu pojazdow
silnikowych

mpzp - miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego
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MWh - megawatogodzina
NO - tlenek azotu
NO: - dwutlenek azotu

NOy - tlenki azotu

O3 - ozon

P+R (ang. Park and Ride - Parkuj i Jedz ) -
zorganizowany parking zlokalizowany w
poblizu przystankdw transportu publicznego,
umozliwiajagcy pozostawienie samochodu i
kontynuacje podrézy komunikacjg zbiorowg

PKP IC - PKP Intercity S.A.
PKP PLK - PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

PKSS - Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Szczecinie sp. z 0. 0.

PMx - czastki state / pyt zawieszony o
$rednicy nie wiekszej niz x ym (mikrometréw)

POIiS - Program Operacyjny Infrastruktura i
Srodowisko

Polregio - Polregio Sp. z 0. o.

POS - Prawo ochrony $rodowiska

PTZ - publiczny transport zbiorowy
SDRR - Sredni dobowy ruch roczny
SKA - Szczecinska Karta Aglomeracyjna
SKM - Szczecinska Kolej Metropolitalna
SKR - Szczecinska Karta Rodzinna

SKT - Szczecinska Karta Turystyczna
SO, - dwutlenek siarki

SOKON - Specjalistyczna Obstuga
Komunikacyjna Os6b Niepetnosprawnych
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SOM - Szczecinski Obszar Metropolitalny

SPAD - Szczecinskie Przedsiebiorstwo
Autobusowe ,Dabie" sp.z 0 .0.

SPAK - Szczecinskie Przedsiebiorstwo
Autobusowe ,Klonowica” sp. z 0. o.

SPP - Strefa Ptatnego Parkowania

SPPK - Szczecinsko-Polickie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne sp.z 0 .o.

SSOM - Stowarzyszenie
Obszaru Metropolitalnego

Szczecinskiego

suikzp - Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego

TLN - Toluen

Tnz - Transport na zadanie - linia
autobusowa w formie telebusa

TRMS - Transgraniczny Region

Metropolitalny Szczecina

TS - Tramwaje Szczeciniskie sp. z 0.0.
UM - Urzad Miasta Szczecin

WA - weglowodory aromatyczne

WIOS - Wojewddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Szczecinie

WWA - wielopierscieniowe weglowodory
aromatyczne
wzkm - wozokilometr, jednostka miary

dtugosci drogi wykonanej przez dany srodek
transportu (np. tramwaj, autobus) w
okreSlonym czasie, stanowi podstawe
rozliczeh operatoréw z organizatorem zadan
przewozowych

ZDiTM - Zarzad Drog i Transportu Miejskiego

ZIT - Zintegrowane Inwestycje Terytorialne
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10.

11.

12.

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tj. Dz. U. 2020, poz. 470)

Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

(tj. Dz. U 2 2018. Poz. 317 z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 6 czerwca 2018 r. o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach
ciektych oraz niektérych innych ustaw

(tj. Dz. U 2 2018. Poz. 1356 z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity:
Dz.U.2018 poz. 2016 z pdézn.zm.), art. 6.

Rozporzadzenie Ministra Aktywow Panstwowych z dnia 23 grudnia 2019 r. w sprawie
szczegotowych warunkdéw udzielania oraz sposobu rozliczania wsparcia udzielonego ze
srodkéw Funduszu Niskoemisyjnego Transportu

(Dz. U.z 2019 r. poz. 2538)

Dyrektywa 2014/94/UE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w
sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.

Dyrektywa Rady 93/59/EWG z dnia 28 czerwca 1993 r. zmieniajgca dyrektywe 70/220/EWG
w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Cztonkowskich odnoszacych sie do dziatan,
jakie majg by¢ podjete w celu ograniczenia zanieczyszczania powietrza przez emisje z
pojazdéw silnikowych

(Dz. Urz. L 186/21, 28.07.1993)

Dyrektywa 94/12/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 marca 1994 r. odnoszaca
sie do srodkéw, jakie majg by¢ podjete w celu ograniczenia zanieczyszczenia powietrza
przez emisje z pojazdéw silnikowych i zmieniajgca dyrektywe 70/220/EWG

(Dz. Urz. L 100, 23.03.1994)

Dyrektywa 96/69/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 8 pazdziernika 1996 r.
zmieniajgca dyrektywe 70/220/EWG w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw
Cztonkowskich odnoszacych sie do dziatan, jakie maja by¢ podjete w celu ograniczenia
zanieczyszczania powietrza przez spaliny z silnikbw o zaptonie iskrowym pojazdéw
silnikowych

(Dz. Urz. L 282/64, 01.11.1996)

Dyrektywa 98/69/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 pazdziernika 1998 r.
odnoszaca sie do srodkéw majacych zapobiegac zanieczyszczeniu powietrza przez emisje
z pojazdéw silnikowych i zmieniajgca dyrektywe Rady 70/220/EWG

(Dz. Urz. L 350/1, 28.11.1998)

Dyrektywa Komisji 2002/80/WE z dnia 3 pazdziernika 2002 r. dostosowujgca do postepu
technicznego dyrektywe Rady 70/220/EWG odnoszaca sie do dziatan, jakie majg by¢
podjete w celu ograniczenia zanieczyszczania powietrza przez emisje z pojazdow
silnikowych.

(Dz. Urz. L 291/20, 28.10.2002)

Dyrektywa 2002/51/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 19 lipca 2002 r. w sprawie
zmniejszenia poziomu emisji substancji zanieczyszczajacych $rodowisko z silnikowych
pojazdéw dwu- i trzykotowych oraz zmieniajgca dyrektywe 97/24/WE (Tekst majgcy
znaczenie dla EOG)

(Dz. Urz. L 252/20, 20.09.2002)
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

Dyrektywa Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw
Panstw Cztonkowskich w odniesieniu do homologacji typu pojazdéw silnikowych i ich
przyczep

Dyrektywa Rady 91/441/EWG z dnia 26 czerwca 1991 r. zmieniajaca dyrektywe 70/220/EWG
w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Cztonkowskich odnoszacych sie do dziatan,
jakie majg by¢ podjete w celu ograniczenia zanieczyszczania powietrza przez emisje z
pojazdéw silnikowych

(Dz. Urz. L 242, 30.08.1991)

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 97/24/WE z dnia 17 czerwca 1997 r. w sprawie
niektérych czesci i wiasciwosci dwu- lub trzykotowych pojazdéw silnikowych

(Dz. Urz. L 226, 18.08.1997)

Dyrektywa 2009/29/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 kwietnia 2009 r.
zmieniajgca dyrektywe 2003/87/WE w celu usprawnienia i rozszerzenia wspolnotowego
systemu handlu uprawnieniami do emisji gazéw cieplarnianych.

Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca 2007
r. w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji
zanieczyszczen pochodzacych z lekkich pojazddw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro
6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

(Dz. Urz. L 171/1, 29.06.2007)

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013 z dnia 15 stycznia 2013
r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdéw dwu- lub trzykotowych oraz
czterokotowcow

(Dz. Urz. L 60/52, 02.03.2013) (Tekst majacy znaczenie dla EOG)

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/129 z dnia 16 stycznia 2019 r.
zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 168/2013 w odniesieniu do zastosowania etapu Euro 5
do homologacji typu pojazdéw dwu- lub tréjkotowych oraz czterokotowcow

(Dz. Urz. L 30/106, 31.01.2019)

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 459/2012 z dnia 29 maja 2012 r. zmieniajace
rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady oraz rozporzadzenie
Komisji (WE) nr 692/2008 w odniesieniu do emisji zanieczyszczeh pochodzgcych z lekkich
pojazddw pasazerskich i uzytkowych (Euro 6) (Tekst majacy znaczenie dla EOQG)

(Dz. Urz. L 142/16, 01.06.2012)

Obwieszczenie nr 13/14 Rady Miasta Szczecin z dnia 26 maja 2014 r. w sprawie ogtoszenia
tekstu jednolitego uchwaty w sprawie ustalenia strefy ptatnego parkowania, optat za
parkowanie pojazdéw samochodowych na drogach publicznych Miasta Szczecin oraz
sposobu ich pobierania (Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Zachodniopomorskiego z dnia
4 czerwca 2014 r., poz. 2364)

Uchwata Nr XXV1/303/05 Sejmiku Wojewddztwa Zachodniopomorskiego z dnia 19 grudnia
2005 r. w sprawie przyjecia po konsultacjach spotecznych ,Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego do roku 2020" wraz z ,,Prognozg oddziatywania na srodowisko”
Uchwata nr XX/564/12 Rady Miasta Szczecin z dnia 25 czerwca 2012 r. w sprawie ustalenia
strefy ptatnego parkowania, optat za parkowanie pojazdéw samochodowych na drogach
publicznych Miasta Szczecin oraz sposobu ich pobierania.

Uchwala nr XI1/411/19 Rady Miasta Szczecin z dnia 26 listopada 2019 r. w sprawie budzetu
Miasta na 2020 rok.
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25.

26.

27.

28.

20.

30.

31.

Uchwata nr Xl11/473/19 Rady Miasta Szczecin z dnia 18 grudnia 2019 r. w sprawie ustalenia
zasad korzystania z ptatnego parkingu niestrzezonego potozonego w rejonie Placu Orta
Biatego w Szczecinie oraz wysokosci optat za parkowanie pojazdéw na tym parkingu.
Uchwata nr XXV/596/16 Rady Miasta Szczecin z dnia 20 grudnia 2016 r. w sprawie przyjecia
regulaminu korzystania z parkingu typu Parkuj i JedzZ (Park&Ride) w Szczecinie

Uchwata nr XI11/303/11 Rady Miasta Szczecin z dnia 21 listopada 2011r. w sprawie likwidacji
samorzadowego zaktadu budzetowego pn. ,Zarzad Drog i Transportu Miejskiego” w celu
utworzenia jednostki budzetowej pn. ,Zarzad Drég i Transportu Miejskiego”

Uchwata nr XXXVIII/1135/14 Rady Miasta Szczecin z dnia 10 lutego 2014 r. zmieniajgca
uchwate w sprawie likwidacji samorzagdowego zaktadu budzetowego pn. Zarzad Drég i
Transportu Miejskiego w celu utworzenia jednostki budzetowej pn. Zarzad Drog i
Transportu Miejskiego

Uchwata nr VIII/245/19 Rady Miasta Szczecin z dnia 25 czerwca 2019 r. zmieniajgca uchwate
w sprawie przyjecia i wdrozenia do realizacji Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy
Miasto Szczecin, opracowanego w ramach realizacji projektu pn. ,Zintegrowany Plan
Gospodarki Niskoemisyjnej Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego”

Uchwata nr XVIII/569/20 Rady Miasta Szczecin z dnia 26 maja 2020 r. w sprawie zmiany
Wieloletniego Programu Rozwoju Szczecina na lata 2020-2024.

Uchwata nr XX1/651/20 Rady Miasta Szczecin z dnia 22 wrze$nia 2020 r. w sprawie przyjecia
przez Rade Miasta Szczecin Planu budowy ogélnodostepnych stacji tadowania w Gminie
Miasto Szczecin.
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24,
25.
26.
27.
28.
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32.

33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.

40.
41.

Analiza kosztéw i korzysci zwigzanych z eksploatacjg autobuséw zeroemisyjnych w komunikacji miejskiej
Miasta Szczecin

Analiza stanu rozwoju oraz aktualnych trendéw rozwojowych w obszarze elektromobilnosci w Polsce
Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych

Narodowy Program Rozwoju Gospodarki Niskoemisyjnej

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Miasto Szczecin

Plan Mobilnosci Miejskiej dla Szczecina 2014

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia dla przysztosci”

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewo6dztwa zachodniopomorskiego 2020

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Szczecina na lata 2014-
2025

. Plan adaptacji do zmian klimatu dla Miasta Szczecin
12.

Program ochrony $rodowiska miasta Szczecin na lata 2017-2020 z uwzglednieniem perspektywy na lata
2021 - 2024

Regionalny Program Operacyjny Wojewo6dztwa Zachodniopomorskiego 2021-2027

Roczna ocena jakos$ci powietrza w wojewddztwie zachodniopomorskim. Raport wojewdédzki za rok 2019.
Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju

Strategia Rozwoju Szczecina z perspektywg do 2025 roku.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2030

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych SOM

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Szczecin

Szczecin - Sprawozdanie z wykonania budzetu Miasta za 2013 r.

Szczecin - Sprawozdanie z wykonania budzetu Miasta za 2014 r.

Szczecin - Sprawozdanie z wykonania budzetu Miasta za 2015 r.

Szczecin - Sprawozdanie z wykonania budzetu Miasta za 2016 r.

Szczecin - Sprawozdanie z wykonania budzetu Miasta za 2017 r.

Szczecin - Sprawozdanie z wykonania budzetu Miasta za 2018 r.

Szczecin - Sprawozdanie z wykonania budzetu Miasta za 2019 r.

Szczecinski Obszar Metropolitalny Strategia rozwoju 2020

Uwzglednienie wynikéw analizy kosztéw i korzysci wynikajgcej z ustawy o elektromobilnosci i realizacji
celéw wynikajgcych z planéw dot. Elektromobilnosci

Wieloletni Program Rozwoju Szczecina

Zintegrowana Strategia Transportu Publicznego Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego na lata 2014-
2020

Zintegrowany Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Szczecifnskiego Obszaru Metropolitalnego na
lata 2016 - 2023

Szczecin 2016. Raport o stanie miasta

Statystyczne Vademecum Samorzgdowca 2019 - miasto Szczecin.

Kompleksowe Badanie Ruchu w Szczecinie 2016

Prezentacja: Kompleksowe Badania Ruchu we Wroctawiu i otoczeniu 2018

Komunikacja miejska w liczbach, 2018

Warszawski Pomiar Ruchu Rowerowego 2016 - Zielone Mazowsze, Zarzad Drog Miejskich.

Raport dotyczgcych punktéw fadowania na obszarze Gminy Miasto Szczecin zainstalowanych w
ogoblnodostepnych stacjach tadowania” z dnia 10.01.2020r.

~Badania ankietowe i aktualizacja modelu ruchu-synteza opracowania” - BIT i PBS, 2019

Raport z wykonania Etapu IV KBR 2016
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