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Celem niniejszego opracowania jest zapewnienie najwyzszej jakosci infrastruktury rowerowej
miasta Szczecin w oparciu o przyktady dobrej praktyki oraz analize probleméw, z jakimi spotyka
sie ruch rowerowy w Polsce.

Zapisy i warunki jakie narzucaja Standardy opracowane zostaty w oparciu o tres¢ podobnych
dokumentéw funkcjonujacych w Polsce od wielu lat. Byly to przede wszystkim Standardy
techniczne dla infrastruktury rowerowej Miasta Stupska, Standardy techniczne dla infrastruktury
rowerowej w Gdarisku, Gdyni i Sopocie, Standardy techniczne dla infrastruktury rowerowej Wroctawia
oraz Standardy techniczne dla infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa. Autorami wiekszosci ww.
dokumentéw byli Marcin Hyfa oraz dr inz. Tadeusz Kopta.

Wspierano sie takze podrecznikiem projektowania przyjaznej infrastruktury dla rowerzystéw
wydanym przez holenderskg organizacje normalizacyjna C.R.O.W Design Manual for bicycle traffic,
standardami rowerowymi miasta Londyn London Cycling Design Standards i wieloma innymi
publikacjami zestawionymi w bibliografii. Standardy pozytywnie wptywajg na rozwdj infrastruktury
rowerowej tych miast, czego takze nalezy spodziewac sie w Szczecinie.

Niniejsze Standardy dostosowane sg do zmian w ustawie Prawo o Ruchu Drogowym, ktére weszty
w zycie 21 maja 2011 roku (Dz. U. z 2011 r. nr 92; poz. 530 ustawa o zmianie ustawy — Prawo
o ruchu drogowym oraz ustawy o kierujacych pojazdami).

Konsekwencja nowelizacji powyzszej ustawy jest konieczno$¢ wprowadzenia zmian
m.in. w rozporzadzeniach Ministra Infrastruktury, ktére w momencie publikowania niniejszych
Standardéw nie sg jeszcze znane. Wobec tego nalezy Standardy na biezaco aktualizowacd
i dostosowywac do obowigzujacego prawa.

Opis zawartosci rozdziatéw:

1. Postanowienia ogdlne
W rozdziale opisano cel wprowadzenia Standarddw, zakres ich stosowania oraz procedure
odstepstw. Wyjasniono takze podstawowe zwroty i definicje uzywane w dokumencie.

2. Procesy zarzadzania systemem tras rowerowych

W rozdziale opisano procesy zarzadzania infrastruktura rowerowa, procedury prowadzenia
konsultacji spotecznych oraz metodologie badania zgodnosci infrastruktury rowerowej z
niniejszymi Standardami.

3. Metodologia planowania i projektowania

W rozdziale opisano pie¢ podstawowych wymogow jakie musi spetnia¢ infrastruktura rowerowa
zaréwno na poziomie catej sieci tras rowerowych jak i poszczegdlnych rozwigzan. Opisano takze
hierarchizacje sieci tras rowerowych wraz z wymaganymi dla nich parametrami.

4. Sposoby prowadzenia ruchu rowerowego, stopien separacji

W rozdziale opisano stopien separacji ruchu rowerowego od samochodowego oraz zwigzane z tym
sposoby prowadzenia tras rowerowych poczynajac od uspokajania ruchu, poprzez wyznaczanie
paséw ruchu dla roweréw, az po drogi dla roweréw.

5. Uspokajanie ruchu a ruch rowerowy

W rozdziale opisano realizowanie tras rowerowych w ulicach przyjaznych rowerzystom, bez
koniecznosci budowania specjalnej infrastruktury rowerowej takiej jak drogi dla rowerdéw czy pasy
ruchu dla rowerdw.

6. Wymogi techniczne dla drég i paséw ruchu dla roweréw
W rozdziale opisano podstawowe parametry jakie musza spetnia¢ drogi dla roweréw, pasy ruchu
dla roweréw, a takze ciggi pieszo-rowerowe.

7.Wymogi techniczne dla pozostatych elementéw infrastruktury rowerowej

W rozdziale opisano podstawowe parametry jakie musi spetniaé pozostata infrastruktura rowerowa
taka jak stojaki rowerowe czy przystanki autobusowe. Opisano takze zagadnienia zwigzane z
estetyka tras rowerowych itp.
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8. Skrzyzowania, poczatek i koniec drogi dla roweréw, przejazdy dla rowerzystow
W rozdziale opisano skrzyzowania z drogami dla roweréw lub pasami ruchu dla roweréw, sluzy dla
rowerdw a takze wyjasniono metody rozpoczynania i zakariczania drog dla roweréw.

9. Oznakowanie tras rowerowych
W rozdziale oméwiono stosowanie oznakowania pionowego i poziomego, wytyczne dotyczace
stosowania barwienia nawierzchni a takze oznakowanie informacyjne dla tras rowerowych.

10. Utrzymanie infrastruktury rowerowej, remonty
W rozdziale opisano wymogi dotyczace oczyszczania i od$niezania infrastruktury rowerowej oraz
prowadzenia remontow.

11. Integracja transportu zbiorowego z rowerowym
W rozdziale opisano wytyczne dotyczace stacji przesiadkowych a takze sposobdéw przewozenia
roweru w $rodkach transportu zbiorowego.

ZALACZNIK A - Bibliografia
ZALACZNIK B

- Charakterystyka i wymagania uzytkownika infrastruktury. Opisano uzytkownika infrastruktury
rowerowej, przedstawiono podstawowe cechy jazdy na rowerze oraz wyjasniono powody, dla
ktoérych wprowadza sie w Standardach wymagania dotyczace minimalnych parametréw jakie musi
spetniac¢ infrastruktura dla rowerzystow.

- Uspokajanie ruchu. Opisano formy uspokajania ruchu oraz wplyw na bezpieczenstwo
rowerzystow.

Zatacznik C - Rysunki ilustrujace podstawowe rozwigzania opisywane w tekscie Standarddw.

Opracowanie Standardéw dla Szczecina:
mgr inz. Bartosz Skoérzewski
data publikaciji: listopad 2012r.

Konsultacje:

dr Michat Beim - Kaiserslautern University of Technology

Marcin Hyfa - prezes stowarzyszenia Miasta dla Roweréw

mgr Aleksander Buczynski - stowarzyszenie Zielone Mazowsze

dr inz. Jeremi Rychlewski - Politechnika Poznanska

dr inz. Tadeusz Kopta - Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
inz. Tomasz Loga - Petnomocnik prezydenta ds. rozwoju systemu komunikacji rowerowej
mgr Joanna Bylinska - stowarzyszenie Rowerowy Szczecin

mgr Maciej Gibczyniski - stowarzyszenie Rowerowy Szczecin

mgr Wanda Nowotarska - stowarzyszenie Rowerowy Szczecin

oraz cztonkowie Zespotu ds. organizacji systemu komunikacji rowerowe;j.

Autorzy zdje¢:

Aleksander Buczynski, Zielone Mazowsze: str. 30, "Dwukierunkowa droga dla roweréw po jednej
stronie drogi", str.65: "Przyktad $luzy dla roweréw - TYP III";

Marcin Hyfa, Miasta dla Rowerdw: str. 34, "Ruch rowerowy w obu kierunkach na ulicy
jednokierunkowej", str. 70: "Zjazd z drogi dla roweréw na jezdnie";

Hubert Baranski, Fundacja Fenomen: str. 53, "Stojaki rowerowe wyznaczone na jezdni";
Sebastian Pawtowski, Bractwo Rowerowe: str. 68, "Czwarty wlot na skrzyzowanie".

Bartosz Skdrzewski, Rowerowy Szczecin: pozostate zdjecia.
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Rozdziat 1
Postanowienia ogdlne

11 Przedmiot i ustalenia ogdlne Standardow

1.1.1

Niniejsze Standardy projektowe i wykonawcze systemu rowerowego Miasta Szczecin zwane dalej
Standardami, zawierajg warunki techniczne stuzace planowaniu, projektowaniu, wykonywaniu
i utrzymaniu infrastruktury rowerowej w granicach administracyjnych Szczecina.

1.1.2

W Standardach zawarto ustalenia ogdlne dotyczace infrastruktury rowerowej, charakterystyki
i wymagania dotyczace projektowania drég oraz skrzyzowan wraz z kryteriami stosowania
poszczegdlnych ich typéw. Standardy okredlaja takze wymagania dotyczace oznakowania
poziomego i pionowego oraz sygnalizacji swietlne;j.

1.1.3

W Standardach przyjeto, ze tekst pisany normalnym drukiem stanowi zapisy podstawowe
dokumentu, a komentarze pisane sg kursywa. Szkice lub zdjecia znajdujace sie w tekscie opisano
jako "ilustracje", natomiast schematy z zatacznika C opisano jako "rysunki'.

1.1.4
W Standardach wykorzystano odpowiednie pojecia wyrazajace stopien obowigzywania
poszczegdlnych ustalen.

nalezy, nie nalezy, powinno by¢, nie powinno by¢; sformutowania te wyrazaja konieczno$¢
respektowania danego ustalenia, przede wszystkim ze wzgledéw bezpieczenstwa ruchu
drogowego (brd);

zaleca sie; sformutowanie to wyraza celowos$¢ ustalenia ze wzgledéw ekonomicznych,
funkcjonalnych, estetycznych lub srodowiskowych;

dopuszcza sie; sformulowanie to wyraza mozliwos¢ stosowania odstepstw od ustalen
w podanym zakresie, uzasadnionych warunkami projektowania np. przy przebudowie
czy zwigzanych z potrzeba ochrony istniejacych obiektow;

najmniejszy, najwiekszy; sformulowanie to wyraza graniczng wartos¢ parametru, ktéra
nie powinna by¢ przekroczona, ustalong najczesciej z warunkow brd.

1.1.5
Integralng czescig niniejszego opracowania sg zataczniki A, Bi C.

1.2 Cel stosowania Standardéw

1.2.1

Celem wprowadzenia niniejszych Standarddw jest zapewnienie najwyzszej jakosci infrastruktury
rowerowej miasta Szczecin w oparciu o przyktady dobrej praktyki oraz analize probleméw z jakimi
spotyka sie ruch rowerowy w miastach Polski. Standardy maja za zadanie uporzadkowacd
zarzadzanie infrastruktura rowerowa w Szczecinie oraz wskaza¢ gotowe rozwigzania
do zaimplementowania.

13 Podstawowe definicje

W polskim prawodawstwie funkcjonuja rozne definicje, ktére dla porzadku przytoczono ponizej. Na
potrzeby Standardéw podano tez nowe definicje wynikajace z dobrej praktyki.

* Ciag pieszo-rowerowy - wspdlna droga dla pieszych i rowerzystéw. Moze by¢ obowigzkowa
dla rowerzystéw poprzez oznakowanie znakami C16 z C13, lub nieobowigzkowa poprzez
oznakowanie znakami C16 zT22.

* Droga - wydzielony pas terenu sktadajacy sie z jezdni, pobocza, chodnika, drogi dla pieszych
lub drogi dla roweréw, tgcznie z torowiskiem pojazdéw szynowych znajdujgcym sie w obrebie tego
pasa, przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdéw, ruchu pieszych, jazdy wierzchem lub pedzenia
zwierzat (ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym artykut 2, punkt 1).
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* Droga dla roweréw (sciezka rowerowa) — droga lub jej czes¢ przeznaczona do ruchu roweréw,
oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi; droga dla roweréw jest oddzielona od innych drég
lub jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub za pomoca urzadzen bezpieczehstwa ruchu
drogowego (ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym artykut 2, punkt 5).

* Kierujacy - osoba, ktéra kieruje pojazdem lub zespotem pojazdéw, takze rowerem.

* Kontrapas - jednokierunkowy pas ruchu dla rowerdw wyznaczony w jezdni ulicy
jednokierunkowej po lewej stronie, przeznaczony dla ruchu roweréw w kierunku przeciwnym
do obowiazujacego pozostate pojazdy.

* tacznik rowerowy - krotki odcinek trasy rowerowej, umozliwiajacy przejazd
rowerem np. przez koniec ulicy bez przejazdu (Slepej) dla samochodéw.

* Samodzielna droga dla roweréw - droga dla roweréw wytyczona poza drogami publicznymi,
np. prowadzona przez tereny zielone itp.

 Parking rowerowy - miejsce do pozostawiania roweréw wyposazone w stojaki rowerowe.

* Pas ruchu dla roweréw - czes$¢ jezdni przeznaczona do ruchu roweréw w jednym kierunku,
oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi (ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu
drogowym artykut 2, punkt 5a).

* Pieszy - osoba znajdujaca sie poza pojazdem na drodze i niewykonujaca na niej robot;
za pieszego uwaza sie rowniez osobe prowadzaca, ciagnaca lub pchajaca rower, a takze osobe
w wieku do 10 lat kierujacg rowerem pod opieka osoby dorostej (ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r.
Prawo o ruchu drogowym artykut 2, punkt 18).

* Pojazd - s$rodek transportu przeznaczony do poruszania sie po drodze oraz maszyna
lub urzadzenie do tego przystosowane (ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym
artykut 2, punkt 31).

* Przechowalnia rowerowa - pomieszczenie lub urzadzenie, umozliwiajace bezpieczne
i wygodne przechowanie roweru na odpowiedzialnos¢ operatora przechowalni.

* Przejazd dla rowerzystéw — powierzchnia jezdni lub torowiska przeznaczona do przejezdzania
przez rowerzystdéw, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi (ustawa z dnia 20 czerwca 1997
r. Prawo o ruchu drogowym artykut 2, punkt 12).

* Przyczepka rowerowa - przyczepka jedno lub wielosladowa ciggnieta za rowerem. Moze takze
stuzy¢ do przewozu dzieci.

* Rower - pojazd o szerokosci nieprzekraczajacej 0,9 m poruszany sita miesni osoby jadacej tym
pojazdem; rower moze by¢ wyposazony w uruchamiany naciskiem na pedaty pomocniczy naped
elektryczny zasilany pradem o napieciu nie wyzszym niz 48 V o znamionowej mocy ciagtej
nie wiekszej niz 250W, ktérego moc wyjsciowa zmniejsza sie stopniowo i spada do zera
po przekroczeniu predkosci 25 km/h (ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym
artykut 2, punkt 47).

* Stojak rowerowy - urzadzenie techniczne trwale przytwierdzone do podtoza, umozliwiajace
oparcie i przymocowanie roweru przez uzytkownika przy pomocy wiasnego zapiecia.

» Strefa piesza - obszar wylaczony z ruchu pojazdéw silnikowych, przeznaczony do ruchu
pieszego lub rowerowego.

* Sluza dla roweréw - cze$¢ jezdni na wlocie skrzyzowania na catej szerokosci jezdni
lub wybranego pasa ruchu przeznaczona do zatrzymania roweréw w celu zmiany kierunku jazdy
lub ustapienia pierwszenstwa, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi. (ustawa z dnia
20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym artykut 2, punkt 5b).

» Trasa rowerowa - spdjny cigg réznych rozwigzan technicznych, ktéry obejmuje w szczegdlnosci
drogi dla roweréw, pasy ruchu dla roweréw, kontrapasy rowerowe, ulice o ruchu uspokojonym,
strefy zamieszkania, faczniki rowerowe, drogi niepubliczne o matym natezeniu ruchu. Trasa
rowerowa nie musi by¢ droga dla roweréw w rozumieniu ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r Prawo o
ruchu drogowym, moze natomiast obejmowac odcinki takich drég.

* Ulica przyjazna dla roweréow (ulica o ruchu uspokojonym) - ulica, w ktérej predkosc
miarodajna nie przekracza 30 km/h tzw. strefa "tempo 30", oznaczona znakiem B-33 lub B-43
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z liczba "30" lub znakiem D-40, wyposazona w rozwigzania techniczne wymuszajace ograniczenie
predkosci samochoddédw (progi zwalniajace, zwezenia, szykany, mate ronda, krety tor jazdy,
podniesione tarcze skrzyzowan, $luzy dla roweréw).

* Uskok — Za uskok uwaza sie wszelkie nieréwnosci pionowe lub pochylenia wieksze niz 15%.

* Wezel integracyjny - miejsce, w ktérym trasy rowerowe przebiegajg w bezposredniej bliskosci
przystankéw transportu zbiorowego, a wyposazenie tych przystankéw umozliwia pozostawienie
roweru, jego przechowanie, ewentualna naprawe czy zatadunek do srodka komunikacji zbiorowe;j.

* Wezel tras rowerowych — skrzyzowanie minimum dwéch gtéwnych tras rowerowych.

* Woézek rowerowy - pojazd o szerokosci powyzej 0,9 m przeznaczony do przewozu oséb
lub rzeczy poruszany sita miesni osoby jadacej tym pojazdem; wodzek rowerowy moze
by¢ wyposazony w uruchamiany naciskiem na pedaty pomocniczy naped elektryczny zasilany
pradem o napieciu nie wyzszym niz 48 V o znamionowej mocy ciagtej nie wiekszej
niz 250 W, ktérego moc wyjsciowa zmniejsza sie stopniowo i spada do zera po przekroczeniu
predkosci 25 km/h (ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym artykut 2, punkt
47a).

* Wspoétczynnik opéznienia - sredni czas, ktéry uzytkownik traci oczekujac na sygnalizacji
swietlnej lub skrzyzowaniach bez pierwszenstwa w stosunku do jazdy tg sama trasa, gdyby ww.
ograniczen nie byto. Wspdtczynnik ten wyraza sie w dzien powszedni w godzinach
popotudniowego szczytu komunikacyjnego na kazdym kilometrze trasy, wyrazony w sekundach na
kilometr.

* Wspoétczynnik wydtuzenia - stosunek odlegtosci miedzy punktami trasy rowerowej w realnych
warunkach do dtugosci toru ruchu uzytkownika miedzy tymi punktami w linii prostej (np. 1,3 czyli
300 m wydtuzenia na 1000 m trasy), wyrazony w wartosciach bezwymiarowych. Wspotczynnik
wydtuzenia jest znacznie mniej korzystny w przypadku dalszych odlegtosci, niz tras krotkich,
poniewaz bezwzgledna dtugos¢ objazdu jest znacznie wieksza.
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21 Wprowadzenie oraz podstawowe wytyczne

W niniejszym rozdziale opisane sq procesy zarzqdzania infrastrukturq rowerowq, zakres stosowania
Standardéw oraz warunki wprowadzania odstepstw, procedury prowadzenia konsultacji spotecznych
z lokalnymi organizacjami pozarzqdowymi oraz metodologia badania zgodnosci infrastruktury
rowerowej z niniejszymi Standardami.

2.1.1

W celu zapewnienia powstawania infrastruktury rowerowej najwyzszej jakosci nalezy projekty
infrastruktury rowerowej, a takze projekty strategiczne, konsultowa¢ z lokalnymi organizacjami
pozarzadowymi dziatajgcymi na rzecz rowerzystdw jak i szeroko pojetego transportu
zrébwnowazonego.

2.1.2
Standardy nie zastepuja obowiazujacych przepiséw ustaw i rozporzadzen a jedynie doprecyzowuja
zapisy obowigzujacych norm prawnych i okreslaja kwestie nieuregulowane przepisami ogélnymi.

22 Zakres stosowania Standardow

2.2.1

Wymaga sie, aby zobowiazanie do stosowania Standardéw bylo zapisywane w specyfikacji
istotnych warunkéw zamowienia (SIWZ) lub w umowach na wykonanie poszczegoélnych prac
zwigzanych z infrastruktura transportowa na terenie Szczecina.

2.2.2

Standardy stosujg wszystkie biura i wydziaty Urzedu Miasta w Szczecinie, jednostki organizacyjne
Miasta Szczecin oraz podmioty dziatajace na ich zlecenie przy opracowywaniu oraz wdrazaniu
projektow inwestycji dotyczacych ruchu rowerowego.

2.2.3
Standardy nalezy stosowac przy wykonywaniu:

» opracowan studialnych o charakterze strategicznym, np. strategie transportowe, plany rozwoju
transportu itp.;

* miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego;

studiow koncepcyjnych zwigzanych z przebudowa uktadu drogowego;

studiow wykonalnosci dotyczacych infrastruktury transportowej;

programow funkcjonalno-uzytkowych;

* projektéw budowlanych i wykonawczych dotyczacych budowy, przebudowy i remontu drég,
ulic, placéw i stref ruchu;

* projektéw budowlanych i wykonawczych dotyczacych budowy, przebudowy i remontu
samodzielnych drég dla roweréw;

* projektow statej organizacji ruchu;

projektéw czasowej organizacji ruchu;

projektow budowlanych i wykonawczych obiektéw inzynieryjnych: mostéw, ktadek i tuneli;

inwestycji zwigzanych z transportem zbiorowym;

innych inwestycji zwigzanych z ruchem rowerowym (np. parkingi rowerowe).

14 Standardy projektowe i wykonawcze systemu rowerowego Miasta Szczecin



Rozdziat 2
Procesy zarzqdzania systemem tras rowerowych

23 Odstepstwa od Standardéw

Z wieloletniej praktyki stosowania podobnych Standarddw w polskich miastach wynika, ze zapisy tych
dokumentéw mozna stosowaé w wiekszosci inwestycji drogowych. Niemniej jednak czasami zachodzi
potrzeba odstqpienia od stosowania Standardéw. Warunki odstepstw regulujq ponizsze punkty.

2.3.1

Odstepstwa od niniejszych Standardéw sa mozliwe w przypadku konkretnych, uzasadnionych
przestanek (np. brak tytutu prawnego do terenu, itp.). Odstepstwa nie moga by¢ sprzeczne
z zatozeniami Polityki Transportowej Miasta Szczecin.

2.3.2

Whiosek (wraz z uzasadnieniem) o wydanie zezwolenia na odstepstwa od niniejszych Standardéw
nalezy ztozy¢ pisemnie u Prezydenta Miasta Szczecin lub u Pefnomocnika prezydenta ds. rozwoju
systemu komunikacji rowerowej.

233
Ewentualne odstepstwa od Standardéw nalezy podda¢ pod opinie cztonkéw ,Zespotu do spraw
organizacji systemu komunikacji rowerowej Miasta Szczecin”.

234
Ostateczna decyzje o mozliwosci wprowadzenia odstepstw podejmuje Prezydent Miasta Szczecin.

24 Schemat organizowania konsultacji projektow przy udziale
spotecznym

24.1

Zobowiazuje sie dyrektorow wydziatéw i kierownikéw biur Urzedu Miasta Szczecin oraz inne
jednostki organizacyjne Gminy Miasto Szczecin do przekazywania Pefnomocnikowi prezydenta
ds. rozwoju systemu komunikacji rowerowej opracowywanej dokumentacji, ktéra wymieniona
zostata w punkcie 2.2.3 niniejszych Standardéw.

2.4.2

Zobowiazuje sie Pefnomocnika prezydenta ds. rozwoju systemu komunikacji rowerowej
do konsultowania dokumentéw wymienionych w punkcie 2.2.3 (za wytagczeniem czasowej
organizacji ruchu oraz MPZP) z przedstawicielami organizacji pozarzadowych, ktére wyraza chec
uczestniczenia w konsultacjach. Dopuszcza sie takze konsultowanie projektéw z innymi
podmiotami. Niezbedng dokumentacje nalezy przekazywac organizacjom pozarzagdowym w wersji
elektronicznej badz inny sposéb ustalony w toku rozméw z poszczegdlnymi organizacjami.
Organizacje pozarzadowe oraz inne podmioty maja 14 dni na zgtoszenie swoich uwag i opinii.

243

Zaleca sie by uwagi zgtaszane przez organizacje pozarzadowe byly uwzgledniane w projektach
podczas roboczych spotkan Pefnomocnika prezydenta ds. rozwoju systemu komunikacji rowerowej
z jednostkami przygotowujacymi projekty. Zaleca sie zapewnienie uczestnictwa organizacji
pozarzadowych w takich spotkaniach jesli omawiane sg projekty strategiczne, wymagajace
wprowadzenia wielu odstepstw od niniejszych Standardéw badz budzace wiele watpliwosci itp.

24.4

Nalezy zwotac zebranie Zespotu ds. organizacji systemu komunikacji rowerowej jesli uwagi zgtaszane
przez organizacje pozarzadowe lub Petnomocnika prezydenta ds. rozwoju systemu komunikacji
rowerowej nie zostaty uwzglednione w projekcie, badz sg ze sobg sprzeczne.

245

Petnomocnik prezydenta ds. rozwoju systemu komunikacji rowerowej analizuje uwagi zgtaszane
na Zespole ds. organizacji systemu komunikacji rowerowej i w terminie nie przekraczajagcym 14 dni
przekazuje wytyczne Prezydentowi Miasta.
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24.6

Schemat konsultacji spotecznych.

Wydziaty i biura Urzedu Miasta Szczecin oraz jednostki
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25 Metodologia badania zgodnosci ze Standardami

Celem badania zgodnosci projektéw i wybudowanych drdg ze Standardami jest eliminowanie btedéw

w planowaniu, projektowaniu, wykonawstwie i eksploatacji systemu transportu rowerowego

w Szczecinie.

2.5.1

Wdrazanie niniejszych Standardéw nalezy weryfikowac odbierajac inwestycje oraz zbierajac opinie

i uwagi od uzytkownikéw.

25.2

Mozna stosowac nastepujace procedury:

* Jakos$¢ nawierzchni: badania terenowe, pomiar uskokéw, dziur i nieréwnosci, dokumentacja

fotograficzna.

* Parametry geometryczne: pomiary przekrojow poprzecznych w projekcie oraz w terenie.

16
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* Wspoétczynnik opdznienia: pomiar sumarycznego czasu zatrzyman dla danej trasy z uzyciem
systemu GPS, poréwnanie czasu przejazdu na danych trasach rowerowych i rowerem w jezdni
na zasadach ogélnych.

* Wspoétczynnik wydtuzenia: badanie z mapy, analiza projektu.

* Jakos¢ konkretnych rozwigzan technicznych: przejazd rowerami réznych typdw (szosowy,
turystyczny z bagazem, z przyczepka), przy réznej pogodzie, ocena subiektywna oraz
dokumentacja skarg i wnioskéw uzytkownikéw, obserwacje bezposrednie i nagrania wideo
pokazujace typowe zachowania uzytkownikéw - czy i jak uzytkownicy korzystajg z danego
rozwigzania technicznego, czy robig to zgodnie z zatozeniami projektowymi.

* Badania ruchu, w tym ankietowe: poréwnanie faktycznej macierzy podrézy rowerem z uktadem
tras gtéwnych oraz ich parametrami.

* Badanie natezenia $wiatta sztucznego w nocy przy nawierzchni w réznych punktach.

2.5.3

Zaleca sie tez opracowanie i wdrozenie Spotecznego Audytu Rowerowego czyli systemu zbierania
i przetwarzania informacji zwrotnej od uzytkownikéw przez internet (e-mail, formularz www
umozliwiajacy wysytanie dokumentacji fotograficznej) i telefonicznie. Monitorowanie jakosci
powinno by¢ prowadzone stale a jego rezultaty dostepne publicznie przez internet.

254

Spofeczny Audyt Rowerowy stanowi procedure systematycznego sprawdzania prawidtowosci
rozwigzan zastosowanych w projektach drogowych pod katem ruchu rowerowego oraz
sprawdzania jakosci funkcjonowania systemu rowerowego.

26 System Tras Rowerowych Miasta Szczecin

System Tras Rowerowych to dokument planistyczny przedstawiajqcy docelowy uktad tras rowerowych
w Szczecinie zintegrowany z systemem komunikacji publicznej.

2.6.1
Udogodnienia dla roweréw na terenie Szczecina powinny by¢ tworzone w oparciu o Standardy oraz
na podstawie Systemu Tras Rowerowych Miasta Szczecin.

2.6.2

System Tras Rowerowych powinien by¢ sporzadzony zgodnie ze Standardami. Szczegdlnie
w zakresie wymogdéw opisanych w rozdziale 3, a przede wszystkim wymogami spdjnosci,
bezposredniosci i bezpieczenstwa. Gtéwnym trasom rowerowym nalezy przyporzadkowac
odpowiednie numery, symbole lub nazwy w celu umozliwienia odrézniania poszczegélnych tras.
System tras rowerowych powinien wprowadza¢ zalecenia co do umiejscowienia infrastruktury
rowerowej w pasie drogowym oraz poza jego obszarem.

Standardy projektowe i wykonawcze systemu rowerowego Miasta Szczecin 17
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Rozdziat 3
Metodologia planowania i projektowania

3.1 Wprowadzenie oraz podstawowe wytyczne

3.1.1

Projektujac trasy rowerowe, trzeba bra¢ pod uwage réznych uzytkownikdédw oraz rézne typy
roweréw, w tym: tandemy, rowery z przyczepkami, w ktérych przewozone sa dzieci, rowery
towarowe, rowery poziome - dtuzsze i nizsze od typowych. Nalezy réwniez bra¢ pod uwage
rowerzystéw przewozacych bagaze (sakwy), ktérych zdolnos¢ do manewrowania jest ograniczona.

3.1.2

Rowerzysta jadac na rowerze musi napedza¢ rower, trzymac réwnowage, kierowaé, obserwowac
innych uczestnikdw ruchu oraz nawierzchnie drogi, po ktérej jedzie. Wszystkie te aspekty nalezy
bra¢ pod uwage podczas projektowania infrastruktury rowerowej.

3.1.3

Kluczowa jest minimalizacja wysitku fizycznego, czyli ograniczenie koniecznosci hamowania,
przyspieszania, balansowania i pokonywania stromych podjazdéw oraz minimalizacja stresu
rowerzysty powodowanego m. in. utrudniong obserwacja drogi i innych uczestnikéw ruchu.

32 Piec¢ podstawowych wymogow bezpiecznej i funkcjonalnej
infrastruktury

Dobra praktyka tworzenia infrastruktury rowerowej i organizacji ruchu rowerowego opiera
sie na metodologii tzw. pieciu wymogoéw holenderskiej organizacji standaryzacyjnej C.R.O.W
(www.crow.nl) opublikowanej w podreczniku projektowania przyjaznej dla roweru infrastruktury
Design manual for bicycle traffic, CR.O.W, 2007. Te wymogi to: spéjnos¢, bezposrednios¢,
bezpieczenstwo, atrakcyjnos¢, wygoda.

Pie¢ ww. wymogdw powinno by¢ spetnione zawsze na poziomie:

* calej sieci tras rowerowych (gtéwne, lokalne oraz rekreacyjne trasy rowerowe);

* poszczegdlnych tras i ich odcinkéw;

* konkretnych rozwiazan technicznych (skrzyzowan, przejazdéw, paséw ruchu dla roweréw itp.);
* pozostatej infrastruktury rowerowej (np. parkingi dla roweréw).

3.2.1

Jesli jeden z wymogoéw (spdjnosé, bezposredniosé, bezpieczenstwo, atrakcyjnosé¢, wygoda)
nie jest spetniony, to projekt infrastruktury musi by¢ zmieniony a istniejacg infrastrukture nalezy
przebudowad.

3.2.2

Spojnosé. Zasada spdjnosci oznacza, ze infrastruktura rowerowa w pofgczeniu z ulicami
przyjaznymi dla roweréw powinna tworzy¢ spdjna catos¢ i faczy¢ wszystkie zrédta i cele podrézy
w miescie. System uwaza sie za niespdjny np. jesli przynajmniej czes¢ trasy rowerowej rowerzysta
musi pokonac pieszo.

3.2.3

Bezposrednios¢. Zasada bezposredniosci oznacza, ze infrastruktura rowerowa powinna zapewniac
uzytkownikom mozliwie najkrotsze potaczenia, umozliwiajace szybkie poruszanie sie po miescie
w sposob konkurencyjny do samochodu. Jesli czas podrézy rowerem bedzie dtuzszy niz czas
podrézy samochodem woéwczas nie bedzie odpowiedniej motywacji, by przemieszczac
sie po miescie rowerem. Pod wymogiem bezposredniosci kryja sie wszystkie czynniki wptywajace
na czas podrdézy. Zasade te realizuje sie poprzez minimalizacje objazddéw, wspétczynnika
wydtuzenia i zmniejszajac $redni czas tracony w punktach kolizji (wspotczynniki wydtuzenia
i opdznienia zdefiniowane zostaty w punkcie 1.3).
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ﬁustracja 3.1: Jesli jeden zwymogdw (spdjnos¢, bezposredniosé, bezpieczenstwo, atrakcyjnos¢,
wygoda) nie jest spetniony, to infrastruktura rowerowa moze okazac sie bezuzyteczna, czy nawet
niebezpieczna dla rowerzystéw i beda jej unikad.

3.24

Bezpieczenstwo. Zasada bezpieczenstwa oznacza, ze infrastruktura rowerowa powinna
gwarantowac bezpieczenstwo ruchu drogowego, zaréwno rowerzystom jak i pozostatym
uzytkownikom drogi. Rowerzysta jest niechronionym uczestnikiem ruchu i nie posiada zadnych
zabezpieczenn fagodzacych skutki wypadku. Projektant moze w taki sposéb zaprojektowac
infrastrukture drogowa, by zapewni¢ ochrone rowerzyscie dajac mu odpowiednig przestrzen
na drodze lub zredukowac¢ predkos¢ pojazdéw silnikowych. W zakresie bezpieczenstwa ruchu
zasada ta oznacza, ze przy projektowaniu infrastruktury rowerowej nalezy dazy¢ do:

minimalizacji liczby punktéw kolizji z ruchem samochodowym i pieszym;

wytyczania najkrotszych mozliwych tras przejazdu;

unikania sytuacji, gdy trasa przejazdu jest nieczytelna (zaréwno dla kierowcéw, pieszych
jak i samych rowerzystow);

ujednolicenia predkosci rowerzystéw i innych pojazdéw (np. strefy zamieszkania, uspokajanie
ruchu itp.);

ograniczenia przeplatania sie toréw ruchu rowerzystéw, rowerzystow i samochodow,
rowerzystéw i pieszych;

* zapewnienia wzajemnego kontaktu wzrokowego pomiedzy poszczegdlnymi uzytkownikami
drogi.

3.25

Atrakcyjnos¢. Zasada atrakcyjnosci oznacza, ze infrastruktura rowerowa powinna odpowiadac
potrzebom uzytkownikéw, by¢ dopasowana do otoczenia i dobrze powigzana z funkcjami miasta.
System Tras Rowerowych musi by¢ czytelny dla uzytkownika. Jesli trasa rowerowa nie bedzie
dla rowerzysty atrakcyjna, bedzie on szukat innej alternatywnej trasy przejazdu. Atrakcyjna trasa
rowerowa musi zapewniac takze bezpieczenstwo spoteczne / osobiste. W zakresie bezpieczenstwa
osobistego zasada ta oznacza zapewnienie warunkéw do bezpiecznego odbywania podrézy przez
tereny odludne (np. dzieki zapewnieniu bardziej uczeszczanej drogi alternatywnej) i w porze
wieczornej lub nocnej (dzieki dobremu oswietleniu trasy).

3.2.6

Wygoda. Zasada wygody oznacza, ze infrastruktura rowerowa powinna zapewnia¢ wygodna jazde
rowerem dzieki stosowaniu wysokich standardéw projektowania, wykonania i eksploatacji. Zasada
ta oznacza, ze przy projektowaniu infrastruktury rowerowej nalezy dazy¢ m. in. do:

* umozliwienia ptynnego pokonywania trasy z jak najmniejsza liczbg wymuszonych zatrzyman
rowerzysty;

* unikania duzych pochylen podtuznych drogi dla roweréw w celu przeciwdziatania nadmiernemu
i nieregularnemu wysitkowi rowerzysty;

* jak najwiekszej réwnosci nawierzchni drogi dla roweréw w celu unikania dyskomfortu
wynikajacego z drgan, wstrzaséw i nieuzasadnionych strat energii przez rowerzyste;

* unikania niepotrzebnych strat energii.
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33 Hierarchizacja sieci oraz wymagania dla poszczegoinych
tras rowerowych

3.3.1

Sie¢ tras rowerowych Szczecina nalezy zaprojektowa¢ w oparciu o podziat tras komunikacyjnych
na gtéwne trasy rowerowe oraz lokalne trasy rowerowe. Trasy komunikacyjne maja za zadanie
potaczy¢ zrédta i cele podrézy w jeden spdjny system. Trasy komunikacyjne nalezy uzupetnicé
o trasy rekreacyjne, w przypadku ktérych trasa rowerowa na ogoét jest celem podrézy sama w sobie.

3.3.2

Szczegdtowe przebiegi poszczegdlnych tras rowerowych oraz ich klasyfikacja zostanie okreslona w
dokumencie pn. System Tras Rowerowych. Do czasu opracowania tego dokumentu trasy wskazane
w,Studium uwarunkowarn i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Szczecina” nalezy
traktowac jako gtéwne trasy rowerowe.

3.3.3

Jesli projektuje sie trase rowerowa, ktéra jest zarébwno trasg rekreacyjng jak i komunikacyjna,
to nalezy stosowac parametry trasy z bardziej rygorystycznymi wymogami. Na ogét beda
to parametry gtéwnych tras rowerowych.

3.34

Planujac sie¢ tras rowerowych nalezy postepowac zgodnie z wymaganiami podanymi w punkcie
3.2; w szczegdlnosci z wymogami bezposredniosci, spdjnosci oraz bezpieczenstwa. Szczegdlnie
istotne jest zapewnienie spdjnosci i bezposredniosci na poziomie sieci tras rowerowych tak, aby
wszystkie wazniejsze generatory ruchu byty ze soba potaczone. Inne wymogi takze sa wazne,
jednak mozna je osiggna¢ gtéwnie w trakcie tworzenia poszczegdinych projektéw. Najwazniejsze
wymagania, ktére powinna spetnia¢ dobrze zaprojektowana sie¢ tras rowerowych podano
w Tabeli 3.1.

Spojnos¢

Bezposredniosc Bezpieczenstwo

100% celéw i zrédet podroézy |« By rower stat sie alternatywa dla |+ Minimalizowanie punktéw kolizji, zwlaszcza
dostepna na rowerze.

samochodu trasa przejazdu roweru gdy natezenie ruchu samochodowego oraz

mozliwo$é
wyboru trasy alternatywnej, np.
gdy najkrotsza trasa nie jest
bezpieczna po zmierzchu.

Rowerzysta ma

* Sie¢ tras rowerowych potaczona
jest z transportem publicznym.

* Trasy rowerowe pofaczone sg ze
strefami dla pieszych, z osiedlami,
strefami zamieszkania itp.

powinna by¢ krétsza od trasy przejazdu
samochodu.

e Czas tracony na skrzyzowaniach nalezy
minimalizowaé, np. poprzez budowe
drég dla roweréw po obu stronach
ulicy a na skrzyzowaniach z
sygnalizacjg Swietlng przez zapewnienie
opéznienia rowerzysty na drodze dla
roweréw nie wiekszego niz gdyby
jechat jezdnig (np. automatyczna
detekcja rowerzystow).

jego predkos¢ na drodze sa duze.

Separowanie  rowerzystbw od szybko
poruszajacych sie samochodéw.

Minimalizowanie réznicy predkosci
pojazddw.

Czytelne kategorie tras rowerowych.

Rezygnacje z realizowania tras rowerowych
jako ciggoéw pieszo-rowerowych, przede
wszystkim na gtéwnych trasach
rowerowych.

Tabela 3.1 Najwazniejsze wymagania przy projektowaniu sieci tras rowerowych.

3.3.5

Glowne trasy rowerowe. Funkcjg gtéwnych tras rowerowych jest obstuga ruchu
miedzydzielnicowego i wazniejszych powigzarn w skali miasta. tacza wszystkie gtéwne obszary
miasta, gtéwne wezly tras rowerowych i drogi gltéwne miedzy soba. Gtéwne trasy rowerowe musza
by¢ przejezdne zaréwno w dzien jak i po zmierzchu przy zatozeniu, ze rower jest wyposazony
jedynie w $wiatfa pozycyjne (nie oswietlajace drogi). Ze wzgledu na specyfike zabudowy i uktadu
drogowego Szczecina, gtéwne trasy rowerowe nalezy lokalizowa¢ wzdtuz tras komunikacyjnych,
zaleca sie jednak dazy¢ do tworzenia alternatywnych tras skracajacych droge przejazdu,
np. biegnacych przez tereny zielone.
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Rozdziat 3
Metodologia planowania i projektowania

Podstawowe parametry gtéwnych tras rowerowych, ktére nalezy spetni¢ przy ustalaniu
ich przebiegu oraz w trakcie projektowania kazdego elementu podano w Tabeli 3.2.

Podstawowe wymogi dla gtéwnych tras rowerowych.

Predkos¢ projektowa: co najmniej 30 km/h.

* Wspotczynnik wydtuzenia: nie wiekszy niz 1,2 (200 m na kazdy 1 km w linii prostej), przy czym
dopuszcza sie odstepstwa dla tras w terenie o silnym zréznicowaniu wysokosciowym.

* Wspodtczynnik opdznienia: nie wiecej niz 20 sekund na kazdy kilometr trasy.

Minimalizacja zr6znicowania wysokosciowego i pochylenia podtuznego. Trasy powinny by¢,
z zastrzezeniem punktu 6.3, prowadzone drogami dla roweréw lub w jezdniach o pochyleniu
nie przekraczajagcym 5%.

Zaleca sig, by trasy te byty odpowiednio oznakowane w celu umozliwienia rowerzystom tatwej
identyfikacji trasy w terenie.

Wysoki standard réwnosci nawierzchni.

* Nie zaleca sie prowadzenia tras przez tereny zamykane noca lub na czas innych okolicznosci
(np. festyny) oraz przez tereny okresowego zalewana wysoka woda. Dla tras prowadzonych
przez takie tereny nalezy przewidziec trase alternatywna.

Tabela 3.2: Podstawowe wymogi dla gtéwnych tras rowerowych.

3.3.6

Lokalne trasy rowerowe. Funkcja tras lokalnych jest uzupetnienie sieci tras gtéwnych
i rozprowadzenie ruchu rowerowego w obrebie dzielnic lub obszaréw miasta oraz zwiekszenie
spéjnosci sieci drog dla rowerdw. Lokalne trasy rowerowe przeznaczone s3 takze do obstugi ruchu
zrédtowego-docelowego na gtéwnych trasach rowerowych, np. trasy taczace osiedla i inne wazne
punkty z trasami gtéwnymi i weztami.

Podstawowe parametry tras rowerowych, ktére nalezy spetni¢ przy ustalaniu ich przebiegu oraz
w trakcie projektowania kazdego elementu podano w Tabeli 3.3.

Podstawowe wymogi dla lokalnych tras rowerowych.

* Predkos¢ projektowa: co najmniej 20 km/h.
* Wspoétczynnik opdznienia: nie wiecej niz 30 sekund na kazdy kilometr trasy.
* Minimalizacja zr6znicowania wysokosciowego i pochylenia podtuznego.

* Wspdtczynnik wydtuzenia: nie wiekszy niz 1,4 (400 m na kazdy 1 km w linii prostej), przy czym
dopuszcza sie odstepstwa dla tras w terenie o silnym zréznicowaniu wysokosciowym.

* Wysoki standard réwnosci nawierzchni.

Tabela 3.3: Podstawowe wymogi dla lokalnych tras rowerowych.

3.3.7

Rekreacyjne trasy rowerowe. Funkcja rekreacyjnych tras rowerowych jest umozliwienie rekreacji
i sportu rowerowego, a takze w niektérych przypadkach jazdy na rolkach czy biegania (drogi
pieszo-rowerowe). Trasy rekreacyjne umozliwiaja bezkolizyjny i wygodny wyjazd z miasta
na gtéwnych kierunkach i dojazd do najbardziej atrakcyjnych turystycznie obszaréw podmiejskich,
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Podstawowe trasy rekreacyjne
musza by¢ dostepne dla kazdego
rodzaju roweru.

Pozostate trasy rekreacyjne powinny
by¢ ukierunkowane na odpowiednig
grupe uzytkownikéw.

Rozdziat 3
Metodologia planowania i projektowania

do innych tras rekreacyjnych, oraz do innych miejscowosci. W przeciwienstwie do tras
komunikacyjnych czesto stanowa cel podrézy sam w sobie.

"Kregostup tras", czyli podstawowe trasy rekreacyjne musza by¢ dostepne dla kazdego rodzaju
roweru, dla trenujacych kolarzy, roweréw ciggnacych przyczepki itp. Musza wiec by¢ projektowane
dla predkosci 40 km/h lub nawet wigkszych i spetnia¢ wymogi gtéwnych tras rowerowych
co do geometrii (dla predkosci min. 40 km/h), nawierzchni i spadkéw podtuznych. Dopiero
pozostate trasy rekreacyjne moga byc¢ projektowane zgodnie z wymogami lokalnych tras
rowerowych lub by¢ ukierunkowane na odpowiednig grupe uzytkownikéw, ktérzy majg odmienne
oczekiwania (rowerzysta MTB, downhill itp.).

3.3.8
Schemat organizacji sieci tras rowerowych.

trasy rowerowe

Komunikacyjne trasy rowerowe Rekreacyjne trasy rowerowe
Majqg za zadanie potqczy¢ Zrédta i cele Trasy turystyczne, sportowe itp.
podrézy w jeden spojny system. bedqce zwykle celem podrézy samym
w sobie.
gtéwne lokalne podstawowe pozostate
trasy rowerowe trasy rowerowe rekreacyjne rekreacyjne
trasy rowerowe | | trasy rowerowe
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Amsterdam. Drogadla roweréw
odsunieta od jezdni.

Warszawa. Pas ruchu dla roweréow

wyznaczony na jezdni.

Berlin. Ulica rowerowa.

Rozdziat 4
Sposoby prowadzenia ruchu rowerowego, stopier separacji

41  Wprowadzenie oraz podstawowe wytyczne

Wyznaczanie tras rowerowych nie jest jednoznaczne z budowaniem drég dla roweréw. W niniejszym
rozdziale omawiane sq rézne formy realizacji tras rowerowych przy uwzglednieniu petnej integracji
lub separacji ruchu rowerowego od ruchu samochodowego a takze rozwiqzan posrednich. Podane
sq informacje w jakich sytuacjach stosuje sie pasy ruchu dla roweréw, drogi dla roweréw oraz
kombinacje tych rozwiqzan. Nie ma jednoznacznych wytycznych wskazujgcych jaki rodzaj
infrastruktury jest najlepszy, trzeba wiec kazdq sytuacje rozpatrywac niezaleznie korzystajgc
z ponizszych porad oraz wytycznych.

W niniejszym rozdziale opisano poszczegodlne typy rozwiqzari na ogélnym poziomie. Wytyczne majq
pomdc m. in. przy sporzqdzaniu System Tras Rowerowych Miasta Szczecin, a takze przy sporzqdzaniu
MPZP. Szczegotowe wytyczne dotyczqce usytuowania infrastruktury rowerowej w planie
(szerokosci, skrajnie itp.) opisano w rozdziale 6.

4.1.1
Ruch rowerowy mozna organizowa¢ na trzy podstawowe sposoby. Podziat przedstawia Tabela 4.1.

Ruch rowerowy w jezdni
na zasadach ogoélnych.

Ruch rowerowy w jezdni
na pasach ruchu dla
rowerow.

Ruch rowerowy poza
jezdnig na drogach dla
rowerow.

Sposoby
realizacji

* uspokajanie ruchu
(strefa zamieszkania,
"tempo 30" itp.)

* ruch rowerowy w obu
kierunkach na ulicach
jednokierunkowych.

* pasyruchudla
rowerow

* kontrapasy na ulicach
jednokierunkowych

* pasy autobusowo-

* dwukierunkowe drogi
dla roweréw

* jednokierunkowe drogi
dla roweréw

* faczniki rowerowe

rowerowe

Tabela 4.1: Trzy podstawowe sposoby prowadzenia ruchu rowerowego.

4.1.2

Rower musi miec¢ takie same pierwszenstwo przejazdu jakie maja inne pojazdy poruszajace
sie w tym samym kierunku. Drogi dla roweréw nie moga by¢ projektowane w sposéb zmuszajacy
rowerzystéw do nadkitadania drogi lub dluzszego czekania na $wiattach na skrzyzowaniu
niz samochody jadace w tym samym kierunku. W innym przypadku rowerzysci sg sktonni wybiera¢
ulice niewyposazone w infrastrukture rowerowg lub korzystaja z jezdni.

4.1.3

Trasy rowerowe nalezy realizowac tak aby: minimalizowad liczbe punktéw kolizji (zmiana pasa
ruchu, przejazdy na druga strone ulicy), minimalizowa¢ wspdtczynnik opdznienia
na skrzyzowaniach oraz minimalizowa¢ ilo$¢ energii potrzebnej do napedzania roweru (gtadkie
nawierzchnie, tagodzenie spadkéw podtuznych).

4.1.4

Nie dopuszcza sie takiego projektowania tras rowerowych, ktére zmusza rowerzyste jadacego trasg
rowerowa, wjezdzajagcego na droge poprzeczng badz z niej zjezdzajacego do zsiadania z roweru,
prowadzenia, ciagniecia lub pchania go lub kontynuacji jazdy niezgodnie z Prawem o Ruchu
Drogowym (np. po chodniku, trawniku).

4.1.5

Infrastrukture rowerowa nalezy powigza¢ z pozostatym ukltadem drogowym. Wymaga
sie, by zachowana byfa ptynnos¢ ruchu, nawet w sytuacji gdy nie ma mozliwosci zachowania
ciagtosci pasa ruchu dla roweréw lub drogi dla roweréw (wiecej o powiazaniu infrastruktury
rowerowej z ukladem drogowym przedstawia rozdziat 8).
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Rozdziat 4
Sposoby prowadzenia ruchu rowerowego, stopieri separacji

42 Kryteria doboru infrastruktury rowerowej

4.2.1

Wybér danego sposobu organizacji ruchu rowerowego zalezy przede wszystkim od predkosci
miarodajnej samochodéw w danej ulicy. W dalszej kolejnosci nalezy bra¢ pod uwage natezenie
ruchu samochodowego, udziat ruchu ciezkiego, oraz liczbe punktéw kolizji rowerzysta - samochéd
na gtéwnych relacjach ruchu rowerowego.

Nalezy pamietac, ze separacja ruchu nie zawsze prowadzi do poprawy warunkéw
poruszania sie na rowerze. Separacja moze zwiekszy¢ ilos¢ punktéw kolizji na
skrzyzowaniach doprowadzajqc do pogorszenia bezpieczeristwa i warunkéw poruszania sie
rowerzysty.

4.2.1

Ponizszy wykres, dotyczacy organizacji ruchu rowerowego w pasie drogowym, przedstawia
orientacyjny stopien separacji ruchu rowerowego od samochodowego w zaleznosci od natezenia
ruchu samochodowego oraz predkosci na drodze. Zaleca sie dodatkowo budowanie niezaleznych
drdg dla roweréw poza uktadem drogowym, zwtaszcza jesli moga one skroci¢ droge rowerzystom
na istotnych relacjach.

natezenie ruchu A Dobér infrastruktury rowerowej w zaleznosci
samochodowego od natezenia ruchu i predko$ci pojazdow.
[pojazd/doba]
(w obu kierunkach)

12000
11000
10000
9000 —
8000 —
7000
6000
5000
4000
3000
2000
1000

20 30 50 70 90
predkos¢ 85-percentylowa [km/h]

ruch rowerowy na droi dl ,
jezdni bez separadji rogi dla rowerow
pasy ruchu dla

rowerow na jezdni

Wykres 4.1: Orientacyjny stopien separacji ruchu rowerowego od samochodowego w zaleznosci
od natezenia ruchu samochodowego i predkosci na drodze.

4.2.2

Dla predkosci 50 km/h lub mniejszych, gdy mozliwe jest stosowanie zaréwno paséw ruchu
dla rowerdw jak i drég dla roweréw, w pierwszej kolejnosci nalezy rozwaza¢ wprowadzenie paséw
ruchu dla roweréw.
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Rozdziat 4
Sposoby prowadzenia ruchu rowerowego, stopieri separacji

4.2.3

W przypadku braku danych dotyczacych natezenia ruchu na drodze mozna przyjac¢ nastepujace
zalecenia:

* droga klasy D - uspokajanie ruchu, na ulicach jednokierunkowych zachowanie ruch rowerowego
w obu kierunkach bez koniecznosci wyznaczania oznakowaniem poziomym kontrapaséw;

droga klasy L — uspokajanie ruchu lub pasy ruchu dla rowerdw, kontrapasy w zaleznosci od predkosci
na drodze;

droga klasy Z - pasy ruchu dla roweréw (dla V < 50 km/h) bqdZ drogi dla roweréw;

droga klasy G — drogi dla roweréw (dopuszcza sie pasy ruchu dla roweréw);

droga klasy GP - drogi dla rowerdéw.

43 Ruch rowerowy na jezdni na zasadach ogdinych

Warunki poruszania sie rowerem mozna poprawi¢ spowalniajac ruch na drodze lub ograniczajac
natezenie ruchu samochodowego. Ulice z uspokojonym ruchem moga by¢ elementami tras
rowerowych bez koniecznosci budowania infrastruktury rowerowej. Istnieja tez sytuacje, gdy mimo
niewielkiego ruchu trzeba wydzieli¢ ruch rowerowy na droge dla rowerdw, np. ze wzgledu na duzy
ruch pojazdéw ciezarowych itp. Nie zaleca sie jednak wprowadzania stref zamieszkania
(z ograniczeniem predkosci do 20 km/h) na gtéwnych trasach rowerowych. W takich sytuacjach
zaleca sie wprowadzanie strefy "tempo 30" Prowadzenie ruchu rowerowego przez ulice
z uspokojonym ruchem opisano szczegétowo w rozdziale 5.

44 Pasy ruchu dla rowerow na jezdni

Wyznaczanie tras rowerowych na pasach ruchu dla roweréw umozliwia wzajemne swobodne
wyprzedzanie sie rowerzystow i samochodéw bez zmiany potozenia pojazdéw wzgledem osi drogi.
Pasy sa $cisle powiagzane z uktadem drogowym co utatwia efektywne wykorzystanie roweru nawet
w sytuacji, gdy zakonczony jest przed skrzyzowaniem. Pas ruchu dla roweréw podnosi poczucie
bezpieczenstwa, przez co rowerzysci chetniej wybierajg trasy wyposazone w pasy ruchu
dla rowerdéw niz ulice bez takiej infrastruktury. Nalezy jednak pamieta¢, ze pasy ruchu dla roweréw
s jednokierunkowe i jesli przy drodze wystepuje wiele celéw podrédzy, jednokierunkowa
infrastruktura rowerowa moze nie zapewni¢ odpowiedniej obstugi obiektéw przy drodze. Wéwczas
nalezy rozwazy¢ obustronne, dwukierunkowe drogi dla roweréw. Wady i zalety wyznaczania
paséw ruchu dla roweréw na jezdni przedstawia Tabela 4.2.

Zalety: Wady:

* tatwa i tania realizacja na istniejacych drogach; * jednokierunkowy ruch rowerowy
utrudnia dojazd do celéw podrézy
przy ruchliwych drogach o szerokim

przekroju (drogi dwujezdniowe itp.);

* tatwe przeprowadzenie ruchu rowerowego przez
skrzyzowanie;

dobre skomunikowanie z ukladem drogowym;

wraz z zastosowaniem $luzy dla roweréw
minimalizuje sie potrzebe zmiany pasa ruchu a tym
samym ryzyko kolizji;

utatwia wzajemne wyprzedzanie samochodu i
roweru;

brak konfliktu z pieszymi;

lepsza widocznos¢ rowerzysta-kierowca na
skrzyzowaniach niz w przypadku drogi dla
roweréw prowadzonej w oddaleniu od jezdni;

narzedzie uspokajania ruchu.

* brak fizycznej separacji od szybko
jadacych pojazdéw;

« przeplatanie sie toru ruchu
rowerzystéw z samochodami
zjezdzajacymi na parkingi przy
krawedzi jezdni;

* wyzsze ryzyko nielegalnego
parkowania;

* brak ochrony przed chlapiaca woda
spod kot samochodéw - szczegdlnie
przy duzej predkosci samochodéw.

Tabela 4.2: Wady i zalety paséw ruchu dla roweréw.
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Rozdziat 4
Sposoby prowadzenia ruchu rowerowego, stopieri separacji

4.4.1

Wykres 4.1 opisuje sytuacje, w ktérych zaleca sie stosowanie paséw ruchu dla roweréw. Ponadto
mozna je stosowa¢ w ulicach o predkosci miarodajnej samochodéw do 30 km/h, dla ruchu
rowerowego pod prad ulic jednokierunkowych (kontrapasy), a takze w kierunku zgodnym
z organizacja ruchu na dojazdach do skrzyzowan (w tym miedzy pasami ruchu dla poszczegdlnych
relacji na skrzyzowaniu), na catej dlugosci ulicy lub na odcinkach, gdzie tworza sie zatory i ruch
samochodowy odbywa sie w godzinach szczytu z predkoscig mniejsza niz ruch rowerowy.

4.4.2

Dopuszcza sie wyznaczanie paséw ruchu dla roweréw na jezdni ulic o wyzszych predkosciach
niz przedstawiono na wykresie 4.1, jesli ruch samochodowy ma niewielkie natezenia, trasa
rowerowa nie jest istotna z punktu widzenia catego systemu rowerowego i korzystanie z niej nie
powoduje konfliktéw i kolizji.

USYTUOWANIE PASA RUCHU DLA ROWEROW W PLANIE POMIEDZY SKRZYZOWANIAMI —
WYMAGANIA OGOLNE

4.4.3

Obustronne, jednokierunkowe pasy ruchu dla roweréw po obu stronach ulicy. Wyznaczane
na jezdni przy jej obu krawedziach w kierunku zgodnym z ruchem pojazdéw. Segregacja od ruchu
samochodowego powinna by¢ uzyskana dzieki oznakowaniu pionowemu i poziomemu.

ciag pieszy

St =l Das ruchu dla rowerow

pasy ruchu
samochodowego
| (ulica dwukierunkowa)

pas ruchu dla rowerow

ciag pieszy

llustracja 4.1: Pasy ruchu dla roweréw po obu stronach jezdni.

4.4.4

Jednostronny, jednokierunkowy pas ruchu dla roweréw. Wyznaczany przy jednej krawedzi
jezdni w kierunku zgodnym z ruchem pojazdéw. Stosowany jest na jezdniach, na ktérych
nie ma odpowiednio duzo miejsca na pasy ruchu dla roweréw w obu kierunkach. Wyznacza
sie w tym kierunku, w ktérym odbywa sie wiekszy ruch rowerowy lub wynika to z bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Stosowanie pasa ruchu dla roweréw tylko po jednej stronie jest zalecane
na ulicach z duzym spadkiem, na ktérych nie ma mozliwosci wyznaczenia pasa ruchu dla roweréw
w dét, wraz z odpowiednio duzg opaskg ochronng od parkujacych samochodéw. Pas ruchu
dla roweréw wyznacza sie wéwczas dla rowerzystéw jadacych pod gore.

cigg pieszy

et >l nas ruchu dla rowerow

pasy ruchu
| samochodowego
(ulica dwukierunkowa)

ciag pieszy

llustracja 4.2: Pas ruchu dla roweréw po jednej stronie jezdni.

Standardy projektowe i wykonawcze systemu rowerowego Miasta Szczecin 29

Francja, Nantes. Pas ruchu dla
rowerow.

[ .
Szczecin, ul. Piotra Skargi. Pas ruchu

dla rowerdw po jednej stronie ulicy
ze spadkiem podtuznym.



Rozdziat 4
Sposoby prowadzenia ruchu rowerowego, stopier separacji

4.4.5

Kontrapas dla roweréw. Pas ruchu dla roweréw wyznaczany na ulicach jednokierunkowych
dla umozliwienia przejazdu rowerem w przeciwng strone w stosunku do ruchu samochodowego.
Umozliwia skracanie drogi, poprawia dostepnos¢ celéw podrézy oraz zwieksza wygode
i bezpieczenstwo ruchu drogowego poprzez ominigcie niebezpiecznych ulic i skrzyzowan.
Rozwigzanie to jest bezpieczne, gdyz rowerzysta utrzymuje kontakt wzrokowy z kierowca
samochodu. Moze by¢ wyznaczany na catej dtugosci ulicy lub tylko na jej fragmentach.

ciag pieszy

St =l nas ruchu dla rowerow
pas ruchu

samochodowego

(ulica jednokierunkowa)

ciag pieszy

llustracja 4.3: Kontrapas

45 Pasy autobusowe z dopuszczonym ruchem rowerowym

Pasy autobusowe sq jednym z podstawowych ufatwieri dla rowerzystow w miastach, szczegdinie
w krajach bez tradycji uzywania roweréw w obszarach zurbanizowanych i bez dobrze rozwinietej
infrastruktury dedykowanej rowerzystom.

4.5.1

Poza skrzyzowaniami, gdzie jest to uzasadnione obstuga poszczegélnych relacji, nie mozna
dopuszczaé do sytuacji, w ktorej ruch rowerowy jest usytuowany pomiedzy pasem autobusowym
z jednej strony i pasami ruchu ogdlnego przeznaczonymi dla ruchu zmotoryzowanego z drugiej
strony. Szczegbtowe wytyczne dot. parametrow jakie musi spetnia¢ pas autobusowy
z dopuszczonym ruchem rowerowym znajduje sie w rozdziale 6.

46 Drogidla rowerow w pasie drogowym oraz niezalezne
drogi dla rowerow

Ze wzgledu na problemy oraz niebezpieczeristwo zwiqzane z ruchem samochodowym przecinajqcym
drogi dla roweréw, nie zaleca sie budowania drég dla roweréw wzdtuz drég z wieloma skrzyzowaniami,
zwtaszcza gdy majq by¢ prowadzone tylko po jednej stronie. Drogi dla roweréw natomiast wskazane
sg przy drogach, na ktdrych jest mato skrzyzowan oraz tam, gdzie samochody mogq rozwija¢ duze
predkosci. Niezalezne drogi dla roweréw nalezy takze budowac jako krdtkie tqczniki tqczqce cele
podrdézy (osiedle, sklepy, uczelnie itp.) z innq drogq dla rowerdw lub jezdniq. Budowa drég dla roweréw
moze oznacza¢ wzrost ryzyka kolizji z ruchem pieszym. Dzieje sie tak, zwtaszcza w sytuacjach, kiedy
do dyspozycji nie ma odpowiednio duzo miejsca lub w danym obszarze jest wiele zrédet i celéw podrozy
pieszych. Rezerwujqc przestrzeri pod drogi dla roweréw nalezy uwzgledni¢ spodziewane natezenie
ruchu rowerowego i wolnq przestrzeri dzielgcq droge dla rowerdw od jezdni lub chodnika. Wiecej
informacji na ten temat przedstawia rozdziat 6.
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4.6.1
Wady i zalety budowania drdg dla roweréw przedstawia Tabela 4.3.

Zalety: Wady:
« separacja od ruchu samochodowego (jesli « wiekszy koszt budowy niz w
wymagana); przypadku malowania paséw ruchu

. . . ) dla roweréw na jezdni;
¢ duze poczucie bezpieczenstwa w przypadku dobrze

zaprojektowanej drogi; * skomplikowane powigzanie z
uktadem drogowym moze
znaczaco pogarszac bezpie-
czenstwo na skrzyzowaniach lub
mie¢ negatywny wptyw na

* w przypadku gdy nie ma miejsca na pasy ruchu dla
rowerow taniej jest wybudowac droge dla roweréw
niz poszerzy¢ jezdnie;

* moga by¢ facznikiem skracajacym droge przejazdy; przepustowosc skrzyzowania -
zwiaszcza na relacjach skretnych;
* budowane po obu stronach wielopasowych drég

zmniejszaja ilo$¢ punktéw kolizji oraz skracaj czas ° wybudpwanle po jedne; stronie
tracony na skrzyzowaniach; utrudnia dostep do drogi dla
rowerdéw oraz zwieksza ilos¢
« eliminuja kolizje zsamochodami zjezdzajacymi na punktéw kolizji;
parking usytuowany przy jezdni (w stosunku do ] ] . )
paséw ruchu dla roweréw na jezdni); * niebezpieczenstwo korzystania z

drogi dla roweréw przez pieszych;
* mniejszy poziom hatasu i zanieczyszczen

odczuwany przez rowerzystow, * mniejsza widocznos¢ kierowca-
rowerzysta na skrzyzowaniach.

Tabela 4.3: Wady i zalety budowy drég dla roweréw.

4.6.2

Wykres 4.1 opisuje sytuacje, w ktorych zaleca sie stosowanie drég dla roweréw. Ponadto drogi
dla roweréw nalezy stosowac takze w ulicach o predkosci miarodajnej miedzy 30 km/h a 50 km/h
z duzym udziatem ruchu ciezkiego lub z co najmniej czterema pasami ruchu ogdlnego oraz
w przypadku, w ktérym pozwalajg na skrécenie drogi rowerzystéw, zmniejszenie czasu
oczekiwania na skrzyzowaniu lub zmniejszenie réznic wysokosci, ktére musi pokonac rowerzysta
na danej relacji.

USYTUOWANIE DROGI DLA ROWEROW W PLANIE POMIEDZY SKRZYZOWANIAMI -
WYMAGANIA OGOLNE.

4.6.3

Dwukierunkowe drogi dla roweréw po obu stronach drég o 4 pasach ruchu (lub wiecej) oraz
na drogach dwujezdniowych. W celu poprawy bezpieczenstwa i zredukowania czasu traconego
na skrzyzowaniach nie dopuszcza sie budowania drogi dla roweréw tylko po jednej stronie drogi
dwujezdniowej lub drogi posiadajacej co najmniej cztery pasy ruchu ogdlnego (pomijajac pasy
wystepujace tylko w rejonie skrzyzowan). Nie dopuszcza sie budowania nowych drég dla roweréw
w pasie dzielagcym (pasie terenu pomiedzy jezdniami).

Budowanie drég dla roweréw po obu stronach jest konieczne nie tylko ze wzgledu na ilos¢ celéw
podrézy po obu stronach, ale takze by zmniejszac ilos¢ sytuacji, gdy rowerzysta zmuszony
jest przekracza¢ w poprzek ruchliwg jezdnie.

4.6.4

Dwukierunkowe drogi dla roweréw po obu stronach innych drég. Nalezy unika¢ sytuacji, kiedy
dwukierunkowa droga dla roweréw znajduje sie tylko po jednej stronie jezdni. Dla rowerzystéw,
ktoérych cele podrézy znajduja sie po drugiej stronie jezdni, tak usytuowana droga dla roweréw
oznacza wzrost liczby punktéw kolizji i dyskryminujacy wzrost wspétczynnika opéznienia. Nalezy
rozwazy¢ utrzymanie ruchu rowerowego w jezdni, na zasadach ogdélnych lub na pasie ruchu
dla roweroéw, aby ograniczy¢ kolizje rowerzysta — samochdd.
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ciag pieszy
dwukierunkowa droga
dla rowerow
jezdnia
Holandia. Dwukierunkowa droga dla
roweréw po jednej stronie drogi.
jezdnia

dwukierunkowa droga
dla rowerow

ciag pieszy

llustracja 4.4: Drogi dla roweréw po obu stronach drogi dwujezdniowej.

4.6.5
Dwukierunkowa droga dla roweréw po jednej stronie drogi (w szczegdlnych przypadkach).

Dopuszcza sie budowanie drég dla rowerdw po jednej stronie drogi (z zastrzezeniem punktéw
4.6.3 i 4.6.4), jezeli na dtugim odcinku po stronie po ktérej nie ma drogi dla roweréw, nie znajdujg
sie cele podrézy i wjazd na droge dla roweréw nie wprowadza dodatkowych kolizji z pojazdami
(np. wjazd poprzez mate rondo). Nalezy droge dla roweréw projektowac¢ na jak najdtuzszym
odcinku po tej samej stronie, by unika¢ niepotrzebnego przejezdzania rowerzystéw w poprzek

jezdni.

4.6.6
Jednokierunkowe drogi dla roweréw po obu stronach jezdni. W sytuacji, gdy nie ma mozliwosci

wybudowania dwukierunkowej drogi dla roweréw odseparowanej od jezdni (brak miejsca,
spodziewany konflikt z pieszymi itp.) mozna po obu stronach wyznaczy¢ jednokierunkowe drogi
dla rowerow.

Wroctaw. Potgczenie osiedlowej ulicy
zdroga dla roweréw.

cigg pieszy

jednokierunkowa droga dla rowerow

pasy ruchu samochodowego
(ulica dwukierunkowa)

jednokierunkowa droga dla roweréw

ciag pieszy

llustracja 4.5: Jednokierunkowe drogi dla roweréw.
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4.6.7

Samodzielne drogi dla roweréw. Zaleca sie budowanie drég dla roweréw niezaleznie od uktadu
drogowego dla skrécenia drogi przejazdu pomiedzy poszczegélnymi rejonami Szczecina
lub ominiecia skomplikowanych skrzyzowan. Drogi takie petnia czesto funkcje zaréwno
komunikacyjna jak i rekreacyjna. Nalezy mie¢ na uwadze, ze odsuniecie drogi dla roweréw
od obszaréw zabudowanych moze obniza¢ bezpieczeristwo spoteczne.

4.6.8

taczniki rowerowe. taczniki rowerowe umozliwiajg przejazd rowerem np. przez koniec ulicy bez
przejazdu (Slepej) dla samochoddéw. tacza takze ze soba poszczegdlne fragmenty ulic
wspomagdajacych lub osiedlowych. Zapewniajg takze przejazd pomiedzy zrédiem/celem podrézy
a pobliska droga dla rowerdw.

47 Droga dla pieszych i roweréw (ciagi pieszo-rowerowe)

§
Y 4
Holandia. £gcznik rowerowy

Nalezy unikac realizowania tras rowerowych jako ciagi pieszo-rowerowe bez oddzielenia ruchu  pomiedzy osiedlowymi ulicami.

pieszego od rowerowego. Takie rozwigzania nalezy stosowac tylko w ostatecznosci, po wnikliwej
analizie wszelkich innych mozliwosci, jesli wymagaja tego warunki terenowe i nie ma dostepnych
alternatywnych tras lub przebieg alternatywny oznacza niespetnienie ktéregos z pieciu wymogow
bezpiecznej i funkcjonalnej infrastruktury, w szczegdlnosci bezposredniosci, spojnosci lub
bezpieczenstwa. Dopuszcza sie stosowanie ciggdéw pieszo-rowerowych na trasach rowerowych
poza terenem zabudowanym. Dla ciaggéw pieszo-rowerowych nalezy stosowac te same parametry
co dla drog dla rowerdw.

Turku, Finlandia. £acznik rowerowy
pomiedzy ulicami.

P

llustracja 4.6: Finlandia. WspdIna droga dla pieszych i roweréw moze dobrz funkcjonwac’ tylko
przy niewielkim ruchu pieszym.
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strona pusta
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Belgia, Bruksela. Ruch rowerowy w
obu kierunkach na ulicy
jednokierunkowej.

E~Tas\

Niemcy, erIin. Asfaltowy dywanik
na brukowanej jezdni.

Rozdziat 5
Uspokajanie ruchu a ruch rowerowy

5.1  Wprowadzenie oraz podstawowe wytyczne

W niniejszym rozdziale opisano realizowanie tras rowerowych bez budowania specjalnej infrastruktury
rowerowej, takiej jak drogi czy pasy ruchu dla rowerdw. Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogdéinych
jest mozliwy i zalecany w przypadku ulic przyjaznych dla rowerdw. Ulice przyjazne dla rowerdw to takie
ulice, gdzie ruch rowerowy moze bezpiecznie i wygodnie odbywac sie po jezdni. Nie zachodzi wiec
potrzeba separowania roweréw od samochodow.

5.1.1
Podane nizej wymogi i zalecenia nalezy stosowac dla drég, ktére prowadza trasy rowerowe.

5.1.2

Poprawiajgc warunki dla rowerzystéw na trasie rowerowej, projektant powinien najpierw rozwazy¢
mozliwo$¢ zmniejszenia natezenia ruchu i predkosci pojazddw silnikowych (za pomoca fizycznych
srodkéw uspokajania ruchu), dopiero pézniej wyznacza¢ pasy ruchu dla roweréw lub budowa¢
drogi dla roweréw. Nalezy jednak przyzna¢, ze na wielu gtéwnych drogach zmniejszenie natezenia
ruchu i predkosci pojazdéw silnikowych moze by¢ niepraktyczne badz niemozliwe. Wowczas nalezy
stosowac odpowiednig infrastrukture zgodnie z rozdziatami 3 i 4.

5.1.3

Na drogach z niewielkimi predkosciami, ale z duzym natezeniem ruchu pojazdéw silnikowych
i tworzacymi sie zatorami na drodze, zaleca sie stosowanie rozwigzan utatwiajacych rowerzystom
omijanie zatoru. Sa to najczesciej pasy ruchu dla roweréw na catej dtugosci ulicy badz jedynie
przed skrzyzowaniem.

5.1.4

Strefy piesze powinny by¢ dopuszczone dla ruchu rowerowego. Takie rozwiagzanie zaleca
sie szczegdlnie jesli nie ma wyznaczonej alternatywnej trasy przejazdu, ktéra dawataby
rowerzystom podobne bezpieczenistwo i komfort przejazdu. Nie zaleca sie prowadzenia gtéwnych
tras rowerowych przez strefy piesze.

5.1.5
Zamykanie wjazddéw na ulice (np. tworzenie ulic ,$lepych”) zaleca sie wykona¢ w taki sposéb,
by ruch rowerowy mégt przez nie odbywac sie swobodnie.

NAWIERZCHNIA

5.1.6

Na ulicach z uspokojonym ruchem, bedacymi trasami rowerowymi, zaleca sie nawierzchnie
bitumiczna. Jesli jezdnia ma nawierzchnie brukowa, to zalecane jest pokrycie pasa ruchu
dla roweréw lub skrajow jezdni (gdy nie ma wyznaczonego pasa) nawierzchnig bitumiczna.
Dopuszcza sie stosowanie plyt kamiennych szerokosci 1,5 m uktadanych wzdtuz drogi
po obu jej stronach w miejscu spodziewanego ruchu rowerowego.
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52 Sposoby uspokajania ruchu na ulicach, przez ktére
prowadzone sa trasy rowerowe

Na potrzeby dostosowania ulicy do ruchu rowerowego mozna stosowa¢ m. in. rozwigzania opisane
w ponizszych punktach.

5.2.1
Progi zwalniajgce lub wyniesione tarcze skrzyzowah o mozliwie matej powierzchni tarczy
i minimalnych promieniach tukéw poziomych (ilustracja 5.2).

llustracja 5.1: Swinoujécie. Wyniesiona tarcza skrzyzowania.

5.2.2
Ksztattowanie skrajnych lub wewnetrznych skrzyzowan obszaru z uspokojonym ruchem w sposéb
wymuszajacy zmniejszenie predkosci, m. in. przez budowe matego lub mini ronda.

5.23

Lokalne przewezenia jezdni wymuszajagce spowolnienie pojazdéw samochodowych,
ale pozwalajace na swobodny przejazd rowerzystom (rys. 2.2). Przestrzert pozostawiona dla ruchu
rowerowego powinna wynosi¢ co najmniej 1,5 m. Dopuszcza sie jej zawezenie przy spetnieniu
wymagan punkt 6.4.5 lub 6.4.6.

5.24

Ksztattowanie przestrzeni na wlocie do obszaru lub w jego wnetrzu nalezy konstruowaé przez
uzyskiwanie tzw. efektu bramy (rys. 2.1, ilustracja 5.3). W tym celu nalezy zachowad ciagtos¢
nawierzchni chodnika i drogi dla roweréw wzdtuz gtéwnej drogi, wzmacniajac jednoczesnie
podbudowe. Szeroko$¢ zjazdu oraz promienie tukéw poziomych powinny by¢ mozliwie
najmniejsze.
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Dania, Kopenhaga. Lokalne
przewezenie jezdni uspokajajace
ruch.

llustracja 5.2: Holandia, Zwolle. Efekt "bramy" uzuskany poprzez zachowanie konstrukgji chodnika
na zjezdzie.

5.2.5
Zatamanie osi jezdni wymuszone odpowiednig organizacjg parkowania lub elementami matej
architektury (rys. 2.3, ilustracja 5.4).

llustracja 5.3: Szwajcaria, Genewa. Zatamanie osie jezdni poprzez niesymetrycznie wyznaczone
miejsca postojowe.

5.2.6

Rower jest pojazdem napedzanym sita ludzkich mie$ni i znaczna cze$¢ rowerzystéw nie osigga
wiekszych predkosci niz 30 km/h, stad wszystkie elementy spowalniajace ruch powinny
by¢ tak usytuowane, by nie utrudnia¢ przejazdu rowerzystom.
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Rozdziat 6
Wymogi techniczne dla drég i paséw ruchu dla roweréw

6.1 Wprowadzenie oraz podstawowe wytyczne

W niniejszym rozdziale omawiane sq podstawowe parametry drég oraz paséw ruchu dla rowerdw,
a takze ciqgdw pieszo-rowerowych. Ponizsze parametry, takie jak chociazby predkos¢ projektowa
czy pochylenie podtuzne, determinowane sq wymogami dla poszczegélnych kategorii tras rowerowych
przedstawionymi w punktach: 3.3.5 - gtéwne trasy rowerowe, 3.3.6 - lokalne trasy rowerowe
oraz 3.3.7 - rekreacyjne trasy rowerowe. Wyjasnienia wymogow dotyczqcych szerokosci drég
dla rowerdw, ich skrajni oraz usytuowania w planie znajdujq sie w zatqczniku B.

6.1.1
Wymagania niniejszego rozdziatu dotyczace drég dla rowerdw nalezy stosowac takze przy
projektowaniu i realizacji drég dla roweréw i pieszych (ciagéw pieszo-rowerowych).

62 Geometria tras rowerowych

6.2.1
Dla poszczegolnych kategorii tras rowerowych ustala sie minimalne wartosci promieni tukéow
poziomych drég dla roweréw wg. Tabeli 6.1. Przez promien tuku rozumie sie wewnetrzny promien
tuku.

Kategoria trasy Predkos¢ projektowa Minimalny wewnetrzny
[km/h] promien tuku [m]

Podstawowa rekreacyjna trasa 40 25

rowerowa

Gtéwna trasa rowerowa 30 20

Lokalna trasa rowerowa 20 15

Pozostata rekreacyjna trasa 20 15

rowerowa

Tabela 6.1: Minimalne wewnetrzne promienie tukéw poziomych.

Promienri tuku jest jednym z gféwnych czynnikéw decydujqcych o wygodzie i bezpieczeristwie
uzytkowania drogi dla roweréw. Nieodpowiednie wyprofilowanie tuku, w tym zbyt mate promienie tych
tukéw, prowadzq do kolizji, gdyz rowerzysci nie sq w stanie wyming¢ sie nawzajem na tuku. Tandemy,
rowery poziome czy ciggniete za rowerem przyczepki (np. z dzie¢mi) przekraczajq os drogi dla roweréw
doprowadzajqc do kolizji z rowerzystq jadgcym z naprzeciwka.

6.2.2
Nalezy dazy¢ do projektowania promieni tukéw poziomych wiekszych od minimalnych,
a w szczegolnosci zaleca sie stosowanie promieni tukow wiekszych od 20 m.

6.2.3

Dopuszcza sie zmniejszenie minimalnego wewnetrznego promienia fuku do 10 m dla lokalnych
i rekreacyjnych tras rowerowych. Dopuszcza sie takze mniejsze promienie tukéw w rejonie
skrzyzowan zgodnie z wymaganiami rozdziatu 8.

6.2.4

Na tukach poziomych o promieniu mniejszym niz 20 m nalezy wprowadza¢ poszerzenia przekroju
poprzecznego drogi dla rowerédw o minimum 30% na catej dtugosci tuku (ilustracja 6.1),
a przy projektowaniu paséw ruchu dla roweréw zaleca sie wprowadzanie poszerzenia pasa
co najmniej 0 0,25 m.
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poszerzenie
na fuku

llustracja 6.1: Poszerzenie drogi dla roweréw na tuku o promieniu R < 20 m.

6.2.5
Przesuwanie osi drogi dla roweréw (odginanie) nalezy wykonywa¢ na dtugosci L=4xB,
gdzie B, zgodnie z ilustracja 6.2, to odlegtos¢ przesuniecia osi drogi dla roweréw.

[z
|
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|
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L=24xB

llustracja 6.2: Przesuwanie osi drogi dla rowerdw, tzw. odginanie.

6.2.6

Zaleca sie, by przejazdy dla rowerzystéw, drogi dla roweréw badz pasy ruchu dla roweréw
przecinajace torowisko byly przeprowadzone pod katem wiekszym niz 60° w stosunku
do przebiegu torow. Dopuszcza sie inny kat, ale nie mniejszy niz 45°. Dla zmniejszenia uskoku
zaleca sie stosowanie przy szynach wktadek gumowych lub innych podobnych rozwiazan.

6.2.7

Jesli w ulicy, z ktérg krzyzuje sie droga dla rowerdw, ruch rowerowy jest dopuszczony w jezdni
lub na pasach ruchu dla roweréw, to nalezy zastosowa¢ wyokraglenia krawedzi jezdni i drogi
dla roweréw o promieniu co najmniej 2,0 m, aby utatwi¢ wjazd na droge dla roweréw lub na jezdnie
(rys. 4.2).

6.2.8
Geometria drogi dla roweréw powinna umozliwi¢ prawidtowg prace urzadzen do mechanicznego
czyszczenia lub od$niezania nawierzchni.

6.2.9
Sporzadzane projekty oraz koncepcje muszg mieé opisane wszystkie promienie tukéw drogi
dla roweréw w celu unikniecia niedoktadnego wykonywania robét budowlanych.

6.3 Profil podtuzny tras rowerowych

6.3.1

Pochylenie podtuzne drogi dla roweréw nie powinno by¢ wieksze niz 5%. W uzasadnionych
przypadkach pochylenie podtuzne drogi dla roweréw moze by¢ nie wigksze niz 15%, ale tylko przy
réznicy wysokosci nie wiekszej niz 3 m lub przy spetnieniu wymagan okreslonych w punkcie 6.3.2.

6.3.2

Pochylenie podtuzne drogi dla roweréw nie powinno by¢ wieksze (dopuszcza sie odchytki do 1%)
niz pochylenie podtuzne jezdni gtéwnej w pasie drogowym, w ktérym zlokalizowana jest droga
dla roweréw.
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6.3.3
W przypadku pochylenia podtuznego drogi dla roweréw przekraczajgcego 5% zaleca sie unikac:

* stosowania tukéw poziomych o matych promieniach;

* wprowadzania skrzyzowan bez wskazanego pierwszenstwa przejazdu, przy czym w miare
mozliwosci pierwszenstwo przejazdu powinno przystugiwac drodze, na ktdrej wystepuje wieksze
pochylenie podtuzne;

* wprowadzania rozwigzan zmuszajacych rowerzystéw do zatrzymania sie.

6.3.4
W przypadku pochylenia podtuznego drogi dla roweréw przekraczajgcego 5% zaleca sie:

stosowac spoczniki o dtugosci ok. 25 m, co 3-5 m réznicy poziomow (ilustracja 6.3), a dla spadku
wiekszego niz 10% co 2 m réznicy poziomow;

projektowac niwelete drogi dla roweréw tak, aby gérna cze$¢ podjazdu byta zawsze stabiej
pochylona od dolnej;

wprowadzad rozwigzania maksymalnie ufatwiajace jazde rowerzysty na tym odcinku, w celu
unikniecia niepotrzebnych strat jego energii;

wprowadzad poszerzenia przekroju o wartosci minimum 30% szerokosci drogi dla roweréw;

na pasach ruchu dla rowerdéw zaleca sie wprowadzac¢ poszerzenia pasa o minimum 0,25 m;
stosowac nawierzchnie o zwiekszonej szorstkosci, np. mastyks grysowy.

20

llustracja 6.3: Niweleta drogi dla roweréw ze spocznikami co 3-5 m réznicy wysokosci.

6.3.5
Prowadzac droge dla roweréw wzdtuz jezdni w wykopie (np. pod wiaduktem) zaleca sie stosowanie
mniejszych pochylerr podtuznych na drodze dla roweréw niz na jezdni.

64 Profil poprzeczny tras rowerowych

SZEROKOSC DROGI DLA ROWEROW, PASA RUCHU DLA ROWEROW ORAZ PASA
AUTOBUSOWEGO Z DOPUSZCZONYM RUCHEM ROWEROWYM

6.4.1

Szeroko$¢ drogi dla roweréw oraz pasa ruchu dla rowerédw powinna by¢ dostosowana
do spodziewanego natezenia ruchu rowerowego oraz kategorii trasy rowerowej. Zalecane
szerokosci przedstawiono w Tabelach 6.2 i 6.3. Zaleca sie by dla gtéwnych tras rowerowych,
niezaleznie od natezenia ruchu rowerowego, szerokos¢ dwukierunkowej drogi dla roweréw
wynosita co najmniej 2,5 m, a jednokierunkowej co najmniej 2,0 m.

Natezenie ruchu Szerokos¢ jednokierunkowej
[rower/godzina] drogi dla roweréw [m]
<150 1,5
150-750 2,5
>750 3,5

Tabela 6.2: Szeroko$¢ jednokierunkowej drogi dla rowerdw.
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Natezenie ruchu Szerokos¢ dwukierunkowe;j
[rower/godzina] drogi dla roweréw [m]

<50 2,0

50-150 2,5

> 150 3,5

Tabela 6.3: Szeroko$¢ dwukierunkowej drogi dla rowerdw.

6.4.2
Szerokos¢ pasa ruchu dla rowerdéw zaleca sie przyjmowac od 1,5 m do 2,0 m.

6.4.3
Szerokos¢ drogi dla roweréw nie moze by¢ mniejsza od podanych wartosci w Tabeli 6.4.

Rodzaj drogi Minimalna szeroko$¢ [m]

droga dla roweréw 2,0
dwukierunkowa

droga dla roweréw 1,5
jednokierunkowa

pas ruchu dla roweréw 1,5

Tabela 6.4: Minimalna szerokosci drogi lub pasa ruchu dla roweréw.

6.4.4
Szerokos¢ drogi dla roweréw to szerokos¢ warstwy Scieralnej. Obrzeza betonowe, krawezniki
lub inne podobne elementy nie moga by¢ wliczane do szerokosci drogi dla roweréw.

6.4.5
Dopuszcza sie zwezenie pasa ruchu dla roweréw do 1,0 m w poziomie jezdni na krétkich odcinkach
prostych (do 5 m) w przypadku oddzielenia od pozostatej czesci jezdni wyspa dzielaca
(np. na wlocie skrzyzowania). Przy zawezonym odcinku pasa ruchu dla roweréw nalezy obnizy¢
przylegajace krawezniki lub inne elementy drogi do 0,05 m wysokosci w stosunku do poziomu
jezdni.

6.4.6
Dopuszcza sie zwezenie jednokierunkowej drogi dla roweréw do 1,0 m szerokosci przy spetnieniu
nastepujacych warunkow:

* na wysokosci ponad 0,05 m powyzej nawierzchni drogi dla roweréw nalezy zachowa¢ skrajnie
szerokosci co najmniej 0,25 m poza krawedz drogi dla rowerdw (tgczna szerokos$¢ zwezonej drogi
dla roweréw i skrajni wynosi 1,5 m);

* tyko na odcinkach prostych;

* dtugos¢ odcinka zwezonego nie przekracza 20,0 m;

* kraweznik drogi dla roweréw nie jest wyzszy niz 0,05 m od poziomu drogi dla rowerdéw.

6.4.7

Na dojazdach do przejazdéw dla rowerzystéw bez pierwszenstwa lub z sygnalizacja swietlng, droge
dla roweréw nalezy poszerzy¢ o 30 %. Dlugos¢ poszerzenia nalezy dostosowa¢ do natezenia ruchu
rowerowegdo i nie moze by¢ mniejsza niz 2,0 m.

Przestrzenri niezbedna dla ruchu rowerowego uzalezniona jest od predkosci rowerzysty. Im predkos¢
ta jest mniejsza, na przyktad przy ruszaniu z miejsca (szczegdlnie ponizej 12 km/h) tym tor jazdy
bardziej odbiega od linii prostej.

6.4.8

Szeroko$¢ wspolnej drogi dla pieszych i rowerzystow, bez wyodrebnionej czesci dla pieszych
i rowerzystéw, z ruchem rowerowym w obu kierunkach powinna wynosi¢ co najmniej 3,0 m i moze
by¢ zwiekszona w zaleznosci od natezenia ruchu pieszego i rowerowego.
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6.4.9

Szerokos¢ pasa autobusowego z dopuszczonym ruchem rowerowym powinna wynosic¢ co najmniej
4,20 m by zapewni¢ swobodne i bezpieczne wyprzedzanie rowerzystéw przez autobusy. Dopuszcza
sie takze szerokos¢ 3,0 m na odcinkach nie dtuzszych niz ok. 300 m ze wzgledu na brak mozliwosci
wyprzedzania rowerzystéw przez autobusy.

POCHYLENIE POPRZECZNE

6.4.10

Pochylenie poprzeczne drogi dla roweréw powinno by¢ jednostronne i wynosi¢ od 2% do 5%,
w zaleznosci od rodzaju nawierzchni, i powinno umozliwia¢ sprawny sptyw wody opadowej.
Na tukach poziomych o promieniu mniejszym niz 20 m spadek pochylenia poprzecznego nalezy
skierowac¢ ku wewnetrznej stronie tuku.

Wroctaw. Oddzieleni.erogl dla
roweréw od jezdni i chodnika pasem

zieleni. SZCZEGOLOWE USYTUOWANIE DROGI DLA ROWEROW WZGLEDEM JEZDNI | CHODNIKA

6.4.11

Odlegtos¢ drogi dla roweréw od krawedzi jezdni nie moze by¢ mniejsza niz 0,5 m. Zaleca
sie poszerzenie tej odlegtosci w celu pozyskania miejsca na nasadzenie roslinnosci, umieszczenie
znakéw, latarni, stupkéw lub innych urzadzen pomiedzy droga dla rowerdéw a jezdnia. Jesli
na jezdni dopuszczono predkos¢ pojazdéw powyzej 60 km/h odlegto$¢ drogi dla roweréw
od jezdni zaleca sie zwiekszy¢ do 2,5 m i analogicznie dla predkosci powyzej 80 km/h do 5,0 m.
Mniejszg odlegtos¢ dopuszcza sie w sytuacji instalacji pomiedzy jezdnig a droga dla roweréw barier
energochtonnych lub ekranéw akustycznych.

6.4.12

Zaleca sie oddzielenie drogi dla roweréw od jezdni pasem zieleni z nasadzong roslinnoscia
stanowigcg naturalng bariere pomiedzy jezdnig a droga dla roweréw. W przypadku braku
mozliwosci wykonania pasa zieleni pomiedzy droga dla roweréw a jezdnia zaleca sie przestrzen
te wybrukowac kostka kamienng, betonows itp. w kolorze odrézniajagcym sie od nawierzchni drogi
dla roweréw i jezdni.

Torun. Oddzielenie drogi dla Fizyczna separacja drogi dla rowerow od jezdni.
rowerdw od jezdni pasem zieleni, a

od chodnika brukowang opaska.

droga dla rowerow

jezdnia

) kostka gfanitow}a: ' element zabezpieczajAégl o
bruk itp. przed parkowaniem, oznakowanie itp.
z 50 cm

)
droga dla rowerow

jezdnia

bruk itp.
llustracja 6.4: Przyktadowa separacja drogi dla roweréw od jezdni.

]

Szczecin. Droga dla roeréw‘
oddzielona od jezdni kostka
kamienna. 6.4.13

Urzadzenia lub roslinno$¢ stuzaca fizycznemu oddzieleniu drogi dla roweréw od jezdni nie powinny
by¢ wyzsze niz 0,8 m ponad nawierzchnie drogi dla roweréw na odcinku krétszym niz 50 m przed
skrzyzowaniem, aby nie ogranicza¢ widocznosci.
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6.4.14

W przypadku wystepowania parkowania réwnolegtego obok drogi dla roweréw, w celu
uchronienia rowerzysty przed otwierajagcymi sie drzwiami, droge dla roweréw nalezy odsunac
od krawedzi miejsc parkingowych o 1,0 m (dopuszcza sie w sytuacjach ograniczen terenowych
zmniejszenie tej odlegtosci do 0,5 m).

6.4.15

Zaleca sig, szczeg6lnie przy parkowaniu sko$nym lub prostopadtym, uniemozliwi¢ za pomoca
separatoréw, badz innych urzadzen, wjazd pojazdéw na droge dla roweréw lub takie zatrzymanie
pojazdu, ktére zawezi przekréj drogi dla rowerdw lub jej skrajnie.

6.4.16

Droge dla roweréw nalezy lokalizowa¢ pomiedzy jezdnia a chodnikiem, zwtaszcza gdy przy drodze
wystepuja cele podrézy dla pieszych. Wyjatkiem moga by¢ przystanki komunikacji zbiorowej
(wiecej informacji na ten temat przedstawia rozdziat 7).

6.4.17

W obrebie drogi dla roweréw zaleca sie stosowanie kraweznikéw nie wyzszych
niz 0,05 m w stosunku do poziomu drogi dla roweréw. Przy krawezniku drogi dla roweréw wyzszym
niz 0,05 m nalezy poszerzy¢ droge dla roweréw o 0,25 m.

6.4.18
Zaleca sie oddzielenie drogi dla rowerow od chodnika pasem zieleni lub elementami matej
architektury (w tym stojakami rowerowymi).

6.4.19

Jesli droga dla roweréw przylega bezposrednio do chodnika, wowczas nawierzchnia powinna
by¢ obnizona w stosunku do chodnika od 0,03 m do 0,05 m. Zaleca sie stosowanie kraweznikow
ze skosem do 30 stopni. W okolicach przejs¢ dla pieszych nawierzchnie drogi dla roweréw
i chodnika nalezy zréwna¢, obnizajac chodnik do poziomu drogi dla roweréw. Mozna takze
przestrzen pomiedzy droga dla roweréw a chodnikiem wybrukowac.

Fizyczna separacja drogi dla rowerow od chodnika.

20-30cm 10cm
£
g 5
droga = chodnik . droga < chodnik
5 N dla rowerow
dla rowerow DGG i |
2

obrzeze betonowe
ze skosem 30°

30cm

droga

; droga
dla roweréw g ‘

dla rowerow

%4
| chodnik

kraweznik drogowy ‘

kraweznik trapezowy

llustracja 6.5: Przyktady obnizenia drogi dla roweréw wzgledem chodnika.

6.4.20
Dopuszcza sie budowanie drogi dla roweréw bez obrzezy lub kraweznikéw. Nalezy wéwczas utozyc
podbudowe w taki sposéb by unikna¢ spekan warstwy Scieralnej.
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Szwajcaria, Genewa. Droga dla
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6.4.21
Aby minimalizowac¢ kolizje ruchu pieszego i rowerowego, nalezy:

* identyfikowac gtéwne relacje ruchu pieszego (Zrodta i cele podrézy: przystanki komunikacji
zbiorowej, przejscia dla pieszych, wejscia do budynkéw uzytecznosci publicznej, sklepdw itp.)
i prowadzi¢ drogi dla roweréw w taki sposob, aby najkrétsze trasy taczace zrodia i cele podrézy
pieszych przebiegaly poza drogami dla roweréw lub przecinaty je pod katem zblizonym
do prostego;

* kanalizowac i segregowac ruch pieszy za pomoca przeszkdd takich jak: bariery, elementy matej
architektury oraz gesta niska zielen (gatunki i odmiany nana i horizontalis); zaleca sie by bariery
i mata architektura byly wyposazone w odblaski i oswietlone po zmroku;

* obniza¢ nawierzchnie drogi dla roweréw w stosunku do chodnika (wiecej informacji na ten temat
przedstawia punkt 6.4.19).

SZCZEGOtOWE USYTUOWANIE PASA RUCHU DLA ROWEROW NA JEZDNI
(NA ODCINKACH POMIEDZY SKRZYZOWANIAMI).

6.4.22
Pas ruchu dla roweréw powinien znajdowac sie przy prawej krawedzi jezdni. Kontrapas rowerowy
wyznacza sie przy lewej krawedzi jezdni patrzac w kierunku zgodnym z ogdlng organizacja ruchu.

6.4.23

Pas ruchu dla roweréw nalezy odsung¢ (odsuniecie dalej zwane jest ,opaska”) co najmniej
0 0,5 m od krawedzi stanowisk postojowych wyznaczonych réwnolegle do jezdni badz od krawedzi
chodnika, na ktérym dopuszcza sie parkowanie pojazdéw tak, aby otwierajace sie drzwi
samochodoéw nie byly zagrozeniem dla rowerzysty. Dopuszcza sie zwezenie lub zrezygnowanie
z tej opaski w przypadku prowadzenia pasa ruchu dla roweréw przy wyznaczonych na jezdni
lub konstrukcyjnie réwnolegtych stanowiskach postojowych o szerokosci co najmniej 2,5 m.

Z opaski mozna takze zrezygnowac lub zastosowac wezsza w przypadku parkowania réwnolegtego
przy kontrapasach rowerowych. Bezpieczenstwo zapewnia w tej sytuacji kontakt wzrokowy
rowerzysta - pasazer samochodu i kierunek otwierania sie drzwi samochodu.

6.4.24
Jesli nie ma mozliwosci odsuniecia pasa ruchu dla roweréw o 0,5 m od stanowisk postojowych
wyznaczonych réwnolegle do jezdni zaleca sie:

* zrezygnowanie z wyznaczonego na jezdni stanowiska postojowego szerokiego
na 2,5 m i wyznaczenie w jego miejsce pasa postojowego szerokiego na 2,0 m w celu
wygospodarowania niezbednej przestrzeni pomiedzy pasem ruchu dla roweréw a parkujagcym
samochodem (rys. 3.1);

» w przypadku konstrukcyjnie wyznaczonych stanowisk postojowych nalezy fragment (od strony
jezdni) miejsca postojowego o szerokosci 0,5 m wybrukowad lub wyrézni¢ w inny sposéb
od reszty (np. oznakowaniem poziomym) w celu wizualnego nakierowania kierowcy
na parkowanie w wiekszej odlegtosci od pasa ruchu dla roweréw (rys. 3.1).

6.4.25
W przypadku parkowania ukos$nego lub prostopadiego opaska omawiana w punkcie 6.4.23
powinna by¢ nie mniejsza niz 0,5 m (zalecana 1,0 m).

6.4.26
Pas ruchu dla roweréw mozna oddziela¢ od reszty jezdni wyspami dzielacymi lub separatorami
betonowymi. Takie rozwigzania nalezy stosowac tylko tam gdzie istnieje ryzyko, ze samochody
beda wjezdza¢ na pas ruchu dla roweréw (np. na jezdni na tuku wewnetrznym). Separatory
powinny mie¢ przerwy zapewniajagce odwodnienie i tatwy dostep rowerem z przeciwnej strony
jezdni.

6.4.27
W obrebie pasa ruchu dla roweréw a takze pasa dla autobuséw z dopuszczonym ruchem
rowerowym zaleca sie stosowanie kraweznikédw o wysokosci do 0,05 m w stosunku do poziomu
jezdni.
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6.5 Skrajnia pozioma i pionowa
Schematy skrajni przedstawia zatqcznik B.

6.5.3
Obok krawedzi drogi dla roweréw (oraz ciaggdw pieszo-rowerowych) nalezy pozostawic
pas wolnego terenu (skrajnia) o szerokosci 0,5 m w obszarze ktérego nie mogg by¢ lokalizowane
zadne urzadzenia infrastruktury technicznej lub inne przedmioty, ktérych wysokos¢
przekraczataby 0,05 m od poziomu drogi dla roweréw. Na odcinkach prostych o dobrej
widocznosci pas wolny moze miec szerokos¢ 0,25 m. Nie dopuszcza sie zwezania pasa wolnego
ponizej 0,5 m po wewnetrznej stronie tukéw.

6.5.4
Wysokos¢ skrajni nad droga dla roweréw powinna by¢ nie mniejsza niz 2,50 m, a w wypadku
przebudowy albo remontu moze by¢ zmniejszona do 2,20 m.

6.5.5
W przekroju drogi dla roweréw dopuszcza sie umieszczanie wytacznie urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego, uniemozliwiajacych wjazd niepozadanych pojazdéw. Wiecej na ten temat
przedstawia punkt 7.9.3.

6.6 Odlegtosci widocznosci

Rowerzysta, by stac sie petnoprawnym uczestnikiem ruchu, musi mie¢ zapewnionqg odpowiedniq
widocznos¢. Wyrdznia sie trzy rodzaje widocznosci: widocznos¢ drogi, widocznos¢ drogi
na zatrzymanie, widocznos¢ na skrzyzowaniach. Widocznos¢ na skrzyzowaniu przedstawia punkt 8.3.

6.6.1
Nie dopuszcza sie budowania infrastruktury rowerowej bez zapewnienia minimalnej widocznosci
opisanej w ponizszych punktach.

6.6.2

Widocznos¢ drogi. W celu zapewnienia odpowiedniej wygody i bezpieczenstwa nalezy zapewnic
rowerzyscie widoczno$¢ na odpowiednio dtugi odcinek drogi przed nim. Dajacy odpowiedni
komfort jazdy odcinek drogi, ktérg widzi przed sobg rowerzysta, to dystans jaki przejedzie w ciggu
8 — 10 sekund. Natomiast minimalny odcinek drogi, ktéra widzi rowerzysta przed sobg, to dystans
jaki przejedzie w ciagu 4 — 5 sekund. Widoczno$¢ drogi przedstawia Tabela 6.5.

gtéwna trasa lokalna trasa

rowerowa rowerowa
predkos¢ projektowa 30 km/h 20 km/h
komfortowa widocznos¢ drogi 70-83m 45-55m
minimalna widocznos¢ drogi 35-42m 22-30m

Tabela 6.5: Widocznos¢ drogi w zaleznosci od predkosci rowerzysty.

6.6.3

Widocznos¢ drogi na zatrzymanie. Dla predkosci 30 km/h droga hamowania wynosi
40 m, dla 20 km/h - 21 m (przy zatozeniu 2 sekund na podjecie reakcji oraz 1,5 m/s? redukcji
predkosci). Ta forma widocznosci jest wazna zarédwno na drodze lub pasie ruchu dla rowerow
jak i na skrzyzowaniu.

6.7 Konstrukcja drogi dla rowerow

6.7.1

Wymaga sie, by konstrukcja drogi dla roweréw zapewniata minimalne opory toczenia uzyskane
dzieki wysokiemu standardowi réwnosci, wysoka szorstkos¢, trwatos¢ i odpornos¢ na warunki
pogodowe.
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WARSTWA SCIERALNA

6.7.2

Zaleca sie, aby materiaty, z ktérych wykonana jest warstwa S$cieralna drogi dla roweréw
nie powodowaty wyzszych oporéw toczenia, niz materiaty zastosowane na nawierzchni jezdni, przy
ktorej przebiega droga dla rowerdw, tak by przeciwdziata¢ sktonnosci rowerzystéw do korzystania
z jezdni o lepszych parametrach.

6.7.3

Nawierzchnie drogi dla roweréw nalezy wykonywac z mieszanek mineralno-asfaltowych grubosci
co najmniej 3 cm. Nawierzchnie nalezy ukfada¢ mechanicznie za pomocg odpowiedniego
rozécietacza. Zaleca sig stosowanie mieszanek o nieciaggtym uziarnieniu kruszywa # 0/6 mm.

6.7.4

Nie dopuszcza sie nawierzchni z kostki betonowej, brukowej lub podobnej, ani na catej dtugosci
drogi dla rowerdéw, ani na fragmentach. Niedopuszczalne jest takze stosowania uzupetnien
nawierzchni drég dla roweréw w postaci tat z kostki betonowej. Wyjatek stanowi remont
nawierzchni wykonanych z kostki betonowej lub progi zwalniajgce usytuowane w ulicach
poprzecznych, kiedy droga dla roweréw jest prowadzona grzbietem tego progu.

6.7.5

Dopuszcza sie stosowanie nawierzchni z betonu cementowego tam, gdzie wynika
to z uwarunkowan konstrukcyjnych (np. mosty, tunele itp.). Nawierzchnia z betonu cementowego
wymaga jednak doktadnego wykonania spojerr konstrukcyjnych i szczelin dylatacyjnych,
a na obiektach mostowych zaleca sie naktadanie warstwy $cieralnej, ktéra poprawia przyczepnos¢.

OCHRONA KONSERWATORSKA

6.7.6

Na terenie Starego Miasta oraz w strefach ochrony konserwatorskiej w ktérych wystepuje przewaga
zabudowy historycznej dopuszcza sie warstwe Scieralng z mieszanek mineralno-asfaltowych
lub podobne nawierzchnie, lub nawierzchnie z ptyt betonowych lub kamiennych o krawedziach
niefazowanych i wymiarach co najmniej 50 cm x 50 cm. Plyty powinny by¢ uktadane
naprzemiennie w taki sposéb, aby szczeliny miedzy kolejnymi ptytami byty ciagte w poprzek,
a nie wzdtuz drogi dla roweréw. Ogranicza to ryzyko zakleszczenia kota w przypadku klawiszowania

piyt.

PODBUDOWA

6.7.7

Konstrukcje podbudowy nalezy projektowaé i wykonywaé w taki sposéb, aby jej nosnosc
zapewniata mozliwos¢ przenoszenia obcigzen od pojazdéw mechanicznych uzywanych podczas
budowy warstwy S$cieralnej drogi dla rowerdw (np. roziciefania asfaltu) i urzadzen
do mechanicznego czyszczenia lub odsniezania nawierzchni. Wymaga sie projektowania
i wykonania podbudowy w sposéb zabezpieczajacy przed zniszczeniami, ktére moga
by¢ powodowane warunkami zimowymi (w warunkach zamarzania i odwilzy).

6.7.8

Podbudowa powinna by¢ wykonana z kruszywa tamanego 0/31 stabilizowanego mechanicznie
0 grubos¢ warstwy po zageszczeniu co najmniej 15 cm, ukfadanej na warstwie odsaczajacej
z piasku (grubos¢ warstwy w zaleznosci od warunkéw gruntowych, ale nie mniej
niz 10 cm po zageszczeniu). Nie dopuszcza sie uktadania bitumicznej warstwy Scieralnej
na warstwie piasku lub piaskowo - cementowe;j.
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USKOKI PODLUZNE

6.7.9

Nie dopuszcza sie aby jakiekolwiek elementy nawierzchni drogi dla roweréw lub jezdni, na ktérej
dopuszczony jest ruch rowerowy na zasadach ogdlnych lub pasach ruchu dla roweréw, zawieraty
szczeliny podtuzne (z wyjatkiem szyn tramwajowych).

USKOKI POPRZECZNE

6.7.10
Wszelkiego typu uskoki w poprzek trasy rowerowej sg niedopuszczalne.

6.7.11

Na potaczeniu drogi dla roweréw z jezdnia zaleca sie stosowanie stopniowej zmiany sztywnosci
konstrukcji na odcinku réwnym pottorakrotnej wysokosci podbudowy jezdni bez stosowania
kraweznikow. W razie decyzji o zastosowaniu kraweznikéw na wjazdach na droge dla roweréw
lub przed przejazdami dla rowerzystéw powinny by¢ one zréwnane z nawierzchnia drogi
dla roweréw oraz jezdni (krawezniki wtopione). Problem odwodnienia nalezy rozwigzac
przeciwspadkami. Przyktad rozwigzania przedstawia ilustracja 6.6.

6.7.12

Zaleca sie prowadzenie drogi dla roweréw w poziomie jezdni, gdy jednak jest to niemozliwe nalezy
wykona¢ wjazd na droge dla roweréw po rampie. W tym celu réznice wysokosci pomiedzy
nawierzchnia drogi dla roweréw a jezdni nalezy roztozy¢ na dtugos¢ 3,0 m (min. 2,0 m). Przyktad
rozwiazania przedstawia ilustracja 6.6.

TTTTTTTTTT coonk TTTTTTTTTT]

A

DLA ROWERQOW Tt

- JEZDNIA -

| ' 1,5;£h"‘4 B e ‘.‘

llustracja 6.6: Przyktadowe potaczenie drogi dla roweréw z jezdnia.

Standardy projektowe i wykonawcze systemu rowerowego Miasta Szczecin 49

Szczecin. uI.Gdahska.Wjazd
na droge dla roweréw po rampie
dtugosci 3,0 m.



Radom. Zachowana ciggtos¢
nawierzchni drogi dla roweréw na
przecieciu zjazdu.

Torun. Zachowanie ciggtosci
nawierzchni drogi dla roweréw na
przecieciu zjazdu.

Finlandia, Turku. Zachowanie
ciggtosci nawierzchni drogi dla
rowerdw na przecieciu zjazdu.

Rozdziat 6
Wymogi techniczne dla drég i paséw ruchu dla roweréw

6.7.13
Zaleca sie, aby ztacza, dylatacje itp. w drogach dla roweréw byly prowadzone prostopadle
do kierunku jazdy i byty tak waskie, jak to tylko mozliwe.

PRZECIECIA ZJAZDOW

6.7.14

Przy projektowaniu nawierzchni drogi dla roweréw przecinajacej zjazdy (indywidualne i publiczne)
nalezy stosowac rozwiazania podkreslajagce pierwszenstwo rowerzystéw nad samochodami
wigczajacymi sie do ruchu.

6.7.15
Nie dopuszcza sie przerywania (zmiany) warstwy $cieralnej drogi dla roweréw w miejscu zjazdow.
Nie nalezy stosowac kraweznikéw w poprzek drogi dla rowerdw.

6.7.16

W przypadku, gdy konstrukcja drogi dla roweréw ma wiekszg wytrzymatos¢ od konstrukgcji zjazdu,
nalezy zachowac ciagtos¢ konstrukcji drogi dla roweréw ograniczajac ja obrzezami/kraweznikami
betonowymi utozonymi jedynie réwnolegle do drogi dla roweréw. W przypadku, gdy konstrukcja
drogi dla rowerédw ma mniejszg wytrzymato$¢ od konstrukgji zjazdu, wymaga sie wzmocnienia
konstrukcji nawierzchni drogi dla roweréw (w obrebie zjazdu i na odcinku rownym péttorakrotnej
wysokosci podbudowy zjazdu) w stopniu odpowiadajgcym wzmocnieniu podbudowy ulicy
(zjazdu) przecinanej przez droge dla roweréw. Réznice wysokosci pomiedzy poziomem jezdni
a drogi dla roweréw nalezy roztozy¢ na dtugosci szerokosci pasa terenu pomiedzy droga
dla roweréw a jezdnia w taki sposéb, by nie zmienia¢ niwelety drogi dla roweréw. Przyktad
rozwigzania przedstawia ilustracja 6.7.
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llustracja 6.7: Przyktad prowadzenia drogi dla roweréw na zjazdach publicznych i prywatnych.
DRZEWA

6.7.17
W przypadku wystepowania zagrozerr wynikajacych z rozrastajacych sie korzeni drzew zalecane
jest:

* wzmocnienie podbudowy poprzez potozenie spoiwa mineralnego
(o grubosci 0,2 - 0,3 m);

* umieszczanie ostony korzeniowe;j (folii) pomiedzy droga dla roweréw a drzewem, z warstwa folii
siegajaca ponizej poziomu wéd gruntowych;

* umieszczenie ptyt betonowych z niewielkimi otworami na tawie fundamentowej;

* przyciecie korzeni rosnacych w kierunku drogi dla roweréw.

stabilizujgcego
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TRASY REKREACYJNE

6.7.18

Na drogach dla roweréw przeznaczonych dla ruchu rekreacyjnego (weekendowego, sezonowego)
zaleca sie stosowanie nawierzchni z mieszanek mineralno-asfaltowych. Dopuszcza sie stosowanie
nawierzchni nieutwardzonych. Zastosowanie takiej nawierzchni moze wynika¢ z charakteru
obszaru (np. park, teren lesny).

6.7.19
Nawierzchnie nieutwardzone powinny by¢ wykonywane:

* ze zwiru stabilizowanego mechanicznie i klinowanego (o trzech srednicach ok. 16, 22, 32 mm)
tworzacego warstwe o grubosci 10-12 cm; zastosowanie takiej nawierzchni moze
by¢ usprawiedliwione wytacznie charakterem okolicy (np. park, las) oraz przewidywanym
wylacznie sezonowym lub weekendowym wykorzystaniem, jako trasa rekreacyjna;

* jako nawierzchnie gruntowe, przykryte np. warstwa zwiru zageszczonego o grubosci ziaren
o trzech srednicach ok. 16, 22, 32 mm).

ODWODNIENIE / STUDZIENKI

6.7.20

Nie zaleca sie lokalizowania wpustéw kanalizacji deszczowej na powierzchni drogi dla roweréw.
W przypadku ich lokalizacji na powierzchni drogi dla roweréw, wpusty (kratki sciekowe) powinny
by¢ zabezpieczone rusztem o przebiegu zeberek prostopadiym do kierunku jazdy, przy
uwzglednieniu typowego toru ruchu rowerzystéw. Nie dopuszcza sie lokalizowania metalowych
wpustédw na pasie ruchu dla roweréw na tukach poziomych, ze wzgledu na zagrozenie mozliwoscia
poslizgu lub wykonania przez rowerzyste gwattownego skretu.

6.7.21
Dopuszcza sie zastgpienie kraweznika Sciekiem prefabrykowanym.

6.8 "Konstrukcja" pasow ruchu dla rowerow

6.8.1

Konstrukcja pasa ruchu dla roweréw (warstwa $cieralna, podbudowa itp.) jest taka sama
jak dla jezdni na ktérej zostat wyznaczony. Dopuszcza sie jednak stosowanie barwionej
na czerwono warstwy $cieralnej.

6.8.2
Jesdli jezdnia ma nawierzchnie brukowa utrudniajaca poruszanie sie na rowerze, to nalezy pokryc¢
pas ruchu dla roweréw dywanikiem asfaltowym.

6.8.3
Nie dopuszcza sie wykonywania nawierzchni pasa ruchu dla roweréw z kostki betonowej, brukowej
lub podobnej, ani na catej dtugosci pasa, ani na fragmentach.
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strona pusta
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71 Parkingi i stojaki dla roweréw
FORMA | KSZTALT STOJAKA

7.1.1

Wszystkie stojaki rowerowe powinny by¢ trwale przymocowane do podtoza w sposéb
uniemozliwiajacy ich wyrwanie lub odkrecenie. Dopuszcza sie ewentualne przykrecanie stojakow
do duzych i ciezkich ptyt granitowych w taki sposdb, by nie byto mozliwe pézniejsze odkrecenie
stojaka.

7.1.2

Forma stojaka jest dowolna, przy czym musi ona by¢ kompatybilna z wymiarami wszystkich
spotykanych na rynku roweréw. Nalezy bra¢ pod uwage maksymalng grubos¢ opon roweru
(ok. 8 cm), maksymalng srednice kota (ok. 0,75 m) oraz koszyki z przodu i tytu roweru o szerokosci
do 0,6 m, ktére moga znajdowac sie juz 0,6 m nad ziemia.

7.1.3

Wymaga sie, aby stojaki dla roweréw, niezaleznie od typu roweru, umozliwiaty wygodne oparcie
roweru oraz bezpieczne przypiecie do stojaka ramy i jednego kofta roweru przy pomocy
pojedynczego zapiecia typu U-lock (ktddka szeklowa) o wymiarach wewnetrznych 10 x 20 cm.
Zaleca sie takze, aby jeden stojak dla roweréw umozliwiat przypiecie drugiego kota za pomoca
drugiego zapiecia.

71.4

Zaleca sie, aby ksztatt stojakéw rowerowych byt mozliwie prosty. Dla stojakéw w ksztatcie
litery "U" lub podobnych, zaleca sie wysoko$¢ ok. 0,65 m i dtugos¢ ok. 1,0 m by stanowit wygodne
oparcie dla roweru i jednoczesnie nie kolidowat z kierownicg roweru. Rury konstrukcji stojaka
powinny by¢ wykonane ze stali i mie¢ srednice od 4,8 do 9,0 cm. Kolorystyka stojaka powinna by¢
spodjna z Systemem Identyfikacji Miejskiej oraz z charakterem miejsca, dopuszcza sie takze stojaki
ocynkowane, czarne badz w naturalnym kolorze stali. Grubo$¢ scianki rury nie moze by¢ ciensza
niz 3,2 mm.

100

llustracja 7.1: Typowy stojak rowerowy.

71.5
Nie dopuszcza sie stosowania stojakéw umozliwiajacych zapiecie roweru jedynie za koto
i nie dajacych mozliwosci oparcia roweru o rame.
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7.1.6

Stojaki rowerowe powinny by¢ oznakowane np. wodoodpornymi naklejkami z informacja o miejscu
parkingowym dla rowerzystow. Zaleca sie takze umieszczanie informacji o sposobie przypinania
roweru oraz monitoringu, jesli taki jest.

LOKALIZACJA STOJAKOW

7.1.7

Stojaki powinny by¢ ustawiane w tatwo dostepnych, o$wietlonych i dobrze widocznych miejscach,
w poblizu wejs¢ do budynkoéw, na rogach ulic. Jesli obiekt — cel podrozy posiada wiecej niz jedno
wejscie, to stojaki powinny zosta¢, adekwatnie do ilosci oséb korzystajacych z wejscia, rozproszone
i zlokalizowane przy kazdym z nich. Wskazana jest lokalizacja w miejscach monitorowanych
kamerami telewizji przemystowej. W jednym miejscu zaleca sie stawia¢ co najmniej 2 sztuki
stojakow.

7.1.8
Nalezy zapewni¢ dojazd rowerem w bezposrednie poblize stojaka.

7.1.9
Odlegtos¢ od miejsca pozostawienia roweru do celu podrozy nie powinna przekracza¢:

* 25 metréw (zalecane 10 m), jesli wizyta jest krétka (np. mato powierzchniowe sklepy);
* 50 metrow, jesli wizyta jest dtuzsza (restauracja, miejsce pracy, kino, teatr itp.).

W przeciwnym wypadku rowery mogq by¢ zapinane do stojqcych blizej innych elementéw
infrastruktury miejskiej.

7.1.10

Stojaki powinny by¢ ustawiane w takiej odlegtosci od lica $cian i innych przeszkdd oraz od siebie,
aby umozliwi¢ swobodne wstawianie i wycigganie roweréw. Nalezy przyja¢ dtugos¢ roweru
2,0 m i szerokos¢ 0,75 m a szerokos¢ tacznie z prowadzacym go rowerzystg co najmniej 1,0 m.
Odlegtos¢ pomiedzy stojakami ustawionymi do siebie réwnolegle nie moze by¢ mniejsza niz 1,0 m.
Odlegto$¢ stojaka ustawionego réwnolegle do jezdni badz drogi dla roweréw nie moze by¢
mniegjsza niz 0,5 m (zalecana 1,0 m). Szczegdtowe usytuowanie stojakdw wzgledem jezdni i Scian
budynkéw przedstawiono na rysunkach 6.3, 6.4, 6.5, 6.6.

7.1.11

W $rédmiesciu Szczecina, badz przy celach podrézy w innych regionach miasta, zaleca sie czes¢
stupkéw  blokujacych nielegalne parkowanie samochodéw na chodnikach zastapi¢ stojakami
dla roweréw. Stojaki nalezy umieszczac w linii stupkéw, stosownie do zapotrzebowania, co 25-50 m.
Zaleca sie stosowanie symetrycznych ksztattéw, pasujacych forma do stupkéw. Stojaki takie mozna
stawia¢ pojedynczo.

7.1.12

Stojaki umieszczane na chodnikach powinny w mozliwie matym stopniu ogranicza¢ swobode
poruszania sie pieszych. Nie mogg zawezi¢ szerokosci chodnika ponizej 1,5 m. Powinny
by¢ umieszczane po zewnetrznych stronach chodnika po stronie jezdni lub w ciaggu innych
urzadzen miejskich. Celem oszczednosci przestrzeni nalezy ustawia¢ stojaki pod katem
45° lub réwnolegle do jezdni.

7.1.13

Zaleca sie lokalizowanie stojakéw w zatokach postojowych badZz na jezdni. W przypadku
umieszczania stojakéw rowerowych w jezdni lub zatoce postojowej, nalezy je grupowac po kilka,
ustawia¢ pod katem ok. 45 stopni do osi jezdni (w orientacji utatwiajacej wjazd z jezdni), aby rower
o dtugosci 2,0 m nie wystawal poza obrys miejsc postojowych dla samochodoéw. Stojaki nalezy
ostania¢ masywnymi elementami matej architektury tak, aby manewrujace (np. cofajace)
samochody nie mogty uszkodzi¢ roweréw, a jednoczesnie byt tatwy dostep od strony chodnika
i jezdni.
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7.1.14

Jesli przy danym obiekcie pojawiajg sie rowery oséb niepetnosprawnych, to zaleca sie, zwtaszcza
przy budynkach uzytecznosci publicznej, sklepach wielkopowierzchniowych itp. rezerwowac jeden
stojak rowerowy dla os6b niepetnosprawnych. Ksztatt stojaka powinien by¢ standardowy,
ale odstep od innych stojakéw czy przeszkéd powinien by¢ odpowiednio wigkszy i wynosi¢
co najmniej 2,0 m. Osoba niepetnosprawna porusza¢ sie moze na rowerze trzykotowym
o szerokosci 0,9 m. Powyzsze zalecenia nalezy takze stosowac dla roweréw z przyczepkami.

ILOSC STOJAKOW NA PARKINGU ROWEROWYM

7.1.15

Do ustalenia ilosci miejsc do parkowania roweréw nalezy stosowac¢ wartosci nie mniejsze niz
przedstawione w Tabeli 7.1. Podane wartosci dostosowane sa do udziatu ruchu rowerowego od 5 %
do 15 % ogétu podrézy. Wartosci te nalezy takze przyjmowaé w Miejscowych Planach
Zagospodarowania Przestrzennego.

Sposdb zagospodarowania przestrzeni Jednostka odniesienia Liczba miejsc
postojowych dla
roweréw nie
mniejsza niz:

1) Tereny mieszkalne:

zabudowa wielorodzinna (budynki powyzej| 1 mieszkanie 02-0,5
2 mieszkan)

zbiorowe (np. akademiki) 1t6zko 0,1-0,15
2) Ustugi:

handel detal do 2000 m? 100 m?pow. sprzedazy 0,5-2,0
handel detal od 2000 m? 100 m? pow. sprzedazy 02-0,6
gastronomia 100 m? 1,0-3,0
obiekty kultury (biblioteki, domy kultury) 100 m? 1,0-2,0
widowiskowe obiekty kultury (teatr, kino, 100 miejsc 25-50
hale widowiskowo sportowe, sale koncertowe)

wystawy, ekspozycje (muzea, galeria sztuki) 100 m? 06-1,2
biura 100 m?pow. uzytkowej 06-1,6
obiekty konferencyjne 100 miejsc 1,25-2,5
hotele 100 miejsc 1,25-2,5
uczelnie wyzsze 100 studentéw 50-15,0
obiekty wystawowe, targowe 100 m? 03-0,6
obiekty do parkowania 100 miejsc 1,25-2,5
szpitale 100 t6zek 1,25-2,5
3) Inne:

zaktady produkcyjne i ustugowe 100 miejsc pracy 25-50
ogrody tematyczne 1000 m? 0,5-25
obiekty  rekreacyjno-sportowe, szkoleniowo- | 10 uzytkownikéw 1,0-1,5
rekreacyjne, ptywalnie. jednoczesnie

inne mate obiekty sportu i rekreacji 10 korzystajacych 0,5-1,5
szkoty podstawowe, gimnazja, Srednie i zawodowe | 1 sala dydaktyczna 1,5-4,5

Tabela 7.1: Liczba zalecanych miejsc postojowych.
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STACJE PRZESIADKOWE (BIKE & RIDE)

7.1.16

W poblizu stacji przesiadkowych transportu publicznego, korcowych przystankach linii
tramwajowych i autobusowych, przystankach Szczecifskiego Szybkiego Tramwaju, dworcach
kolejowych itp. nalezy umozliwi¢ pozostawienie roweru w miejscach specjalnie do tego
przeznaczonych. Nalezy zapewnic¢ tatwy dojazd rowerem i umieszczenie go stosunkowo blisko
miejsca oczekiwania na pojazdy komunikacji zbiorowej.

7.1.17
Wszystkie miejsca postojowe dla roweréw przy stacjach przesiadkowych powinny by¢ pod statym
monitoringiem, a cze$¢ z nich realizowana jako szafki rowerowe.

7.1.18
Co najmniej 60 % - 80 % miejsc postojowych dla roweréw powinno by¢ zadaszone.

PARKINGI TYMCZASOWE, OKAZJONALNE

7.1.19

Parkingi tymczasowe organizowane np. podczas koncertu, festynu, Dni Morza czy innego
wydarzenia mozna wykonywac ze spietych ze sobg przenosnych ogrodzen metalowych
umozliwiajacych przypiecie do nich roweréw. Nalezy je ustawia¢ w widocznym miejscu najlepiej
z zapewniong ochrong lub monitoringiem.

PRZECHOWALNIE ROWEROW

7.1.20

Dostep do przechowalni musi by¢ mozliwy bez przenoszenia roweru po schodach, a sposéb
przyjmowania, przechowywania i wydawania roweréw umozliwia¢ jednoznaczng identyfikacje
wiasciciela i jego roweru. Wjazd i wyjazd z przechowalni musi by¢ wygodny i zapewniac
bezpieczenstwo rowerzystom. Przechowalnie rowerdéw nie moga wyklucza¢ stawiania stojakow
rowerowych na zewnatrz budynku. Zaleca sie zagospodarowanie czesci parkingu podziemnego
na parking rowerowy lub zadaszenie czesci parkingu naziemnego i ustawienie tam stojakéw
rowerowych.

7.1.21

W celu odpowiedniego zagospodarowania przestrzeni, cze$¢ stojakéw rowerowych
w przechowalniach (nie wiecej niz 80%) mozna wykona¢ w formie wieszakdw, na ktdrych wiesza sie
rower w pozycji pionowej. Wieszaki rozmieszcza sie co 0,8 - 1,0 m naprzemiennie na réznych
wysokosciach, tak by kierownice zawieszonych rowerédw nie wadzity o siebie. Wieszaki takie
powinny mie¢ dodatkowy element umozliwiajacy zapiecie roweru o rame.

SZAFKI ROWEROWE

7.1.22

Szafki rowerowe sg najskuteczniejszag metoda chroniacg rowery przed kradzieza lub dewastacja.
Petnig taka sama funkcje jak garaze dla samochodéw, tak wiec stosuje sie gtéwnie przy budynkach
mieszkalnych, akademikach badz dla pracownikéw przy zaktadach pracy. Wymiary wewnetrzne
szafki to okoto 1,6 m wysokosci, 1,0 m szerokosci i 2,2 m dtugosci. Zaleca sie umozliwienie
przypiecia roweru wewnatrz szafki typowym zapieciem typu U-lock.

WIATY ROWEROWE

7.1.23
W miare mozliwosci stojaki rowerowe powinny by¢ zadaszone, ale nie moze to kolidowac
z warunkiem dobrej widocznosci i monitoringu.

7.1.24

Wiaty przeznaczone do przechowywania roweréw powinny chroni¢ rower przed deszczem oraz
Sniegiem. Zaleca sie stosowanie przezroczystych materiatéw zaréwno do zadaszenia jak i scian.
Wewnatrz wiaty nalezy stosowac stojaki rozmieszczone zgodnie z punktem 7.1.10.
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72 Rampy i pochylnie

7.2.1

Na wszystkich schodach w miejscach, gdzie spodziewana jest obecnos¢ rowerzystéw (szczegodlnie
na dworcach kolejowych), nalezy umieszcza¢ "rynny" o przekroju "U", umozliwiajace transport
roweru po schodach. Ramp nie stosuje sie tam, gdzie istniejg podjazdy dla wézkdéw dzieciecych lub
0s6b niepetnosprawnych.

7.2.2

Rampa powinna umozliwia¢ transport roweréw o wszystkich rodzajach ogumienia. Rampy,
w zaleznosci od konstrukcji schodéw, moga by¢ metalowe, kamienne badz betonowe. Zaleca
sie stosowanie powtok lub wyztobien antyposlizgowych. Szeroko$¢ wewnetrzna metalowej rampy
to 0,1 m, wysokos¢ krawedzi - 0,03 m. Szerokosci rynien betonowych lub kamiennych podano
na ilustracji 7.3. Prowadnica powinna by¢ zlokalizowana w odlegtosci minimum 0,2 m od $ciany
lub balustrady, przez co zapobiega sie zahaczeniu pedatéw lub sakw o balustrade. Zaleca sie, aby
rampy byty zlokalizowane po obu stronach, dzieki czemu rowerzysci moga prowadzi¢ rowery
dowolna reka.

=,

| I { llustracja 7.3: Ksztatt rampy kamiennej lub

| betonowej. Wymiary podane w cm.

|
llustracja 7.2: Usytuowanie
rampy na schodach.

schody

sciana

7.2.3
Przy nowych instalacjach kat pochylenia linii schodéw nie powinien by¢ wigkszy niz 25°.

Wymég ten ma na celu unikanie sytuacji, w ktérej mechanizm korbowy roweru zahaczataby na szczycie
schoddw o ostatni stopien.

73 Windy

7.3.1

Jesli mozna spodziewaé sie obecnosci rowerzystéw w windzie (dworce kolejowe, budynki
z przechowalnia roweréw na pietrze itp.) to zaleca sie dobra¢ takie jej wymiary, by méc zmiescic
rower bez jego podnoszenia. Zalecana dtugos¢ windy to okoto 2,2 m.

74  Kladki oraz przepusty

7.4.1

Kfadki rowerowe lub pieszo-rowerowe prowadzace gtéwne trasy rowerowe nie moga zmuszaé
rowerzystdw do schodzenia z roweru. Nalezy zapewni¢ rowerzystom swobodny wjazd na ktadke
oraz z niej zjazd, a takze potaczy¢ ktadke z drogami dla rowerdw lub jezdnia, jesli ta prowadzi trase
rowerowa. Pochylenie podtuzne nie moze przekracza¢ 5%, a promienie tukéw wewnetrznych
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powinny by¢ takie same jak dla gtéwnych tras rowerowych, ale nie mniejsze niz 5 m. Szerokos$¢
i skrajnie nalezy stosowac taka sama jak opisano w rozdziale 6.

7.4.2

Ktadki rowerowe lub pieszo-rowerowe, prowadzace lokalne lub rekreacyjne trasy rowerowe,
nie moga zmuszac rowerzystéw do schodzenia z roweru. Nalezy zapewnic¢ rowerzystom swobodny
wjazd na kfadke oraz z niej zjazd, a takze potaczy¢ kfadke z drogami dla roweréw lub jezdnig jesli
ta prowadzi trase rowerowa. Promienie tukéw wewnetrznych powinny by¢ takie same
jak dla lokalnych tras rowerowych, ale nie mniejsze niz 5 m. Szerokos¢ i skrajnie nalezy stosowac
taka sama jak opisano w rozdziale 6.

7.4.3

Przepusty i tunele prowadzace gtéwne trasy rowerowe nie moga zmuszal rowerzystéw
do schodzenia z roweru. Geometria drogi dla roweréw przechodzacej przepustem lub tunelem
musi by¢ zbiezna z wymaganiami punktu 6.2.

7.4.4

Tunele i przepusty powinny by¢ mozliwie jak najkrétsze w calu zapewnienia jak najwiekszej ilosci
Swiatta stonecznego. Przejazdy pod szerokimi drogami zaleca sie projektowa¢ w taki sposéb,
by mozliwe byto wytworzenie $wietlikéw umozliwiajacych dostep $wiatta stonecznego. Swiatta
oswietlajace tunel powinny by¢ zabezpieczone przez wandalizmem (ukryte w $cianie, suicie itp.).

75 Oswietlenie

Oswietlenie stanowi o bezpieczeristwie i wygodzie korzystania z drég dla rowerdw. Ze wzgledu na stabq
moc reflektoréw stanowiqcych obowigzkowe wyposazenie rowerdw, nalezy szczegélng uwage zwracac
na dobrq jakos¢ oswietlenia drég dla roweréw i innych drég prowadzqcych komunikacyjne trasy
rowerowe.

7.5.1

Pozadane natezenie Swiatta sztucznego na poziomie nawierzchni na gtéwnych trasach rowerowych
powinno wynosi¢ 5-7 lukséw. Tam gdzie istnieje wieksze ryzyko oslepiania rowerzystéw przez
samochody, wskazane jest stosowanie mocniejszego o$wietlenia ulicznego. Oswietlenie jest wazne
réwniez w przypadku tuneli, przejazdéw podziemnych i pod mostami.

7.5.2

Swiatto latarni nie moze zatrzymywac¢ sie na lisciach drzew i innych przeszkodach, nie docierajac
do nawierzchni. Jedli droga dla roweréw jest odsunieta od jezdni dalej niz 2,0 m, pomiedzy
latarniami a droga dla roweréw zostaty nasadzone drzewa, badz latarnie stojg w tej samej linii
co drzewa to nalezy zawsze rozwazy¢ stosowanie dodatkowych latarni, skuteczniej oswietlajacych
nawierzchnie. Zaleca sie stosowanie latanii z lustrami kierujgcymi swiatto w dét bez rozpraszania
go w gore. Mozna takze rozwazy¢ "podwadjne" latarnie — z wysoko umieszczonym zrodtem $Swiatta
do oswietlania jezdni i nizej (np. 4,0 m nad powierzchnig) drugie Zrédto Swiatta oswietlajace droge
dla roweréw.
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Miejsca kluczowe (zjazdy z drogi dla roweréw, wjazdy na droge dla roweréw, skrzyzowania,
przejazdy dla rowerzystéw itp.), przynajmniej na gtéwnych trasach rowerowych, powinny
by¢ oswietlone dobrej jakosci mocnym swiattem polichromatycznym (o petnym zakresie widma
widzialnego).

7.5.4
Stupki i inne wystajace ponad nawierzchnie elementy drogi dla roweréw powinny zawsze
by¢ wyposazone w elementy odblaskowe, utatwiajace orientacje przy stabym sSwietle.

7.5.5

Z oswietlenia mozna zrezygnowa¢ na trasach rekreacyjnych, ktére nie sg elementami
komunikacyjnych tras rowerowych, gdzie rowerzysci w zdecydowanej wiekszosci pojawiajg
sie tylko za dnia. Mozna takze rozwazy¢ wylaczanie swiatta w godzinach nocnych, jesli zachodzi
taka potrzeba. W przypadku tras rekreacyjnych nie posiadajacych statego oswietlenia latarniami
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zaleca sie stosowac oznakowanie poziome P-la-r w osi drogi dla roweréw. Zaleca sie réwniez
umieszczanie w krawedzi drogi odblaskéw, utatwiajacych orientacje w ciemnosci.

7.6 Przystanki autobusowe lub tramwajowe
DROGI DLA ROWEROW

Droge dla roweréw mozna prowadzi¢ przed lub za wiatq przystankowq (miejscem oczekiwania
pasazeréw). Nie ma jednak jednoznacznych wytycznych, ktére mogq pomdc przy wyborze rozwiqzania.
Nalezy analizowac prawdopodobne i aktualne strumienie ruchu pieszego i tak prowadzi¢ droge
dla roweréw, by minimalizowac kolizje juz u Zrédta.

7.6.1

Jedli droga dla roweréw prowadzona jest blizej jezdni niz chodnik, a w obrebie przystanku
prowadzona jest za wiatg przystankowa, to nalezy tak zaprojektowac obszar przystanku by piesi
nie korzystajacy z niego nie musieli przechodzi¢ przez droge dla rowerdw (rys. 4.10 A). W tym celu
nalezy przesunac za wiate droge dla roweréw wraz z chodnikiem a obszar przystanku z chodnikiem
potaczy¢ przejsciami dla pieszych wyznaczonymi na powierzchni drogi dla roweréw. Chodnik
za wiatg przystankowa nalezy tak zaprojektowac by pieszy nie skracat swojej drogi przez droge
dla roweréw (nalezy zastosowac gesta roslinnos¢, barierki odgradzajace, fawki itp.).

7.6.2

Zaleca sie, aby odlegtos¢ pomiedzy wiatg przystankowg a droga dla roweréw nie byta mniejsza
niz 1,5 m. Dopuszcza sie 0,5 m gdy w jej przedtuzeniu zainstalowano barierki uniemozliwiajgce
wtargniecie pieszych na droge dla roweréw. Barierki nalezy ustawi¢ na odcinku co najmniej
2,0 m w kazda strone wiaty, réwnolegle do krawedzi drogi dla roweréw.

7.6.3
Zaleca sie prowadzenie drogi dla roweréw pomiedzy wiatg przystankowa (miejscem oczekiwania
pasazeréw) a jezdnig jesli:

* za wiatg przystankowa (miejscem oczekiwania pasazeréw) istniejg cele podrézy dla pieszych
i nie ma miejsca na wyznaczenie chodnika obok drogi dla roweréw, jak opisano
to w punkcie 7.6.1;

* czestotliwos¢ kursowania autobuséw lub tramwajoéw nie jest duza.

Nalezy woéwczas odsunac droge dla roweréw o 1,5 m (min. 1,0 m) od jezdni/zatoki a na powierzchni
drogi dla roweréw wyznaczy¢ warunkowe linie zatrzymania i przejscia dla pieszych
lub znak P-17-r w obrebie przystanku (rys. 4.10 B).

7.6.4
Dopuszcza sie prowadzenie jednokierunkowej drogi dla roweréw przez zatoke autobusowa.

7.6.5

Zagospodarowanie w obrebie przystanku powinno zabezpiecza¢ droge dla roweréw przed ruchem
pieszych. Zaleca sie stosowania ogrodzen, gestej i niskiej roslinnosci lub co najmniej zréznicowania
wysokosci niwelety drogi dla roweréw i ciggu pieszego.

PASY RUCHU DLA ROWEROW

7.6.6
Jesli przystanek ma zatoke autobusowg to pas ruchu dla roweréw powinien by¢ prowadzony
wzdtuz krawedzi prawego pasa ruchu, z ominieciem powierzchni zatoki.

7.6.7

Jesli przystanek nie posiada zatoki autobusowej, pas ruchu dla roweréw powinien by¢ prowadzony
wzdtuz prawej krawedzi jezdni przed i za przystankiem, z przerwaniem pasa ruchu dla roweréw
na odcinku odpowiadajagcym dtugosci krawedzi zatrzymania autobusu. Pas ruchu dla roweréw
powinien by¢ wyznaczony linig przerywang (P-7a) przed przystankiem na dtugosci 20-30 mi 10 m
za przystankiem (rys. 4.10 C). Dopuszcza sie zakonczenie pasa ruchu dla roweréw 20-30 m przed
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przystankiem w celu umozliwienia rowerzystom omijania stojagcych na przystanku autobuséw
(rys. 3.8).

7.7  Estetyka tras rowerowych, roslinnosc i mata architektura

Decyzja o podrézy rowerem zalezy od wielu czynnikéw. Jednym z nich jest odczucie potencjalnych
uzytkownikéw co do estetycznych rozwiqzan dotyczqcych infrastruktury rowerowej. Z uwagi
na bezposredni kontakt tej grupy uZytkownikéw systemu transportowego z otwartq przestrzeniq
i otoczeniem, sq oni szczegdlnie wraZliwi na aspekty zwiqzane z przyjemnosciq jazdy. Nalezy jednak
pamietac, ze aspekty estetyczne nie mogq wptywac negatywnie na wartosci uzytkowe infrastruktury
rowerowej oraz stwarzac zagrozenia z punktu widzenia bezpieczeristwa ruchu drogowego.

7.7.1

Zaleca sie stosowanie rozwigzan zapewniajacych rowerzystom jak najwiecej doznan estetycznych:
wzrokowych, stuchowych. Najwiekszg role w tym wzgledzie powinna petni¢ roslinnos¢,
projektowana w celu odpowiedniego ksztattowania otoczenia krajobrazowego, wzdtuz drég
dla roweréw.

7.7.2
Zaleca sie w pasie zieleni pomiedzy jezdnia a droga dla roweréw nasadzanie gestej roslinnosci
(zywopftoty) ostaniajacej droge dla rowerdw przed chlapiaca wodg i btotem z jezdni.
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Zaleca sie takie sytuowanie drogi dla roweréw, aby wysokie walory uzytkowe byty powigzane
z atrakcyjnoscig przebiegu, z otaczajgcym zagospodarowaniem przestrzennym oraz poczuciem
bezpieczenstwa uzytkowania.

7.7.4
Zaleca sie, by elementy wykonczeniowe, krawezniki itp. nawigzywaty do charakteru otoczenia,
np. w miejscach objetych ochrong konserwatorska.

7.7.5
Zaleca sie, by stosowane materiaty, elementy wykorczeniowe i wyglad drogi dla roweréw utatwiaty
rowerzystom orientacje i wybér odpowiedniej trasy przejazdu.

7.7.6
Nie zaleca sie stosowania zieleni sktonnej do szybkiego rozrastania sie i mogacej ograniczac
szerokos¢ drogi dla roweréw.

7.7.7

Z uwagi na widocznos¢ infrastruktury rowerowej na odcinkach miedzy skrzyzowaniami nie zaleca
sie stosowania wysokich i gestych krzewdéw, powodujacych catkowite odizolowanie rowerzysty
od pozostatej przestrzeni, a u rowerzysty mogacych wywotywaé poczucie przyttoczenia. Zaleca
sie, aby gesta i wysoka roslinnos¢ byta odsunieta od drogi dla roweréw na odlegto$¢ co najmniej
3,0 m. Jesli nie ma na to miejsca, nie powinno sie sadzi¢ wysokiej roslinnosci tuz przy drodze
dla roweréw i nalezy wybiera¢ inne nasadzenia.

7.7.8

W rejonie skrzyzowan (takze skrzyzowan drég dla rowerdéw), przejazdéw, ftukéw zaleca
sie stosowanie krzewdéw gatunkéw lub odmian typu horizontalis, ktére ze wzgledu na niska
wysokos¢ nie ograniczaja widocznosci.

7.7.9

W celu przeciwdziatania zniszczeniom wywotywanym przez rozrastajace sie korzenie drzew
zalecane jest dobieranie odpowiednich gatunkéw drzew, nie niszczacych drogi dla roweréw
lub stosowanie metod zapobiegajacych wzrostowi korzeni w niepozadanym kierunku. Wiecej na
ten temat przedstawia punkt 6.7.17.
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Dania, Kopenhaga. Podpérka dla
rowerzystéw oczekujacych na wjazd
na przejazd dla rowerzystow.

ol
Holandia, Groningen. Kosz na $mieci
przy drodze dla roweréw.

Nlemcy, Ahlbeck. Stupki
zabezpieczajace przed wjazdem
samochodéw.

Rozdziat 7
Wymogi techniczne dla pozostatych elementdw infrastruktury rowerowej

7.8 Bezpieczenstwo spoteczne

7.8.1
Zaleca sie, aby drogi dla roweréw byly sytuowane:

* w miejscach duzej aktywnosci spofecznej, takze w porze wieczornej czy w nocy, np. wzdtuz
atrakcyjnych miejsc publicznych;

* przed frontem obiektéw (budynkoéw, stacji benzynowych itp.). Usytuowanie drég dla roweréw
na zapleczu moze obnizac poczucie bezpieczenstwa i przyjemnos¢ jazdy.

7.8.2
Zaleca sie zapewnienie odpowiedniej widocznosci na droge dla rowerdw oraz na przestrzen
ja otaczajaca.

7.8.3
Jesli gtéwne trasy rowerowe prowadzone sg przez tereny odludne (np. parki) nalezy zapewnic
alternatywne trasy zapewniajace przejazd przez miejsca zapewniajace bezpieczenstwo spoteczne.

79 Urzadzenia zabezpieczajace przed nielegalnym
parkowaniem lub utatwiajace poruszanie sie na rowerze

7.9.1

Przed przejazdem dla rowerzystéw z sygnalizacjg Swietlng zaleca sie po prawej stronie, w odlegtosci
02 m od krawedzi drogi dla roweréw umiesci¢ réwnolegte do niej barierki o wysokosci
ok. 1,3 m i dtugosci ok. 1,0 - 2,0 m (tylko po uprzednim poszerzeniu drogi dla roweréw zgodnie
z punktem 6.4.7). Pozwalajg one oprzec sie rowerzyscie oczekujagcemu na zmiane Swiatta a takze
niekiedy segreguja ruch pieszy od rowerowego. Barierek nie nalezy umieszcza¢ przed jezdnia
na ktérej dopuszczony jest ruch rowerowy i nalezy umozliwi¢ zjazd rowerzystom z drogi
dla roweréw na jezdnie poprzez odpowiednie wyokraglenie krawedzi drogi dla roweréw i jezdni
(zgodnie z rys. 4.2). Schemat barierki przedstawiono na rysunku 6.1.

7.9.2
Zaleca sie, szczegdlnie przy rekreacyjnych trasach rowerowych, ustawianie koszy na $mieci
o odpowiednich ksztattach i nachyleniu pozwalajacych wrzuci¢ odpadki w trakcie jazdy.

ZABEZPIECZENIA PRZED WJAZDEM SAMOCHODOW

7.9.3

Droge dla roweréw mozna zabezpiecza¢ przed wjazdem niepozadanych pojazddw przy pomocy
stupkéw blokujacych (zalecane U-12¢) umieszczanych w skrajni drogi dla roweréw. W przypadku
dwukierunkowej drogi dla roweréw stupek musi by¢ umieszczony w jej osi a po obu jego stronach
musi by¢ zapewnione 1,5 m wolnej przestrzeni liczac prostopadle do stycznej do faktycznego toru
jazdy rowerzysty w danym miejscu. Jesli to konieczne, nalezy poszerzy¢ droge dla roweréw
i umiesci¢ kolejne stupki poza droga dla roweréw. W przypadku drogi jednokierunkowej stupki
muszg znajdowac sie w odlegtosci 1,5 m od siebie po obu stronach drogi liczac prostopadle
do stycznej do faktycznego toru jazdy. Zaleca sie by stupki byly oznaczone na catym obwodzie
pasem folii odblaskowej o szerokosci co najmniej 0,1 m.
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Rozdziat 8
Skrzyzowania, poczqtek i koniec drogi dla rowerdw, przejazdy dla rowerzystéw

8.1 Wprowadzenie oraz podstawowe wytyczne

Skrzyzowania sq krytyczne dla systemu rowerowego ze wzgledu na liczbe punktdw kolizji. Projektujgc
skrzyzowanie nalezy zawsze ustali¢ liczbe punktéw kolizji ruchu rowerowego z samochodowym oraz
pieszym, zaktadajqc ze:

* przeplatanie ruchu rowerowego i samochodowego (zmiana pasa ruchu przez rowerzyste) jest
kolizyjne dla predkosci miarodajnej powyzej 30 km/h;

* kolizyjna jest jednoczesna faza sygnatu S-1 dla relacji skretnych i S-6 dla ruchu roweréw na wprost;

* ruch rowerowy odbywa sie takze w jezdniach, gdzie nie jest zakazany znakami lub przepisami
0golnymi;

* relacje skretne ruchu rowerowego sq mozliwe miedzy wszystkimi kierunkami, gdzie ruch rowerowy
nie jest zabroniony znakami drogowymi lub przepisami ogélnymi.

Wskazana jest analiza kilku réznych wariantéw organizacji ruchu rowerowego na skrzyzowaniu. Nalezy
tez brac pod uwage program 5 wymogow bezpiecznej i wygodnej infrastruktury rowerowej. Projektujgc
skrzyzowania nalezy bra¢ pod uwage m. in. wspétczynniki opbznienia podane w Tabelach 3.2i 3.3.

8.1.1

Projektujac skrzyzowanie nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na kolizje ruchu rowerowego na wprost
(zarébwno w jezdni na zasadach ogdlnych, na pasie ruchu dla roweréw lub drodze dla roweréw)
z relacja skretng samochodéw w prawo. Dotyczy to zarédwno skrzyzowan zwyktych,
jaki z ruchem okreznym.

8.1.2

Jezeli na odcinku drogi przed skrzyzowaniem ruch rowerowy byt prowadzony w jezdni
(na zasadach ogodlnych lub po pasie ruchu dla roweréw) i jest to uzasadnione przekrojem
i zasadami opisanymi w rozdziale 4, to na skrzyzowaniu réwniez nalezy prowadzi¢ ruch rowerowy
w jezdni.

8.1.3

Jesli zgodnie z Systemem Tras Rowerowych, Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego czy miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego przez dane
skrzyzowanie prowadzona jest trasa rowerowa to przy remoncie, budowie lub przebudowie
skrzyzowania nalezy uwzgledni¢ rozwigzania rowerowe (przejazdy dla rowerzystéw, sygnalizatory
itp.), nawet jesli w danej inwestycji nie jest budowana infrastruktura rowerowa. Skrzyzowanie
nalezy zaprojektowac tak, by pdzniejsze dowigzanie drogi dla roweréw wigzato sie jedynie
ze zmiang organizacji ruchu i nie wymagato prowadzenia robé6t budowlanych. Uwzglednienie
ruchu rowerowego nie jest rownoznaczne z jednoczesnym oznakowaniem tych fragmentéw jako
drogi dla roweréw. Oznakowanie moze nastgpi¢ dopiero, gdy prowadzace do skrzyzowania ulice
uzyskaja stosowng infrastrukture rowerowa.

Takie zabiegi nalezy stosowac¢ w celu unikniecia péZniejszej przebudowy skrzyzowania. Zaleca
sie np. wyznaczenie przejs¢ dla pieszych poszerzonych o szerokos¢ przejazdu dla rowerzystow itp.

8.2 Skrzyzowania z pasami ruchu dla roweréw oraz ze sluzami
dla roweréw

PASY RUCHU DLA ROWEROW

8.2.1

Jesli nie mozna wyznaczy¢ paséw ruchu dla roweréw dla wszystkich relacji, nalezy je wyznaczy¢
w pierwszej kolejnosci w tym kierunku, w ktérym spodziewany jest wiekszy ruch rowerowy
lub wynika to z bezpieczeristwa ruchu drogowego.

8.2.2

Na wlotach skrzyzowan dopuszcza sie lokalizacje paséw ruchu dla roweréw miedzy pasami ruchu
ogdlnego, jesli prowadza one ruch rowerowy tylko dla okreslonych relacji. Zaleca sie, aby takie pasy
nie byty dtuzsze niz 30 m.
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8.2.3

Pas ruchu dla roweréw na wprost lokalizuje sie miedzy pasem ruchu ogélnego do skretu w prawo
a pasem ruchu ogdlnego do jazdy na wprost. Pas ruchu dla roweréw w lewo wyznacza sie z lewej
strony pasa ruchu ogélnego na wprost ale tylko wtedy, kiedy na skrzyzowaniu jest pas ruchu
0golnego do skretu w lewo. Jesli pas ruchu ogélnego dopuszcza jazde na wprost i w lewo, wéwczas
pasa ruchu dla roweréw nie wyznacza sie, zalecane jest natomiast wyznaczenie na prawym wlocie
skrzyzowania $luzy dla roweréw do skretu w lewo.

8.2.4

Jesli przy pasie ruchu ogdlnego do skretu w prawo (lub w lewo) nie lokalizuje sie pasa ruchu
dla roweréw na wprost, to dopuszcza sie wyznaczenie pasa ogdélnego do skretu w prawo
(lub w lewo) z dopuszczonym ruchem rowerowym na wprost. Takze w innych sytuacjach dopuszcza
sie prowadzenie ruchu rowerowego na innych kierunkach niz ogdélna organizacja ruchu. Wiecej
informacji na temat oznakowania zawierajg punkty 9.3.11 oraz 9.4.4.

8.2.5

Na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng linia warunkowego zatrzymania pasa ruchu dla roweréw
powinna by¢ wysunieta w kierunku skrzyzowania w stosunku do linii zatrzymania samochodéw
o 1,0 m. W sytuacji ograniczern terenowych dopuszcza sie wysuniecie linii zatrzymania
00,5 m (rys. 3.7).

Wysuniecie linii zatrzymania rowerzystoéw stuzy poprawie widocznosci rowerzystow.

8.2.6
Nalezy unika¢ sytuacji, w ktérej rowerzysta musi zmienia¢ pas ruchu na jezdni, na ktérej
dopuszczona jest predkos¢ powyzej 30 km/h.

SLUZY DLA ROWEROW

8.2.7

Dla utatwienia pokonywania skrzyzowan mozna stosowac $luzy dla roweréw. Na jednym
skrzyzowaniu mozna stosowac rézne typy $luz dla roweréw jednoczesnie. Sg trzy podstawowe typy
$luz dla rowerdw.

* Typ | (Sluza typowa) stuzqca do obstugi wszystkich lub wybranych relacji na skrzyzowaniu
z sygnalizacjq swietinq ulicy z pasami ruchu dla roweréw.

e Typ Il (sluza do skretu w lewo) stuzqca do wykonywania manewru skretu w lewo na skrzyzowaniu.
Nie ma koniecznosci wyznaczania paséw ruchu dla rowerdw.

e Typ lll stuzgca do obstugi relacji skretnych na skrzyzowaniu ulicy z drogami dla roweréw
na skrzyzowaniu z sygnalizacjq swietlnq .

8.2.8
Projektujac skrzyzowanie nalezy zapewni¢ widocznos¢ znakéw i sygnatéw drogowych z obszaru
$luzy dla roweréw.

8.2.9
Na skrzyzowaniach z sygnalizacja, na wlotach przy ktérych wyznaczono $luzy dla roweréw
nie nalezy stosowac sygnalizatoréw zezwalajacych na warunkowe skrecanie (sygnalizator S-2).

SLUZA DLA ROWEROW -TYP |

Zatrzymanie sie roweru w obrebie sluzy dla roweréw odbywa sie tylko wtedy, gdy sygnalizator dla pasa
ruchu, na ktérym wyznaczona jest sluza dla rowerdw, nadaje sygnat czerwony. Gdy rowerzysta zbliza
sie do skrzyzowania z zamiarem zmiany kierunku jazdy, a ww. sygnalizator nadaje sygnat zielony,
rowerzysta pokonuje skrzyzowanie bez wykorzystania sluzy dla roweréw.

8.2.10
Nie zaleca sie stosowania s$luz dla roweréw zajmujacych szerokos¢ trzech (lub wiecej) paséw ruchu
0g0dlnego, jedli jest tylko jeden pas ruchu dla roweréw umozliwiajacy wjazd na sluze.
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Francja, Nantes. Sluza dla roweréw
(TYP 1) wraz ze strzatkami
kierunkowymi ufatwiajacymi zajecie
odpowiedniej pozycji przez
rowerzyste.

Rozdziat 8
Skrzyzowania, poczqtek i koniec drogi dla rowerdw, przejazdy dla rowerzystéw

8.2.11
Sluze dla roweréw (TYP 1) wyznacza sie szczegélnie w celu utatwienia rowerzystom skretu w lewo,
ale takze dla utatwienia jazdy na wprost lub skretu w prawo.

8.2.12

Sluza dla roweréw wyznaczana jest za pomocg dwdch linii warunkowego zatrzymania, ztozonych
z prostokatéw, oddalonych od siebie na odlegtos¢ nie mniejsza niz 3 m (zalecane 5 m). Nie wymaga
oznakowania pionowego (wiecej informacji na temat oznakowania $luz dla roweréw przedstawia
rozdziat 9).

llustracja 8.1: Holandia, Utrecht. Sluza dla roweréw - TYP I.

8.2.13
Zalecenia dotyczace wyznaczania $luzy dla rowerdw (TYP I).

* Na wlotach skrzyzowan ze stosunkowo krétkim sygnatem zielonym i dtugim czerwonym wraz
z z6ttym.

* Na wlotach skrzyzowan z zainstalowanymi urzadzeniami wyswietlajacymi na sygnalizatorze
wartosci czasu pozostajacego do rozpoczecia sygnatu zielonego.

SLUZA DLA ROWEROW -TYP II

Sluza dla rowerdéw (TYP Il) stuzy wytqcznie do wykonywania manewru skretu w lewo przez rowerzystow.
Rowerzysta zmieniajqcy kierunek jazdy w lewo moze jechac (caly czas przy prawej krawedzi jezdni)
przez skrzyZowanie na wprost, zatrzymujqc sie na skrzyzowaniu po prawej stronie (w obszarze sluzy dla
roweréw) i ustepujqc pierwszeristwa pojazdom poruszajgcym sie na wprost po jezdni ktérq jechat,
a nastepnie rozpoczq¢ jazde w zamierzonym kierunku. Sluza taka jest konieczna jesli na skrzyzowaniu
jest kilka paséw ruchu ogélnego z ktérych mozna jechac na wprost.

8.2.14

Sluze do skretu w lewo wyznacza sie na tarczy skrzyzowania przy zjezdzie ze skrzyzowania,
przy prawym skrajnym pasie ruchu. Dopuszcza sie takze wyznaczenie $luzy poza jezdnia, jesli
nie pogorszy to warunkéw brd a w szczegélnosci widocznosci i czytelnosci manewréw. Sluza
nie wymaga instalowania odrebnych sygnalizatoréw, cho¢ zaleca sie ich stosowanie jesli
na skrzyzowaniu jest sygnalizacja $wietlna (wiecej informacji na temat oznakowania $luz
dla roweréw przedstawia rozdziat 9).
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8.2.15
Zalecenia dotyczace wyznaczania $luzy dla roweréw do wykonywania skretu w lewo (TYP II).

* Wyznacza sie szczegélnie na skrzyzowaniach z wieloma pasami ruchu, na ktérych nalezy unikac
zmiany pasa ruchu przez rowerzystow skrecajacych w lewo.

%H

llustracja 8.2: Niemcy, Berlin. Sluza dla roweréw uiatW|anca~wykonywén|e manewru skrét w lewo.

SLUZA DLA ROWEROW -TYP llI

Zatrzymanie sie roweru w obrebie sluzy dla roweréw odbywa sie tylko wtedy, gdy sygnalizator dla pasa
ruchu, na ktérym wyznaczona jest sluza dla rowerdw, nadaje sygnat czerwony.

8.2.16
Sluze dla roweréw (TYP Ill) wyznacza sie szczegdlnie w celu utatwienia rowerzystom skretu w lewo,
ale takze dla utatwienia jazdy na wprost lub skretu w prawo.

8.2.17

Wijazd na $luze dla roweréw na ogét odbywa sie z boku z drogi dla roweréw. Nalezy zapewnic
rowerzystom miejsce oczekiwania na wjazd na $luze w taki sposéb, by nie utrudniali jazdy
rowerzystom kontynuujacym jazde po drodze dla rowerdw.

k i e
llustracja 8.3: Niemcy, Munster. Przyktad $luzy dla roweréw - TYP llI
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Holandia, Groningen. Rowerzystki
oczekujace na mozliwosc¢ przejazdu
nie blokujac ruchu na drodze dla
rowerow.

Holandia. Przejazd dla rowerzystow.

Rozdziat 8
Skrzyzowania, poczqtek i koniec drogi dla rowerdw, przejazdy dla rowerzystéw

83 Skrzyzowania drog dla roweréw z drogami
ogolnodostepnymi lub innymi drogami dla rowerow

8.3.1
Droge dla roweréw przez skrzyzowanie nalezy przeprowadzi¢ tak, by ilos¢ przekraczanych wlotéw
byta mozliwie najmniejsza.

8.3.2
Nie dopuszcza sie segregowania pasa ruchu ogélnego do skretu w prawo na wlotach skrzyzowania
wyspami dzielagcymi, stanowigcymi azyle dla pieszych i rowerzystéw.

Takie wyspy oznaczajq dodatkowe fazy sygnalizacji swietlnej i czesto uniemozliwiajq akumulacje
rowerzystéw, wydtuzajqc przy tym znacznie czas pokonania skrzyzowania. Rozwiqzania takie mnozq
znacznie punkty kolizji pomiedzy pieszymi a rowerzystami.

PRZEJAZDY DLA ROWERZYSTOW

8.3.3

Na skrzyzowaniu drogi dla roweréw z jezdnig ogélnodostepng, w przypadku gdy skrzyzowanie
posiada sygnalizacje lub droga dla rowerdéw nie ma pierwszenstwa, nalezy zapewnié rowerzystom
obszar akumulacji umozliwiajacy zatrzymanie przed przejazdem dla rowerzystéw w sposéb
nie utrudniajacy ruchu rowerzystom korzystajacym z drogi dla roweréw na innych relacjach oraz
pieszym. Azyl musi takze zapewni¢ rowerzystom ewakuacje ze skrzyzowania i nie moze
by¢ krétszy niz 2,0 m.

8.3.4

Przejazd dla rowerzystéw nalezy wyznacza¢ pod katem zblizonym do kata prostego w stosunku
do jezdni, ktéra przecina. Szerokos¢ powinna by¢ réwna szerokosci drogi dla roweréw przed
przejazdem, ale nie mniejsza niz 2,0 m.

8.3.5
W rejonie skrzyzowann dopuszcza sie mniejsze promienie tukéw wewnetrznych niz podano
w punkcie 7.2, tylko w sytuacji opisanych ponizej, czyli:

* na odcinku przed wjazdem na skrzyzowanie dopuszcza sie promienie tuku 5,0 m pod warunkiem,
ze droga dla roweréw nie ma na tym skrzyzowaniu pierwszenstwa, nie ma sygnalizacji swietlnej;

* na odcinku bezposrednio przed wjazdem na skrzyzowanie (przejazd dla rowerzystéw) dopuszcza
sie wyjatkowo promienie tuku 2,0 m tylko w przypadku, kiedy przejazd dla rowerzystéow jest
poprzeczny do osi drogi dla roweréw.

8.3.6

Droge dla roweréw przed przejazdem dla rowerzystéw, na odcinku co najmniej 10 m (zalecane
20 m), nalezy prowadzi¢ w linii prostej, w osi przejazdu dla rowerzystow (nie dopuszcza sie zmiany
geometrii drogi dla roweréw - "odginania" przed przejazdem dla rowerzystéw). W przypadku
gdy na powyzsze nie pozwalajg warunki terenowe, droge dla roweréw oraz przejazd
dla rowerzystéw nalezy prowadzi¢ réwnolegle do jezdni, wzdtuz ktérej sa wyznaczone,
tj. na przedtuzeniu drogi dla roweréw. Sytuacje przedstawia ilustracja 8.4.

Nieodpowiednie odgiecie drogi dla roweréw powoduje szereg negatywnych skutkéw takich
jak: utrudnienie lub wrecz uniemoZzliwienie ewakuacji rowerzysty z przejazdu dla rowerzystéw;
utrudnienie obserwacji zblizajqcych sie roweréw przez kierowce, w szczegélnosci nieczytelnos¢
zamiaréw rowerzysty dla kierowcy; utrudnienie obserwacji zblizajgcych sie samochodéw przez
rowerzyste; konflikty pomiedzy mijajqcymi sie rowerzystami na dwukierunkowych drogach
dla rowerdw.
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Droge dla rowerow przed przejazdem dla rowerzystow, na odcinku co najmniej 10 m
(zalecane 20 m), nalezy prowadzi¢ w linii prostej, w osi przejazdu dla rowerzystow.

W przypadku gdy na prawidtowe odsunigcie przejazdu dla rowerzystow nie pozwalajg warunki
terenowe, droge dla rowerdw oraz przejazd dla rowerzystow nalezy prowadzi¢ rownolegle do jezdni,
wzdtuz ktorej sg wyznaczone, fj. na przediuzeniu drogi dla rowerow.

N m

n LT ‘

Nie dopuszcza sie odginania drogi dla rowerdw tuz przed przejazdem dla rowerzystow.

llustracja 8.4: Nie dopuszcza sie zmiany geometrii drogi dla roweréw - "odginania" przed
przejazdem dla rowerzystéw.

8.3.7

Jesli droga podporzadkowana stanowi wjazd do strefy ruchu uspokojonego z ruchem rowerowym
odbywajacym sie na jezdni, na drodze podporzadkowanej zaleca sie zaprojektowaé przejazd
dla rowerzystow na grzbiecie ptytowego progu zwalniajacego lub zastosowac konstrukcje wjazdu
bramowego (rys. 2.1, 4.4).

8.3.8

W przypadku skrzyzowania jezdni z samodzielng droga dla roweréw nalezy ustali¢ pierwszenstwo
przejazdu stosujac odpowiednie oznakowanie. Jesli istnieje taka potrzeba, przejazd dla
rowerzystéw nalezy oznakowac zgodnie z rysunkiem 4.2 dajac pierwszenstwo rowerzystom
na drodze dla roweréw lub pojazdom na jezdni. Zaleca sie prowadzenie gtéwnych tras rowerowych
z pierwszenstwem.

W przypadku skrzyzowania drogi dla samochodéw z samodzielnie prowadzonqg drogq dla roweréw
pierwszeristwo ma pojazd zblizajqcy sie z prawej strony, niezaleznie czy porusza sie po jezdni
czy po drodze dla rowerdw.

8.3.9

Jesdli droga dla roweréw biegnie wzdluz drogi z pierwszenstwem i przecina droge
podporzadkowang nalezy ustali¢ pierwszenstwo przy pomocy znakéw drogowych. Przy jezdni,
przed przejazdem dla rowerzystéw, powinien znalez¢ sie znak A-7 lub - jesli nie ma mozliwosci
zapewnienia widocznosci - znak B-20 wraz z odpowiednim oznakowaniem poziomym (rys. 4.2 B, C).
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Radom. Czwarty wlot na
skrzyzowanie.

Holandia. Czwarty wlot na
skrzyzowanie.

Rozdziat 8
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8.3.10

Jesli droga dla roweréw biegnie wzdtuz drogi podporzadkowanej i przecina droge
z pierwszenstwem nalezy ustali¢ pierwszenstwo przy pomocy znakéw drogowych. Przy drodze
dla roweréw, przed przejazdem dla rowerzystéw, powinien znalez¢ sie znak A-7 lub - jedli
nie ma mozliwosci zapewnienia widocznosci - znak B-20 wraz z odpowiednim oznakowaniem
poziomym (rys. 4.2 A).

8.3.11

Jezeli na odcinku drogi przed skrzyzowaniem ruch rowerowy byt prowadzony jednokierunkowa
droga dla rowerdw, zaleca sie bezkolizyjne sprowadzenie ruchu na jezdnie w postaci pasa ruchu
dla roweréw 10 - 15 m przed skrzyzowaniem lub 1 - 2 m przed przejsciem dla pieszych.

CZWARTY WLOT SKRZYZOWANIA

8.3.12

W przypadku skrzyzowan tréjramiennych, pofaczenie z drogg dla roweréw znajdujaca
sie po przeciwnej stronie wlotu poprzecznego, nalezy organizowa¢ w formie czwartego wlotu
skrzyzowania a nie przejazdu dla rowerzystéw obok skrzyzowania. Wyjatkiem moze by¢ tylko
sytuacja, kiedy na drodze uzasadnione jest prowadzenie ruchu rowerowego poza jezdnia.
W zaleznosci od sytuacji zaleca sie wybor jednego z ponizszych rozwigzan.

* Rys. 4.1 A. Zaleca sie poszerzenie wlotu do 3,0 m jesli ma by¢ przeznaczony do ruchu roweréw
w dwu kierunkach oraz odsuna¢ przebieg drogi dla roweréw (zgodnie z wymogami opisanymi
w punkcie 6.2) w celu wytworzenia obszaru akumulacji dtugiego od 2 m do 4 m.

* Rys. 4.1 B. Rozwiazanie zaleca sie w sytuacji, gdy nie ma mozliwosci wykonania szerokiego
na 30 m wlotu na skrzyzowanie. Mozna woéwczas wykona¢ dwa zjazdy szerokie
na 1,5 m w niewielkiej od siebie odlegtosci.

* Rys. 4.1 C. Rozwiazanie zaleca sie w sytuacji gdy spodziewany ruch rowerowy w kierunku
poprzecznej ulicy jest niewielki, badz gdy nie ma odpowiedniej ilosci miejsca na obszar
akumulacji.

ODLEGLOSC WIDOCZNOSCI

8.3.13

Na podporzqdkowanych wlotach skrzyzowari bez sygnalizacji swietlnej rowerzysta musi miec
mozliwos¢ oceny mozliwosci bezpiecznego przekroczenia jezdni, na zasadach ogdinych
lub po przejeZdzie dla rowerzystow.

Na skrzyzowaniu drogi dla roweréw z drogg z pierwszenstwem, przy ruszaniu z miejsca
zatrzymania na wlocie drogi dla roweréw, w odlegtosci nie mniejszej niz 3,0 m od krawedzi jezdni,
powinna by¢ zapewniona widocznos¢ drogi z pierwszeristwem przejazdu, co najmniej na odlegtos¢
widocznosci L2 okreslong w Tabeli 8.1. W polu widocznosci, oznaczonym na ilustracji 8.5,
umieszczonym nad jezdnig na wysokosci 1 m, nie powinny znajdowac sie zadne przeszkody.

L2 | 4 L2

droga z pierwszenstwem przejazdu U pole widocznosci

droga podporzadkowana
droga dla roweréw

llustracja 8.5: Odlegtos¢ widocznosci przy ruszaniu rowerzysty z miejsca.
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8.3.14
Na podporzqdkowanych wiotach skrzyzowar bez sygnalizacji Swietlnej kierowca musi mie¢ mozliwos¢
oceny mozliwosci bezpiecznego przekroczenia drogi dla roweréw lub przejazdu dla rowerzystéw.

Przy ruszaniu z miejsca zatrzymania na wlocie drogi podporzadkowanej oraz przy wjezdzaniu
na droge ze zjazdu lub z obiektu i urzadzenia obstugi uczestnikdw ruchu bez pasa wiaczania,
w odlegtosci nie mniejszej niz 3,0 m od krawedzi jezdni lub krawedzi drogi dla roweréw, powinna
by¢ zapewniona widoczno$¢ drogi z pierwszenstwem przejazdu, co najmniej na odlegtos¢
widocznosci L2 okreslong w Tabeli 8.1. W polu widocznosci, oznaczonym na ilustracji
8.6, umieszczonym nad jezdnig na wysokosci 1 m, nie powinny znajdowac sie zadne przeszkody.

12 12

droga z pierwszenstwem przejazdu J i r ‘ pole widocznosci

S

droga dla roweréw

pole widocznosci A R Ll o g
i t droga podporzadkowana

llustracja 8.6: Odlegtos¢ widocznosci przy ruszaniu pojazdu z miejsca.

Predkos¢ miarodajna na drodze 100 | 90 | 80 | 70 | 60 | 50 | 40 | 30
z pierwszenstwem [km/h]

Odlegtos¢ widocznosci L2 180 | 160 [ 120 | 100 | 90 | 70 | 60 | 40

Tabela 8.1: Odlegtos¢ widocznosci przy ruszaniu z miejsca.

84 Poczateki koniec drogilub pasa ruchu dla roweroéw,
laczenie drog dla roweréow z pasami ruchu dla roweréw.

8.4.1

Droga dla roweréw musi by¢ dostepna ze wszystkich innych drég dla roweréw oraz jezdni, gdzie
ruch rowerowy jest dopuszczony na zasadach ogdlnych lub na pasach ruchu dla roweréw
i to w sposdb nie tworzacy dodatkowych punktéw kolizji. Zjazdy i wjazdy musza by¢ wykonywane
na poczatku i koricu kazdej drogi dla roweréw oraz do wszystkich wazniejszych zrédet i celow
podrézy.

8.4.2
Konstrukcja potaczenia drogi dla roweréw z jezdnig, gdzie ruch odbywa sie na zasadach ogélnych
badz na pasach ruchu dla roweréw musi gwarantowag, ze rowerzysta nie bedzie zmuszony:

* gwattownie hamowac;

* unika¢ upadku i zmieniac tor jazdy przez powiekszenie promienia tuku w taki sposéb, ze przed
skretem w prawo zbliza sie najpierw do osi jezdni, by p6zniej wjecha¢ na droge dla roweréw pod
katem zblizonym do prostego;

* wykonywac¢ manewr nieczytelny dla pozostatych uczestnikow ruchu;

* podnosi¢ przednie koto ani by¢ narazonym na upadek w skutek poslizgu kota na krawezniku
lub innej nieréwnosci.
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WJAZD NA DROGE DLA ROWEROW Z JEZDNI

8.4.3

Jesli droga dla roweréw prowadzona jest réwnolegle do jezdni, na ktérej na wczesniejszym odcinku
dopuszczono ruch rowerowy i prowadzona jest po prawej stronie, (wjazd na droge dla roweréw
nie wymaga od rowerzysty przekroczenia jezdni) to wjazd na nig z jezdni powinien by¢ bezkolizyjny
i nie wymagac¢ od rowerzysty hamowania, zatrzymywania sie i ustepowania pierwszenstwa.
Konstrukcje wjazdu nalezy projektowa¢ dla predkosci co najmniej 30 km/h przy zachowaniu
ciggtosci nawierzchni (nie dopuszcza sie uskokdéw). Zaleca sie, aby wjazd z jezdni na droge
dla roweréw byt projektowany w postaci pasa wytaczen o szerokosci co najmniej 1,5 m i dtugosci
20 m (min. 5 m). W tym celu nalezy zwezi¢ pasy ruchu ogdlnego (takze przy pomocy urzadzen
bezpieczenstwa ruchu) lub poszerzy¢ jezdnie co najmniej o szerokos¢ pasa wiaczania (rys. 4.5 Ai B).

8.4.4

Jedli dwukierunkowa droga dla roweréw prowadzona jest réwnolegle do jezdni, na ktorej
na wczesniejszym odcinku dopuszczono ruch rowerowy i prowadzona jest po lewej stronie, (wjazd
na droge dla roweréw wymaga od rowerzysty przekroczenia jezdni) to wjazd na nig z jezdni
powinien by¢ zapewniony poprzez odpowiedni tacznik wykonany zgodnie z rysunkiem 4.9. Wjazd
na tacznik powinien by¢ projektowany dla predkosci co najmniej 30 km/h, natomiast promienie
tukéw wewnetrznych przed przejazdem dla rowerzystéw powinny mie¢ promierr okoto
5 m. Na ulicach z ograniczeniem predkosci do 30 km/h zaleca sie wprowadzenie wyniesionego
przejazdu dla rowerzystow oraz zawezenie szerokosci jezdni bez korekty przebiegu kraweznika
z wykorzystaniem jedynie oznakowania poziomego lub korygujac przebieg kraweznika.

olandia, Veenendaal. Potaczenie dwukierunkowej drogi dla roweréw z pasami ruchu

llustracja 8.7:
dla rowerow.

ZJAZD Z DROGI DLA ROWEROW NA JEZDNIE

8.4.5

Jesli droga dla roweréw prowadzona jest rownolegle do jezdni, na ktérej w dalszym odcinku
dopuszczony jest ruch rowerowy, i prowadzona jest po prawej stronie (zjazd na jezdnie nie wymaga
od rowerzysty przekroczenia jej) to zjazd na jezdnie powinien by¢ bezkolizyjny i nie wymagac
od rowerzysty hamowania, zatrzymywania sie i ustepowania pierwszenstwa. Konstrukcje zjazdu
nalezy projektowa¢ dla predkosci 30 km/h przy zachowaniu ciggtosci nawierzchni (nie dopuszcza
sie uskokoéw). Zaleca sie, aby zjazd na jezdnie z drogi dla rowerédw byt projektowany w postaci pasa
wylaczen o szerokosci co najmniej 1,5 m i dlugosci 20 m (min. 7 m). W tym celu nalezy zwezi¢ pasy
ruchu ogdlnego (takze przy pomocy urzadzen bezpieczeristwa ruchu) lub poszerzy¢ jezdnie
co najmniej o szerokos¢ pasa wiaczania (rys. 4.5 Cirys. 4.6 A).

72 Standardy projektowe i wykonawcze systemu rowerowego Miasta Szczecin



Rozdziat 8
Skrzyzowania, poczqtek i koniec drogi dla rowerdw, przejazdy dla rowerzystéw

8.4.6

Jesli dwukierunkowa droga dla roweréw prowadzona jest réwnolegle do jezdni, na ktorej
w dalszym odcinku dopuszczony jest ruch rowerowy, i prowadzona jest po lewej stronie (zjazd
na jezdnie wymaga od rowerzysty przekroczenia jej) to zjazd na jezdnie powinien by¢ zapewniony
poprzez odpowiedni facznik wykonany zgodnie z rysunkiem 4.7 i 4.8. Na ulicach z ograniczeniem
predkosci do 30 km/h zaleca sie wprowadzenie wyniesionego przejazdu dla rowerzystow oraz
zawezenie szerokosci jezdni bez korekty przebiegu kraweznika z wykorzystaniem jedynie
oznakowania poziomego lub korygujac przebieg kraweznika.

POLACZENIE PRZEZ MALE RONDO

8.4.7

Optymalnym rozwigzaniem dla poczatku i korica dwukierunkowej drogi dla roweréw jest mate
rondo z jednym pasem ruchu. W takim przypadku droga dla roweréw powinna by¢ jego kolejnym
wlotem. Jest to rozwigzanie najlepsze z punktu widzenia spéjnosci, bezposredniosci, wygody
i bezpieczenstwa ruchu drogowego.

POLACZENIE DROGI DLA ROWEROW Z PASAMI RUCHU DLA ROWEROW

8.4.8

W przypadku przejscia dwukierunkowej drogi dla roweréw prowadzonej po jednej stronie jezdni
w pasy ruchu dla roweréw wymagane jest ptynne przeprowadzenie ruchu rowerowego z drogi
dla roweréw na obustronne pasy ruchu dla roweréw. Przejicie to powinno zapewnia¢ bezpieczny
i komfortowy przejazd rowerzystéw z zapewnieniem odpowiedniej widocznosci a jego konstrukcje
nalezy wykonywac analogicznie jak wjazdy i zjazdy opisane w punktach powyzej (rys. 4.9).

INNE WYMAGANIA

8.4.9

Jezeli droga dla rowerdéw jest przedtuzeniem drogi z uspokojonym ruchem (np. jest tacznikiem)
to wjazd nalezy projektowa¢ dla predkosci 30 km/h. Droga dla roweréw powinna
by¢ przedtuzeniem ulicy z ktéra jest potaczona.

8.4.10

Kontrapas zaleca sie rozpoczyna¢ wyspg dzielgcg o szerokosci 0,9 m z odblaskowym pylonem
uniemozliwiajacym zajezdzanie drogi przez samochody wyjezdzajace z drogi poprzecznej. Takie
rozwigzania nalezy stosowac tylko tam gdzie istnieje ryzyko, ze samochody zmieniajac kierunek
ruchu beda wjezdza¢ na pas ruchu dla roweréw.

85 Ronda Wroclaw. Wyspa dzielaca z
odblaskowym pylonem na
8.5.1 poczatku kontrpasa.

Pas ruchu dla roweréw na jezdni bedacej wlotem na rondo nalezy zakonczy¢ przed rondem.
Nie dopuszcza sie wyznaczania pasa ruchu dla roweréw dookota krawedzi ronda.

Rowerzysta jadqcy pasem ruchu dla rowerdw wyznaczonym przy zewnetrznej krawedzi ronda, znajduje
sie w martwym polu widzenia kierowcy (szczegdlnie pojazdéw ciezarowych).

8.5.2
Ze wzgledu na bezpieczenstwo rowerzystow zaleca sie by wylot z ronda przecinajacy przejazd
dla rowerzystéw miat tylko jeden pas ruchu.

8.5.3
Na rondzie turbinowym nalezy odseparowac pojazdy silnikowe od roweréw zapewniajac
rowerzystom réwnie ptynny i wygodny przejazd przez skrzyzowanie jak pojazdom na jezdni.

Holandia, Houten. Rondo
wielopoziomowe.
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llustracja 8.8: Francja, Nantes. Pas ruchu dla roweréw zakonczony przed rondem.

DUZE | SREDNIE RONDO

Rowerzysta jadqgc po drodze dla roweréw dookota ronda ma pierwszeristwo nad pojazdem
zjezdzajqcym z ronda. Na 0ogdt ma takze pierwszeristwo przed pojazdem wjezdzajgcym na rondo gdyz
na wlotach ronda zazwyczaj stosuje sie znak A-7.

8.54

Jesli droga dla roweréw dookota ronda prowadzona jest z pierwszeristwem, to przy jezdni bedacej
wlotem na skrzyzowanie, przed przejazdem dla rowerzystéw, powinien znalez¢ sie znak A-7 wraz
z odpowiednim oznakowaniem poziomym. Z pierwszenstwa rowerzysty mozna zrezygnowac
gdy rondo znajduje sie poza terenem zabudowanym badz przejazd dla rowerzystéw znajduje
sie w znacznej (min. 15 m) odlegtosci od ronda.

8.5.5

Nie dopuszcza sie prowadzenia drogi dla roweréw dookota ronda dalej od jezdni niz chodnik.
Droge dla roweréw nalezy projektowaé w taki sposéb by rowerzysta wjezdzajacy na rondo
byt widoczny zaréwno z ronda jak i z jezdni prowadzacych do ronda. Nalezy zapewni¢ czytelnos¢
manewréw rowerzysty stad tez droga dla roweréw na dtugosci 5 m (min. 2 m) przed przejazdem
dla rowerzystéw musi by¢ prowadzona pod katem zblizonym do prostego w stosunku do jezdni
ktora przecina a promienie tukéw nie moga by¢ mniejsze niz 5 m.

8.5.6
Przejazd dla rowerzystéw powinien by¢ wyznaczany ok. 5 m od zewnetrznego pasa ruchu
na rondzie. Zaleca sie prowadzenie przejazdu dla rowerzystéw po progu spowalniajacym.

8.5.7

Ze wzgledu na minimalizowanie liczby punktéw kolizji lub skracanie drogi przejazdu zaleca
sie by drogi dla roweréw dookota ronda byly dwukierunkowe, zwlaszcza gdy nie wszystkie wloty
na skrzyzowanie wyposazone sg w drogi dla roweréw po obu stronach. Jesli wloty na rondo
wyposazone sg w pasy ruchu dla roweréw badz jednokierunkowe drogi dla roweréw, a na rondzie
wyznacza sie droge dla roweréw wéwczas powinna by¢ ona jednokierunkowa.

8.5.8
Na rondach z dwoma lub wiecej pasami ruchu zaleca sie rozwigzania wielopoziomowe
z bezkolizyjnie rozwigzanym ruchem rowerowym.

74 Standardy projektowe i wykonawcze systemu rowerowego Miasta Szczecin



Rozdziat 8
Skrzyzowania, poczqtek i koniec drogi dla rowerdw, przejazdy dla rowerzystéw

MACLE | MINI RONDO

8.5.9

Jezeli skrzyzowanie jest matym rondem z jednym pasem ruchu, to jednokierunkowa droge
dla roweréw badz pas ruchu dla roweréw nalezy zakonczy¢ przed wjazdem na rondo i ruch
rowerowy wprowadzi¢ w jezdnie.

8.5.10
Jezeli skrzyzowanie jest matym rondem z jednym pasem ruchu, to dwukierunkowa droge
dla roweréw nalezy dowigzac jako kolejny wlot ronda na zasadach ogodlnych.

8.5.11
Nie zaleca sie przebiegu wydzielonej drogi dla roweréw wokét matego ronda z jednym pasem
ruchu.

86 Sygnalizacja swietlna

8.6.1

Sygnalizacja s$wietlna powinna rowerzystom zapewnia¢ bezpieczenstwo na skrzyzowaniach,
a na trasach gtéwnych réwniez priorytet. Dla ruchu rowerowego stosuje sie nastepujace
sygnalizatory:

* S-6 na przejazdach dla rowerzystéw w ciggu drég dla roweréw;

* S-1ztablica F-11 umieszczone nad pasami ruchu dla roweréw jesli dla rowerzystéw przewidziana
jest odrebna faza sygnalizacji na skrzyzowaniu;

* S-1 pomocniczy z tablica F-11 umieszczany przy pasie ruchu dla roweréw w jezdni (w tym takze
na wyspie dzielacej pas ruchu dla roweréw od innych paséw ruchu) jesli przewidziana jest
odrebna faza sygnalizacji dla rowerzystéw;

¢ S-1 ogolny dla rowerzystow na jezdni, w tym na pasie ruchu dla rowerdw jesli faza sygnalizacji
jest wspdlna dla wszystkich pojazdéw na danym wlocie.

8.6.2

Detekcja rowerzystow przed skrzyzowaniem musi odbywad sie automatycznie. Zaleca
sie stosowanie detekcji optycznej zamiast elektromagnetycznej ze wzgledu na tatwos$¢ naprawy
oraz dotychczasowe trudnosci z odpowiednig kalibracja petli indukcyjnych w Polsce. Dopuszcza
sie wzbudzania sygnalizatoréw dla rowerzystéw przyciskami, tylko na przejezdzie przez jezdnie
zlokalizowanych poza skrzyzowaniem lub na skrzyzowaniu dla relacji skretnych jako uzupetnienie
gtébwnego systemu.

8.6.3

Sygnat zielony w sygnalizatorze S-6 powinien by¢ uruchamiany wczesniej lub najpdzniej
réwnoczesnie z zielonym w S-1 dla niekolizyjnego strumienia (réwnolegtego) dla ruchu ogdlnego.
Sygnat zielony w sygnalizatorze S-6 powinien uruchamia¢ sie automatycznie zawsze kiedy
dla kierunkéw kolizyjnych pojawia sie sygnat czerwony (odstepstwem moze by¢ faza z sygnatem
czerwonym na wszystkich wlotach w godzinach nocnych).

8.6.4

Sygnat zielony w sygnalizatorze S-1 dla pasa ruchu dla roweréw powinien wiaczac sie jednoczesnie
z zielonym dla niekolizyjnych strumieni pojazdéw lub strumieni pojazdéw ktérych kolizja z ruchem
rowerowym jest dopuszczalna lub dzieki detekcji rowerzysty na pasie ruchu dla roweréw.

8.6.5

Jezeli przejazd dla rowerzystéw prowadzony jest przez ulice dwujezdniowa nalezy dazyc
do zapewnienia rowerzyscie przejazdu przez obie jezdnie w koordynacji. Analogicznie nalezy
postepowac przy przekraczaniu wiecej niz 2 jezdni (np. 2 jezdni i wydzielonego torowiska
tramwajowego).

8.6.6
Pojazdy skrecajace w prawo kolizyjne z przejazdem dla rowerzystéw nalezy:

» sterowa¢ za pomoca sygnatu kierunkowego tylko jezeli wyznaczono dla nich wydzielony
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Rozdziat 8
Skrzyzowania, poczqtek i koniec drogi dla rowerdw, przejazdy dla rowerzystéw

pas ruchu na wlocie o dtugosci zapewniajacej akumulacje;
» sterowa¢ za pomoca sygnatu ogdlnego pod warunkiem zastosowania minimalnej wartosci
promienia skretu.
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Rozdziat 9
Oznakowanie tras rowerowych

9.1 Podstawowe wytyczne

9.1.1
Oznakowanie drég dla roweréw oraz paséw ruchu dla rowerédw wynika z prawa o ruchu drogowym
i stosownych rozporzadzen.

9.2 Kolor nawierzchni drogi dla roweréw i pasa ruchu dla
rowerow

9.2.1
Do wykonania nawierzchni drogi dla roweréw zaleca sie stosowanie materiatbw w kolorze
naturalnego asfaltu lub w innym jesli wymagaja tego uzgodnienia z konserwatorem zabytkéw.

9.2.2
Nawierzchnie w kolorze czerwonym zaleca sie stosowac:

* na wazniejszych przejazdach dla rowerzystéw (ulice o duzym natezeniu i predkosci ruchu
samochodowego, przejazdy o mniejszych odlegtosciach widocznosci);

* w obszarach potencjalnie duzych konfliktéw piesi - rowerzysci;

w przypadku rozwigzan stosowanych na jezdni: pasy ruchu dla rowerdw, $luzy dla roweréw;

* na skrzyzowaniach, gdzie rowerzysci maja pierwszenstwo;

na przystankach w obszarze przeznaczonym dla rowerzystéw.

9.2.3

W przypadku wyznaczania paséw ruchu dla roweréw na nowo budowanej lub remontowane;j
jezdni zaleca sie cze$¢ warstwy Scieralnej jezdni, na szerokosci przeznaczonej dla ruchu
rowerowego wykonac z asfaltu barwionego.

9.3 Oznakowanie poziome

9.3.1
Wymaga sie, aby do oznakowania poziomego stosowane byty farby i tworzywa nie wplywajace
na pogorszenie przyczepnosci nawierzchni drogi dla roweréw lub pasa ruchu dla roweréw.

9.3.2
Zaleca sie, aby w przypadku budowy nowych drég dla roweréw lub odtwarzania oznakowania
poziomego, oznakowanie to byto wykonywane w sposdb trwaty.

9.3.3

Jako uzupetnienie oznakowania poziomego opisanego w rozporzadzeniu w sprawie szczegéfowych
warunkéw technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzqdzeri bezpieczeristwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach wprowadza sie takze dodatkowe znakowanie,
tj.:

* pomniejszony znak P-23 - rys. 5.1;

» zmodyfikowane strzatki kierunkowe P-8 - rys. 5.2 5.3;

* oznakowanie wskazujace kierunek jazdy "sierzant" - rys. 5.3;

* pomniejszona linie¢ warunkowego zatrzymania ztozonga z tréjkatéow P-13 - rys. 5.4;
* pomniejszong linie przystankowa P-17 - rys. 5.6;

» zmodyfikowana linie P-1iP-6 - rys. 5.6.

ZNAK P-23 "ROWER"

9.34

W przypadku jednokierunkowej drogi dla roweréw lub pasa ruchu dla roweréw nalezy stosowac
znak P-23 zawsze w pofaczeniu ze strzatkg kierunkowa. Strzatki kierunkowe zaleca sie takze
stosowa¢ na drodze dwukierunkowej w miejscu potaczenia z pasem ruchu dla roweréw
lub z jednokierunkowa droga dla rowerdw.
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9.3.5
Znak P-23 nalezy stosowac nie rzadziej niz co 50 m. W sytuacji kolizji z duzym ruchem pieszym,
na drodze dla roweréw, nalezy stosowa¢ dodatkowe oznakowanie poziomie - linie P-1a-r

w osi drogi oraz znaki P-23 lub P-23 mini nawet co 10 metréw. Znaki P-23 zawsze nalezy stosowac
w bezposredniej bliskosci zjazddw, skrzyzowan, przejazdéw dla rowerzystdéw, przystankow
komunikacji zbiorowej, postojéw takséwek i innych miejsc, gdzie przecinaja sie rézne strumienie
ruchu i konieczne jest zwrdcenie uwagi na organizacje ruchu, a takze na pasie ruchu dla roweréw,
gdzie nastepuje przejezdzanie przez ten pas, np. przystanek autobusowy, pas filtrujacy przed
skrzyzowaniem. Zaleca sie czestsze stosowanie (co 10 - 15 m) znaku P-23 jesli wzdtuz pasa ruchu
dla roweréw dopuszczone jest parkowanie.

9.3.6

Orientacja znaku P-23 wskazuje kierunek jazdy rowerzysty stad tez na dwukierunkowych drogach
dla roweréw nalezy znak P-23 umieszcza¢ 0,1 m od prawej krawedzi drogi, oddzielnie dla kazdego
kierunku ruchu. Znaki dla przeciwnych kierunkdw powinny by¢ zlokalizowane blisko siebie (nie
dalej niz 2 m). Na jednokierunkowych drogach dla roweréw lub pasach ruchu dla roweréw znak
P-23 wyznacza sie w osi drogi lub pasa. Usytuowanie znakéw P-23 przedstawiono na ilustracji 9.1.

Usytuowanie znaku P-23 ze strzatkg Usytuowanie znakow P-23 na
kierunkowg na pasie ruchu dla rowerow. dwukierunkowej drodze dla rowerow.
PB4 0§

llustracja 9.1: Usytuowanie znaku P-23.

9.3.7

Pas ruchu dla roweréw wyznacza sie za pomoca linii P-2b jedli wzdtuz pasa nie dopuszcza
sie parkowania pojazdéw lub nalezy wyeliminowad przejezdzanie pojazdéw w poprzek pasa, oraz
linia P-1e jedli nalezy umozliwi¢ przejazd poprzeczny przez pas ruchu dla roweréw
np. przy miejscach postojowych, zjazdach, zatokach autobusowych itp.

.~ P-2h P-le P-2h

llustracja 9.2: Przyktad oznakowania pasa ruchu dla rowerédw na przecieciu zjazdu.

9.3.8

Znak P-11 stosuje sie jesli zachodzi konieczno$¢ przeprowadzenia ruchu rowerzystéw z drogi
lub pasa ruchu dla roweréw w poprzek jezdni ogdlnodostepnej (rys. 3.2). Miedzy liniami
wyznaczajagcymi przejazd dla rowerzystdbw nie umieszcza sie znakéw podtuznych, zaleca
sie natomiast umieszczanie znakéw P-23 lub P-23 mini. Dla podkreslenia pierwszenstwa rowerzysty
na przejezdzie dla rowerzystéow zaleca sie stosowanie znaku P-13 wzdluz krawedzi przejazdu.
Zalecane dodatkowe oznakowanie przejazdu dla rowerzystéw przedstawiono na ilustracji 9.3.
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9.3.9

Sluza dla rowerdw (TYP I) jest wyznaczana za pomocg dwdch linii warunkowego zatrzymania (P-14)
oddalonych od siebie na odlegtos¢ min. 3 m (zalecane 5 m). Szerokos¢ sluzy dla rowerdw jest rowna
szerokosci paséw ruchu na ktérych zostata wyznaczona. Przestrzern pomiedzy liniami
warunkowego zatrzymania oraz pas ruch dla roweréw wprowadzajacy na $luze zaleca sie zabarwi¢
na czerwono. Dla poprawy czytelnosci manewréw zaleca sie stosowanie w obrebie $luzy
dla roweréw znakéw P-23 (P-23 mini) wraz ze strzatkami kierunkowymi.

9.3.10
Sluze dla roweréw stuzaca do wykonywania manewru skretu w lewo ($luza TYP Il) oznacza
sie zgodnie z rysunkiem 3.6.

9.3.11

Pas ruchu ogdlnego do skretu w prawo (lub w lewo) z dopuszczonym ruchem rowerowym
na wprost nalezy oznaczy¢ odpowiednim znakiem P-8 wskazujacym ogdlny kierunek jazdy
oraz znakami P-23 wraz z pomniejszonymi strzatkami kierunkowymi wskazujacymi kierunek jazdy
rowerdw. Sytuacje przedstawia ilustracja 9.4.

P-23 wraz ze strzatkg kierunkowa,

£6dz. Pas ruchu do skretu w ——

rowerowym na wprost.

rawo z dopuszczonym ruchem i %\- 3
P P Y | — - R Bt —— - W

llustracja 9.4: Przyktad oznakowania pasa ruchu do skretu w prawo z dopuszczonym ruchem
rowerowym na wprost.

SYMBOLE ROWEROWE JAKO WYZNACZNIK TRASY ROWEROWEJ

9.3.12

Dopuszcza sie oznaczenie czesci jezdni, przez ktdra prowadzona jest trasa rowerowa lub wystepuje
duzy ruch rowerowy, odpowiednimi symbolami zaznaczajacymi obecnos¢ rowerzystéw na drodze.
Takie oznakowanie powinno by¢ stosowane do wizualnej ciggtosci tras rowerowych
dla uzytkownikéw drog, gdzie drogi dla rowerdw lub inne formy separacji nie sa przewidziane.
Sugerowane oznakowanie "sierzant’, stosowane wraz ze znakiem P-23 lub P-23 mini znajduje
sie na rysunku 5.3 oraz 5.5. Oznakowanie takie powinno pokrywac sie z torem jazdy rowerzysty.

9.4 Oznakowanie pionowe

9.4.1

Przy wjazdach na drogi dla roweréw oznakowanie powinno by¢ standardowych rozmiaréw,
odpowiednich dla klasy danej drogi. Na samych drogach dla roweréw zaleca sie stosowanie
znakéw w rozmiarze mini.

9.4.2

Ulice jednokierunkowe dostepne dla rowerzystéw w obu kierunkach (bez wyznaczania kontrapasa)
oznacza sie oznakowaniem pionowym w postaci znakéw B-2 oraz D-3 umieszczonych
po odpowiedniej stronie drogi jednokierunkowej z tabliczkami T-22. Zaleca sie stosowanie
wanie dodatkowo oznakowania poziomego opisanego w punkcie 9.3.12.

s
Krakéw. Oznako
nieobowigzkowego dla
rowerzystéw ciggu pieszo-
rowerowego.
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9.4.3

Kontrapasy rowerowe oznacza sie oznakowaniem pionowym w postaci znakéw
B-2 oraz D-3 umieszczonych po odpowiedniej stronie drogi jednokierunkowej z tabliczkami
T-22 oraz - w miare potrzebny - znakiem F-19. W przypadku punktowej segregacji kontrapasa
rowerowego nalezy stosowac stupki przeszkodowe U-5a, U-5b lub U-5c wraz ze znakiem C-9.

9.4.4

Jesli kierunek ruchu roweréw na skrzyzowaniu jest inny niz kierunek ruchu pozostatych pojazdéw
i w danym kierunku nie wyznacza sie paséw ruchu dla roweréw, to nalezy: pod znakiem
nakazujagcym jazde w okreslonych kierunkach umiesci¢ tabliczke T-22 "nie dotyczy roweru";
na znaku F-10 oznaczy¢ kierunek jazdy roweru i jesli zachodzi taka potrzeba stosowa¢ wymagania
zawarte w punkcie 9.3.11. Wiecej na ten temat przedstawia punkt 8.2.4.

9.4.5

Ciagi pieszo-rowerowe moga by¢ dla rowerzystéw obowigzkowe lub nieobowigzkowe. Stosujac
kombinacje znakéw C16 i C13 wprowadza sie obowigzek dla rowerzystéw korzystania z ciggu
pieszo-rowerowego. Stosujac oznakowanie C16 wraz z C13 nalezy zapewni¢ minimalng szerokos¢
i parametry ciggu zgodnie z rozdziatem 6. Stosujac kombinacje znakéw C16 wraz z tabliczka T-22
nie narzuca sie obowiazku korzystania z takiego ciggu, pozostawiajac rowerzystom wybor, czy chca
jecha¢ jezdnia, czy tez wolg poruszac sie po tak oznakowanym ciggu. Umiejetne stosowanie
C-16+T-22 pozwala prowizorycznie poprawi¢ spéjnosc i bezpieczenstwo sieci tras rowerowych
bez koniecznosci kosztownej przebudowy. Rozwigzanie to nalezy traktowac jako tymczasowe.

9.5 Oznakowanie tras rowerowych

9.5.1

Na skrzyzowaniach tras gtéwnych z pozostatymi nalezy podawa¢ informacje drogowskazami
opisujagcymi docelowe obszary miasta obstugiwane danymi trasami i punkty posrednie,
a w wypadku tras rekreacyjnych - nazwe miejscowosci lub obszaru oraz odlegtos¢

w km i ewentualng nazwe trasy. Na przecieciu tras gtéwnych wskazane jest umieszczanie tablic
informacyjnych zawierajacych mape sieci gtéwnych lub turystycznych tras rowerowych.

9.5.2

Poza drogowskazami, informacje o danej tasie mozna umieszcza¢ takze na stupku wysokosci
09 m, o Srednicy ok. 0,2 m umieszczanym z prawej strony drogi dla rowerowej
lub w jej osi z zastrzezeniem punktu 7.9.3.

9.5.3
Stupek lub tablica informacyjna powinna zawierac takie informacje jak:

* numer trasy (zgodnie z Systemem Tras Rowerowych);
* schemat dojazdu do innej trasy.
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Rozdziat 10
Utrzymanie infrastruktury rowerowej, remonty

10.1  Utrzymanie infrastruktury rowerowej

Stan nawierzchni nie powinien zmuszac rowerzystéw do wykonywania niebezpiecznych manewréw
i prowadzi¢ do zachwiania ich réwnowagi. Szczegdinqg uwage nalezy zwréci¢ na powstawanie sliskosci
nawierzchni, jej pokrycia sniegiem lub lodem. Stan taki utrudnia lub nawet uniemozliwia zahamowanie
oraz utrzymanie prawidfowego kierunku jazdy i wykonanie skretéw. Zta jakos¢ nawierzchni moze
wywofywac niekorzystne zachowania uzytkownikéw, np. wybdr jazdy po jezdni przeznaczonej
dla samochoddw, a nawet rezygnowanie z odbywania podrézy rowerem.

10.1.1

Utrzymanie nawierzchni drég dla roweréw powinno zapewnia¢ wysoki standard, zapewniajacy
ruch bez powodowania ograniczeri predkosci wywotanych oporami toczenia, koniecznoscia
zwalniania, czy niepotrzebnego hamowania w celu ominiecia przeszkdd lub nieréwnosci
pionowych nawierzchni (dziury, nierébwne potaczenia pomiedzy dwoma roznymi rodzajami
nawierzchni).

10.1.2
Nalezy opublikowa¢ za posrednictwem internetu aktualny harmonogram oczyszczania
i od$niezania drég dla roweréw lub paséw ruchu dla roweréw.

10.1.3
Nalezy regularnie usuwa¢ z drég dla roweréw, paséw ruchu dla rowerdéw i ciggéw pieszo-
rowerowych: szkto, gatezie, liscie i inne zabrudzenia.

10.1.4
Nalezy regularnie naprawiac¢ zniszczone fragmenty nawierzchni czy innej czesci konstrukgji drogi
dla roweréw.

10.1.5
Niezaleznie od regularnego oczyszczania nalezy realizowac oczyszczanie interwencyjne zmierzajace
do niezwtocznego usuwania niebezpiecznych zabrudzen takich jak:

* pottuczone szkio,

* zalegajace liscie, piach lub inne zabrudzenia powodujace zmniejszenie przyczepnosci két roweru
szczegolnie na tukach poziomych, spadkach podtuznych, w poblizu skrzyzowan czy innych
odcinkach drogi gdzie spodziewane jest hamowanie rowerdw.

Oczyszczanie interwencyjne powinno by¢ realizowane nie pdzniej niz jeden dzienn od zgtoszenia.
Nalezy umozliwia¢ uzytkownikom infrastruktury zgtaszanie miejsc do interwencyjnego
oczyszczania telefonicznie lub za posrednictwem internetu. Nalezy takze umiesci¢ informacje
na temat oczyszczania interwencyjnego oraz wyjasni¢ w jaki sposdb uzytkownicy infrastruktury
rowerowej moga zgtasza¢ miejsca do interwencyjnego oczyszczania.

10.1.6

W okresie zimowym powinny by¢ odsniezane w pierwszej kolejnosci drogi prowadzace gtéwne
trasy rowerowe, a takze drogi dla roweréw przy jezdniach z dopuszczong predkoscia powyzej
50 km/h. Odsniezanie zaleca sie wykonywa¢ mechanicznie.

10.1.7
Nie nalezy sktadowac $niegu, smieci, lisci, gatezi itp. na drogach dla roweréw.

10.1.8
Nalezy dbac o to, aby oznakowanie poziome zawsze byto odnawiane wczesna wiosna.

10.1.9
Nalezy regularnie przycina¢ gatezie drzew i krzewdw, ktére ograniczajg widocznos¢ i skrajnie.
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102 Remonty drog dla roweréw, rozwigzania tymczasowe

10.2.1

Przy prowadzeniu robét drogowych lub innych, ktére uniemozliwiaja korzystanie z tras
rowerowych, szczegdlnie gtéwnych, nalezy zawsze umozliwi¢ alternatywny przejazd rowerdw,
zapewniajacy bezpieczenstwo, wygode i ptynnos¢ ruchu bez dtugich objazdéw. Typowe
rozwigzania tymczasowe, ktére mozna stosowa¢ podczas robo6t drogowych wymieniono
w punktach ponizej.

Tymczasowa nawierzchnia: gumowe maty, ptyty stalowe o grubosci ok. 5-10 mm lub podobne,
szerokosci ok. 2 m i dtugosci kilku metréw, uktadane na zakfadke jedna na drugiej, umozliwiajace
przejazd rowerem przez nieréwnosci, wykopy, piach, btoto itp.
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wylewany tymczasowo, umozliwiajacy pokonywanie wysokich kraweznikéw np. w celu objazdu
remontowanego odcinka.

Tymczasowa segregacja ruchu: prefabrykowane i potaczone elastycznie separatory o przekroju
dzwonowym lub trapezowym, wysokosci 0,15 - 0,25 m, barwy z6ttej z elementami odblaskowymi
do wyznaczenia tymczasowego objazdu rowerowego po jezdni.

10.2.2

Przy wyznaczaniu objazdéw i tymczasowej organizacji ruchu zaleca sie, aby promienie tukéw
nie byty mniejsze niz 4,0 m. Wyjatkowo dopuszcza sie 2,0 m pod warunkiem dobrej widocznosci.
Szeroko$¢ drogi powinna wynosi¢ co najmniej 1,0 m dla jednego kierunku.

10.2.3

Kazdy objazd rowerowy musi by¢ oznakowany oraz oswietlony po zmroku. Wskazane jest
informowanie rowerzystéw o trudnosciach i mozliwych objazdach na najblizszych skrzyzowaniach
sieci rowerowej.
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Rozdziat 11
Integracja transportu zbiorowego z rowerowym

111 Formy integrac;ji

11.1.1

Rower jest pojazdem optymalnym do odbywania krétkich podrézy na dystansach
od 2 km do 10 km. Dzieki powigzaniu z transportem zbiorowym moze stuzy¢ takze do odbywania
podrézy dalekich. Mozna wyrézni¢ dwie podstawowe formy integracji transportu zbiorowego
Z rowerowym:

* dojazd rowerem z domu do przystanku komunikacji zbiorowej, pozostawienie roweru
na parkingu rowerowym i kontynuacja podrézy transportem zbiorowym lub odwrotnie
(Bike & Ride);

* dojazd rowerem z domu do przystanku - przewdz roweru - dojazd rowerem do celu podrézy.

11.1.2

Zarzadca transportu powinien zapewni¢ obie formy integracji, organizujac miejsca parkingowe
i przechowalnie roweréw na przystankach i wezlach integracyjnych oraz umozliwi¢ przewéz
rowerow S$rodkami transportu zbiorowego. Pierwsza forma zostata omoéwiona w punkcie
7.1, adruga ponizej.

112 Urzadzenia do przewozu rowerow transportem zbiorowym

11.2.1

Optymalnym rozwigzaniem dla przewozu rowerdw transportem zbiorowym jest przewozenie
ich wewnatrz pojazdéw (autobuséw i wagondw). Jest to rozwigzanie umozliwiajace szybki,
samoobstugowy zatadunek i wytadunek roweréw na wszystkich przystankach.

11.2.2
Nalezy udostepni¢ przewdz rowerdw pojazdami wszystkich linii wyznaczajgc w tym celu
odpowiednie miejsce wewnatrz pojazdu. Zaleca sie stosowanie paséw do przypinania rowerdw.

11.2.3

Dopuszcza sie stosowanie wieszakéw na rowery. Powinny uniemozliwia¢ swobodne ruchy roweru.
Musza by¢ kompatybilne ze wszystkimi dostepnymi na rynku rowerami o rozmiarach
kot od 16 do 29 cali i ogumieniu do 8 cm. Wieszaki powinny by¢ umieszczone na wysokosci
przemiennie 1,8 i 2,2 m, w odlegtosci ok. 0,4 m od siebie i znajdowac sie w bezposredniej bliskosci
drzwi wejsciowych. Rowery powinny by¢ powieszone pod skosem lub wzdtuz pojazdu. Konstrukcja
wieszaka powinna zapewniac bezpieczenstwo pasazeréw.

11.2.4
W przypadku autobuséw zamiejskich dopuszcza sie przewdz rowerdw na wieszakach znajdujacych
sie poza kabing pojazdu (najlepiej przed pojazdem).
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Do sporzadzenia niniejszych Standardéw postuzono sie m. in. materiatami zestawionymi w tabeli
ponizej.

W przypadkach nieuregulowanych Standardami i przepisami ogélnymi zalecane jest korzystanie
z najnowszego wydania podrecznika projektowania przyjaznej dla roweréw infrastruktury "Design
manual for bicycle trafic" (CR.O.W) lub z polskiego wydania pt. "Postaw na Rower"
(C.R.O.W., Ede, 1993, wydani polskie - PKE, Krakdw, 1999).

Polecane sg takze publikacja dostepne na stronie:
www.gddkia.gov.pl/932/infrastruktura-rowerowa.

Zaleca sie takze korzystanie z publikacji wydawanych przez lokalne jak i ogélnopolskie organizacje
pozarzadowe zajmujace sie transportem rowerowym. Sg to miedzy innymi:

» Stowarzyszenie Miasta dla Roweréw www.miastadlarowerow.pl
* Stowarzyszenie Zielone Mazowsze www.zm.org.pl

» Stowarzyszenie Rowerowy Szczecin www.rowerowy.szczecin.pl
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Projektowanie zjazdéw przez drogi dla roweréw. Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad 2011

Standardy projektowe i wykonawcze systemu rowerowego Miasta Szczecin




ZALtACZNIK B
Charakterystyka i wymagania uzytkownika infrastruktury. Uspokajanie ruchu.

ZALACZNIK B

Charakterystyka i wymagania uzytkownika
infrastruktury.

Uspokajanie ruchu.

1 Charakterystyka i wymagania uzytkownika infrastruktury

1.1 Wprowadzenie i podstawowe wytyczne

Tre$¢ niniejszego rozdziatu nie zawiera wytycznych stuzacych projektowaniu. Rozdziat opisuje
jedynie uzytkownikéw infrastruktury rowerowej dzieki czemu tatwiej jest zrozumie¢ wytyczne
pojawiajace sie w poprzednich rozdziatach.

1.1.1

Rowerzysta nie jest pieszym, infrastruktura rowerowa wymaga catkowicie innego podejsicia
niz projektowanie chodnikéw. Wskazane jest, aby projektujac infrastrukture rowerowa projektant
zwracat uwage na te same problemy, jakie bierze sie pod uwage projektujac jezdnie - odlegtosci
widocznosci, predkosc¢ projektowa, drogi hamowania itp.

1.1.2

Rowerzysci posiadaja rézne doswiadczenie i umiejetnosci w jezdzie na rowerze. Po drogach
poruszajg sie zarbwno zawodowi kolarze, mato doswiadczeni rowerzysci korzystajacy z roweru
bardzo rzadko, osoby starsze jak i dzieci uczace sie jazdy na rowerze.

1.1.3

Dobrze jest, gdy infrastruktura rowerowa satysfakcjonuje wszystkich uzytkownikéw. W praktyce
jednak czesto nie jest mozliwe (ani praktyczne) projektowanie infrastruktury dla kazdego.
Np. w centrum Szczecina dla samodzielnie poruszajacego sie na rowerze dziecka, dla mato
doswiadczonego rowerzysty, ktdry nie odréznia podstawowych elementéw infrastruktury
rowerowej i domaga sie budowania sciezek rowerowych przy kazdej ulicy, czy tez dla kurierow
rowerowych, ktérzy na ogoét niechetnie korzystajg z jakiejkolwiek infrastruktury rowerowej
i poruszajg sie z predkosciami nieosiggalnymi dla wiekszosci rowerzystéw. Niemniej jednak dobrze
zaprojektowana infrastruktura rowerowa bedzie atrakcyjna dla szerokiego spektrum
uzytkownikow.

1.1.4

Rowerzysta, dla ktérego projektuje sie infrastrukture rowerowa, porusza sie z predkoscia
20-30 km/h, jedzie na miejskim rowerze bez amortyzatoréw, z zamontowanym koszykiem
lub sakwami. Korzysta z infrastruktury rowerowej przez okragty rok i w kazda pogode.

115

W obliczeniach jako przyspieszenie rowerzysty nalezy przyjmowac¢ wartosci od 0,8 do 1,2 m/s?
Hamowanie zalezy od wielu czynnikéw, ale nalezy przyjmowa¢ wartosci od 1,5 m/s? (wygodne
hamowanie) do 2,6 m/s* (gwattowne zatrzymanie).
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1.1.6
Istnieje szereg niestandardowych roweréw o réznej konstrukgji i przeznaczeniu. np.:

* dzieciece rowery holowane za rowerem rodzica na dyszlu,

* rowery trzykotowe pomocne w poruszaniu sie osobom niepetnosprawnym,
* tandemy,

* rowery poziome napedzane nogami badz rekoma.

1.1.7
Po drogach poruszaja sie takze woézki rowerowe. Ich szeroko$¢ przekracza 0,9 m i nie moga
poruszac sie po drogach dla rowerdéw lub pasach ruchu dla roweréw.

1.1.8

Tandemy, rowery poziome lub rowery wraz z ciggnietg przyczepka, majg wieksza dtugosc
niz standardowy rower, siegajaca zazwyczaj do 3,0 m (rower wraz z przyczepky dziecieca).
Stosowanie zbyt matych promieni tukéw, niezgodnych z niniejszymi standardami, moze
doprowadzi¢ do sytuacji, w ktérej rowerzysci nie zmieszczg sie na zakrecie badz przekrocza o$ drogi
dla roweréw doprowadzajac do kolizji z rowerzysta jadacym z naprzeciwka.

1.1.9

Rowerzysta jadac na rowerze musi napedza¢ rower, trzymac rébwnowage, kierowaé, obserwowac
innych uczestnikéw ruchu oraz nawierzchnie drogi, po ktérej jedzie. Wszystkie te aspekty nalezy
bra¢ pod uwage podczas projektowania infrastruktury rowerowej.

1.1.10
Typowe, wymagane prawem, oswietlenie roweru nie o$wietla drogi a jedynie sygnalizuje obecnos¢
rowerzysty innym uzytkownikom drég ($wiatta pozycyjne).

1.1.11
Predkos¢ i przyspieszenie roweru sg limitowane sitg ludzkich miesni stad tez rower jako pojazd
powinien by¢ uwazany za powolny srodek transportu, ktérego nie nalezy dodatkowo spowalnia¢.
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12 Szes¢ podstawowych cech jazdy na rowerze

1.2.1

Rower jest napedzany sitla miesni. Przyjazna rowerzystom infrastruktura ogranicza wysitek
fizyczny rowerzysty do niezbednego minimum. Gtadkie nawierzchnie i niewielka liczba zatrzyman
rowerzysty powoduja zmniejszenie zuzycia energii.

1.2.2

Rower jest niestabilny. Rower na ogét jest pojazdem jednosladowym, na ktérym mozna utrzymac
réwnowage tylko w ruchu. Réwnowaga jest wieksza, im wieksza jest predkos¢. Réwnowage bardzo
fatwo moze zaburzy¢ boczny wiatr, $liska nawierzchnia, turbulencje powodowane przez
przejezdzajace ze znaczng predkosciag ciezaréowki, wyboje, wystajace krawezniki, dziury w drodze
oraz zbyt mata predkos¢ roweru. Dlatego tez nalezy dbac o réowng i gtadka nawierzchnie, odsuwac
drogi dla roweréw od jezdni (co najmniej o 0,5 m) oraz poszerza¢ drogi dla roweréw w miejscu,
gdzie rowerzysta musi zwolni¢ ponizej krytycznej predkosci tj. 10-12 km/h. Ponizej tej predkosci
rowerzysta, by utrzymac réwnowage, musi dodatkowo balansowac¢ ciatem i kierownica.

1.23

Rowerzysta nie ma strefy zgniotu. Podobnie jak pieszy, rowerzysta nie ma karoserii, ktéra
mogtaby go chroni¢ w trakcie wypadku. Zarzadca drogi czy projektant nie ma na to wplywu, ale
moze zapewnic¢ rowerzystom odpowiednia przestrzen, w ktdrej moze poruszac sie bezpiecznie bez
ryzyka kolizji.

1.24

Rowerzysta ma sztywne zawieszenie bez amortyzatoréw. Cho¢ zdarzajg sie rowery z
amortyzacja, to stuza gtéwnie do jazdy rekreacyjnej poza terenem zabudowanym. Nalezy zaktadac,
Ze rowerzysci poruszaja sie na rowerach bez amortyzacji, stad tez bardzo wazne jest stosowanie
gtadkich nawierzchni zapewniajacych wysoki komfort jazdy.

1.25

Jazda na rowerze uspotecznia. Dwéch rowerzystéw powinno mie¢ mozliwos¢ jazdy obok siebie,
szczegOlnie na trasach turystycznych. Taka mozliwo$¢ pozwala réwniez rodzicom na eskortowanie
swojego dziecka.

1.2.6

Rowerzysta porusza si¢ w zmiennych warunkach atmosferycznych. Projektant musi bra¢ pod
uwage, ze rowerzysta moze poruszac¢ sie w trakcie silnego wiatru, ktéry gwattownie zmienia
tor jazdy rowerzysty. Rowerzysta poruszajacy sie podczas deszczu w ubraniu przeciwdeszczowym i
w kapturze ma ograniczong widoczno$¢, zwilaszcza podczas manewru zmiany pasa ruchu badz
skretu. Dlatego tez m. in. z tego powodu zaleca sie stosowanie $luz dla roweréw.

13 Wymiary standardowego roweru i rowerzysty

1.3.1

Typowy rower ma dtugos¢ 1,7-2,0 m i okoto 0,5-0,75 m szerokosci na wysokosci kierownicy (ok. 1,0-
1,2 m nad jezdnia). Zgodnie z prawem o ruchu drogowym rowery moga miec¢ szerokos¢ do 0,9 m.
Wzrok rowerzysty znajduje sie na wysokosci ok. 1,5-2,0 m nad jezdnig. Rowery moga holowac
przyczepki towarowe i stuzace do przewozu dzieci. Szeroko$¢ dostepnych na rynku przyczepek nie
przekracza 0,9 m. Zgodnie z przepisami dtugos¢ zestawu rower - przyczepka nie moze przekraczac
4,0m.

1.3.2

Rower na poziomie nawierzchni ma szeroko$¢ nie wiecej niz okoto 5 centymetréw (styk opony
z jezdnig). Na poziomie pedatéw, (czyli w przypadku niektérych roweréw juz 8 - 9 centymetréw nad
jezdnig) ma szerokos$¢ okoto 0,4 m a na wysokosci kierownicy - okoto 0,5 - 0,7 m. Wiekszos$¢
kierownic rowerowych ma szerokos¢ ok. 0,6 m.
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llustracja 1: Przestrzen zajmowana przez rowerzyste w spoczynku lub podczas ruchu.

1.3.3

Nalezy pamietaé, ze rower nigdy nie porusza sie po linii prostej. Ze wzgledu na trwata,
konstrukcyjna niestabilno$¢ roweru a takze nieréwnosci nawierzchni czy silny wiatr, rowerzysta
nieustannie balansuje, poruszajac sie w pasie o szerokosci zaleznej od wielu czynnikéw. Pokonujac
tuki, rowerzysta pochyla sie aby réwnowazy¢ site odsrodkowa. Jadac pod gore czesto balansuje
ciatem stajac na pedatach.

134

Nalezy zaktada¢, ze dla jednego kierunku ruchu rowerzysta potrzebuje przestrzeni o szerokosci
1,5 m, z czego w poziomie nawierzchni minimum 1,0 m. Dla dwéch kierunkéw ruchu - 3,0 m,
z czego w poziomie nawierzchni minimum 2,0 m. Szczegétowe wytyczne dotyczace szerokosci
drég i paséw ruchu dla roweréw opisane zostaty w rozdziale 6.

14 Wyjasnienia minimalnych szerokosci drogi dla roweréw

1.4.1

Niezbedna szerokos¢ drogi jaka zajmuje jeden rowerzysta ma szerokos$¢ 1,0 m, jednak minimalna
szerokos¢ jednokierunkowej drogi dla roweréw wynosi 1,5 m. Wymdg ten umozliwia rowerzystom
wzajemne wyprzedzanie sie. Dwdch rowerzystow jest w stanie zmiescic sie na drodze dla roweréw
szerokiej na 1,5 m pod warunkiem, ze:

* jada w tym samym kierunku (réznica predkosci jest niewielka, wiec odlegtos¢ pomiedzy

rowerzystami moze by¢ mniejsza niz 0,5 m);

obnizono krawezniki wzdtuz drogi dla rowerédw ponizej 5 cm ponad powierzchnie drogi dla

rowerdw i nie zachodzi ryzyko zahaczenia o nie pedatami;

nie ma jakichkolwiek przeszkéd w skrajni;

* droga dla roweréw jest odsunieta od jezdni co najmniej o 0,5 m, gdyz rowerzysci, by zmiesci¢
sie na szerokosci 1,5 m musza zblizy¢ sie bardzo blisko krawedzi drogi dla rowerdw, a jazda zbyt
blisko kraweznika jezdni grozi upadkiem na nig (niestabilno$¢ roweru, podmuchy wiatru itp.).
Dodatkowo korpus rowerzysty lub kierownica roweru wystaja poza krawedz drogi dla roweréw i
przejezdzajacy obok jezdnig samochéd moze uderzy¢ w rowerzyste.
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llustracja 2: Usytuowanie jednokierunkowej drogi dla roweréw z minimalnym odsunieciem od

jezdni.

Dopuszcza sie budowanie jednokierunkowych drég rowerowych szerokich na 1,0 m, ale tylko
na niewielkich odlegtosciach.
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llustracja 3: Zawezona jednokierunkowa droga dla roweréw z minimalnym odsunieciem od jezdni.

1.4.2

Szerokos¢ dwukierunkowej drogi dla rowerédw nie moze by¢ mniejsza niz 2,0 m, gdyz minimalna
szerokos¢ jaka zajmuje rowerzysta w ruchu to 1,0 m, a odlegtos¢ miedzy wymijajacymi
sie rowerzystami nie moze by¢ mniejsza niz 0,5 m (réznica predkosci pomiedzy wymijajacymi
sie rowerzystami moze dochodzi¢ do 40-60 km/h, stad wartos¢ 0,5 m).

W trakcie wymijania rowerzysci zblizajg sie bardzo blisko krawedzi drogi dla roweréw. Z tego
powodu dwukierunkowa droga dla roweréw musi by¢ odsunieta od jezdni co najmniej o 0,5 m.
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Jazda zbyt blisko kraweznika jezdni grozi upadkiem na nig (niestabilnos¢ roweru, podmuchy wiatru
itp.). Dodatkowo korpus rowerzysty lub kierownica roweru wystaja poza krawedz drogi dla
roweréw i przejezdzajacy obok jezdniag samochdéd moze uderzy¢é w rowerzyste. Niemozliwe jest
zatem prawidlowe funkcjonowanie dwukierunkowej drogi dla roweréw wezszej od 2,0 m,
wybudowanej bez skrajni lub przylegajacej bezposrednio do jezdni. Szerokos¢ drogi dla roweréw
zapewniajaca odpowiedni komfort jazdy wynosi 3,0 m.
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przestrzen zajmowana przez rowerzystow

Ilustracja 4: Przestrzeh zajmowana przez rowerzystow na dwukierunkowej drodze dla roweréw.
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Bledne rozwigzanie - dwukierunkowa droga dla roweréw
bez odsunigcia od jezdni.

llustracja 5: Nieprawidtowo wybudowana droga dla roweréw pogarsza bezpieczenstwo
rowerzystow.
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ZALtACZNIK B
Charakterystyka i wymagania uzytkownika infrastruktury. Uspokajanie ruchu.

2 Uspokajanie ruchu

21 Formy uspokojenia ruch

Uspokajanie ruchu to element szerszej polityki zmierzajqcej do poprawy warunkdw Zycia w Szczecinie,
tak wiec z racji ograniczonego zakresu niniejszych Standardéw nie wszystkie formy uspokajania ruchu
bedq oméwione. Niemniej jednak mozna wymieni¢ najwazniejsze z nich:.

2.1.1

Strefa zamieszkania, w ktérej predkos¢ ograniczona jest do 20 km/h, piesi majg pierwszenstwo
przed pojazdami, a samochody moga parkowac tylko w wydzielonych miejscach; pojazdy
obowiazuje tzw. zasada ruchu "prawej reki"; moze by¢ zlikwidowany podziat przestrzeni
komunikacyjnej miedzy pieszych i pojazdy.

llustracja 6: Szwajcaria, Genewa. Strefa zamieszkania z ograniczeniem predkosci do 20 km/h.

2.1.2

Strefa ograniczonej predkosci, w ktdrej mozna poruszac sie z dopuszczalng predkoscig okreslong
na wjezdzie do strefy - 30 km/h. Typ ten odpowiada tzw. "koncepcji tempo 30 km/h", przy czym
utrzymuje sie tradycyjny uktad chodniki - jezdnia.

2.1.3

Punktowe uspokojenie ruchu, w tym m. in. mini i mate ronda - rozwigzania niezwykle estetyczne
krajobrazowo i skuteczne z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu (ograniczajg predkos¢
na skrzyzowaniu do ok. 30 km/h) - oraz réznego typu wyspy kanalizujace i azyle.

Standardy projektowe i wykonawcze systemu rowerowego Miasta Szczecin 7



ZAtACZNIK B
Charakterystyka i wymagania uzytkownika infrastruktury. Uspokajanie ruchu.

22 Uspokajanie ruchu a bezpieczenstwo uczestnikow ruchu

O ciezkosci obrazen odniesionych w trakcie wypadku decyduje predkos¢ jazdy i réznica w masie

P
1

omiedzy uczestnikami ruchu.

00%

--------------------------------------------------------------

80%

60%-

40%

20%T

0%
0 10 20 30 40 50 60 70
Predkosc¢ km/h

Wykres 1: Zaleznos¢ miedzy predkoscig pojazdu a prawdopodobienstwem $mierci pieszego lub
rowerzysty. (zrédto: zasady uspokajania ruchu na drogach za pomocq fizycznych srodkéow
technicznych Biuro Ekspertyz i Projektéw Budownictwa Komunikacyjnego ,EKKOM".

Nadmierna predkos¢ pojazdéw, szczegdlnie w obszarach zabudowanych, jest gtéwnym

Z

agrozeniem dla bezpieczenstwa ruchu drogowego. Dzieje sie tak z nastepujacych wzgledéw:

Przy wiekszej predkosci jazdy kierowca ma mniej czasu na reakcje na informacje odbierane
z otoczenia, podjecie decyzji jak i na samo dziatanie.

Im wyzsza predkos¢, tym dtuzsza jest droga hamowania.
Im wyzsza predkosc¢ pojazdu, tym trudniej unikna¢ zderzenia.

Im wyzsza jest predkos¢ jazdy, tym powazniejsze s obrazenia u ofiar wypadkow. Wynika
to z cech fizycznych ludzkiego ciata, ktére nie jest w stanie bez szkody znies¢ zderzenia
z predkoscig przekraczajaca 30 km/h, a podczas wypadku jest narazone na dziatanie bardzo
duzych sit wystepujacych w momencie zderzenia. Powyzszy wykres przedstawia zaleznos¢
pomiedzy predkoscia pojazdu a prawdopodobienstwem $mierci pieszego czy rowerzysty.

Wraz ze wzrostem predkosci zaweza sie pole widzenia kierowcy, a wiec maleje jego zdolnos¢
do odbierania informacji z drogi i otoczenia. Kierowca koncentruje sie na bardziej oddalonych
elementach i uzytkownikach drogi tracac mozliwos¢ obserwowania otoczenia i np. zblizajacych
sie pieszych czy rowerzystéw.

8 Standardy projektowe i wykonawcze systemu rowerowego Miasta Szczecin



ZAtACZNIK C
Rysunki

ZALACZNIK C

Rysunki ilustrujgce podstawowe
rozwigzania opisywane w tekscie
Standardow

1 Przekroje poprzeczne

2 Rozwiazania dla ruchu rowerowego na jezdni - bez separacji

3 Rozwiagzania dla ruchu rowerowego na jezdni - wraz z separacja
4 Rozwiazania dla ruchu rowerowego poza jezdnia

5 Oznakowanie poziome

6 Mafta architektura

Standardy projektowe i wykonawcze systemu rowerowego Miasta Szczecin



Uwagi:

1. Wszystkie wymiary podane w [cm].
2. Uzupetnienie rozdziatu 6.
3. Skrajnia pozioma

zalecana: 0,5 m

minimalna: 0,2 m.
4. Szczegbtowe wytyczne dotyczace
potaczenia chodnika z drogg dla rowerow
przedstawia punkt 6.4.19.
5. Nie dopuszcza sig przylegania drogi dla
roweréw bezpo$niednio do jezdni.
Szczegétowe wytyczne dotyczace odlegtosci
odsuniecia przedstawia punkt 6.4.11.

jezdnia

Dwukierunkowa droga dla roweréw z pasem zieleni przy jezdni i chodniku.

=50cm 50 cm !
. 2500m N { v o (min.20cm) > 200 cm _(min. 20 cm) ¢V \
0 L& oA ! int /l
NIV dwukierunkowa droga dla roweréw skrajnia, et
wolna przestrzen 0
w ° skrajnia,

przeszkoda i” |” \
(stup, drzewo itp.) ‘

AN s'\w"\\w«\

teren zielony,
niska roslinnos¢
w linii latarni

Y

wolna przestrzen

- 25%

obrzeze betonowe 8x25cm

obrzeze betonowe 8x25cm
na fawie z oporem

na fawie z oporem

IR EILIIILGILIILL,

teren zielony,

niska roslinnos¢

Dwukierunkowa droga dla roweréw przylegajaca do chodnika, oddzielona od jezdni pasem zieleni.

chodnik .
I T I|II

uu»u“uu»ou

ﬁmm«mﬁ’
[}

2 50cm 50 cm
. =50cm W\i (min. 20 cm) 2200 cm (min.20cm)
e y dwukierunkowa droga dla roweréw | skrajnia, /|
' ° skrajnia wolna przestrzen
,.\;5 Urzad Miasta |S J -
. wolna przestrzen 5
Szczecin przeszkoda P Sl A T chodnik
Szczecin (stup, drzewo itp.) —25% s 1. , ]
jezdnia R SRR 2 2 ‘: : S5 :‘ 3
pl. Armi Krajowej 1 §— teren zielony,
70456 Szczacin : niska roslinnosé
www.szczecin.pl | . . .
' w linii latarni
. ! obrzeze betonowe 8x25 cm
Standardy projektowe ! na fawie z oporem
i wykonawcze systemu E—
rowerowego Miasta Szczecin —
Opracowanie: Data: Tytut: PRZEKROJ POPRZECZNY Skala: Nr rysunku:
Stowarzyszenie Rowerowy Szczecin 01.07.2012 1:20 1.1

DWUKIERUNKOWA DROGA DLA ROWEROW




Uwagi:
Dwukierunkowa droga dla roweréw przylegajaca do chodnika, oddzielona od jezdni stupkiem blokujacym.

1. Wszystkie wymiary podane w [cm].

2. Uzupetnienie rozdziatu 6. 50 cm

3. Skrajnia pozioma 80 cm . >200 cm _ (min.20cm)
zalecana: 0,5m . ) skrajnia, ’|
minimalna: 0,2 m. 10 dwukierunkowa droga dla roweréw

wolna przestrzen

szczegdt A
ys14 N

4. Szczegbtowe wytyczne dotyczace
potaczenia chodnika z drogg dla rowerow
przedstawia punkt 6.4.19.

5. Nie dopuszcza sig przylegania drogi dla
roweréw bezpo$niednio do jezdni.
Szczegétowe wytyczne dotyczace odlegtosci
odsuniecia przedstawia punkt 6.4.11.

chodnik

_— 2-5%

2-5%
st s

AM....

i&@&%@&@&@&%

kostka granitowa, | obrzeze betonowe 8x25 cm
bruk itp. na fawie z oporem

Dwukierunkowa droga dla rowerdw przylegajaca do chodnika, odsunieta od jezdni o minimalng dopuszczalng odlegtosc.

Uwaga
Rozwigzanie niezalecane 50 cm
ze wzgledu na brak L, =250cm > 200 cm , (min. 20 cm) 1
v ; mozliwosci . , skrajnia,
,)7 UFZQd MI&.ISta zabezpieczenia drogi dla dwukierunkowa droga dla rowerow wolna prJzestrzeﬁ
Szczecin rowerow przed
Szczecin nizgodnym z przepisami chodnik
prakowaniem pojazdow. —25% UL
jezdnia R e e
pl. Armi Krajowej 1 i 322 RIS ]
70-456 Szczecin !
www.szczecin.pl ]
E obrzeze betonowe 8x25 cm
Standardy projektowe i na fawie z oporem
i wykonawcze systemu ! )
rowerowego Miasta Szczecin L w
e bruk itp.
Opracowanie: Data: Tytut: PRZEKROJ POPRZECZNY Skala: Nr rysunku:
Stowarzyszenie Rowerowy Szczecin 01.07.2012 DWUKIERUNKOWA DROGA DLA ROWEROW 1:20 1.2




Uwagi:

1. Wszystkie wymiary podane w [cm].
2. Uzupetnienie rozdziatu 6.
3. Skrajnia pozioma

zalecana: 0,5 m

minimalna: 0,2 m.
4. Szczegbtowe wytyczne dotyczace
potaczenia chodnika z drogg dla rowerow
przedstawia punkt 6.4.19.
5. Nie dopuszcza sig przylegania drogi dla
roweréw bezpo$niednio do jezdni.
Szczegoélowe wytyczne dotyczace odlegtosci
odsuniecia przedstawia punkt 6.4.11.
6. W obrebie skrzyzowan, gdzie pojawia sie
potrzeba ustwienia znakéw drogowych,
jednokierunkowe drogi dla rowerdw nalezy
sprowadzi¢ do poziomu jezdni w postaci pasa
ruchu dla rowerdw, a znaki ustawi¢ na
chodniku.

,\.5 Urzad Miasta
b ) .
Szczecin

Szczecin

Uwaga
Rozwigzanie niezalecane
ze wzgledu na brak

mozliwosci

pl. Armi Krajowej 1
70-456 Szczecin
www.szczecin.pl

zabezpieczenia drogi dla 0 _Lszcze1 T A L+~ chodnik
rowerow przed o _25% rys 1.

nizgodnym z przepisami
prakowaniem pojazdow.

Standardy projektowe
i wykonawcze systemu
rowerowego Miasta Szczecin

Jednokierunkowa droga dla rowerdéw przylegajaca do chodnika, oddzielona od jezdni stupkiem blokujgcym.

50 cm
80 cm , 2 150 cm o (min.20cm)
skrajnia, ’|

wolna przestrzen

10 ‘ jednokierunkowa droga dla rowerow

szczegdt A .-
R N

chodnik

_25%

»u'a'nouu»uwuu»ouu»u‘

obrzeze betonowe 8x25 cm

i kostka granitowa, Na fawie z oporem
| bruk itp.

Jednokierunkowa droga dla rowerdw przylegajaca do chodnika, odsunieta od jezdni o minimalng dopuszczalng odlegtosc.

50 cm

, =50 cm , =150 cm _ (min. 20 cm)
skrajnia, ’|
wolna przestrzen

jednokierunkowa droga dla rowerdw

jezdnia (
obrzeze betonowe 8x25 cm
na fawie z oporem

kostka granitowa,
1 bruk itp.

Opracowanie:
Stowarzyszenie Rowerowy Szczecin

Data:

01.07.2012

1:20

JEDNOKIERUNKOWA DROGA DLA ROWEROW

Tytut: PRZEKROJ POPRZECZNY Skala: Nr rysunku:

1.3




Uwagi:
Fizyczna separacja drogi dla roweréw od chodnika.
1. Wszystkie wymiary podane w [cm].

2. Uzupetnienie rozdziatu 6. 20-30cm | 10 cm
3. Skrajnia pozioma

zalecana: 0,5 m g droga ) 25 cm .
minimalna: 0,2 m. droga droga | i 9 chodnik

4. Szczegbtowe wytyczne dotyczace dla rowerow
potaczenia chodnika z drogg dla rowerow
przedstawia punkt 6.4.19.

5. Nie dopuszcza sig przylegania drogi dla
roweréw bezpo$niednio do jezdni.

Szczegétowe wytyczne dotyczace odlegtosci

, dia rowerow |

dla roweréw

obrzeze betonowe
i o
odsuniecia przedstawia punkt 6.4.11. bruk itp. ze skosem 30

30cm

droga
dla roweréw

{ kraweznik trapezowy

,.\)5 Urzad Miasta

. Fizyczna separacja drogi dla roweréw od jezdni.
Szczecin

Szczecin

. 50 cm I >220cm . >50cm
‘droga dla rowerdw

pl. Armi Krajowej 1
70-456 Szczecin
www.szczecin.pl

jezdnia , jezdnia

kostka granitowa, element zabezpieczajacy
Standardy projektowe bruk itp. przed parkowaniem, oznakowanie itp. bruk itp.
i wykonawcze systemu
rowerowego Miasta Szczecin
Oprac"“g”“*: R Svored Data: 01.07.2012 Ttk SEPARACJA DROGI DLA ROWEROW OD JEZDNI | CHODNIKA Skala: 110 Nr rysunku: 14
owarzyszenie Rowerowy Szczecin . R . .
BEZ PASA ZIELENI




Uwagi:

1. Wszystkie wymiary podane w [m]. UL
2. Uzupetnienie rozdziatu 5.

3. Usytuowanie znakéw zgodnie z
odpowiednimi rozporzadzeniami. A7
4. Znak P-23 nalezy stosowa¢ na zjezdzie. B-44
5. Oznakowanie B-44 oraz B-43 nalezy
traktowac jako przyktadowe.

"Bramowy wjazd" do strefu uspokojonego ruchu
B-43 prowadzony przez droge dla rowerow.

AN

dnik

o —H

s | | 1 ' N N N A A AR AT AR AT e

o)
N
0|
o
" .
")7 UFZQd Mla.Sta "Bramowy wjazd" do strefu uspokojonego ruchu
Szczecin B-43 prowadzony przez pas ruchu dla roweréw.
Szczecin
pl. Armi Krajowej 1 . L e e e e e e e e e e B B N e "
70-456 Szczecin : NN .I I :
www.szczecin.pl : chodnik !
Standardy projektowe
i wykonawcze systemu
rowerowego Miasta Szczecin
Opracowanie: Data: Tytut: Skala: Nr rysunku:

Stowarzyszenie Rowerowy Szczecin 01.07.2012 "BRAMOWY WJAZD" DO STREFY USPOKOJON EGO RUCHU 1:200 2.1




Uwagi:

1. Wszystkie wymiary podane w [m].
2. Uzupetnienie rozdziatu 5.

3. Usytuowanie znakéw zgodnie z
odpowiednimi rozporzadzeniami.

..“7/ Urzad Miasta
b ) .
Szczecin

Szczecin

pl. Armi Krajowej 1
70-456 Szczecin
www.szczecin.pl

Standardy projektowe
i wykonawcze systemu
rowerowego Miasta Szczecin
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Dpracowanie:
Stowarzyszenie Rowerowy Szczecin

Data:

01.07.2012

Tytut:

PRZEWEZENIE JEZDNI

Skala:

1:200

Nr rysunku:

2.2




promienie fukéw mozliwie najmniejsze

miejsca postojowe
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Nr rysunku:

1:200

Skala:

PRZESUNIECIE OSI JEZDNI

Tytut:

01.07.2012

Data:

1. Wszystkie wymiary podane w [m].

2. Uzupetnienie rozdziatu 5.

Uwagi:

3. Nalezy stosowa¢ minimalne promienie

tukéw poziomych.

Urzad Miasta
Szczecin

pl. Armi Krajowej 1
70-456 Szczecin
www.szczecin.pl
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Standardy projektowe

i wykonawcze systemu
rowerowego Miasta Szczecin

Stowarzyszenie Rowerowy Szczecin

Opracowanie:




Uwagi:

1. Wszystkie wymiary podane w [m].

2. Uzupetnienie rozdziatu 6.

3. Usytuowanie znaku P-23 przy miejscach
postojowych co 10-20 m.

,\.5 Urzad Miasta
b ) .
Szczecin

Szczecin

pl. Armi Krajowej 1
70-456 Szczecin
www.szczecin.pl

Standardy projektowe
i wykonawcze systemu
rowerowego Miasta Szczecin
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Zatoka postojowa szeroko$ci 2,5 m
z pasem ruchu dla roweréw odsunietym od zatoki.
(rozwigzanie zalecane)

Zatoka postojowa szeroko$ci 2,5 m
z pasem ruchu dla roweréw odsunietym od zatoki.

odmienna faktura, kolorystyka na szerokosci 0,5 m
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Zatoka postojowa szeroko$ci 2,5 m
z pasem ruchu dla roweréw bezposrednio przy zatoce.

linia oddzielajaca parkujace samochody od pasa ruchu dla rowerow
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Pas postojowy szerosci 2,0 m
z pasem ruchu dla roweréw odsunietym o 0,5 m.
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Opracowanie:
Stowarzyszenie Rowerowy Szczecin

Data:

01.07.2012

USYTUOWANIE PASA RUCHU DLA ROWEROW
WZGLEDEM MIEJSC POSTOJOWYCH

Skala:

1:200

Nr rysunku:

3.1




Uwagi:

1. Wszystkie wymiary podane w [m].
2. Uzupetnienie rozdziatu 8.

3. Umieszczanie znakéw zgodnie z
odpowiednimi rozporzadzeniami.

-23 P-1e P-11
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N

P-11

..\5 Urzad Miasta
D) .
Szczecin

Szczecin

s= == I IEEEEEEEEEEREE—
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- ¥ P-13

pl. Armi Krajowej 1
70-456 Szczecin
www.szczecin.pl

Jesli na skrzyzowaniu dopuszczony jest <50m \

skret w lewo, linie P-1e nalezy stosownie
wydtuzy¢ badz zastosowac inne rozwigzanie
utatwiajace manewr skretu w lewo.

Standardy projektowe
i wykonawcze systemu
rowerowego Miasta Szczecin

Opracowanie:
Stowarzyszenie Rowerowy Szczecin

Data: Tyt USYTUOWANIE PASA RUCHU DLA ROWEROW Skala: Nr rysunku:

01.07.2012 NA JEZDNI 1:200 3.2




Uwagi:

1. Wszystkie wymiary podane w [m].
2. Uzupetnienie rozdziatu 9.

3. Usytuowanie znakéw zgodnie z
odpowiednimi rozporzadzeniami.

SN EEEE .
yvvvy

NA JEZDNI

: i | 4
) Urzad Miasta P g
7 Szczecin Stojaki rowerowe wraz z
Szczecin stupkami blokujgcymi
niezgodne z przepisami
parkowanie samochodéw.
pl. Armi Krajowej 1
70-456 Szczecin
www.szczecin.pl
A-7
Standardy projektowe
i wykonawcze systemu | e B
rowerowego Miasta Szczecin
Dpracowanie: Data: Tytut: USYTUOWANIA PASA RUCHU DLA ROWEROW Skala Nr rysunku:
Stowarzyszenie Rowerowy Szczecin 01.07.2012 1:200 3.3
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Uwagi:

1. Wszystkie wymiary podane w [m].
2. Uzupetnienie rozdziatu 9.
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Standardy projektowe
i wykonawcze systemu
rowerowego Miasta Szczecin

Dpracowanie: Tytuk: Skala: Nr rysunku:

Data:
Stowarzyszenie Rowerowy Szczecin 01.07.2012 SLUZY DLA ROWEROW 1:200 3.5




Uwagi:

1. Wszystkie wymiary podane w [m]. E E I E
2. Uzupetnienie rozdziatu 9. | = I
3. Szeroko$¢ pasa ruchu dla roweréw zgodnie Vo . I E
z rozdziatem 6. i _f B EE— i
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’ o B e et ——
1 . 1
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D ] I

..\)5 Urzad Miasta I %-: m

Szczecin

Szczecin

pl. Armi Krajowej 1

70-456 Szczecin
www.szczecin.pl

Standardy projektowe
i wykonawcze systemu
rowerowego Miasta Szczecin

Dpracowanie: Data: Tytut: Skala: Nr rysunku:

Stowarzyszenie Rowerowy Szczecin 01.07.2012 SLUZA ORAZ PAS RUCHU DLA ROWEROW DO SKRETU W LEWO 1:200 3.6




Uwagi:

1. Wszystkie wymiary podane w [m].

2. Uzupetnienie rozdziatu 9.

3. Szerokos$¢ pasa ruchu dla roweréw zgodnie
z rozdziatem 6.

,\*7/ Urzad Miasta
D) .
Szczecin

Szczecin

pl. Armi Krajowej 1
70-456 Szczecin
www.szczecin.pl

Standardy projektowe
i wykonawcze systemu
rowerowego Miasta Szczecin

Dpracowanie:
Stowarzyszenie Rowerowy Szczecin

Data:

01.07.2012

Tytut:

WYSUNIETA LINIA WARUNKOWEGO ZATRZYMANIA NA PASIE RUCHU DLA ROWEROW

Skala:

1:200

Nr rysunku:

3.7




Uwagi:
1. Wszystkie wymiary podane w [m].
2. Uzupetnienie rozdziatu 7.
3. Szerokos$¢ pasa ruchu dla roweréw zgodnie
z rozdziatem 6.
. P-23 2 A
i miej-s'Ea postoj-c:;we ] \ [ T T
i m T
przystanek autobusowy / tramwajowy
SN
zabudowa/cele podrozy
) . P-23 20 W :
.\5 Urzad Miasta I MMITR T~~~ Sy S B
Szczecin przystanek autobusowy / tramwajowy
Szczecin LTI ]
zabudowa/cele podrozy
pl. Armi Krajowej 1
70-456 Szczecin
www.szczecin.pl
Standardy projektowe
i wykonawcze systemu
rowerowego Miasta Szczecin
Opracowanie: Data: Tytut: PASY RUCHU DLA ROWEROW PRZY Skala: Nr rysunku:
Stowarzyszenie Rowerowy Szczecin 01.07.2012 PRZYSTANKACH AUTOBUSOWYCH 1:500 3.8




Uwagi:

1. Wszystkie wymiary podane w [m].

2. Uzupetnienie rozdziatu 8.

3. Potaczenie drogi dla rowerdw dotyczy jezdni
badz samodzielnej drogi dla roweréw.

4. Usytuowanie znakow zgodnie z
odpowiednimi rozporzadzeniami.

5. Zjazdy szerokie na 3,0 m lub szersze zaleca
sig zabezpieczy¢ przed nielegalnym wjazdem
pojazdow zgodnie z rysunkiem 4.2.

6. Zaleca sie stosowanie rozwigzan z
rysunkow A lub B ze wzgledu na obszar
akumulacji przed skrzyzowaniem.

C-13 15 1, C-13a /A7

,\5 Urzad Miasta
b .
Szczecin

Szczecin

pl. Armi Krajowej 1
70-456 Szczecin
www.szczecin.pl

iy @8
I

Standardy projektowe

E

i wykonawcze systemu
rowerowego Miasta Szczecin

P23/ Bxe

" Pat/ E

Opracowanie:
Stowarzyszenie Rowerowy Szczecin

Data:

01.07.2012

Tytut:

DROGA DLA ROWEROW JAKO CZWARTY WLOT NA SKRZYZOWANIE

Skala:

1:200

Nr rysunku:

41




Uwagi:

1. Wszystkie wymiary podane w [m].

2. Uzupetnienie rozdziatu 8.

3. Usytuowanie znakéw zgodnie z
odpowiednimi rozporzadzeniami.

4. Zjazdy szerokie na 3,0 m lub szersze zaleca
sig zabezpieczy¢ przed nielegalnym wjazdem
pojazdow zgodnie z punktem 7.9.3.

..\5 Urzad Miasta
D) .
Szczecin

Szczecin

pl. Armi Krajowej 1
70-456 Szczecin
www.szczecin.pl

Standardy projektowe
i wykonawcze systemu
rowerowego Miasta Szczecin

Droga dla rowerow bez pierwszenstwa przejazdu.

Stupki blokujace

wja

Rozwigzanie dla jezdni
bez dopuszczonego
ruchu rowerowego.

_________________

Rozwigzanie dla jezdni
z dopuszczonym ruchem
rowerowym.

zd samochoddw.

Droga dla rowerow z pierwszenstwem przejazdu.

_________ . D-
o gt
1
! 1 I
| n " > i Rozwigzanie dla jezdni
| > p.13 | bez dopuszczonego
! : P-1 : > ! ruchu rowerowego.
. I » i
R < B | T S
| < g n Rozwigzanie dla jezdni
i P13 | z dopuszczonym ruchem
| < = u rowerowym.
| <4 BH |

Rozwigzanie dla jezdni
bez dopuszczonego
ruchu rowerowego.

Rozwigzanie dla jezdni
z dopuszczonym ruchem
rowerowym.

Opracowanie:
Stowarzyszenie Rowerowy Szczecin

Data:

Tytut:

01.07.2012

PRZEJAZD DLA ROWERZYSTOW

Skala: Nr rysunku:

1:200 4.2




Uwagi:

1. Wszystkie wymiary podane w [m].
2. Uzupetnienie rozdziatu 8.

3. Usytuowanie znakéw zgodnie z
odpowiednimi rozporzadzeniami.

! chodnik
RN

Zmiana geometria drogi dla rowerow
tuz przed przejazdem dla rowerzystow
jest niedopuszczalna.

]
I
[T

! )
&
Q
)

)

P4
Y o Jop B
=
3 H
S .
— >,
i

kostka betonowa,
kamienna itp.

mozliwie najmniejszy
promien fuku

,\5 Urzad Miasta
P) .
Szczecin

Szczecin

Uwaga: Jesli nie ma warunkdw by odsung¢ przejazd dla rowerzystow od jezdni jak
na rys. ponizej, nalezy zrezygnowac z odsuniecia zgodnie z rysunkiem powyze;.

pl. Armi Krajowej 1
70-456 Szczecin
www.szczecin.pl

20 m (min. 10 m) |

Standardy projektowe
i wykonawcze systemu
rowerowego Miasta Szczecin

Na odcinku co najmniej 10 m przed przejazdem dla rowerzystéw droga dla
rowerow prowadzona jest w lini prostej na przedtuzeniu osi przejazdu.

mozliwie najmniejszy
promien fuku

Dpracowanie:
Stowarzyszenie Rowerowy Szczecin

Tytut: Skala: Nr rysunku:

Data:
01.07.2012 PRZEJAZD DLA ROWERZYSTOW 1:200 4.3




Uwagi:

1. Wszystkie wymiary podane w [m].
2. Uzupetnienie rozdziatu 8.

3. Usytuowanie znakéw zgodnie z
odpowiednimi rozporzadzeniami.

,ujf Urzad Miasta
D) .
Szczecin

Szczecin

pl. Armi Krajowej 1
70-456 Szczecin
www.szczecin.pl

Standardy projektowe
i wykonawcze systemu
rowerowego Miasta Szczecin

(min 0,8)

Dpracowanie:
Stowarzyszenie Rowerowy Szczecin

Data:

01.07.2012

Tytut:

PRZEJAZD DLA ROWERZYSTOW
PO PROGU SPOWALNIAJACYM

Skala:

1:200

Nr rysunku:

4.4




Uwagi:

A | B . C
1. Wszystkie wymiary podane w [m]. X . ) ) X . . . .
2. Uzupelnenie rozdzialu 8. Wijazd z jezdni na : Wijazd z jezdni na . Zjazd z jednokierunkowe]
3 Wymiary: jednokierunkowa droge : jednokierunkowa droge drogi dia rowerow na jezdnie
b || garoweroubezpss | Garowerow poprez poprze pas wezania
b - szeroko$¢ jednokierunkowej drogi dia W*a,czania- : pas Wiqczania. : "
roweréw zgodnie z punktem : :
6.4 (min. 1,5 m); : X I X
B=20m. B ! B C1 3 ' q"\:‘y
4. Nie dopuszcza sie uskokéw, zaleca sig C13 : : I S
zachowanie ciggtosci nawierzchni bez I """"""""" . :‘I """"" ~Fq i : >4 = ~
stosowania kraweznikéw na poczatku drogi = ! 5 ! — Al
dla rowerow. D ./oo ' = o™
5. Promienie tukow poziomych R >20 m I g Al X I £ a 2275 B b
X Il [
brak kaweznika f 2771 | ‘brak kaweznika | 8 | I
badz obnizony N badz obnizony 4 ¥
doOcm R29 'do0cm WR20 : I P-2b
| o : ' faa) : I
| < |
. I l x ! I ~| | wymagana dodatkowo brak kaweznika
,.\)5 Urzad Mlgsta I | N : — | Wyspaze stupkiem U-5b | badz obnizony
Szczecin . ! . . do0cm
. ' | 2,75 - 3,0 < | I
Szczecin l | < |
pl. Armi Krajowej 1 : I :
70-456 Szczecin I : I b :
www.szczecin.pl | ] | I o
| o |
| = g | = N : A24 \ :
. ‘l\:I ' 'q\l_)a '
Standardy projektowe g ! B ! I
i wykonawcze systemu I g . I I £ |
rowerowego Miasta Szczecin | o | : . vl L Cl3
Li— :
Dpracowanie: Data: Tytut: . . i Skala: Nr rysunku:
Stowarzyszenie Rowerowy Szczecin 01.07.2012 POLACZENIE JEDNOKIERUNKOWEJ DROGI DLA ROWEROOW Z JEZDNIA 1:200 45




Uwagi: A
Zjazd z jednokierunkowej drogi dla rowerdw na jezdnie.
1. Wszystkie wymiary podane w [m].
2. Uzupetnienie rozdziatu 8.
3. Wymiary:
¢ - odlegtos¢ od jezdni zgodnie z punktem

E | L | | | L | | | | | | | | | | | | | | | | |

i
6.4.11 (min. 0,5 m); |

1

1

1

1

1

brak kaweznika
badz obnizony

doOcm P-2b P-1e

b - szeroko$¢ jednokierunkowej drogi dia
rowerow zgodnie z punktem miejsca ) Jff}rﬁ
6.4 (min. 1,5 m). i . gt ) ¥
: : , . postojowe =5 A%
4. Nie dopuszcza sig uskokow, zaleca si¢ | ‘,I,lgl‘f‘;
zachowanie ciggtosci nawierzchni bez Q T J"J"Jﬁ!‘n'
stosowania kraweznikow na potaczeniu
drogi dla roweréw z jezdnia. % F-19
5. Linia P-2b wyznaczana na dtugosci co ! C13a i

najmniej 10 m, lub dalej jesli pas ruchu dia
roweréw wyznaczany jest ta linia.

RN O ———

Zjazd z jednokierunkowej drogi dla rowerdw na jezdnie - rozwigzanie tymczasowe.

,\5 Urzad Miasta A24
) .
Szczecin

Szczecin

pl. Armi Krajowej 1
70-456 Szczecin
www.szczecin.pl A-7

Standardy projektowe
i wykonawcze systemu
rowerowego Miasta Szczecin

Opracowanie: Data: Tytut: Skala: Nr rysunku:

Stowarzyszenie Rowerowy Szczecin 01.07.2012 ZJAZD Z DROGI DLA ROWEROW NA JEZDNlE 1:200 46




Uwagi: Uspokojenie ruchu poprzez zwezenie paséw ruchu do minimalnych szerokosci.

1. Wszystkie wymiary podane w [m].

2. Uzupetnienie rozdziatu 8.

3. Wymiary:
¢ - odlegtos¢ od jezdni zgodnie z punktem
6.4.11 (min. 0,5 m);

b - szeroko$¢ drogi dla rowerdw zgodnie z
punktem 6.4.

4. Nie dopuszcza si¢ uskokow, zaleca si¢
zachowanie ciggtosci nawierzchni bez
stosowania kraweznikow na potgczeniu
drogi dla roweréw z jezdnia.

5. Promienie tukéw poziomych na wjezdzie na
droge dla roweréw R > 20 m.

6. Schematy dla sytuacji gdy rowerzysta

T — L B P P\
jezdnie.

>24xB2 W 24xB

Uspokojenie ruchu poprzez zwezenie jezdni oraz
zastosowanie progu spowalniajgcego.

24xB2 | 24xB

¥
/

..\;5 Urzad Miasta

Szczecin S .

Szczecin j | [ |

1 1

| R — — |

e |\ a7 - e

pl. Armi Krajowej 1 i —] — i

70-456 Szczecin :_ _g — C1 3a 8 - ——— —I

www.szczecin.pl i Al — —— E

1

| ] [ |

1 1

i ] — i

Sandardy profidove s = = i

i wykonawcze systemu '
rowerowego Miasta Szczecin \@
A24

Opracowanie: Data: Tytut: Skala: Nr rysunku:

Stowarzyszenie Rowerowy Szczecin 01.07.2012 POLACZENIE DWUKIERUNKOWEJ DROGI DLA ROWEROW Z JEZDNIA 1:200 4.7




Uwagi:

1. Wszystkie wymiary podane w [m].

2. Uzupetnienie rozdziatu 8.

3. Wymiary:
¢ - odlegtos¢ od jezdni zgodnie z punktem
6.4.11 (min. 0,5 m);

b - szeroko$¢ drogi dla roweréw zgodnie z
punktem 6.4.

4. Nie dopuszcza sig uskokow, zaleca si¢
zachowanie ciggtosci nawierzchni bez
stosowania kraweznikow na potaczeniu
drogi dla roweréw z jezdnia.

5. Promienie tukéw poziomych na wjezdzie na
droge dla roweréw R > 20 m.

6. Schematy dla sytuacji gdy rowerzysta
zjezdzajac z drogi dla roweréw przekracza

jezdnie.

,“7/ Urzad Miasta
D) .
Szczecin

Szczecin

pl. Armi Krajowej 1
70-456 Szczecin
www.szczecin.pl

Standardy projektowe
i wykonawcze systemu
rowerowego Miasta Szczecin

24xB

A24

Dpracowanie:
Stowarzyszenie Rowerowy Szczecin

Data:

01.07.2012

Tytut:

POLACZENIE DWUKIERUNKWEJ DROGI DLA ROWEROW Z JEZDNIA

Skala:

1:200

Nr rysunku:

48




Uwagi:
1. Wszystkie wymiary podane w [m].
2. Uzupetnienie rozdziatu 8.
3. Wymiary: g
¢ - odlegtos¢ od jezdni zgodnie z punktem . -
6.4.11 (min. 0,5 m); - &
b - szeroko$¢ drogi dla rowerdw zgodnie z NT A7 ™ =
-
punktem 6.4. — N AAAAAAAAA 3% P'@ f — :;g —
4. Nie dopuszcza sig uskokow, zaleca sig ] 4 P-13-r
zachowanie ciggtosci nawierzchni bez I (]
stosowania kraweznikow I [
na potaczeniu drogi dla rowerow z jezdnia, I ]
5. Promienie tukéw poziomych na wjezdzie na I ] 10
droge dla roweréw R > 20 m. [T m T pap _\ —_ =
6. Wjazd na droge dla roweréw zaleca sie L1, % \1: "
rozpoczaé odpowiednio wezesniej niz zjazd ﬂﬁoﬁﬁw& E‘?{M&@ N % 2 111&" - - 4 3-:
znajdujacy sie po drugiej stronie jezdni. 4 @ - - m ag = 3 L3
7. Schematy dla sytuacji gdy rowerzysta - = g[‘. - - - %‘.‘—» 8 =
wijezdzajac na droge dla rowerdw {
- 4 xB | C13a
przekracza jezdnie .
o
o o@\
Uwaga: Rozwigzanie niezalecane.
Stosowat tylko przy ograniczeniach terenowych. <
o
. A7 ————
28| Urzad Miasta |, o e g 7
P : —_— e 20 —— — -
Szczecin ] P-13-r
Szczecin I
24
] —_—
o I |
ey — -
: I | P-2b il
www.szczecin.pl — — O s
r= i i L LY "
; == N he e = - S
L L, hhhh! e PSR ?l H———
- - 3
Standardy projektowe - - gl'.‘ - -'Jg - - %,_-_,/TB @ M
i wykonawcze systemu ——— C®13
. . a
rowerowego Miasta Szczecin { >4xB
Opracowanie: Data:ojI 07.2012 Tytut: POLACZEN”E DROGI DLA ROWEROW Skala: 1250 Nr rysunku: 49
Stowarzyszenie Rowerowy Szczecin Ul £ . .
Z PASAMI RUCHU DLA ROWEROW




Uwagi:

1. Wszystkie wymiary podane w [m].

2. Uzupetnienie punktu 7.6.

3. Szeroko$¢ drogi dla roweréw oraz jej
geometria zgodnie z rozdziatem 6.

jezdnia A
I

i ] przystanek autobusowy S i

zabudowalcele podrézy

.\;7' Urzad Miasta

. przystanek autobusowy / tramwajowy C
Szczecin

Szczecin

NN

; miejsca postojowe

pl. Armi Krajowej 1
70-456 Szczecin
www.szczecin.pl

zabudowalcele podrézy

Standardy projektowe
i wykonawcze systemu
rowerowego Miasta Szczecin

Opracowanie: Data: Tytut:

: Skala: Nr rysunku:
Stowarzyszenie Rowerowy Szczecin 01.07.2012 DROGA DLA ROWEROW PRZY

PRZYSTANKACH AUTOBUSOWYCH 1:500 4.10




Uwagi:

1. Wszystkie wymiary podane w [cm].
2. Uzupetnienie rozdziatu 9.

,“71 Urzad Miasta
D .
Szczecin

Szczecin

pl. Armi Krajowej 1
70-456 Szczecin
www.szczecin.pl

Standardy projektowe
i wykonawcze systemu
rowerowego Miasta Szczecin

200

130

110 70

P-23 P-23 mini

Opracowanie:
Stowarzyszenie Rowerowy Szczecin

Data:

01.07.2012

Tytut:

OZNAKOWANIE POZIOME P-23

Skala:

1:20

Nr rysunku:

5.1




Uwagi:

1. Wszystkie wymiary podane w [cm].
2. Uzupetnienie rozdziatu 9.

3. Strzatki kierunkowe nalezy stosowac
wraz ze znakiem P-23 zgodnie

z rysunkiem 5.5.

,ujf Urzad Miasta
p) .
Szczecin

Szczecin

pl. Armi Krajowej 1
70-456 Szczecin
www.szczecin.pl

Standardy projektowe
i wykonawcze systemu
rowerowego Miasta Szczecin

strzatka kierunkowa

30

15 , 15

82

200

118

P-8a-r

na wprost

200

P-8b-r

strzatka kierunkowa w lewo

42
30 12

32

52

30

40
30
48

200

98

=

Lot

P-8d-r

strzatka kierunkowa w prawo

100

52

30

w
o

gl

82

200

64

48
28 /|

12

40

14

w
w

(2]
SN

P-8e-r

strzatka kierunkowa na wprost lub w lewo

Opracowanie:
Stowarzyszenie Rowerowy Szczecin

Data:

01.07.2012

Tytut:

OZNAKOWANIE POZIOME

ZMODYFIKOWANE STRZALKI KIERUNKOWE P-8

Skala:

1:20

Nr rysunku:

5.2




Uwagi:

1. Wszystkie wymiary podane w [cm].
2. Uzupetnienie rozdziatu 9.

3. Strzatki kierunkowe nalezy stosowa¢
wraz ze znakiem P-23 zgodnie

z rysunkiem 5.5.

77
30 12 53

! :
s g .
: ‘ o | ‘ S
s |\ . :
) ‘ 2 ‘
i 2 s
| | 2
| | | | 110
1= :(\l | " y "
S e ! — SIERZANT
- Y\ :
AV | |
A .8 i
| i | i o |
,.\;.5 Urzad Miasta ' | ; >
. ' < |
Szczecin S Q !
Szczecin E ‘ i ‘
- | i 2
pl. Armi Krajowej 1 i - ! ] ]
70-456 Szczecin E ‘ ‘
www.szczecin.pl 2 12 7@7
33 | |
54
Standardy projektowe ‘ ‘ 70
i wykonawcze systemu . P-8f-r ‘ P-8g-r "SIERZANT"
rowerowego Miasta Szczecin strzatka kierunkowa na wprost strzatka kierunkowa w lewo lub w prawo mini
lub w prawo | |
Opracowanie: Data: Tytut: OZNAKOWANIE POZIOME Skala: Nr rysunku:
St ie R Szczec 01.07.2012 . 1:20 5.3
e ToTeroRy e ZMODYFIKOWANE STRZALKI KIERUNKOWE P-8 oraz "sierzant"




Uwagi:

1. Wszystkie wymiary podane w [cm].
2. Uzupetnienie rozdziatu 9.

,\*7/ Urzad Miasta
p) .
Szczecin

Szczecin

pl. Armi Krajowej 1
70-456 Szczecin
www.szczecin.pl

Standardy projektowe
i wykonawcze systemu
rowerowego Miasta Szczecin

50 v

25

165

P-15-r

P-13-r

linia warunkowego zatrzymania ztozona z trojkatow

Opracowanie:
Stowarzyszenie Rowerowy Szczecin

Data:

01.07.2012

Tytut:

OZNAKOWANIE POZIOME

Skala:

1:20

Nr rysunku:

5.4




Uwagi:

1. Wszystkie wymiary podane w [cm].
2. Uzupetnienie rozdziatu 9.

64 oznakowanie dwukierunkowej drogi dla rowerow

(=)

~—|

|
|
|
I P-23
|
|
|
|

P-23

- |
I
I I
o o [ew] o
Q & I & I &
I
=5 Urzad Miasta |
; Szczecin - | | | |
Szczecin Q 9 | 0 | 9
pl. Armi Krajowej 1
70-456 Szczecin
www.szczecin.pl o o o o
Q Q 8 &
Standardy projektowe
i wykonawcze systemu | |
rowerowego Miasta Szczecin |
Opracowanie: Tytut: OZNAKOWANIE POZIOME Skala: Nr rysunku:

Stowarzyszenie Rowerowy Szczecin

Data:
01.07.2012

KOMBINACJA ZNAKU P-23 ZE ZMODYFIKOWANYM P-8

1:50




Uwagi:

1. Wszystkie wymiary podane w [cm].
2. Uzupetnienie rozdziatu 9.

125 125 ) s
P-17-r
linia przystankowa
30 270
(B |
S || ||
P-1a-r
linia pojedyncza przerywana
,.\;ﬁ Urzad Miasta bojedy przery
Szczecin
Szczecin
270 30
pl. Armi Krajowej 1 ‘ /‘ ‘
70-456 Szczecin $ | | |
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P-6-r
Standardy projektowe “nla ostrzegawcza
i wykonawcze systemu
rowerowego Miasta Szczecin
Opracowanie: Data: Tytut: Skala: Nr rysunku:
Stowarzyszenie Rowerowy Szczecin 01.07.2012 OZNAKOWANIE POZIOME 1:50 56




Uwagi:

1. Wszystkie wymiary podane w [cm].
2. Uzupetnienie rozdziatu 7.

3. Podpdrka do stosowania tylko po
uprzednim poszerzeniu drogi

dla roweréw o 30%.

,“7' Urzad Miasta
p) .
Szczecin

Szczecin

pl. Armi Krajowej 1
70-456 Szczecin
www.szczecin.pl

Standardy projektowe
i wykonawcze systemu
rowerowego Miasta Szczecin
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Opracowanie:
Stowarzyszenie Rowerowy Szczecin

Data:

01.07.2012

Tytut:

MALA ARCHITEKTURA
PODPORKA PRZED PRZEJAZDEM DLA ROWERZYSTOW

Skala:

1:20

Nr rysunku:

6.1




Uwagi:

60 - 100
1. Wszystkie wymiary podane w [cm].
2. Uzupelnienie rozdziatu 7. N
3. Grubos¢ $cianki rury nie x|
mniejsza niz 3,2 mm. @,
<
R typ "ramka"
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Standardy projektowe b 3%
i wykonawcze systemu
rowerowego Miasta Szczecin
Opracowanie: Data: Tytut: Skala: Nr rysunku:
Stowarzyszenie Rowerowy Szczecin 01.07.2012 STOJAKI ROWEROWE 1:20 6.2




Uwagi:

1. Wszystkie wymiary podane w [cm].
2. Uzupetnienie rozdziatu 7.

3. Wymiary podane dla stojaka df. 100 cm.

,“71 Urzad Miasta
p) .
Szczecin

Szczecin

pl. Armi Krajowej 1
70-456 Szczecin
www.szczecin.pl

Standardy projektowe
i wykonawcze systemu
rowerowego Miasta Szczecin

b) sko$ne

c) skosne w zatoce -
postojowej

Opracowanie:
Stowarzyszenie Rowerowy Szczecin

Data:

01.07.2012

Tytut:

USYTUOWANIE STOJAKOW PRZY SCIANIE

Nr rysunku:

6.3




Uwagi:

1. Wszystkie wymiary podane w [cm].
2. Uzupetnienie rozdziatu 7.
3. Wymiary podane dla stojaka df. 100 cm.

,\*7/ Urzad Miasta
D) .
Szczecin

Szczecin

pl. Armi Krajowej 1
70-456 Szczecin
www.szczecin.pl

Standardy projektowe
i wykonawcze systemu
rowerowego Miasta Szczecin

a) rownolegle

tylko do parkowania po
jednej stronie stojaka

b) rownolegle

do parkowania po obu
stronach stojaka

Opracowanie:
Stowarzyszenie Rowerowy Szczecin

Data:

Tytut:

01.07.2012 USYTUOWANIE STOJAKOW PRZY SCIANIE

Skala:

1:50

Nr rysunku:

6.4




Uwagi:

1. Wszystkie wymiary podane w [cm].
2. Uzupetnienie rozdziatu 7.

3. Wymiary podane dla stojaka df. 100 cm.

,.\5 Urzad Miasta
p) .
Szczecin

Szczecin

pl. Armi Krajowej 1
70-456 Szczecin
www.szczecin.pl

Standardy projektowe
i wykonawcze systemu
rowerowego Miasta Szczecin

Opracowanie:
Stowarzyszenie Rowerowy Szczecin

Data:

01.07.2012

Tytut:

USYTUOWANIE STOJAKOW PRZY JEZDNI/ DRODZE ROWEROWE.J

Skala:

1:50

Nr rysunku:

6.5




Uwagi:

1. Wszystkie wymiary podane w [cm].
2. Uzupetnienie rozdziatu 7.
3. Wymiary podane dla stojaka df. 100 cm.
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Szczecin

Urzad Miasta
Szczecin

pl. Armi Krajowej 1
70-456 Szczecin
www.szczecin.pl

a) rownolegle

do parkowania po jednej
stronie stojaka

b) rownolegle

do parkowania po obu

USYTUOWANIE STOJAKOW PRZY JEZDNI/ DRODZE DLA ROWEROW

stronach stojaka
Standardy projektowe
i wykonawcze systemu
rowerowego Miasta Szczecin
Opracowanie: Data: Tytut: Skala: Nr rysunku:
Stowarzyszenie Rowerowy Szczecin 01.07.2012

1:50 6.6




