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1) Informacje i propozycje

a) Informacje o zawarto$ci, gtéwnych celach projektowanego dokumentu oraz jego
powiazaniach z innymi dokumentami

Przedmiotem niniejszej Prognozy oddziatywania na srodowisko (zwanej dalej Prognozg) jest projekt
"Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Szczecin, na lata 2014-
2025", (zwany dalej projektowanym dokumentem, lub planem transportowym). Prognozowanie oddziatywan
na $rodowisko wynikajgcych z realizacji projektowanego dokumentu przeprowadzono w odniesieniu do tresci
projektu w wersji przeznaczonej do udostepnienia w ramach konsultacji spotecznych.

Przedmiotem projektowanego dokumentu jest publiczny transport zbiorowy, do ktérego
w Szczecinie zalicza sie transport tramwajowy, autobusowy i kolejowy. W projektowanym dokumencie
skupiono sie na przewozach oséb tramwajami i autobusami. Role kolei w przewozach oséb przedstawiono
marginalnie, podobnie jak powigzania ustug przewozowych w granicach administracyjnych miasta z terenami
gmin osciennych.

publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewdz oséb wykonywany
w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci
komunikacyjnej;

(Ustawa z dnia 16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie zbiorowym Dz.U. 2011, nr 5, poz. 13, art. 4, ust. 1, pkt. 14);

Autorzy projektowanego dokumentu nakreslili kierunek rozwoju publicznego transportu zbiorowego
jako rozwoju zréwnowazonego. Pojecie to uzywane w kontekscie planu transportowego rézni sie od jego
podstawowej formy zdefiniowanej w przepisach prawa ochrony srodowiska. W Prognozie odniesiono sie do
obu prawnych definicji tego pojecia podkreslajgc wptyw zmian planowanych w projektowanym dokumencie
na zachowanie réwnowagi przyrodniczej i trwatosci podstawowych proceséw przyrodniczych, zwracajac
szczegblng uwage na promowanie przyjaznych dla sSrodowiska rozwigzan w zakresie transportu.

zrownowazony rozwdj publicznego transportu zbiorowego — proces rozwoju transportu
uwzgledniajgcy oczekiwania spotfeczne dotyczqce zapewnienia powszechnej dostepnosci do ustug
publicznego transportu zbiorowego, zmierzajgcy do wykorzystywania réznych srodkdw transportu,
a takze promujgcy przyjazne dla srodowiska i wyposazone w nowoczesne rozwigzania techniczne

Srodki transportu;
(Ustawa z dnia 16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie zbiorowym Dz.U. 2011, nr 5, poz. 13, art. 4, ust. 1, pkt. 28);

zrownowazony rozwdj — to taki rozwoj spoteczno-gospodarczy, w ktorym nastepuje proces
integrowania dziatari politycznych, gospodarczych i spotecznych, z zachowaniem réwnowagi
przyrodniczej oraz trwatosci podstawowych proceséw przyrodniczych, w celu zagwarantowania
mozliwosci zaspokajania podstawowych potrzeb poszczegdlnych spotecznosci lub obywateli zardwno
wspotczesnego pokolenia, jak i przysztych pokolen.

(Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony srodowiska Dz. U. 2001, nr 67, poz. 627 z p6zn. zm., art. 3, pkt. 50)

Podstawe prawng projektowanego dokumentu stanowi Ustawa z dnia 16 grudnia 2010r.
o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. 2011, nr 5, poz. 13). Wymagany zakres planu transportowego
zostat okreslony w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011r. w sprawie szczegdtowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 20011, nr 117, poz. 684).
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Ocene zgodnosci tekstowej czesci projektowanego dokumentu z wymaganiami okreslonymi w przepisach

prawa przedstawiono w tabeli 1. Projektowany dokument zawiera wymagang dokumentacje graficzna.

Pierwsze trzy rozdziaty zamieszczone w projektowanym dokumencie nie s3 wymagane przepisami prawa,

stanowig inicjatywe wtasng autoréw dokumentu.

Tab. 1. Ocena zgodnosci tekstowej czesci projektowanego dokumentu z zakresem wymaganym przepisami

prawa’

Wymagany element planu transportowego

Uwzglednienie w projektowanym dokumencie

Okreslenie sieci komunikacyjnej, na ktérej jest planowane
wykonywanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej,
poprzez okreslenie linii komunikacyjnych na danym obszarze.

Istniejgcy i planowang sie¢ komunikacyjna opisano
w rozdziale 5 pn. "Sie¢ komunikacyjna".

Ocena i prognozy potrzeb przewozowych, z uwzglednieniem:
a) lokalizacji obiektéw uzytecznosci publicznej,

b) gestosci zaludnienia obszaru objetego planem
transportowym,

c) zapewnienia dostepu osobom niepetnosprawnym oraz
osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego
transportu zbiorowego.

Ocene i prognozy potrzeb przewozowych zawarto
w rozdziale 4 pn. "Ocena i prognoza potrzeb
przewozowych".

Przewidywane finansowanie ustug przewozowych, w tym:
a) zrodta finansowania,
b) formy finansowania.

Finansowanie ustug przewozowych przedstawiono
w rozdziale 6 pn. "Finansowanie ustug
przewozowych".

Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu,

w szczegolnosci propozycje dotyczace wyboru rodzaju tych
srodkdéw, uwzgledniajgc infrastrukture transportowa znajdujaca
sie na obszarze objetym planem transportowym.

Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw
transportu przedstawiono w rozdziale 7 pn. "Analiza
zachowarn i preferencji pasazeréw odnosnie wyboru
rodzaju srodkow transportu".

Zasady organizacji rynku przewozéw, w tym przewidywany
tryb wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego.

Zasady organizacji rynku przewozow przedstawiono
w rozdziale 8 pn. "Organizacja rynku przewozéw".

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o
charakterze uzytecznosci publicznej, poprzez okreslenie
standardu przewozdw i jakosci ustug przewozowych,
uwzgledniajac potrzebe zapewnienia w szczegdlnosci:

a) ochrony srodowiska naturalnego,

b) dostepu 0s6b niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej
zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego,

c) dostepnosci podrdznych do infrastruktury przystankowej.

Pozadany standard ustug przewozowych
przedstawiono w rozdziale 9 pn. "Pozadany standard
ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej".

Przewidywany sposdb organizowania systemu informacji

dla pasazera, w tym uwzgledniajgc potrzeby pasazerow zwigzane
z dostepem do informacji w zakresie:

a) godzin przyjazdu lub odjazdu srodkéw transportu,

b) obowigzujgcych optat za przejazd,

c) obowigzujgcych uprawnien do ulgowych przejazdéw srodkami
publicznego transportu zbiorowego,

d) weztéw przesiadkowych,

e) koordynacji potgczen réznych rodzajéw srodkéw transportu,

f) regulaminéw przewozu oséb.

Przewidywany sposdb organizowania systemu
informaciji dla pasazera przedstawiono w rozdziale 10
pn. "Organizacja systemu informacji dla pasazerow".

Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego
przedstawiono w rozdziale 11 pod takg samg nazwa.

! Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011r. w sprawie szczegétowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 20011, nr 117, poz. 684)
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Gtéwnym celem projektowanego dokumentu jest stworzenie mozliwosci zbudowania efektywnego
systemu miejskiej komunikacji zbiorowej, zgodnego z zasadami zréwnowazonego rozwoju, poprzez dziatania
w zakresie: promocji komunikacji miejskiej, zwiekszenia konkurencyjnosci komunikacji miejskiej, ograniczenia
negatywnego wptywu funkcji transportowej na ekosystem miasta i rozwdj przez innowacyjnosé. Autorzy
projektowanego dokumentu przedstawili jego cele w formie wigzki celéw (rysunek 1 w projektowanym
dokumencie), rozwinietej do poziomu dziatan przedstawionych w aneksie B.

W projektowanym dokumencie wyraznie zaznacza sie na poziomie celu idea priorytetu komunikacji
zbiorowej, co nalezy uzna¢ za korzystne zaréwno z punktu widzenia optacalnosci planowanych inwestyciji
infrastrukturalnych jak i dtugoterminowego celu sSrodowiskowego.

Z tresci projektowanego dokumentu wynika, ze:

e publiczna komunikacja zbiorowa ma by¢ docelowo oparta na sieci tramwajowej (zaréwno fgczacej
obie czesci miasta jak i obejmujacej znaczacg czeé¢ Srédmiescia) a sie¢ autobusowa ma petnié funkcje
uzupetniajaca (jako bardziej elastyczna w reagowaniu na zamiany zapotrzebowania na przewéz oséb
w zwigzku z nowymi generatorami ruchu);

o "szkieletem" systemu publicznej komunikacji zbiorowej ma by¢ docelowo przebieg linii
Szczeciniskiego Szybkiego Tramwaju (SST) a pozostate elementy sieci transportu publicznego majag
by¢ z nig powigzane;

e w Srédmieéciu ma obowigzywaé priorytet komunikacji tramwajowej i ograniczenia w zakresie
parkowania pojazdéw osobowych; podobny kierunek zmian lecz o mniejszym natezeniu planuje sie
takze w pozostatych obszarach intensywnej zabudowy miejskiej;

e rozwojowi zbiorowej komunikacji publicznej ma sprzyjaé korzystne umiejscowienie parkingdw
strategicznych, przede wszystkim parkingéw typu Park&Ride;

e integracja miedzy poszczegdélnymi elementami sieci transportu publicznego (tramwaje, autobusy,
kolej) ma by¢ osiggnieta poprzez zintegrowane wezly przesiadkowe;

e  osiggniecie stanu docelowego bedzie realizowane poprzez rozwdj infrastrukturalny uktadu torowego
i drogowego (uzupetnienie i "zageszczenie" tras w poblizu generatoréw ruchu), przy czym rozwdj
sieci drogowej nie jest dedykowany wytgcznie rozwojowi sieci publicznego transportu zbiorowego
w przeciwienstwie do rozwoju ukfadu torowego o wytgcznym podporzadkowaniu rozwojowi
zbiorowej komunikacji publicznej;

e najwazniejszg inwestycjg infrastrukturalng jest rozpoczeta juz budowa Szczeciriskiego Szybkiego
Tramwaju (SST), ktéry zapewni obstuge komunikacyjng miedzy prawobrzezng i lewobrzezng czescig
Szczecina a w dalszej czesci (planowanej) takze w granicach lewobrzeznej czesci miasta.

Analiza projektowanego dokumentu pozwolita na wytypowanie podstawowych elementéw
planowanej infra- i suprastruktury (Ryc. 1). Elementy te wskazujg, ze przyjety kierunek zmian zmierza do
rozwiniecia sieci i unowocze$nienia posiadanego taboru, co moze istotnie wptyng¢ na zakladane
w projektowanym dokumencie cele.

( AYd ~

L . . . autobusy

linie tramwajowe drogi tabor tramwajowy niskopodfogowe

podstawowe elementy podstawowe elementy
infrastruktury suprastruktury
systemy zarzadzania
wezty przesiadkowe parkingi (P&R) transportem

\_ I\ zbiorowym )

Ryc. 1. Podstawowe elementy infrastruktury i suprastruktury objete projektowanym dokumentem
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Rozmieszczenie  poszczegdlnych elementdw nowej i modernizowanej (remontowanej
i przebudowywanej) infrastruktury publicznego transportu zbiorowego, przedstawiono na rycinie 3 (zatgcznik
nr 16 "Planu transportowego"), natomiast jej uktad docelowy na ryc. 2 (ryc. 30 "Planu transportowego").
Rysunki te stanowig podstawe do przeprowadzonej analizy potencjalnych konfliktéw przestrzennych z

obszarami objetymi ochrona.

Szczegdtowa analiza tresci projektowanego dokumentu wskazuje na dopasowanie inwestycji
infra- i suprastrukturalnych do przyjetego kierunku zrownowazonego rozwoju publicznego

transportu zbiorowego w Szczecinie.

Ryc. 2. Powigzanie inwestycji Szczecinski Szybki Tramwaj w ramach miejskiego systemu transportowego oraz
lokalizacja planowanych parkingdw P&R (Plan zréwnowazonego Rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla miasta Szczecin na lata 2014-2025)
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20 [ pl. Szarych Szeregow Przebudowa torowiska
= V 21 | ul. Turkusowa, Osiedle Nad i Budowa i Tramwaju Etap Il
10 1 f
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9
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metry GRYFINO Rysunek nr 16

Ryc. 3. Sie¢ publicznego transportu szynowego do roku 2025 (mapa opracowana przez Biuro Planowania Przestrzennego Miasta - zatgcznik nr 16 "Planu")
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Na podstawie szczegdtowej analizy tresci projektowanego dokumentu wytypowano rodzaje
zaplanowanych dziatan w ramach budowy, rozbudowy i przebudowy elementéw publicznego transportu
zbiorowego, przedstawiajgc zidentyfikowane dziatania w podziale na inwestycje infrastrukturalne,
suprastrukturalne i organizacyjne (Tab. 2). Zestawienie to autorzy Prognozy przyjeli za podstawowy zestaw
zadan objetych projektowanym dokumentem. Daleki horyzont czasowy planowanych dziatai (do 2025r.)
wskazuje jednak na mozliwosé zmian w tym zestawieniu, zwtaszcza w kierunku ich rozwiniecia
i uszczegbtowienia.

Tab. 2. Planowane dziatania w zakresie publicznego transportu zbiorowego ujete w projektowanym
dokumencie

Zadanie (dziatanie) Typ inwestycji

Budowa Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju (etap | - Basen Goérniczy - Turkusowa) infrastrukturalna

Budowa Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju (etap Il - ul. Turkusowa, Osiedle nad Rudzianka - Petla
Kijewo)

Budowa torowiska od Petli Krzekowo do Wojska Polskiego

Budowa torowiska od al. Wojska Polskiego do petli Arkoriska

Przebudowa i budowa torowiska na ul. Kolumba

Budowa torowiska od pl. Szyrockiego do ul. Cukrowej

Budowa torowiska od ul. Kwiatowej do granic miasta

Budowa i modernizacja Petli tramwajowych

Modernizacja i przebudowa istniejgcych torowisk

Budowa i przebudowa (modernizacja) sieci trakcyjnych

Budowa i rozbudowa (przebudowa) zajezdni tramwajowych i autobusowych

Budowa zatok autobusowych na obszarach objetych reorganizacjg i rozwojem linii autobusowych

Budowa 7 parkingdw strategicznych (P&R) w sgsiedztwie weztéw przesiadkowych

Przebudowa ulic zwigzana z dostosowaniem do nowej organizacji szynowego zbiorowego transportu
publicznego

Rozbudowa sieci autobusowej na osiedlu Nad Rudzianka organizacyjna

Rozbudowa sieci autobusowej na osiedlu Dabie z dojazdem do stref inwestycyjnych Trzebusz-
Dunikowo

Rozbudowa sieci autobusowej na osiedlu Warszewo

Uruchomienie komunikacji autobusowej - Zagdrskiego - Kottgtaja (do czasu uruchomienia trasy
tramwajowej)

Uruchomienie komunikacji autobusowej - Osiedle Kaliny - Plac Rodta

Uruchomienie komunikacji autobusowej - wzdtuz Jagielloriskiej (szpital)

Wprowadzenie na obszarach peryferyjnych transportu autobusowego "Na zgdanie", po uprzedniej
rezerwacji (dowdz do linii regularnej)

Reorganizacja linii autobusowych w zwigzku z wprowadzeniem sieci tramwajowej na osiedla Przyjazni
i Kaliny oraz w ich poblizu

Reorganizacja linii autobusowych, po uruchomieniu SST (zmniejszenie liczby linii)

Zakup taboru tramwajowego (wymiana i zwiekszenie zasobow) suprastrukturalna

Zakup taboru autobusowego (wymiana i zwiekszenie zasobow)

Zakup informatycznych systemdw zarzadzania systemem komunikacji

W projektowanym dokumencie zawarto tylko ogdlng charakterystyke planowanych dziatan,
uwzgledniajaca ich rodzaj i charakter, orientacyjny przebieg w przestrzeni miasta oraz potencjalne zrodta
i wysokos¢ finansowania. Dziatania te nie zostaly sparametryzowane ilosciowo. Autorzy Prognozy
w przewidywanych oddziatywaniach na Srodowisko opierajg sie gtéwnie na ocenie potencjalnych
oddziatywan wynikajgcych z rodzaju planowanych dziatan i ich orientacyjnej lokalizacji w obszarze objetym
projektowanym dokumentem, bez uwzglednienia technologii realizacji tych dziatarn z powodu braku
informacji w tym zakresie.
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Analiza tresci projektowanego dokumentu uprawnia do nastepujgcych stwierdzen:

e kierunek zaplanowanych dziatan jest jednoznaczny i czytelny; zmierza do zwiekszenia
udziatu zbiorowej komunikacji publicznej w przewozach oséb na terenie miasta, przez
wzrost konkurencyjnosci wobec przewozow pojazdami osobowymi w srédmiesciu;

o przyjety cel i zidentyfikowany kierunek zmian pozwala na prognozowanie korzystnych
zmian w srodowisku, zwtaszcza w zakresie zmian parametrow charakteryzujgcych jakos¢
powietrza i klimat akustyczny, ktore mogq korzystnie wptyng¢ na warunki i jakos¢ Zycia
w miescie;

e planowane dziafania koncentrujq sie na budowie nowych, modernizacji, rozbudowie lub
przebudowie istniejgcych tras komunikacji tramwajowej i autobusowej, wraz z niezbedng
infrastrukturq towarzyszgcq skierowanq na uzyskanie spdjnosci komunikacyjnej miedzy
réznymi srodkami w przestrzeni miasta i zwiekszeniu dostepnosci dla jej uzytkownikow;

e w tresci dokumentu przedstawiane dziatania sq rozproszone, charakteryzuje je rozne
nazewnictwo i nie sq sparametryzowane pod wzgledem skali, rodzaju i technologii, co
ogranicza mozliwosc ilosciowego szacowania zmian w Srodowisku wynikajgcych z ich
realizacji;

Biorgc pod uwage okreslone wyzej uwarunkowania i niski stopien uszczegdtowienia tresci
zawartych w projektowanym dokumencie autorzy Prognozy skoncentrowali sie na ocenie wptywu
na Srodowisko kierunkéw planowanych zmian w zbiorowej komunikacji publicznej i identyfikacji
potencjalnych konfliktow miedzy realizacjq planowanych dziatan a zachowaniem wartosci
przyrodniczych wystepujgcych na obszarze objetym planowanymi dziataniami.

Przedmiotem projektowanego dokumentu jest stosunkowo waski wycinek polityki transportowe;,
ograniczony do przewozu 0sOb publicznym transportem zbiorowym w obszarze miasta Szczecina
i Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego (SOM). W niniejszej Prognozie, w ocenie spojnosci rozwigzan
zawartych w projektowanym dokumencie innymi dokumentami uwzgledniano wytgcznie powigzania istotne
dla ksztattowania miejskiej polityki transportowej, w zakresie zbiorowego transportu publicznego. Powigzania
analizowanego obszaru z ogdlnie pojmowang polityka transportowa przedstawiono na ryc. 4.

(TRANSPORT h

( ) ( , , \
PRZEWOZ OSOB

0séb

- zbiorowy zbiorowy transport miejski

towaréw publiczny prywatny

indywidualny

\L J k J)

Ryc. 4. Przedmiot analizy spéjnosci projektowanego dokumentu z innymi dokumentami obejmujgcymi
polityke transportows (pola zacienione stanowig przedmiot analizy)

Najwazniejszym dokumentem krajowym, ktéry ma Scisty zwigzek z projektowanym dokumentem
jest Strategia Rozwoju Transportu do 2020r. z perspektywg do 2030 r. (Warszawa 2013) (zwany dalej SRT

9|Strona



2020). Dokument ten jest w petni spdjny z politykg transportowg UE. Gtéwnym celem tej strategii jest
zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu i efektywnosci
sektora transportowego, przez tworzenie spdjnego, zrownowazonego i przyjaznego uzytkownikowi systemu
transportowego w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym. Cel projektowanego dokumentu wpisuje
sie w przywotany cel SRT 2020 zwtaszcza w obszarze budowania spdjnego, zréwnowazonego i przyjaznego
uzytkownikowi systemu transportowego, tyle ze w obszarze miasta Szczecina i Szczecinskim Obszarze
Metropolitalnym (SOM). W tabeli 3 przedstawiono cele omawianej Strategii powigzane z tematyka
projektowanego dokumentu.

Tab. 3. Szczegdtowe cele SRT 2020 r. powigzane z tematyka projektowanego dokumentu

Cel 1: stworzenie nowoczesnej i spéjnej sieci infrastruktury transportowej; Obszar - transport miejski

przeksztatcenie sieci transportowej miasta w sprawny i funkcjonalny element infrastruktury regionu i systemu
transportowego kraju, zapewniajacy dogodne powigzania z innymi regionami i z europejskim systemem
transportowym;

zorganizowanie sprawnego, zgodnego z oczekiwaniami mieszkaricow przemieszczania oséb wewnatrz miasta
i ufatwienie przemieszczania do i z obszaréw zewnetrznych;

zorganizowanie sprawnego przemieszczania samochodow ciezarowych, w jak najmniejszym stopniu zaktdcajgcego ruch
w miescie;

zapewnienie réwnowagi pomiedzy zdolnoscig transportu do stuzenia rozwojowi ekonomicznemu, a poszanowaniem
Srodowiska naturalnego i poprawg jakosci zycia w przysztosci;

Cel 4: ograniczenie negatywnego wplywu transportu na srodowisko

wspieranie rozwigzan organizacji transportu najmniej zanieczyszczajgcych srodowisko;

odpowiednie zarzgdzanie popytem na ruch transportowy;

wdrazanie innowacyjnych systemdw zarzadzania ruchem transportowym w poszczegdlnych gateziach przyczyniajgcych
sie do zmniejszenia presji Srodowiskowych generowanych przez transport;

modernizacja i rozbudowa infrastruktury transportowe;j (liniowej i punktowej) odpowiadajgcej unijnym oraz krajowym
standardom i wymogom ekologicznym (m.in. poprzez uwzglednianie przepiséw odnosnie ochrony obszarédw cennych
przyrodniczo oraz ochrony gatunkowej, w tym sieci Natura 2000, ochrony srodowiska morskiego oraz nadmorskiego);

unowoczesnianie taboru wszystkich gatezi transportu (pojazdéw oraz innych niezbednych urzadzer i wyposazenia)
w celu doprowadzenia go do stanu odpowiadajgcego unijnym oraz krajowym standardom i wymogom ochrony
Srodowiska;

Na chwile obecng brak Planu Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego na obszarze
wojewoédztwa zachodniopomorskiego, ktéry miat zosta¢ opracowany do 30 kwietnia 2014 r. W trakcie
opracowywania Prognozy jej autorzy nie mieli dostepu do projektu tego dokumentu. Powigzania
projektowanego dokumentu z lokalnymi (subregionalnymi) dokumentami polityki transportowej
przedstawiono w oparciu o trzy dokumentu znaczace dla polityki transportowej stanowigcej przedmiot
projektowanego dokumentu. Ich wykaz przedstawiono na ryc. 5.
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Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego
SUIKZP (zmiana 2012)

kierunki dziatarn o w obszarze transportu

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego
w Szczecinie w latach 2007-2015

ZPRTP (aktualizacja 2010)

wykaz dziatan na potrzeby pozyskania srodkéw finansowych

projektowany
dokument

Koncepcja Rozwoju Transportu Publicznego
w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym
Stowarzyszenie SOM - KRTP SOM (2011)

strategiczne kierunk rozwoju transportu publicznego w SOM

Ryc. 5. Lista dokumentéw lokalnych (subregionalnych) analizowanych pod katem spdjnosci celéw
z projektowanym dokumentem

Gtéwnym celem Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego w Szczecinie w latach
2007-2015 (zwanego dalej ZPRTP) jest uporzadkowanie dziatarn zwigzanych z problematykg komunikacji
i transportu w Szczecinie oraz stworzenie optymalnych warunkéw do zorganizowanego, bezpiecznego
i sprawnego przemieszczania sie 0séb poprzez racjonalny podziat zadan przewozowych pomiedzy transport
zbiorowy, ruch samochodowy, pieszy oraz rowerowy. W ZPRTP zaplanowano nastepujgce rodzaje dziatan
powigzanych z trescig projektowanego dokumentu:

e uruchomienie nowych linii autobusowych lub przedtuzenie istniejgcych, jako dostosowanie do
rozwoju zabudowy mieszkaniowej, zwtaszcza w Dzielnicy Pétnoc;

e  zakup nowego taboru autobusowego (nie wskazano na planowane zmiany Zzrédta zasilania);

e przebudowa i rozbudowa tras tramwajowych;

e budowa Szczecinskiego Szybkiego Tramwaiju;

e wykonanie dodatkowych relacji skretnych na istniejgcych skrzyzowaniach linii tramwajowych, co

utatwi dysponowanie tramwajami w sytuacjach awaryjnych oraz umozliwi wiekszg elastycznos¢ przy

planowaniu tras linii tramwajowych;

e zakup nowego i modernizacja posiadanego taboru tramwajowego.

Cele projektowanego dokumentu sq spdjne z celami ZPRTP. Duza liczba wskazywanych dziatan
pokrywa sie w obu dokumentach. W projektowanym dokumencie autorzy nie wskazujq potrzeby
budowy dodatkowych linii skretnych na istniejgcych skrzyzowaniach linii tramwajowych. Trudno
na tym etapie oceni¢ czy potrzeby w tym zakresie zostafy juz zrealizowane, czy tez pdzniej
wykonywane analizy jej nie potwierdzity. MoZliwe jest rowniez, ze brak spéjnosci w tym kierunku
dziatan wynika z innego stosowanego nazewnictwa i mniej precyzyjnych sformufowan
uzywanych w projektowanym dokumencie. Zdaniem autoréw Prognozy, dziafanie to i jego
uzasadnienie wpisujq sie w cele projektowanego dokumentu i warto bytoby zweryfikowac jego
aktualnosc.
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Polityce transportowej poswiecono stosunkowo duzo uwagi w aktualizowanym w 2012 r. Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Szczecina. Poréwnanie celéw i kierunkéw
dziatan w projektowanym dokumencie z ksztattem polityki transportowe]j okreslonej w Studium wskazuje na
ich wzajemng spdjnosé. W ocenie autoréw Prognozy projektowany dokument powinien jednak stanowic
uszczegdtowienie zapisow ze Studium i wskazanie drég do osiggniecia postawionych celéw a nie tylko
zachowywac z nimi spdjnosé. Kierunki polityki transportowej zawarte w Studium, wpisujgce sie w cele
stawiane przed projektowanym dokumentem przedstawiono w tabeli 4.

Tab. 4. Kierunki rozwoju ujete z Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
Szczecina, powigzane posrednio z tematykg projektowanego dokumentu

Tworzenie Szczeciriskiego Obszaru Metropolitalnego (SOM):

- poprawa dostepnosci transportowej i komunikacyjnej, zewnetrznej i wewnetrznej Miasta, jako rdzenia szczecirskiego
obszaru funkcjonalnego;

(...) planowanie i realizacja przebiegu tras infrastruktur drogowej, kolejowej i technicznej;

(-..) poprawa dostepnosci transportowej, powigzan zewnetrznych i wewnetrznych, w tym komunikacji publicznej
zbiorowej;

(-..) dostosowywanie dziatan przestrzennych do potrzeb rynku pracy, z uwzglednieniem rozmieszczenia sity roboczej i jej
mobilnosci oraz struktury gospodarczej SOM,;

Ksztattowanie struktury przestrzennej miasta:

(-..) zapewnienie mieszkaricom dostepu do srodkdéw transportu;

(...) w obszarze planowanego centrum na Prawobrzezu (...) tworzenie systemu transportowego wigzgcego wszystkie
osiedla tego obszaru lokalnie i z centrum na Lewobrzezu (w tym poprzez "szybki tramwaj" i nowe powigzania drogowe
przez Miedzyodrze;

(-..) zabezpieczenie obstugi komunikacyjnej z mozliwoscig wprowadzenia komunikacji zbiorowej, pomiedzy istniejgcymi
osrodkami, na terenach planowanego rozwoju nowych obszaréw mieszkaniowych;

Wybrane zmiany w systemie komunikacyjnym Srédmiescia:

- rozwdj tramwajowego transportu publicznego, taczacego odlegte obszary miasta z jego centrum;

- budowa parkingéw strategicznych w rejonie skrzyzowar obwodnicy $rédmiejskiej z drogami dojazdowymi i liniami
tramwajowymi;

- zwiekszanie gestosci linii tramwajowych w obszarze Srédmiejskim;

- dziatania zniechecajgce do uzytkowania samochodu w obszarze centrum i wymuszajgcych ich rotacje;

(-..) budowa przejs¢ podziemnych i rezerwacja terenu dla podziemnego przebiegu linii tramwajowej (ul. Wyszynskiego,
Plac Brama Portowa, Plac Zwyciestwa, ul. Krzywoustego);

(...) odpowiednie powigzanie z komunikacjg publiczng podstawowego obiektu imprez masowych - Hali Widowiskowo-
Sportowe;j przy ul. Szafera;

Poprawa jakosci zycia

(-..) ksztattowanie tatwo dostepnego systemu komunikacji zbiorowej w powigzaniu z systemem komunikacji pieszej
i rowerowej;

(-..) zwolnienie dla publicznej komunikagiji, zajetych tymczasowo fragmentdéw ulic Kaszubskiej i Czackiego;

Celem strategicznym dziatann przedstawionych w Koncepcji Rozwoju Transportu Publicznego
w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym (zwanej dalej Koncepcjg) jest stworzenie zréwnowazonego,
dostepnego i przyjaznego oraz zintegrowanego systemu transportu publicznego w Szczecifiskim Obszarze
Metropolitalnym:
e zrébwnowazonego a wiec spetniajgcego wymogi ochrony srodowiska naturalnego i bezpieczenstwa
przewozéw;
e dostepnego i przyjaznego dla wszystkich mieszkaricéw SOM w tym dla oséb niepetnosprawnych;
e zintegrowanego w centrach i weztach komunikacyjnych oraz przystankach przesiadkowych,
ze wspolng polityka taryfowa i biletem metropolitalnym.
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Zintegrowany transport publiczny w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym realizowany bedzie

W oparciu o nastepujgce zasady:

integracja wszystkich rodzajéw transportu (autobusy miejskie, tramwaje, autobusy dalekobiezne,
kolej) w centrach komunikacyjnych, weztach komunikacyjnych i przystankach przesiadkowych, ktéra
umozliwi szybka obstuge podrdznych korzystajacych z tych srodkdw transportowych;

zacheceniem do ograniczenia wjazdu do centrum Szczecina autobuséw, mikrobuséw i samochoddw
osobowych poprzez budowe weztdw komunikacyjnych na obrzezach miasta z parkingami ,,parkuj i
jedz” (P&R);

wdrozeniem wspdlnego skoordynowanego rozktadu jazdy dla wszystkich rodzajéw transportu;
wprowadzeniem spdjnego systemu zarzadzania transportem publicznym i informagiji
dla podréznych;

stosowaniem wspdlnego systemu taryfowego umozliwiajgcego zastosowanie jednego biletu takze
w wersji elektronicznej na catym obszarze metropolitalnym;

integracje transportu indywidualnego z transportem publicznym poprzez tworzenie systemu
parkingéw ,,parkuj i jedz” (P&R);

mniejszym oddziatywaniem na srodowisko naturalne poprzez promowanie transportu szynowego
stosujgcego naped elektryczny;

organizacje przewozow przez jednego organizatora dla catego obszaru.

b) Informacje o metodach zastosowanych przy sporzadzaniu prognozy

Przed niniejszg Prognozg postawiono trzy nizej wymienione cele:

1.

analiza i ocena zgodnosci (spdjnosci) tresci projektowanego dokumentu, a zwtaszcza planowanych
zamierzen, z wymogami, postulatami i celami innych dokumentéw strategicznych, ze szczegélnym
uwzglednieniem celéw srodowiskowych zawartych w tych dokumentach;

omdwienie mozliwych do przewidzenia srodowiskowych skutkéw realizacji dziatar zaplanowanych
w projektowanym dokumencie, zaréwno o charakterze zamian pozytywnych jak i negatywnych;
wskazanie mozliwych sposobdw ograniczenia przewidywanych negatywnych zmian w srodowisku,
ktére mogg wystgpic¢ na skutek realizacji dziatan zaplanowanych w projektowanym dokumencie.

Realizacja wyzej wymienionych celéw nastapita poprzez:

1.

analize tresci projektowanego dokumentu, ze szczegélnym uwzglednieniem opisu dziatan
o charakterze infrastrukturalnym i suprastrukturalnym, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane stanu
Srodowiska;

analize przestrzenng lokalizacji planowanych dziatan infrastrukturalnych, z okresleniem wrazliwego
przyrodniczo sasiedztwa planowanych inwestycji (obszaréw przyrodniczo cennych, korytarzy
ekologicznych);

analize tresci dokumentéw strategicznych, plandéw i programdéw powigzanych tematycznie
z przedmiotem projektowanego dokumentu w celu okreslenia zgodnosci lub wytypowania
ewentualnych niezgodnosci miedzy nimi;

analize tresci planéw i programéw powigzanych z ochrong Srodowiska obszaru objetego
projektowanym dokumentem, w celu okreslenia zgodnosci celéw i spojnosci dziatan z okreslonymi w
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projektowany dokumencie, zwtaszcza w kontekscie istniejgcych probleméw srodowiskowych i szans
na ich rozwigzanie lub ograniczenie.

c) Propozycje dotyczace przewidywanych metod analizy skutkdéw realizacji
postanowien projektowanego dokumentu oraz czestotliwosci jej
przeprowadzania

Realizacja postanowien projektowanego dokumentu bedzie sie dokonywata poprzez poszczegdlne
dziatania okreslone w dokumencie. Z uwagi na stwierdzony wysoki stopierr ogélnosci prezentowanych tresci
jest wysoce prawdopodobne, ze bedg to takze inne dziatania prowadzone w nakreslonym przez dokument
kierunku zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego. Jednak nie kazde z dziatan przetozy
sie na wymierne skutki zaréwno w ptaszczyznie oczekiwanego efektu podstawowego jakim jest zwiekszenie
udziatu srodkéw komunikacji zbiorowej w przewozach o0séb jak rowniez efektu towarzyszacego jakim jest
poprawa warunkéw zycia w miescie poprzez ograniczenie zjawiska kongestii, hatasu czy zanieczyszczenia
powietrza.

Podstawowym "trzonem" planowanych dziatan jest rozpoczeta juz budowa Szczeciiskiego Szybkiego
Tramwaju (SST). Pozostate dziatania zawarte w projektowanym dokumencie majg charakter
komplementarny, stanowigc swoiste uzupetnienie tego "szkieletu" systemu publicznej komunikacji zbiorowe;j,
WCigZ zmieniajgcego sie miasta. Miasto jako przestrzen dynamicznych zmian, powodowanych ruchem
ludnosci w zwigzku z zaspokajaniem potrzeb pracy, zamieszkania, rozrywki, sportu, rekreacji, wypoczynku,
edukaciji, kultury i wielu innych, wymaga wiec ciggtego elastycznego dostosowywania do zmieniajgcych sie
potrzeb uzytkownikéw miasta. W swietle takich uwarunkowan zasadne wydaje sie monitorowanie wptywu
na system transportowy miasta jak i warunki zycia mieszkancéw (Srodowisko) wtasnie SST i poszczegdlnych
etapow jego realizacji. To od efektywnosci tej zmiany systemu transportowego zalezg w najwiekszym stopniu
skutki realizacji postanowien projektowanego dokumentu.

W projektowanym dokumencie zaproponowano 17 wskaznikdw rezultatu i 27 wskaznikéw produktu
(tab. 67 - dokumentu). Z punktu widzenia stawianych celéw warto okresli¢ wskazniki priorytetowe, do ktérych
sposrod wymienionych mozna zaliczy¢:

1. liczba przewiezionych pasazeréw (sprzedanych biletow);
roczna liczba pasazeréw w przeliczeniu na 1 mieszkanca;
wskaznik skomunikowania;
liczba uzytkownikéw roweru miejskiego;
predkos¢ komunikacyjna tramwaju/autobusu (km/h);
udziat samochoddéw osobowych w ruchu, zwtaszcza w centrum miasta (%);

No vk wbN

liczba parkingdw i miejsc parkingowych na parkingach P&R;

Czestotliwosé badania wymienionych wskaznikdow powinna by¢ powigzana z realizacjg zaplanowanych
dziatann a zwtaszcza poszczegdlnych etapdw realizacji SST i powinna nastepowac np. po roku od oddania
kolejnych etapow tej inwestycji do uzytkowania. Badania monitoringowe nie powinny by¢ jednak
wykonywane z czestotliwoscig mniejszg niz raz na 5 lat.

Osiggniecie celéw nakreslonych w projektowanym dokumencie, w kontekscie warunkow i jakosci
Zycia w miescie nalezy monitorowac badaniem zmian podstawowych parametréw Srodowiskowych, ktére
dzi$ sg miarg istotnych problemdéw stanu srodowiska w miescie: stezenie pytu PMy, B(a)P czy przekroczenia
dopuszczalnych poziomdéw hatasu w srodowisku, zwtaszcza w centrum miasta. Monitorowanie tych
wskaznikéw powinno opiera¢ sie na badaniach monitoringowych (wykonywanych przez WIOS) i aktualizacji
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mapy akustycznej miasta. Proponowane dziatanie nie wymaga prowadzenia odrebnych badan a jedynie ich
oceny w zestawieniu we wskaznikami produktu i rezultatu ujetymi w projektowanym dokumencie.

okresowa ocena zmian priorytetowych wskaznikdéw produktu
i rezultatu uwzglednionych w projektowanym dokumencie

analiza publikowanych cyklicznie wynikéw badarn monitoringu
srodowiska (zanieczyszczenie powietrza, klimat akustyczny), zwtaszcza
w obszarach wystepowania probleméw ochron srodowiska

analiza zwigzku miedzy zmianami wskaznikéw stanu srodowiska na
obszarze objetym projektowanym dokumentem ze wskaznikami
produktu i rezultatu dziatan objetych tym dokumentem - ocena zmian
istniejacych probleméw (rodzaj, natezenie, przestrzen)

Ryc. 6. Proponowana metoda analizy skutkdw realizacji postanowien projektowanego dokumentu

Na rycinie 6 przedstawiono schemat proponowanej metody analizy skutkdw realizacji postanowien
projektowanego dokumentu. Postepowanie zgodne z przedstawionym schematem powinno umozliwic
kompleksowg ocene skutkéw realizowanych dziatan i jednoczesnie identyfikowaé zmieniajgce sie potrzeby
interwencji.

Za bardzo waziny wskaznik efektywnosci polityki transportowej mozna uzna¢ podawany
w Zintegrowanym Planie Rozwoju Transportu Publicznego w Szczecinie w latach 2007-2015 (ZPRTP)-
wskaznik utrzymania co najmniej 60% udziatu komunikacji zbiorowej w przewozach pasazeréw. W
projektowanym dokumencie podano (tab. 43, s. 79), ze wedtug Kompleksowego Badania Ruchu
przeprowadzonego w 2010 r., udziat komunikacji zbiorowej (autobusowej i tramwajowej) w zadaniach
przewozowych wynosi w dzien powszedni niespetna 35% a w sobote zaledwie 26%. Tak niskie wskazniki
udziatu komunikacji zbiorowej w przewozach pasazeréw, w poréwnaniu do poziomu zaktadanego w ZPRTP
(przy trendzie spadkowym), wskazuja na ogromne trudnosci jakie mogg nastgpi¢ w realizacji celu
projektowanego dokumentu jakim jest zwiekszenie konkurencyjnosci komunikacji miejskiej. Takze misja
definiowana w projektowanym dokumencie: "komunikacja miejska realng pozadang alternatywg wobec
transportu indywidualnego" wydaje sie by¢ zadaniem mato realistycznym, nawet w tak dtugiej perspektywie,
jak zaktadana, do 2025r. Poniewaz osiggniecie celéw Srodowiskowych zwigzanych z ochrong powietrza i
klimatem akustycznym w duzym stopniu zalezy od efektywnosci systemu miejskiej komunikacji zbiorowe;,
zdaniem autoréow Prognozy konieczne jest precyzyjne okreslenie w projektowanym dokumencie Sciezki
realizacji postawionych celdw przy tak niesprzyjajgcym uwarunkowaniu jak wskazane.

d) Informacje o mozliwym transgranicznym oddzialywaniu na srodowisko

Obszarem planowanych dziatan w projektowanym dokumencie jest teren miasta Szczecina, ktory
w aspekcie funkcjonalnym rozszerza sie i obejmuje obszar Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego (SOM).
Funkcjonowanie zbiorowej komunikacji publicznej na terenie Szczecina jest powigzane w projektowanym
dokumencie z kolejowym i drogowym transportem regionalnym, w tym takze z potaczeniami z terytorium
Niemiec. Powigzania te dotyczg jednak tylko integracji zmierzajacej do zwiekszenia spdjnosci systemu
transportowego miedzy obszarem Szczecina, Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego oraz wojewddztwa
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zachodniopomorskiego ze wschodnimi landami na terytorium Niemiec, z zachowaniem ich niezaleznosci na
etapie inwestycji i eksploatacji. W ocenie autoréw Prognozy brak podstaw do przeprowadzenia oceny
wptywu na Srodowisko projektowanego dokumentu w kontekscie transgranicznym.

e) Streszczenie sporzadzone w jezyku niespecjalistycznym

Prognoza oddziatywania na Srodowisko jest formg analizy i oceny mozliwych skutkéw, jakie moze
spowodowaé w Srodowisku realizacja dziatarn zawartych w réznych planach, programach i strategiach
rozwoju. W tym przypadku obejmuje dziatania zawarte w "Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla miasta Szczecin na lata 2014-2025". Prognoza koncentruje sie na analizie
przyjetych kierunkéw dziatai, w mniejszym stopniu pojedynczych inwestycji planowanych w diugim okresie
objetym dokumentem.

Oceniany pod wzgledem wptywu na sSrodowisko dokument dotyczy rozwoju publicznego transportu
zbiorowego, dla ktérego przyjeto model rozwoju zrdwnowazonego. Taki model rozwoju uwzglednia zaréwno
cele ekonomiczne, spoteczne jak réwniez sSrodowiskowe. Bierze tez pod uwage, w szerszym kontekscie,
stworzenie warunkéw do réznorodnych sposobdw transportu w miescie - od ruchu pieszego, przez
rowerowy, czy korzystanie z kolei - sprzyjajgcych ograniczeniu rosngcego zainteresowania korzystaniem z
indywidualnych srodkéw transportu. W ocenianym planie transportowym postawiono za cel zwiekszenie
dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego, ktéry ma stanowic¢ znaczacg alternatywe dla przejazdéw
indywidualnymi srodkami transportu. Potrzeba przyjecia takiego kierunku zmian wynika z obserwowanych
niekorzystnych zjawisk w miescie, skutkujgcych pogarszajgcymi sie warunkami zycia. Chodzi tu przede
wszystkim o nasilajgce sie zjawisko zattoczenia ulic w miescie, wystepujacy wzdtuz szlakéw komunikacyjnych
dokuczliwy i szkodliwy hatas oraz rosngcy poziom zanieczyszczen powietrza, zwtaszcza w centrum miasta.

W analizowanym planie transportowym przyjeto, ze priorytetowym Srodkiem zbiorowego
transportu bedzie tramwaj, szczegdlnie szczecinski szybki tramwaj (SST) utatwiajgcy skomunikowanie obu
czesdci miasta. Tramwaj ma by¢ priorytetowo traktowanym srodkiem komunikacji w centrum miasta, ktére
jest miejscem najwyzszego natezenia problemow transportowych ale takze srodowiskowych. W tej czesci
miasta ma by¢ realizowana restrykcyjna polityka w zakresie ruchu i postoju indywidualnych $rodkow
transportu. Pozostate czesci miasta, oddalone od centrum i nie powigzane w sposob bezposredni z osig
komunikacyjng tworzong przez SST majg by¢ obstugiwane przez dostosowywang do zmieniajgcych sie
potrzeb uzytkownikéw komunikacje autobusowa. Powodzenie zamierzonych dziatarh tj. zwiekszenie
sprawnosci transportu 0s6b w miescie zalezy od atrakcyjnosci dla mieszkaricdw zaproponowanych rozwigzan,
ktére beda przewazaty nad korzysciami wynikajgcymi z uzytkowania wiasnego samochodu.

Jednym z zadan Prognozy jest ocena czy dziatania planowane w ocenianym planie transportowym sg
spojne z innymi juz przyjetymi dokumentami, zaréwno na poziomie europejskim, krajowym, regionalnym jak
i lokalnym. Stwierdzona spdjnos¢ z innymi dokumentami wskazuje na mozliwos¢ osiggania tych samych lub
podobnych celdw, w tym bardzo czesto eksponowanego celu ochrony srodowiska oraz poprawy warunkéw
i jakosci zycia mieszkarncow. Przeanalizowanie tresci innych dokumentéw branzowych i srodowiskowych
wskazuje, ze w projektowanym dokumencie nie dochodzi zasadniczo do konfliktu celéw ustanowionych
w innych obowigzujacych juz dokumentach. Spéjnosc ta mozna jednak oceni¢ tylko na poziomie ogdlnego
ksztattu polityki transportowej zaproponowanego w projektowanym dokumencie.

Znaczacy akcent niniejszej Prognozy zostat potozony na zidentyfikowanie potencjalnych konfliktow
miedzy celami ocenianego planu transportowego a celami ochrony srodowiska zwfaszcza ochrony przyrody.
Kazda ingerencja w Srodowisku moze by¢ przyczyng wystgpienia w nim negatywnych zmian. Takze realizacja
planu transportowego, ktéry obejmuje inwestycje infrastrukturalne takie jak budowa, przebudowa,

6|Strona



modernizacja elementéw sieci transportowej, mogg by¢ przyczyng niekorzystnych zmian w $rodowisku.
WSsrdd zaplanowanych dziatan infrastrukturalnych z zakresu rozwoju sieci tramwajowej zidentyfikowano
4 potencjalne konflikty przestrzenne, spowodowane ingerencja planowanego przebiegu infrastruktury
z istniejgcymi i planowanymi obszarami objetymi ochrong. Dziatania te opisano i wskazano na sposoby
ograniczenia zidentyfikowanych potencjalnych zagrozen.

Obszar planowanych dziatan jest jednoczesnie terenem na ktorym wystepujg problemy
Srodowiskowe zwigzane z przekroczeniem dopuszczalnych poziomdw zanieczyszczenia powietrza i hatasem.
W czesci za istnienie tych probleméw odpowiada system transportowy w miescie, w tym takze system
komunikacji miejskiej. Zaplanowane dziafania infrastrukturalne wraz z koniecznymi dziataniami promujgcymi
uzytkowanie Srodkdw publicznej komunikacji zbiorowej mogg sie przyczyni¢ do zmniejszenia natezenia
wystepujgcych problemodw. Zalezy to przede wszystkim od tego jak szybko i w jak duzym stopniu uda sie
zrealizowac cele projektowanego dokumentu.

Istotnym niekorzystnym aspektem budowy nowych odcinkéw tras tramwajowych jest postepujgca
fragmentacja krajobrazu. Proponuje sie rozpatrzenie budowy przepustow i przejs¢ dla zwierzat w miejscu
wystepowania lokalnych korytarzy ekologicznych.
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2) Opis, analiza i ocena stanu sSrodowiska oraz jego zmian w zwigzku z realizacja
projektowanego dokumentu

W ocenie stanu srodowiska na obszarze objetym projektowanym dokumentem uwzgledniono
czynniki presji na Srodowisko wynikajgce z transportu. Pod uwage wzieto zaréwno krétkookresowe
oddziatywanie na $rodowisko zwigzane z budowa infrastruktury transportowej jak i oddziatywanie
dtugoterminowe (state) wynikajace z eksploatacji srodkéw transportu.

W ocenie potencjalnej zmiany stanu srodowiska w zwigzku z realizacjg projektowanego dokumentu
przyjeto za generalne zatozenie okreslone przez jego autordw jako misja - "komunikacja miejska realng
pozgdang alternatywg wobec transportu indywidualnego”. Analize potencjalnych zmian przeprowadzono
przy uwzglednieniu prognoz zmian popytu globalnego w Polsce na przewozy pasazerdw poszczegdlnymi
gateziami i formami do roku 20207, ktore wskazujg na:

e wzrost popytu na podréze kolejg, samolotami, statkami morskimi, transportem s$rdédlgdowym

i przybrzeznym, samochodami osobowymi, motocyklami i skuterami oraz rowerami;

e ijednoczesny spadek popytu na podrdze autobusami pozamiejskimi, miejskimi, tramwajami i pieszo.

Dziatania promujgce w miastach transport zbiorowy przyczyniq sie w nadchodzqcych latach do
pewnego wyhamowania spadku jego udziatu w catkowitej pracy przewozowej oséb w obrebie
miast. Mimo to, jego udziat obnizy sie z 13% w 2010 r. do 11,1-11,6% w 2020 r. i do 10,3-11,2%
w 2030 r. w catkowitym popycie na przejazdy miejskie. Nadal bedzie wzrastat udziat motoryzacji
indywidualnej (samochody osobowe i motocykle) w zaspokajaniu tego popytu: z 81,5% w 2010 r.
do 84,2-84,7% w 2020 r. i 84,8-85,8% w 2030 r. Zmaleje znaczenie ruchu pieszego w miastach
z5,2% w 2010 . do 3,8% w 2020 r. i 3,5% w 2030 r. W niewielkim stopniu wzrosnie udziat popytu

na przejazdy rowerami: z okoto 0,3% w 2009 r. do 0,4% w 2020r. i 0,5% w 2030 .
Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywq do 2030'r.)

Podstawowym problemem zwigzanym z oceng wpltywu na $rodowisko systemu zbiorowego
transportu publicznego w  Szczecinie, objetego projektowanym dokumentem jest rozbieznosé
zamieszczonych w nim prognoz ilosciowej sprzedazy biletéw. Autorzy projektowanego dokumentu
przedstawili dwie prognozy sprzedazy biletdw opierajgce sie na dwdch metodach prognozowania - wedtug
modelu trendu liniowego i hiperbolicznego. Wyniki prognozy opartej na modelu liniowym wskazujg na
drastyczny (50%) spadek sprzedazy biletéw w roku 2025, w poréwnaniu do rzeczywistej ilosci sprzedanych
biletow w 2012r. (22 min.). Prognozowanie z wykorzystaniem modelowania hiperbolicznego wskazuje
natomiast na utrzymywanie sie w kolejnych latach (do 2025r.) obecnego poziomu sprzedazy biletéw (22
miln.). Zadna z tych prognoz nie wskazuje na wzrost sprzedazy biletéw w kolejnych latach, co jest spéjne z
prognozami krajowymi’ ale jednoczes$nie stawia pod znakiem zapytania realno$é¢ realizacji misji okreslonej
przez autoréw projektowanego dokumentu - "komunikacja miejska realng pozgdang alternatywg wobec
transportu indywidualnego". Biorac pod uwage prognozy krajowe wskazujgce na dalszy wzrost udziatu
motoryzacji indywidualnej w przewozach oséb w obrebie miast, planowane w projektowanym dokumencie
dziatania bedg opierac sie na ciggtym konkurowaniu zbiorowego transportu publicznego z rosnacy liczba
samochoddw osobowych. Konkurencja ta jednak nie ma charakteru wolnorynkowego, bo jak zaznaczajg

2 Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030r.), Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej,
Warszawa, 22 stycznia 2013r. s. 37
? tamze
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autorzy projektowanego dokumentu, wobec uczestnikéw transportu indywidualnego planuje sie polityke
restrykcyjng, zniechecajacg do uzytkowania pojazdéw osobowych w ruchu miejskim.

Prognozowanie zmian w srodowisku na obszarze objetym projektowanym dokumentem nalezy
uzna¢ za problematyczne zwifaszcza w odniesieniu do wpfywu eksploatacji istniejgcej,
modernizowanej i nowej suprastruktury (taboru). Podstawq tej niepewnosci jest znaczqca
rozbieznos¢ prognoz wielkosci sprzedazy biletow i wysoki poziom ogdlnosci ksztaftu restrykcyjnej
polityki wobec uzytkownikow indywidualnych srodkdw transportu. Sprzedaz biletéw - jako miara
korzystania ze zbiorowej komunikacji publicznej jest podstawowym czynnikiem determinujgcym
poziom emisji (zanieczyszczer i hatasu) ze srodkdw komunikacji zbiorowej i emisji uniknietej na
skutek rezygnacgji czesci uzytkownikdw z korzystania z transportu indywidualnego.

Planowane w projektowanym dokumencie dziatania infrastrukturalne dajg podstawe do
prognozowania wptywu na srodowisko ich fazy realizacyjnej.

a) Okreslenie, analiza i ocena istniejgcego stanu sSrodowiska oraz potencjalnych
zmian tego stanu w przypadku braku realizacji projektowanego dokumentu

Informacje na temat stanu S$rodowiska na obszarze objetym projektowanym dokumentem
ograniczono do analizy i oceny elementéw Srodowiska i czynnikéw oddziatujgcych na nie, ktére pozostajg
w bezposrednim zwigzku z przedmiotem opracowania czyli zbiorowym transportem publicznym. Skupiono sie
wiec na analizie stanu zanieczyszczenia powietrza oraz klimatu akustycznego.

"Roczna ocena jakosci powietrza za rok 2012" wykazafa na terenie strefy aglomeracji Szczecinskiej
(PL3201)" dotrzymanie standardéw jakoéci powietrza dla wszystkich badanych substancji poza
benzo(a)pirenem. Jego catkowita zawartos¢ w pyle zawieszonym PM,, byta wyzsza od zatozonego na rok
2013 poziomu docelowego® (Sa>lng/m’). Jako gtéwne przyczyny tego stanu wskazuje sie emisje
zanieczyszczen ze spalania paliw w gospodarstwach domowych oraz transport. W roku 2011 catkowita emisja
bezno(a)pirenu na terenie Szczecina, wyniosta 233,3 kg, z czego na transport przypadto 5,4% (12,7 kg/rok)
a pozostata cze$¢ to emisja powierzchniowa (94,3%) i punktowa (0,3%)°. Najwyisza emisja liniowa
(pochodzaca z transportu) wystapita wzdtuz gtéwnych arterii komunikacyjnych miasta. Najwyzsze stezenia
utrzymuja sie w centralnej czesci miasta w okolicach Placu Grunwaldzkiego - ryc. 7 (A).

W roku 2011, stwierdzono wystepowanie przekroczen dopuszczalnych poziomow stezen pytu
zawieszonego PM10. W roku 2012 czestos¢ przekroczen poziomu dopuszczalnego spadfa i byta réwna lub
nieznacznie nizsza od zaftozonej tj. max 34 dni z przekroczeniami (35 dni na stanowisku pomiarowym przy
ul. Andrzejewskiego i 34 dni przy ul. Pitsudskiego), co bylo podstawg zaklasyfikowania strefy aglomeraciji
Szczecinskiej do klasy A (nie przekracza poziomu dopuszczalnego). Catkowitg emisje pytu zawieszonego PM10
z terenu strefy aglomeracji szczecinskiej oszacowano w roku 2011 na 2 654,2 [Mg/rok], z czego 24% emisji
tacznej to transport. Podobnie jak przy benzo(a)pirenie liniowy uktad emisji jest zwigzany z najbardziej
ruchliwymi arteriami a najwyzsze stezenia utrzymujg sie w centrum miasta - ryc. 7 (B).

* Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 sierpnia 2012 r. w sprawie stref, w ktdrych dokonuije sie oceny jakosci powietrza (Dz.U. 2012 nr 0 poz. 914)
® Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomdw niektdrych substancji w powietrzu (Dz.U. 2012 nr 0 poz. 1031)
® Program Ochrony Powietrza - opracowany przez Biuro Studiéw i Pomiaréw Proekologicznych "EKOMETRIA" Sp. z.0.0. - Mariola Fijotek i inni
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Jak wykazano w "Programie ochrony érodowiska przed hatasem"’, na klimat akustyczny miasta
najwiekszy wptyw ma komunikacja miejska. Najbardziej obcigzone hatasem sg gtéwne arterie uliczne bedace
tranzytem pomiedzy lewo- i prawobrzezem, oraz ulice o zlym stanie nawierzchni lub torowiska
tramwajowego. Uktad komunikacyjny jest w znacznej mierze determinowany przez strukture przestrzenng
miasta oraz przeprawy przez Odre i Regalice z ich licznymi kanatami. Powoduje to wraz z promienistym
uktadem ulic ograniczone mozliwosci ominiecia centrum miasta. Na terenach w strefie sSrddmiejskiej miast
powyzej 100 tys. Mieszkancow, ktdre stanowig wiekszej czesci terenu miasta Szczecina, diugookresowy
$redni poziom diwieku wyrazony wskaznikiem Lowy, Nie powinien by¢ wyzszy niz 70 dB.2 Poziom ten jest
przekroczony na terenach przylegtych do gtéwnych tras komunikacyjnych, szczegdlnie w srédmiesciu oraz
tranzycie pomiedzy lewo i prawobrzezem oraz drogach wylotowych w kierunkach Stargardu Szczecinskiego,
Gdanska, Polic i Kotbaskowa - ryc. 8.

’ "Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Szczecin" - ECOPLAN, 2009 r.
8 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w srodowisku (Dz.U. 2012 poz. 1109)
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Ryc. 7. Stezenie $rednioroczne pytu zawieszonego PM10 (A) oraz benzo(a)pirenu w pyle PM10 (B) w strefie aglomeracja szczeciriska w 2012 r. (opr. wiasne na podst. "Rocznej oceny jakosci powietrza za 2012 r. - WIOS)
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Imisja hatasu szynowego
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Ryc. 8. Imisja dtugookresowego $redniego poziomu dzwieku (Lpwy) Wyrazona w dB dla miasta Szczecina.
A- komunikacyjnego; B - komunikacyjnego szynowego (GIS - zasoby mapowe Urzedu Miasta Szczecin)®

? http://gis.um.szczecin.pl
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Projektowany dokument ma na celu ksztattowanie zrdwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego™®, na ktdry to rozwdj sktadaja sie nastepujace cele szczegétowe:

1. zapewnienie powszechnej dostepnosci do ustug publicznego transportu zbiorowego;

2. wykorzystywanie réznych srodkéw transportu;

3. promowanie przyjaznych dla Srodowiska Srodkdw transportu;

4. wyposazenie srodkéw transportu w nowoczesne rozwigzania techniczne.

Brak realizacji projektowanego dokumentu skutkowatby nieosiggnieciem wyzej wymienionych celéw lub
tylko czeSciowym ich osiggnieciem. Realizacje projektowanego dokumentu nalezy uzna¢ za element
zarzadzania procesem rozwoju miasta, w tym probie przeciwstawienia sie niekorzystnym zmianom (lub
zmniejszenia ich natezenia), ktére w kontekscie przedmiotu analizowanego dokumentu dotycza
w szczegolnosci:

1. spadku liczby mieszkancéw miasta, zwitaszcza jego centralnej czesci, powodowanego ruchem
naturalnym (przewaga liczby zgondéw nad urodzeniami o 681 oséb w 2011r.) i ruchem
wedrowkowym (tylko w 2011r. ze Szczecina na wies wyemigrowato 1916 osdb, z dominacjg grupy
wiekowej 25-39 lat)*;

2. rozwoju duzych osiedli mieszkaniowych na obrzezach Szczecina i w sgsiednich gminach (szczegdlnie
Dobra Szczecinska i Kotbaskowo), zwiekszajgcych znaczgco ruch w godzinach szczytu - ryc. 9;

3. dynamicznie postepujgcej suburbanizacji, zwiekszajgcej zakres czasowy i przestrzenny codziennych
dojazdéw miedzy miejscem zamieszkania a miejscem pracy, nauki i innych form aktywnosci (zakupy,
aktywnosc sportowa, udziat w kulturze);

4. utrzymujgcemu sie trendowi wzrostu udziatu motoryzacji indywidualnej w strukturze przewozu oséb
w obrebie miast;

5. pogarszajgcych sie warunkéw zycia mieszkaricow miasta w zwigzku z utrzymywaniem sie wysokich
stezen gazéw i pytdw w atmosferze oraz ztym stanem klimatu akustycznego, wynikajacych w duzej
czesci z emisji pochodzacych z transportu.

Wymienione wyzej niekorzystne trendy majg wptyw na wystepujace w Szczecinie, i innych miastach,
zjawisko kongestii'” - polegajace na przeciazeniu istniejgcej infrastruktury drogowej przez $rodki transportu,
skutkujgce wystepowaniem zatoréw komunikacyjnych. Zjawisko to zwieksza niekorzystne zmiany w
srodowisku wynikajgce ze zwiekszonego spalania paliw w Srodkach transportu, przez wydtuzenie czasu
transportu i zmniejszenie jego ptynnosci.

Szczecin, mimo postepujacej depopulacji, wcigz pozostaje znaczagcym w regionie rynkiem pracy
i obszarem edukacji na wszystkich poziomach (takze akademickim). Zachodzace zmiany demograficzne nie
zmniejszajg liczby uzytkownikédw miasta. Powodujg jednak wzrost aktywnosci w zakresie transportu miedzy
miejscem zamieszkania (czesto poza miastem) a miejscem pracy, nauki i innych form aktywnosci
(realizowanych w miescie lub obszarach oddalonych od miasta stref przemystowych). Wzrost intensywnosci
przemieszczania sie uzytkownikéw miasta pocigga za sobg z kolei wzrost liczby przewozéw o0séb
samochodami osobowymi, ktory jest tym wyzszy im mniej atrakcyjng oferte przedstawia organizacja
publicznego transportu zbiorowego. Takie zmiany niekorzystnie wptywajg na jakos$¢ zycia mieszkaricow
miasta, ktorych dotykajg ucigzliwosci zwigzane z zanieczyszczonym powietrzem i hatasem komunikacyjnym.
To z kolei moze wptywac na decyzje kolejnych mieszkaricow miasta o zamieszkaniu w strefie podmiejskie;.

0 Ustawa zdnia 16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie zbiorowym Dz.U. 2011, nr 5, poz. 13, art. 4, ust. 1, pkt. 28

"Na podstawie: Warunki zycia ludnosci w wojewddztwie zachodniopomorskim w latach 2009-2011. Urzad Statystyczny w Szczecinie. Informacje i
opracowania statystyczne, Szczecin 2013.

12Pojecie kongestii transportowej opisywane jest w literaturze jako przecigzenie, zattoczenie, zator, nadmiarowos¢ wynikajace z nieréwnomiernego rozwoju
infrastruktury drogowej i liczby uzytkownikéw (pojazdéw). Patrz np. Wappa P., Znaczenie i zrédto kongestii transportowej na przyktadzie biatostockiej
aglomeracji miejskiej. Economy and Management, 4/2011, s. 63-75
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Z pewnosciq aktualny stan publicznego transportu zbiorowego w Szczecinie nie jest jedyng, ani
nawet najwazniejszq, przyczyng postepujgcej suburbanizacji, tak jak rozwdj zrownowazony
publicznego transportu zbiorowego nie jest jedynym i skutecznym "remedium" na postepujgcq
suburbanizacje miasta. | cho¢ zréwnowazony rozwdj publicznego transportu zbiorowego, bedgcy
przedmiotem projektowanego dokumentu, nie odwrdci niekorzystnych trendow, to moze
zfagodzic¢ ich przebieg, zmniejszajgc negatywny wpfyw transportu na warunki i jakos¢ zycia
mieszkaricow Szczecina. Brak realizacji projektowanego dokumentu bedzie wzmacniat
niekorzystne trendy rozwoju transportu w miescie i wptywat na pogorszenie warunkow i jakosci
Zycia mieszkarcow.

Goleniow: 3624

Kobylanka: 1644

Stargard Szczecinski: 1353

= A *
‘/\/\Zx Stare Czarnowo: 0 Stargard|(Szezecinski,m.: -1650
Gryfino: 1116 j Q ,

Ryc. 9. Zmiany demograficzne (zmiana liczby mieszkancéw) w latach 2000-2012 wedtug faktycznego miejsca
zamieszkania na obszarze metropolitarnym Szczecina, na tle planowanej infrastruktury komunikacji szynowej
(opracowanie wtasne na podstawie danych GUS, 2013)

Do potencjalnych zmian srodowiska, przy braku realizacji projektowanego dokumentu, mozna
zaliczy¢:

1. wzrost emisji gazdw i pytdw o atmosfery, wynikajgcy z rosngcej liczby uzytkowanych pojazdow
osobowych, zaspokajajgcych rosngce potrzeby transportowe mieszkaricdw miasta i strefy
podmiejskiej;

2. utrzymujacy sie wysoki poziom hatasu w poblizu gtéwnych drég i zwiekszanie obszaru miasta
o niekorzystnym klimacie akustycznym, wynikajgce ze zwiekszonego ruchu pojazdéw osobowych,
wobec braku alternatywy w postaci rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego w rejonach
miasta objetych nowg zabudowg;

3. wazrost poziomu zajetosci przestrzeni miejskiej wynikajacy z koniecznosci parkowania coraz wiekszej
liczby samochoddw osobowych, co ma wptyw na spadek atrakcyjnosci miasta i swobode poruszania
sie uzytkownikéw miasta zwtaszcza pieszo i rowerem.

24|Strona



Niepodjecie dziatari zaplanowanych w projektowanym dokumencie oraz nierealizowanie
postawionych w nim celdw nalezy uznac za niekorzystny dla rozwoju miasta zaréwno w
zakresie jego potencjatu ekonomicznego jak i warunkow zycia mieszkaricow. W kontekscie
stanu Srodowiska nierealizowanie tych dziatari przyczyni sie do pogfebiania istniejgcych
problemow srodowiskowych (zwtaszcza wystepujgcych w centrum miasta) dotyczgcych
postepujgcej kongestii, pogarszajgcego sie klimatu akustycznego oraz wzrostu stezenia pytu
zawieszonego oraz zawartego w nim benzo(a)pirenu. Zdaniem autorow Prognozy nalezy
konsekwentnie realizowac¢ wizje zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego przedstawiong w projektowanym dokumencie.

b) Okreslenie, analiza i ocena stanu sSrodowiska na obszarach objetych
przewidywanym znaczacym oddzialywaniem

Stan srodowiska na obszarze objetym projektowanym dokumentem przedstawiono na podstawie
informacji zawartych w dokumencie pn. Program Ochrony Srodowiska Miasta Szczecin na lata 2013-2016
z uwzglednieniem perspektywy na lata 2017-2020, przyjetego Uchwatq Nr XXXVIl/1109/14 Rady Miasta
Szczecin z dnia 20 stycznia 2014 r.

Wody powierzchniowe i podziemne oraz gospodarka wodno-$ciekowa

Prowadzone badania wdd powierzchniowych wskazujg na znaczacg poprawe ich jakosci w rejonie
Szczecina. Korzystne zmiany wynikajg z wysokiej efektywnosci oczyszczania Sciekdw uzyskanej po
uruchomieniu oczyszczalni Sciekdw "Pomorzany" i modernizacji oczyszczalni sciekéw "Zdroje". Mimo
korzystnych tendencji zmian w zakresie doptywu substancji biogennych, nadal utrzymuje sie w wodach
wysoki zasdb zwigzkdw azotu i fosforu, powodujgcych eutrofizacje wod.

Przeprowadzone badania wéd podziemnych wskazujg na ich zadowalajgcy jakos¢. Najczesciej
stwierdzanymi podczas badan wskaZnikami obnizajgcymi jakos¢ wod podziemnych przeznaczonych do
spozycia sg wysokie zawartosci zwigzkdw zelaza i manganu o pochodzeniu geogenicznym. Z istniejgcej sieci
wodociggowej korzysta 96,2% mieszkancdéw Szczecina. Woda doprowadzana jest do tej sieci przede
wszystkim z ujecia wdd powierzchniowych na terenie jeziora Miedwie. W badaniach wdéd tego jeziora
stwierdza sie przekroczenia dopuszczalnej zawartosci zwigzkéw organicznych (OWO - ogdlny wegiel
organiczny).

Szczecin posiada wystarczajgcy potencjat techniczny oczyszczania Sciekdw a nawet dysponuje
wolnymi mocami przerobowymi oczyszczania Sciekow. Na terenach nieskanalizowanych (z przyczyn
niekorzystnych warunkéw gruntowo-wodnych lub rozproszenia zabudowy) realizuje sie indywidualne
systemy gromadzenia lub oczyszczania Sciekow.

W projektowanym dokumencie zaplanowano dziatania, ktore mogqg mie¢ wptyw na stan wod.
Szczegdlng uwage w tym zakresie zwraca lokalizacja planowanych dziatan infrastrukturalnych w
zakresie budowy sieci drogowej, szynowej oraz parkingdw w obszarze Gtdwnego Zbiornika Wéd
Podziemnych GZWP 122 "Dolina Kopalna Szczecin", ustalonej decyzjgq Ministra Ochrony
Srodowiska, Zasobéw Naturalnych i Lesnictwa z dnia 23.12.1998 r., Nr DG kdh/BJ/489-6153/98).
Wiszystkie realizowane inwestycje muszg uwzgledniac zakres ochrony ustalony w dokumentacji
geologicznej zbiornika.
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Powietrze i klimat akustyczny

Badania jakosci powietrza prowadzone na ternie Szczecina wskazuja, ze stezenia SO, NO,, CsHs, CO,
05, PM, s oraz metali cigzkich (Pb, As, Cd, Ni) w pyle PM,o wystepujg na poziomie zawartosci dopuszczalnych.
Zanieczyszczenie powietrza na terenie Szczecina obejmuje ponadnormatywne stezenie pytu zawieszonego
PM., oraz bezno(a)pirenu. Za przyczyne stwierdzonego stanu uznaje sie przede wszystkim emisje grzewcze
z systemoéw indywidualnych o niskich emitorach i wynikajgcym z tego stabym rozproszeniu pytéw
w atmosferze. Nie bez wptywu na stezenie pytdw jest tez transport, ktdry zwieksza wtdrng emisje pytu
pochodzacego z drdg. Najwiekszy niekorzystny wptyw na klimat akustyczny Szczecina ma hatas drogowy.
Najwyzsze poziomy hatasu rejestruje sie wzdtuz gtéwnych arterii komunikacyjnych (tranzytowych) oraz na
terenach drég z nawierzchnia kostkowg jak réwniez w sasiedztwie torowisk tramwajowych. Hatas
przemystowy na ternie Szczecina wystepuje w obszarach o duzym zageszczeniu obiektéw przemystowych.

Projektowany dokument zawiera dziatania, ktdrych realizacja moze korzystnie wptywac na jakosc¢
powietrza i klimat akustyczny. Ustanowienie preferencji dla zbiorowej komunikacji publicznej i
zwiekszenie jej konkurencyjnosci wobec transportu indywidualnego moze byc¢ skutecznym
ograniczeniem problemu zanieczyszczenia powietrza i hatasu w miescie, zwtaszcza w jego
centralnej czesci o najwiekszym natezeniu tych problemow. Nierealizowanie dziatarn zawartych w
projektowanym dokumencie mozZe sie natomiast przyczyni¢ do pogorszenia warunkow Zzycia
mieszkaricow, mierzonych jakoscig powietrza i poziomem klimatu akustycznego podlegajgcym
obserwowanym trendom zwiekszajgcego sie udziatu transportu indywidualnego w podrdzach na
terenie miasta i w jego otoczeniu.

Gospodarka odpadami

W Szczecinie gospodarowanie odpadami komunalnymi wytwarzanymi na terenie nieruchomosci
zamieszkatych jest realizowane w systemie gminnym a powstajgcych na terenie nieruchomosci, na ktérych
nie zamieszkujg mieszkancy a powstajg odpady komunalne - w systemie wolnorynkowym. llos¢
wytwarzanych odpadéw komunalnych na terenie Szczecina utrzymuje sie na poziomie 140 tys. Mg rocznie.
Statystyczny mieszkaniec Szczecina wytwarza 242,2 kg odpaddw komunalnych rocznie.

Na terenie Szczecina nie prowadzi sie sktadowania odpadéw komunalnych. Obecnie realizowana jest
inwestycja dotyczaca budowy zakfadu termicznego unieszkodliwiania odpaddw komunalnych, ktéra bedzie
miafa istotny wptyw na gospodarowanie wytworzonymi na terenie miasta i szczecifskiego obszaru
metropolitalnego (SOM). Poza odpadami komunalnymi na terenie miasta wytwarzane sg odpady inne niz
komunalne, ktérych w roku 2012 wytworzono 370 tys. Mg. Odpady te pochodzg z dziatalnosci produkcyjnej
i ustugowej podmiotéw gospodarczych funkcjonujgcych na ternie miasta.

Realizacja dziatarn zawartych w projektowanym dokumencie nie bedzie miata znaczgcego
wplywu na gospodarke odpadami na terenie Szczecina. Poszczegdlne przedsiewziecia bedg
Zrédfem odpadow zwtaszcza pochodzqcych z etapu realizacji zadan infrastrukturalnych takich
jak budowa drdg i tras tramwajowych oraz parkingdw.

Eksploatacja najwiekszej inwestycji infrastrukturalnej w zakresie gospodarowania odpadami
komunalnymi - jakq jest realizowany obecnie zaktad termicznego unieszkodliwiania odpadow
komunalnych - moze mie¢ wpfyw na efektywnosc¢ projektowanego systemu zrownowazonego
transportu publicznego. Wplyw ten bedzie sie dokonywat poprzez zwiekszenie obcigzenia
istniejgcej sieci drogowej wewngtrz miasta oraz drog dojazdowych z obszaru szczeciriskiego
obszaru metropolitalnego (SOM) - pojazdami ciezarowymi dowozZgcymi odpady komunalne do
instalacji.
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Stan zasobdw przyrodniczych

W granicach administracyjnych miasta Szczecina znajduje sie 1719,3 ha obszaréw objetych ochrong
na podstawie Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. 2004 nr 92 poz. 880 z pdzn. zm.).
Stanowi to okofo 5,7% ogdlnej powierzchni miasta®®. W granicach miasta znajduja sie fragmenty czterech
obszaréw NATURA 2000 - jeden obszar specjalnej ochrony ptakéw (OSOP): Dolina Dolnej Odry (PLB320003)
i trzy Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk (SOOS): Ujscie Odry i Zalew Szczecinski (PLH320018), Wzg6rza
Bukowe (PLH320020), Dolna Odra (PLH320037). System Zieleni Miejskiej jest silnie powigzany z tymi
obszarami oraz innymi objetymi ochrong, w szczegélnosci parkami krajobrazowymi sgsiadujgcymi
bezposrednio z miastem tj.: od potudnia Szczeciiskim Parkiem Krajobrazowym "Puszcza Bukowa" oraz od
potudniowego-zachodu Parkiem Krajobrazowym Doliny Dolnej Odry. Od pdtnocy i wschodu do miasta
przylegajg zwarte kompleksy lesne, czeSciowo znajdujgce sie pod ochrong (Puszcza Wkrzanska oraz Puszcza
Goleniowska). Stanowig one wazne ogniwo przyrodnicze oraz miejsce wypoczynku dla mieszkancow
Szczecina. Charakterystyczne jest tu ptynne przejscie z terendw silnie zurbanizowanych w zwarte kompleksy
zieleni o duzych walorach przyrodniczych. Inne obszary prawnie chronione w granicach administracyjnych
miasta Szczecina, to:

e dwa rezerwaty przyrody "Zdroje" oraz "Bukowe Zdroje im. Profesora Tadeusza Dominika"

e siedem zespotdw przyrodniczo krajobrazowych (15 proponowanych do ochrony),

o sze$¢ uzytkdw ekologicznych (22 proponowane do ochrony),

e jedno stanowisko dokumentacyjne (jedno proponowane do ochrony)

e ponad 230 pomnikdw przyrody ozywionej i nieozywionej,

e dwie strefy ochronne orfa bielika i kani rudej (stanowiska rozrodu i statego przebywania zwierzat
gatunkdéw chronionych).

Wschodnia cze$¢ miasta wchodzi w sktad obszaru weztowego w randze miedzynarodowej (01M-
Obszar Ujscia Odry) utworzonego w ramach europejskiej sieci ekologicznej ECONET. Nie jest to forma
prawnie chroniona w Polsce a jedynie wytyczna co do polityki przestrzennej ustanowionej w ramach
Miedzynarodowej Unii Ochrony Przyrody IUCN. Rozmieszczenie obszaréw chronionych na tle granic
administracyjnych miasta przedstawiono na ryc. 10.

B nspudium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta szczecin' - Uchwata Nr XVI1/470/12 Rady Miasta Szczecin z dnia 26 marca
2012r.
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http://bip.um.szczecin.pl/UMSzczecinBIP/files/_projektyRM/Studium_XVII_470_12.pdf
http://bip.um.szczecin.pl/UMSzczecinBIP/files/_projektyRM/Studium_XVII_470_12.pdf
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Ryc. 10. Potozenie obszaréw podlegajgcych ochronie na terenie objetym prognoza (opracowanie wiasne)
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c) Okreslenie, analiza i ocena istniejgcych problemoéw ochrony srodowiska
istotnych z punktu widzenia realizacji projektowanego dokumentu,

w szczegolnosci dotyczqce obszardw podlegajgcych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody

Z punktu widzenia realizacji projektowanego dokumentu, do istotnych problemdw ochrony srodowiska na
obszarze miasta Szczecina nalezy zaliczy¢:

1. przekroczenie sredniego dobowego poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM 10;
Zwigzek stwierdzonych przekroczen pytu zawieszonego PM 10 z emisjami komunikacyjnymi
wykazano na stanowisku pomiarowym zlokalizowanym przy ul. Pitsudskiego w Szczecinie.
Przekroczenia wystepujg tam takze poza sezonem grzewczym, w przeciwienstwie do pozostatych
stanowisk pomiarowych, na ktérych za przyczyne stwierdzanych przekroczer uznaje sie spalanie
paliw statych w paleniskach domowych, szczegdlnie w dzielnicach z przewagg zabudowy
jednorodzinnej. Problem ten wystepuje zwtaszcza latem w suche i upalne dni, kiedy ciezkie pojazdy
poruszajgce sie pod drogach powodujg unoszenie sie materiatu zalegajgcego na jezdni - ryc. 11 (A)

2. przekroczenie sredniego rocznego poziomu docelowego benzo(a)pirenu
Za przyczyne wystepujacych w strefie przekroczen $redniego rocznego poziomu docelowego B(a)P
uznaje sie przede wszystkim niskie emisje grzewcze. Emisje komunikacyjne B(a)P na terenie strefy
stanowig zaledwie 5% ogdlnej ilosci emitowanego B(a)P. Realizacja projektowanego dokumentu
bedzie miata marginalny wptywu na jego zmiany w jakimkolwiek kierunku - ryc. 11 (B).

4. wystepowanie ponadnormatywnego poziomu hatasu wzdtuz szlakéw komunikacyjnych
Hatas w miescie pozostaje w bardzo silnym zwigzku z uzytkowaniem pojazddw, zwitaszcza ciezkich.
Takze Srodki zborowej komunikacji publicznej stanowig istotne Zrédio hatasu. W ocenie klimatu
akustycznego miasta zwracajg uwage wysokie natezenia dzwieku w rejonach gestej zabudowy
mieszkaniowej, na ktérych torowiska tramwajowe nie zostaly wydzielone z jezdni. Najbardziej
ucigzliwymi rejonami pod wzgledem imisji hatasy drogowego i szynowego sg dla mieszkancow
tereny potozone wzdtuz ulic: Wyszynskiego, Krzywoustego, Kolumba, 3 Maja — Niepodlegtosci,
Brama Portowa — Niepodlegtosci, Wyzwolenia — Rondo Giedroycia, Matejki — Gontyny —
Szczanieckiej, Jagiellonskiej, al. Piastow, Mickiewicza, Pitsudskiego, Rajskiego, Dubois,
Niemierzynskiej, Narutowicza, Bat. Chfopskich, Powstarcéw WIkp. i Piotra Skargi. Znaczacym
Zrodtem hatasu sg réwniez linie kolejowe biegngce przez miasto - ryc. 12.

5. silng presje antropogeniczng na istniejace obszary chronione - gtéwnie liczne uzytki ekologiczne
i zespoty przyrodniczo-krajobrazowe rozproszone w przestrzeni miasta;

Kierunek zmian systemu publicznej komunikacji zbiorowej, przyjety w projektowanym
dokumencie, polegajgcy na nadaniu priorytetu komunikacji tramwajowej, zwfaszcza
w srodmiesciu, moze korzystnie wptyngc¢ na poprawe jakosci powietrza, przez ograniczenie stezen
pytu zawieszonego PM10, w czesci pochodzqgcej z emisji komunikacyjnych. Przy zastosowaniu w
planowanych dziataniach inwestycyjnych zaréwno infrastrukturalnych jak i suprastrukturalnych
nowoczesnych rozwigzan technicznych ograniczajgcych emisje hatasu wdrozenie projektowanego
dokumentu moze zahamowac niekorzystny trend wzrostu poziomu hafasu w miescie.

29|Strona



st. srednioroczne benzo(a)pirenu
Stezenie érednioroczne pylu PM10 - dop. pon. 10 [ug/m3] R £ ormdiniiowe =gl ara a ,
- slot. drog Fullc -:' S sieé drég i ulic
ukiad sieci £ glowne arterie komunikacyine — i W i s oG
—— budowa = gibwne utice . a1 - giéwne ulice
przebudowa —— pozostala sie¢ ulic ukiad sieci — sie€ ulic

— istniejace E tory ol gfowea - B tory kolejowe
D szybki tramwaj etap 1 B lasy i zadezewionta . S e [ lasy i zadrzewienia
(M) szybki tramwaj etap 2 I wody —— istniejace B wody

B zabudowa ® M) szybki tramwaj etap 1 B zabudowa

=7 granica administracyjna M szybki tramwaj etap 2 =) granica administracyina

nr | opis

1 | Budowa iska od petli do Wojska Polskiego

2 | Budowa petli ul. Szafera

3 | Budowa torowiska od al. Wojska Polskiego do petii Arkoriska ul. Arkoriska

4 | Budowa i i ul. Kolumba

5 | Budowa od pl. Szyrockiego do ul. Cukrowej ul. Mieszka I-go, Cukrowa
6 | Budowa petli ul. Cukrowa

7 | Budowa torowiska od ul. Kwiatowej do granicy miasta ul. Ku Storicu

8 | Budowa petli ul. Ku Storicu

9 | Przebudowa torowiska od pl. Szarych do ul. D: i al. Piastow

10 | Przebudowa torowiska od al. Wojska Polskiego do ul. Mickiewicza | ul. Wawrzyniaka
11 | Przebudowa torowiska od pl. Zohnierza Polskiego do Giedroycia al. Wyzwolenia

12 | Przebudowa torowiska od Gieroycia wraz z petla uliczng ul. Kollataja, Asnyka

13 | Budowa Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju Etap 1 ul. Gdanska, Hangarowa, Turkusowa

14 | Przebudowa torowiska ul. 3-go Maja do petii ul. Narutowicza, Potulicka

15| P od pl. Szy go do petli i al. h

16 | Przebudowa torowiska od Mostu Diugiego do Basenu Gémiczego ul. Gdariska == .

17 | Przebudowa torowiska pl. Holdu Pruskiego / niy
18 od icy do pl. Zolnierza Polskiego __| al. Ni Y/

19 | Przebudowa torowiska od pl. Szarych Szeregéw do Matejki ul. "j

1 0 1 2 km

2] pl. Szarych 33 GIS data 1 0 1 2 km GIS data
21 | Budowa Etap IT ul. Turkusowa, Osiedle Nad Rudzianka EEA EEA

Ryc. 11. Projektowana sie¢ tramwajowa na tle $redniorocznej imisji pytu PM10 (A) oraz ponadnormatywnej (pow. 1 ng/m®) imisji benzo(a)pirenu (B) w 2012 roku (opr. wiasne na podst. "Rocznej oceny jakoéci powietrza za 2012 r. - WIOS oraz zatgcznikow
do "planu transportowego")
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planowany uklad sieci tramwajowej sie¢ drég i ulic
budowa gléwne arterie komunikacyjne
s przebudowa

— istniejace

(M szybki tramwaj etap 1
(M szybki tramwaj etap 2

gléwne ulice
——— pozostala sie¢ ulic
B tory kolejowe
lasy i zadrzewienia
[ wody
Il :zabudowa

:1 granica administracyjna

parking "park&ride”

gléwne wezly przesiadkowe

opis

lokalizacja

1 | Budowa torowiska od petli Krzekowo do Wojska Polskiego "Nowoszeroka"

2 | Budowa petli ul. Szafera

3 | Budowa torowiska od al. Wojska Polskiego do petli Arkoriska ul. Arkoriska

4 | Budowa i przebudowa torowiska ul. Kolumba

5 | Budowa torowiska od pl. Szyrockiego do ul. Cukrowej ul. Mieszka I-go, Cukrowa

6 | Budowa petli ul. Cukrowa

7 | Budowa torowiska od ul. Kwiatowej do granicy miasta ul. Ku Storicu

8 | Budowa petli ul. Ku Storcu

9 | Przebudowa torowiska od pl. Szarych Szeregéw do ul. Dabrowskiego | al. Piastow

10 | Przebudowa torowiska od al. Wojska Polskiego do ul. Mickiewicza ul. Wawrzyniaka

11 | Przebudowa torowiska od pl. Zolnierza Polskiego do Giedroycia al. Wyzwolenia

12 | Przebudowa torowiska od Gieroycia wraz z petlg uliczng ul. Kotataja, Asnyka -~
13 | Budowa Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju Etap I ul. Gdarska, Hangarowa, Turkusowa / o=~
14 | Przebudowa torowiska ul. 3-go Maja do petli ul. Narutowicza, Potulicka :

15| P d iska od pl. Szyrockiego do petli B fisk al. Powstaricéw Wielkopolskich »‘ /

16 | Przebudowa torowiska od Mostu Diugiego do Basenu Gomiczego ul. Gdanska -

17 | Przebudowa torowiska pl. Hotdu Pruskiego I

18| P iska od Bog icy do pl. Zoknierza Polskiego al. Niepodlegtosci l

19 | Przebudowa torowiska od pl. Szarych Szeregéw do Matejki ul. Pitsudskiego J

20 | Przebudowa torowiska pl. Szarych Szeregow -/ 1
21 | Budowa Szczeciriskiego Szybkiego Tramwaju Etap II ul. Turkusowa, Osiedle Nad Rudzianka

2 km

y ukiad sieci
s _budowa

= przebudowa

— istniejace

M) szybki tramwaj etap 1
(M) szybki tramwaj etap 2

parking "park&ride"

glowne wezly przesiadkowe

j sie¢ drég i ulic

| gléwne arterie komunikacyjne
gléwne ulice
—— pozostata sie¢ ulic
W tory kolejowe
[ lasy i zadrzewienia
I wody
Il :zabudowa

:1 granica administracyjna

[Jod45d8.do 5008
[ od 50 dB do 558
[ od 55 dB do 60 dB
Il od60d8 do65dB
[l o 658 do 70 0B
[ od 70 d8 do 75d8
I oc 75 68 do 80

{%}

Ryc. 12. Projektowana sie¢ tramwajowa na tle imisji hatasu szynowego (A) i drogowego (B) wyrazonej wskaznikiem Lywy (0pr. wiasne na tle mapy prezentacji akustycznej - http://gis.um.szczecin.pl)
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d) Okreslenie, analiza i ocena celéw ochrony sSrodowiska ustanowionych na
szczeblu miedzynarodowym, wspolnotowym i krajowym

istotne z punktu widzenia projektowanego dokumentu, oraz sposoby, w jakich te cele i inne
problemy sSrodowiska zostaly uwzglednione podczas opracowywania dokumentu

W tabeli 5 przedstawiono przeglad celdw srodowiskowych wynikajgcych z ustanowionych na

szczeblu wspdlnotowym i krajowym dokumentoéw ksztattujgcych polityke transportowa. Przedstawiono takze

wybrane z tresci projektowanego dokumentu dziatania wpisujgce sie w ksztattowang w przepisach

proekologiczng polityke transportows. Przeprowadzona analiza uprawnia do stwierdzenia, ze cele

sformutowane w projektowanym dokumencie wpisujg sie w cele ochrony srodowiska.

Tab. 5. Cele ochrony srodowiska i ich powigzania z projektowanym dokumentem

Watzniejsze cele ochrony srodowiska istotne z punktu widzenia
projektowanego dokumentu

Sposoby uwzglednienia celéw ochrony srodowiska w
projektowanym dokumencie

Biata Ksiega pt. ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie do osiggniecia konkurencyjnego
i zasobooszczednego systemu transportu”, Bruksela 2011

zmniejszenie o potowe liczby samochoddw o napedzie
konwencjonalnym w transporcie miejskim do 2030r., oraz
eliminacja ich z miast do roku 2050,

osiggniecie zasadniczo wolnej emisji CO, logistyki w duzych
osrodkach miejskich do 2030r.,

zapewnienie wzrostu sektora transportu i wspieranie
mobilnosci przy jednoczesnym osiggnieciu celu obnizenia
emisji 0 60%

zniwelowanie zaleznosci systemu transportu od ropy bez
poswiecania jego wydajnosci,

tworzenie wydajniejszych systemow transportu publicznego
poprzez taczenie kilku form komunikacji,

efektywna sie¢ multimodalnego podrézowania i transportu
miedzy miastami,

Wymiana taboru transportu publicznego na
nowoczesne rozwigzania spetniajace standardy
emisji spalin EURO 6,

Promowanie transportu niskoemisyjnego:
elektrycznego (tramwaje) oraz rozwigzan
hybrydowych (autobusy),

skomunikowanie transportu publicznego w
obrebie metropolitarnym Szczecina,

budowa sieci parkingéw i weztéw przesiadkowych.

Zielona Ksiega ,, W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”, Bruksela 2007.

Uptynnienie ruchu w miescie poprzez stosowanie inteligentych
systemow zarzadzania oraz wydzielenia pasow dla komunikacji
zbiorowej,

Wspdtmodalnosé poszczegdinych srodkdw transportu,

Rozwij infrastruktury komunikacji pieszej i rowerowej,
Propagowanie racjonalnego wykorzystania prywatnych
samochoddw (wspdlne dojazdy),

Tworzenie atrakcyjnych miejsc parkingowych "Park&Ride" dla
propagowania komunikacji zbiorowej,

Promowanie pojazddw nisko lub bezemisyjnych,

Promowanie alternatywnych zrédet energii w transporcie,
Whprowadzanie stref wolnych od samochodu w miescie.

Wymiana taboru transportu publicznego na
nowoczesne rozwigzania spetniajgce standardy
emisji spalin EURO 6,

Promowanie transportu niskoemisyjnego:
elektrycznego (tramwaje) oraz rozwigzan
hybrydowych (autobusy),

Promowanie transportu publicznego poprzez
szybszg komunikacje po wydzielonych pasach
ruchu,

budowa parkingéw "Park&Ride"
wprowadzenie stref wolnych od ruchu
samochodowego,

rozszerzenie stref ptatnego parkowania co ma
poprawic jako$¢ powietrza w centrum miasta i
zacheci¢ do korzystania z publicznego transportu
zbiorowego,

poprawienie ptynnosci ruchu poprzez centralny
system zarzgdzania,

zmiany w systemach ptatnosci na bardziej
elastyczne w stosunku do czasu podrézy oraz
mozliwosc ptacenia np. telefonem komadrkowym.
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Strategia Rozwoju Transportu do 2020 (z perspektywq do 2030 roku)

promowanie energooszczednych srodkéw transportu
promowanie ekologicznie czystych srodkéw transportu
zasilanych alternatywnymi zrodtami energii
zwiekszenie udziatu transportu zbiorowego w przewozie oséb
oddziatywanie na réwnomierny rozktad przewozéw miejskich
redukujacy zjawisko szczytu transportowego
zwiekszenie dostepnosci informacji o podrézy
integracja taryf
wydzielanie obszaréw zamieszkania bez dostepu dla
samochoddw
edukacja i informacja w zakresie zrdwnowazonego transportu
zarzadzanie popytem na transport przez planowanie i
zagospodarowanie przestrzenne
wydzielanie stref o niskiej emisji spalin, 0 zaostrzonym rezimie
wjazdu i parkowania pojazdéw spalinowych
rozwijanie systemu optat i taryf stymulujgcych pozadane
trendy w transporcie

jow.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010- 2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie

Lepsze wykorzystanie potencjatéw najwazniejszych obszaréw
miejskich do kreowania wzrostu i zatrudnienia oraz
stymulowania rozwoju pozostatych obszarow,

Ochrona i racjonalne wykorzystanie zasobow przyrodniczych,
Zapewnienie odpowiedniej infrastruktury transportowej i
teleinformatycznej do wspierania konkurencyjnosci i
zapewniajacej spojnosc terytorialng kraju,

zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz regionéw,
wspieranie rozwoju i znaczenia miast subregionalnych.

lepsze skomunikowanie miasta z osciennymi
gminami,

tworzenie tatwych metod dotarcia do miejsca
pracy w miescie poprzez uptynnienie ruchu i szybki
transport publiczny potgczony z systemami
parkingdw,

promowanie rozwigzan niskoemisyjnych w
transporcie publicznym.

Polityka Transportowa Paristwa na lata 2006-2025

poprawa jakosci systemu transportowego i jego rozbudowa
zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju,

dazenie do réwnoprawnosci w dostepie do Srodkow
transportu (w celu utatwienia dostepu do miejsc pracy, szkét,
ustug rekreacji i turystyki),

dazenie do zmniejszenia zagrozenia spofeczeristwa
wypadkami oraz do ograniczania ucigzliwosci transportu dla
mieszkancow,

koordynacja zagospodarowania przestrzennego i systemu
transportowego w celu ograniczenia tempa wzrostu
generowanego ruchu i pracy przewozowej oraz lokalizowania
obiektéw transportowych w zgodzie z zasadami racjonalnego
zagospodarowania terenu i uwarunkowarn tadu
przestrzennego,

dazenie do zachowania réwnowagi miedzy zaspokajaniem
potrzeb cztowieka i troska o jego bezpieczenstwo, a
zachowaniem waloréw srodowiska oraz jego nieodnawialnych
zasobow z zabezpieczeniem interesow przysztych pokolen.

dazenie do wprowadzania rozwigzan
niskoemisyjnych w transporcie publicznym,
zmniejszenie ruchu pojazdéw w miescie poprzez
wprowadzanie stref wolnych od samochoddw,
stref ptatnego parkowania ora promowanie
transportu publicznego,

stworzenie sieci transportu wkomponowanego w
suburbanizacyjng "tkanke" miejska,

rozbudowa transportu publicznego w celu
utatwienia do taniego transportu dostepnego dla
wszystkich mieszkaricéw.

Strategia Rozwoju Sektora Transportu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020

Ksztattowanie w wojewddztwie zachodniopomorskim
efektywnego, dostepnego i zintegrowanego systemu
transportu publicznego

stworzenie w zasiegu metropolitarnym Szczecina
efektywnego, dostepnego i zintegrowanego
systemu transportu publicznego.
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W analizie zgodnosci celéw projektowanego dokumentu z celami Srodowiskowymi okreslonymi na
poziomie regionalnym i lokalnym (subregionalnym) uwzgledniono nastepujgce dokumenty:

1. Uchwata Nr XXVIII/389/13 Sejmiku Wojewddztwa Zachodniopomorskiego z dnia 29 pazdziernika
2013 r. w sprawie okreslenia programu ochrony powietrza oraz planu dziatan krétkoterminowych dla
strefy aglomeracja szczecifiska (zwany dalej programem ochrony powietrza);

2. Uchwata NR XLVII/1189/10 Rady Miasta Szczecin z dnia 24 maja 2010 r. w sprawie Programu
Ochrony Srodowiska przed Hatasem dla Miasta Szczecin (zwany dalej programem ochrony przed
hatasem);

3. Uchwata Nr XXXVI1/1109/14 Rady Miasta Szczecin z dnia 20 stycznia 2014 r. w sprawie Programu
ochrony srodowiska miasta Szczecin na lata 2013-2016 z uwzglednieniem perspektywy na lata 2017-
2020 (zwany dalej programem ochrony srodowiska);

Wymienione dokumenty sg znaczace dla polityki rozwoju Szczecina w kontekscie stwierdzonych na
terenie miasta problemdéw sSrodowiskowych. Takze realizacja polityki transportowej miast wymaga
uwzglednienia okreslonych w nich celdw i kierunkéw dziatan.

Program ochrony powietrza zostat opracowany w zwigzku ze stwierdzonymi naruszeniami
standardéw jakosci powietrza w zakresie pytu zawieszonego PM,, oraz benzo(a)pirenu. Wskazano w nim
konkretne dziatania naprawcze, z ktérych trzy sg istotnie powigzane z tematyka projektowanego dokumentu
(Tab. 6).

Tab. 6. Lista dziatart naprawczych wynikajgcych z programu ochrony powietrza dla strefy aglomeracja
szczecinnska w zakresie emisji pochodzacych z transportu

Dziatanie drugie
Obnizenie emisji komunikacyjnej, przez czyszczenie ulic na mokro w okresie wiosna-jesien w miare mozliwosci

finansowych (najlepiej z czestotliwoscig raz w tygodniu), na gtéwnych i drugorzednych ulicach miasta.

Dziatanie dziewigte
Modernizacja drég - poprawa stanu technicznego drdg istniejgcych w strefie - utwardzenie drég lub poboczy w celu
redukcji wtérnego unosu pytu z drogi

Dziatanie dziesigte
Modernizacja taboru komunikacji autobusowej - wymiana taboru komunikacji autobusowej na pojazdy spetniajace normy

emisji spalin Euro 5 lub zamiane autobuséw zasilanych olejem napedowym na autobusy zasilane alternatywnym paliwem
gazowym

Cele projektowanego dokumentu mozina uzna¢ za spdjne z dziataniami okreslonymi

w programie ochrony powietrza. W _ocenie autorow Prognozy nalezy skonkretyzowaé w

projektowanym dokumencie nastepujgce dziatania:

e wskazanie obszardw i granic projektowanych stref z zakazem ruchu samochodow osobowych
wraz ze wskazaniem skutkéw ich wprowadzenia dla organizacji ruchu w miescie,
w szczegdlnosci w odniesieniu do obszaréw, na ktdrych stwierdzono przekroczenia standardéw
jakosci powietrza;

e doprecyzowanie kierunkow zmian w istniejgcej Strefie Pfatnego Parkowania (zmiana granic,
zasad, taryf) wraz z oszacowaniem wptywu proponowanych zmian na korzystanie przez
uzytkownikow z pojazddw osobowych i sSrodkow komunikacji miejskiej;

e doprecyzowanie planowanego docelowego (2025r.) ksztattu suprastruktury zbiorowej
komunikacji publicznej - zwtaszcza w odniesieniu do autobusow, w zakresie ich emisyjnosci
i Zrodet zasilania, wraz z okresleniem harmonogramu wymiany istniejgcego taboru.

Celem programu ochrony przed hatasem jest redukcja wystepujgcego na terenie Szczecina
zagrozenia mieszkaricéw hatasem pochodzacym z réznych zrédet. Obszarami dziatan objetych programem sg
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strefy ponadnormatywnego oddziatywania drdg (64 strefy), linii kolejowych (9 stref), linii tramwajowych
(25 stref). Wszystkie obszary dziatan objete programem ochrony srodowiska przed hatasem sg powigzane z
oddziatywaniem publicznej komunikacji zbiorowej, stanowigcej przedmiot analiz projektowanego
dokumentu. Za najistotniejsze zroédto hatasu w obszarze miasta uznano w programie sie¢ drogowg, w ktérej
obszarach oddziatywania ponadnormatywnego hatasu przewidziano liczbe dziatania ograniczajgce emisje
i narazenie na hafas tj.:

e montaz ekrandw akustycznych wzdtuz odcinkéw drog;

e techniczng poprawe izolacyjnosci akustycznej obiektéw narazonych na hatas;

e wyznaczanie w MPZP obszaru ustug w pierwszej linii zabudowy;

e stosowanie cichej nawierzchni drogowej;

e obnizenie dopuszczalnej predkosci pojazdéw;

e wprowadzanie zieleni dzwiekoizolacyjnej;

e modernizacje odcinkéw drég i remonty nawierzchni;

W obszarze oddziatywania hatasu tramwajowego na wytypowanych odcinkach wskazano jako dziatania
ostonowe modernizacje torowisk i ograniczenie predkosci przejazdu w przypadku torowisk nowych,
uniemozliwiajgcych dotrzymanie standardéw akustycznych. Natomiast w obszarze oddziatywania hatasu
kolejowego zalecono montaz ekrandw akustycznych na wytypowanych odcinkach lub ewentualne
wprowadzenie ograniczenia predkosci.

Generalnie okreslone dziatania w programie ochrony srodowiska przed hatasem nie kolidujg
z celami projektowanego dokumentu. Jedynym problemem na tle ochrony srodowiska moze byc
cel projektowanego dokumentu wskazujgcy na zwiekszenie efektywnosci przejazdu, poprzez
skrécenie czasu przejazdu - z dziataniem ograniczajgcym hatas jakim jest ograniczanie predkosci
pojazdow zaréwno kofowych jak i szynowych. Proponowanie dziatanie tagodzqgce odnosi sie do
zfego stanu infrastruktury drogowej i szynowej, co jednoznacznie wskazuje, Ze priorytetem
w dziataniach projektowanego dokumentu musi by¢ modernizacja istniejgcej infrastruktury, aby
unikng¢ konfliktu celdow rozwoju transportu publicznego z celem sSrodowiskowym jakim jest
ochrona srodowiska przed hatasem.

W programie ochrony s$rodowiska okreslono priorytety, sposréd ktérych dwa sg silnie powigzane
z zawartoscig projektowanego dokumentu. Priorytetom tym nadano nastepujgcg forme:

e w przestrzeni komunikacyjnej egzekwowanie standardéw Srodowiskowych (hatas, spaliny),
modernizacja uktadu i nawierzchni ulic, nowatorskie rozwigzania komunikacyjne i transportowe
(autobusy elektryczne, hybrydowe i na gaz ziemny), rozbudowa systemu tras rowerowych,
rozszerzenie stref ruchu uspokojonego, parkingi rowerowe (np. typu Bike&Ride);

e w zakresie poprawy jakosci powietrza i klimatu akustycznego dziatania majgce na celu ograniczenie
emisji pytu PM10 i PM2,5, B(a)P, ozonu, dwutlenku azotu oraz poziomu hatasu na gtownych ulicach
Szczecina i przy trasach wylotowych.

Celem programu ochrony srodowiska jest m.in. poprawa klimatu akustycznego przez dazenie do
obnizenia hatasu do poziomu obowigzujgcych standardéw. Z charakterystyki stanu wyjsciowego wynika, ze
ochrona przed hatasem powinna by¢ skupiona przede wszystkim na hatasie komunikacyjnym,
a w szczegblnosci przy drogach o najwyzszym ruchu samochodowym oraz torowiskach tramwajowych. Do
postawionego celu ma zblizac realizacja przedsiewzie¢ zmniejszajgcych narazenie mieszkanicow na hatas
komunikacyjny, w tym: budowa obwodnic, modernizacja szlakéw komunikacyjnych, instalowanie okiem
o zwiekszonej izolacyjnosci akustycznej (w przypadku braku mozliwosci zastosowania innych sposobdw),
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modernizacja odcinkéw linii kolejowych oraz wymiana taboru tramwajowego i kolejowego na mnigj
hatasliwy, budowa i przebudowa torowisk tramwajowych, itp.). Pozadana jest takze rozbudowa miejskiego
systemu transportu publicznego (jako alternatywy dla transportu indywidualnego).

Projektowany dokument charakteryzuje sie wysokim stopniem spdjnosci celow z programem
ochrony srodowiska. Oba dokumenty wskazujq na konieczne zmiany w ksztaftowaniu miejskiego
systemu transportowego. W projektowanym dokumencie dziatania te nastawione sq przede
wszystkim na wzrost efektywnosci komunikacyjnej a w programie ochrony srodowiska wskazuje
sie, Ze realizacja takich dziatan przyczyni sie do zmniejszenia natezenia wystepujgcych probleméw
Srodowiskowych. Z przeprowadzonej analizy wynika, Ze nakreslony w projektowanym
dokumencie cel bedzie wspierat osigganie celow srodowiskowych okreslonych dla Szczecina.

e) Okreslenie, analiza i ocena przewidywanych znaczacych oddziatywan

w tym oddziatywan bezposrednich, posrednich, wtérnych, skumulowanych, krétkoterminowych,
Srednioterminowych i dtugoterminowych, statych i chwilowych oraz pozytywnych i negatywnych,
na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru, a takze na
Srodowisko, a w szczegélnosci na: réznorodnos¢ biologiczng, ludzi, zwierzeta, rosliny, wode,
powietrze, powierzchnie ziemi, krajobraz, klimat, zasoby naturalne, zabytki, dobra materialne
z uwzglednieniem zaleznosci miedzy tymi elementami srodowiska i miedzy oddziatywaniami na te
elementy

Realizacja projektowanego dokumentu moze mie¢ wptyw na Srodowisko, zaréwno na etapie
realizacji jak i eksploatacji planowanych przedsiewzie¢. Warto zwrdci¢é uwage na fakt, ze planowane
przedsiewziecia majg podobny charakter i bedg realizowane w granicach Szczecina, co wskazuje na mozliwosc¢
wystgpienia skumulowanego efektu oddziatywan, zwtaszcza w fazie eksploatacyjnej. Natomiast
oddziatywania fazy realizacyjnej beda okresowe i bedg wystepowaty w ukfadzie sekwencyjnym, w réznych
czeSciach miasta.

Rozstrzygniecie czy planowane dziatania beds znaczgco oddziatywac na srodowisko jest trudne na
etapie projektu dokumentu o charakterze strategicznym, z orientacyjnym wskazaniem lokalizacji projektéw
infrastrukturalnych. Autorzy niniejszej Prognozy nie posiadajg tez informacji o zakresie i technologii
planowanych prac. Szczegdty te beda znane na etapie planowania konkretnych przedsiewzie¢ i w tej wtasnie
fazie zostang poddane ocenie oddziatywania na srodowisko. Projektowany dokument wyznacza ramy dla
realizacji przedsiewzie¢ potencjalnie znaczgco oddziatujgcych na sSrodowisko takich jak: parkingi, drogi i linie
tramwajowe wraz z towarzyszacg im infrastruktura.

Przedsiewziecia infrastrukturalne planowane w projektowanym dokumencie nalezy zaliczy¢ do
potencjalnie znaczqco oddziatujgcych na srodowisko jako:
e parkingi(...)- (§ 3, ust. 1, pkt. 56);
e drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dfugosci przedsiewziecia powyzej 1 km {(...) - (§
3, ust. 1, pkt. 56);
e Jinie tramwajowe (...) wraz z towarzyszqcq im infrastrukturg, uzywane gtéwnie do
przewozu pasazerow - (§ 3, ust. 1, pkt. 61).
Rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsiewzie¢ mogqgcych
znaczgco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. 2010, Nr 213, poz. 1397 z pdzn. zm.)
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Realizacja planowanych zamierzen wigze sie z zapotrzebowaniem na teren, trwale zajety pod
infrastrukture. Zajecie terenu potrzebnego do realizacji zamierzert skutkuje zmiang dotychczasowego
sposobu uzytkowania. Istotne w tym kontekscie jest stwierdzenie potencjalnych konfliktéw z obszarami o
wysokich walorach przyrodniczych.

Identyfikacje potencjalnych konfliktdéw przestrzennych z terenami podlegajgcymi ochronie prawnej
przeprowadzono na podstawie dokumentacji planowanych inwestycji przywotywanych w omawianym
dokumencie w zafgczniku 16 i 17. Zaplanowano rozbudowe istniejgcego sytemu komunikacji tramwajowej o
12 odcinkéw (w tym dwdch odcinkdéw SST na prawobrzezu i jednego odcinka na lewobrzezu) oraz
przebudowe dalszych 11. Tylko jedna inwestycja "Budowa Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju Etap I" bedzie
realizowana bezposrednio w obszarze podlegajgcym ochronie prawnej wedtug Ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. 2004 nr 92 poz. 880 z pdzn. zm.) - jest to obszar NATURA 2000 PLH 320037
"Dolna Odra". Oddziatywanie planowanego przedsiewziecia na ten obszar byto juz przedmiotem
postepowania w sprawie wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia.

Potencjalne konflikty inwestycyjne z obszarami prawnie chronionymi zidentyfikowano przyjmujac
zasade, ze konflikt moze wystgpi¢ w przypadku usytuowania inwestycji polegajacej na przebudowie istniejgcej
linii tramwajowej w odlegtosci mniejszej niz 200 m od obszaru chronionego oraz mniejszej niz 500 m
w przypadku budowy nowego odcinka (w obszarze zwartej zabudowy mieszkalnej odlegtos¢ te zmniejszono
do 200 m). Na tej podstawie wytypowano cztery przedsiewziecia jako potencjalnie konfliktowe tj. znajdujace
sie w bezposrednim sgsiedztwie obszaréw chronionych lub potencjalnie przeznaczonych do ochrony.

Cze$¢ planowanych inwestycji znajduje sie w strefie ochronnej udokumentowanego Gtéwnego
Zbiornika Wéd Podziemnych (GZWP 122) "Dolina Kopalna Szczecin", ustalonej decyzjg Ministra Ochrony
Srodowiska, Zasobéw Naturalnych i Le$nictwa z dnia 23.12.1998 r., Nr DG kdh/BJ/489-6153/98). Wszystkie
inwestycje realizowane w ramach projektowanego dokumentu, muszg uwzglednia¢ zakres ochrony ustalony
w dokumentacji geologicznej zbiornika.

Orientacyjne potozenie planowanych w planie transportowym zadan infrastrukturalnych na tle
obszaréw prawnie chronionych lub przeznaczonych pod ochrone przedstawiono na rycinie 13.

Gidwnym zagrozeniem dla zasobdw przyrodniczych, wynikajgcym z realizacji projektowanego
dokumentu, bedzie postepujgca fragmentacja obszaréw wystepowania dziko zyjgcych zwierzat i potencjalna
izolacja populacji, eliminacja istniejgcych cennych siedlisk lub inna znaczaca antropopresja. Wymusza to
zastosowanie dziatann tagodzacych w postaci przejs¢ oraz przepustéw dla matych i duzych zwierzat,
tworzonych na niektérych odcinkach nowych tras i jesli to mozliwe, takze przy odcinkach
przebudowywanych. W tabelach 7-9 i na rycinach 14-16, przedstawiono opis potencjalnych konfliktdw
przestrzennych wraz z wstepnymi zaleceniami ograniczajgcymi negatywny wplyw na Srodowisko
planowanych dziatan.
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Ryc. 13. Usytuowanie projektowanej sieci tramwajowej w Szczecinie na tle obszaréw prawnie chronionych lub przeznaczonych do ochrony (opracowanie wtasne na
podstawie materiatéw Biura Planowania Przestrzennego Miasta - zataczniki 16 "Planu")
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Tab. 7. Opis potencjalnego konfliktu przyrodniczego przy planowanej budowie torowiska w obrebie
istniejgcego pasa drogowego ul. Arkonskiej i Spacerowe; - konflikt A

Charakterystyka konfliktu:
e  potencjalnie negatywne oddziatywanie na klimat akustyczny obszaréw chronionych,
e mozliwa nieznaczna emisja pytdw z eksploatacji torowiska i tramwajow,

e  prace ziemne mogace wptynac na stosunki wodne

e przeciecie szlakdw migracyjnych matych zwierzat (istniejgce w ciggu ulicy Arkonskiej i al. Spacerowej)

Nazwa obszaru

Cele ochrony

Zalecenia

ZPK-4 "Zespot

ochrona wartosci przyrodniczych

Parkow Kasprowicza | i estetycznych wyjgtkowo

Arkonski" cennego krajobrazu kulturowego
z fragmentami krajobrazu
naturalnego

ZPK-5 "Las ochrona cennych gatunkéw

Arkonski" zwierzat, i roslin, element

(projektowany) LeSnych Komplekséw

Promocyjnych

e zastosowac nadzoér przyrodniczy w trakcie realizacji
przedsiewziecia,

e prowadzi¢ prace ziemne w spos6b zapobiegajacy
obnizeniu poziomu wdd gruntowych i przesuszeniu
gleby,

e wykonanie oceny potrzeb indywidualnej ochrony
wystepujgcych na terenie obiektow przylegajgcym do
inwestycji gatunkdw chronionych, w szczegdlnosci
ptazéw i gadow,

o zaleca sie ze wzgledu na ograniczenie fragmentacji
krajobrazu i potencjalny korytarz ekologiczny matych
zwierzat (mate ssaki, gady, ptazy) rozpatrzenie
wykonania przepustu dolnego w miejscu oddalonym od
Sciezek spacerowych,

e zwrdcenie uwagi przy prowadzeniu prac ziemnych i
ewentualnej wycince drzew i krzewow, na
wystepowanie chronionych gatunkow roslin, mchow i
porostéw,

e wykonywania prac w sposob minimalizujgcy negatywne
oddziatywanie, hatasu, emisji zanieczyszczen oraz Scistg
kontrole nad gospodarkg odpadami,

e naterenie obiektéw chronionych, scistego stosowania
zakazOw ustanowionych Uchwatg nr X/287/07 Rady
Miasta Szczecin z dnia 11 czerwca 2007 r. w sprawie
ustanowienia uzytkéw ekologicznych i zespotéw
przyrodniczo- krajobrazowych,

e podjecie dziatart minimalizujacych hafas z eksploatacji
torowiska.
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Tab. 8. Opis potencjalnego konfliktu przyrodniczego przy planowanej budowie linii tramwajowej od pl.
Szyrockiego do ul. Cukrowej, w obrebie istniejgcego pasa drogowego ul. Mieszka | - konflikt B

Charakterystyka konfliktu:
e potencjalnie negatywne oddziatywanie na klimat akustyczny obszaréw przeznaczonych do potencjalnej
ochrony,
e mozliwa nieznaczna emisja pytdw z eksploatacji torowiska i tramwajow,
e  przeciecie szlakdw migracyjnych matych zwierzat (istniejgce w ciggu ulicy Mieszka 1)

Nazwa obszaru Cele ochrony Zalecenia
UE-6 "Dolina korytarz ekologiczny i miejsce e zastosowac nadzor przyrodniczy w trakcie realizacji
Bukowej" bytowania i rozrodu ptazéw, przedsiewzigcia,
gadow, ptakéw i ssakdw; e prowadzi¢ prace ziemne w sposdb zapobiegajacy obnizeniu
zachowanie cieptolubnych wad gruntowych i przesuszeniu gleby,
muraw i fak kwietnych na o wykonanie oceny potrzeb indywidualnej ochrony
skarpach doliny; zachowanie na wystepujacych na terenie obiektéw przylegajacym do
dnie doliny mozaiki zbiorowisk inwestycji gatunkéw chronionych, w szczegdlnosci ptazéw i
szuwarowych gaddw,

e zaleca sie ze wzgledu na korytarz ekologiczny zwierzat,
sprawdzenie funkcjonowania przepustu pod ul. Mieszka |,
pod katem mozliwosci migracyjnych zwierzat. W przypadku
stwierdzenia niedroznosci wprowadzenia Srédkéw
zaradczych.

e zwrdcenie uwagi przy prowadzeniu prac ziemnych i
ewentualnej wycince drzew i krzewéw, na wystepowanie
chronionych gatunkéw roslin, mchéw i porostow,

e wykonywania prac w sposéb minimalizujgcy negatywne
oddziatywanie, hatasu, emisji zanieczyszczen oraz Scistg
kontrole nad gospodarkg odpadami,

e podjecie dziatart minimalizujgcych hatas z eksploatacji
torowiska.

Tab. 9. Opis potencjalnego konfliktu przyrodniczego przy budowie Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju ETAP |
budowa torowiska w obrebie istniejgcego pasa drogowego na estakadzie imienia Pionierow Miasta Szczecina
i w ciggu ulicy Eskadrowej - konflikt C (inwestycja posiada pozytywna decyzje o Srodowiskowych
uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia)

Charakterystyka konfliktu:
e  potencjalnie negatywne oddziatywanie na klimat akustyczny obszaréw chronionych,
e mozliwa nieznaczna emisja pytow z eksploatacji torowiska i tramwajow,
e w trakcie realizacji mozliwe negatywne oddziatywania na gniazdujgce ptaki w szczegélnosci chronione gatunki
jaskotek gniazdujgce pod estakada

Nazwa obszaru Cele ochrony Zalecenia
Obszar NATURA 2000 e obszar specjalnej ochrony W trakcie realizacji po uzyskaniu
PLB 320003 Dolina Dolnej Odry ptakéw (OSOP) stosowanych pozwolen
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Ryc. 14. Zidentyfikowane potencjalne konflikty w rejonie (A) dziatan infrastrukturalnych zatozonych do realizacji w "planie transportowym" z obszarami chronionymi lub

przeznaczonymi do ochrony (opracowanie wiasne na podstawie danych zatgczonych do dokumentu)
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Ryc. 15. Zidentyfikowane potencjalne konflikty w rejonie (B) dziatan infrastrukturalnych zatozonych do realizacji w "planie transportowym" z obszarami chronionymi lub

przeznaczonymi do ochrony (opracowanie wiasne na podstawie danych zatgczonych do dokumentu)

42|Strona



N

planowany uktad komunikacji tramwajowej

(M) szybki tramwaj etap 1

[ lasyizadrzewienia

[0 wody
=2 specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (S00S)

[ obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw (OSOP)
= Park Krajobrazowy

B zrK istniejacy
[*1*. ZPK proponowany

‘-\' 1eanguadQ (o) erep de

przebudowa

parking "park&ride"

Rt
X

\\
D
B\

\\

¢ <

e

gIESAdata \tostrada; Poznaneka 2 -~ v

nr

opis

lokalizacja

13

Budowa Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju Etap I

ul. Gdanska, Hangarowa, Turkusowa

DolinaiDolnej Odry

b
250 0 250 500 m
e

Ryc. 16. Zidentyfikowane potencjalne konflikty w rejonie (C) dziatan infrastrukturalnych zatozonych do realizacji w "planie transportowym" z obszarami chronionymi lub
przeznaczonymi do ochrony (opracowanie wiasne na podstawie danych zatgczonych do dokumentu)
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Przewidywane znaczace oddziatywanie skutkow realizacji programu

Ludzie

Gtéwnym negatywnym oddziatywaniem ptyngcym ze strony transportu komunikacyjnego na
zdrowie i jako$¢ zycia mieszkaricéw Szczecina jest hatas i emisja zanieczyszczen. Planowana rozbudowa sieci
komunikacji tramwajowej, ma w zatozeniu zwiekszy¢ atrakcyjnos¢ transportu publicznego, poprzez m.in.
umozliwienie pozostawienia samochodu na parkingu Park&Ride i szybki transport wydzielonymi torowiskami
z obszaréw zewnetrznych do silnie obcigzonego centrum miasta. W zatozeniach ten typ transportu bedzie
znaczaco szybszy a poprzez dziatania zniechecajgce do wjezdzania do centrum pojazdéw osobowych (strefy
ptatnego parkowania, strefy wytaczone z komunikacji) moze by¢ takze atrakcyjniejszy. Tym samym
ograniczenie liczby pojazdéw osobowych w centrum oraz miejscach generujgcych nadmierny ruch takich jak
centra handlowe, urzedy, teatry, osrodki sportowe powinien skutkowaé znaczacg poprawa jakosci powietrza
(poprzez zmniejszenie emisji) jak i zmniejszeniem dtugookresowej emisji hatasu. Planowane przebudowy
i budowy linii tramwajowych w fazie ich realizacji, bedg generowaty zaréwno zanieczyszczenia powietrza jak
i hatas. Oddziatywanie to bedzie jednak kréotkoterminowe, co w stosunku do korzysci z okresu eksploatac;ji
uzna¢ mozna za marginalne. Reasumujac, wszelkie dziatania w zakresie promaocji i poprawy infrastruktury
komunikacji zbiorowej beda korzystne dla zdrowia i samopoczucia mieszkaricéw Szczecina.

Woda

Planowana budowa odcinkdw linii tramwajowych moze mie¢ znaczacy wptyw przede wszystkim na
zmiane stosunkow wodnych w otoczeniu. Szczegdlnie newralgiczne sg gtebokie wykopy (ponizej lustra wody
gruntowej), mogace doprowadzi¢ do nadmiernego przesuszenia gruntow, w szczegdlnosci organicznych.
W planie transportowym nie zamieszczono doktadnych tras przebiegu planowanych linii oraz charakterystyki
zamierzen budowlanych, co jest zrozumiate ze wzgledu na jego koncepcyjnos¢. Tym samym okreslenie miejsc
wystgpienia zagrozen wod jest problematyczne. Uznac nalezy, ze ze wzgledu na tego typu zagrozenie,
wszelkie prace powinny odbywac sie z zachowaniem zasady przezornosci. Zdecydowana wiekszos¢
planowanych inwestycji dotyczy¢ bedzie przebudowy lub budowy odcinka linii tramwajowej w istniejagcym
pasie drogowym. Tego typu inwestycje nie powinny wptynaé na stosunki wodne.

Istniejgcy na terenie Szczecina Gtéwny Zbiornik Wéd Podziemnych (GZWP-122) stanowi wazny zasdb
strategiczny, tym samym wszelkie prace powinny uwzglednia¢ ograniczenia wynikajgce z zakresu ochrony
ustalonego w dokumentacji geologicznej zbiornika. W trakcie normalnej eksploatacji sieci komunikacyjnej,
a zwilaszcza torowisk brak przestanek wskazujgcych, ze komunikacja publiczna moze mie¢ znaczace
oddziatywanie na wody podziemne oraz ptytkie wody gruntowe. Moze to mie¢ miejsce jedynie w sytuacjach
awaryjnych np. rozszczelnienia zbiornika z paliwem, czy wyciekdw z urzadzen hydraulicznych. W tym celu
nalezy stosowac zabezpieczenia przed przenikaniem wod opadowych z traktéw komunikacyjnych poprzez
budowe osadnikéw i separatoréw. Dotyczy to zwtaszcza terendw bezposredniej ochrony wéd.

Powietrze

Z przeprowadzanego okresowo przez WIOS w Szczecinie monitoringu jakosci  powietrza
w aglomeracji Szczecinskiej wynika, ze gtéwnym problemem sg przekroczenia dopuszczalnych stezen pytu
PM10 oraz benzo(a)pirenu. O ile dla tego ostatniego zrédto komunikacyjne uznac nalezy za marginalne to
liniowa emisja pytu PM10 wykazuje na silny zwigzek. Emisja innych substancji (SO, NO,, C¢Hs, CO, O3, PM,5
oraz metali ciezkich Pb, As, Cd, Ni), cho¢ nie wykazujgca przekroczen dopuszczalnych, w dtugoterminowym
okresie powinna by¢ stale zmniejszana. Zatozone w planie transportowym ograniczenia komunikacji
indywidualnej w kierunku transportu publicznego, nastawionego na transport niskoemisyjny (w standardzie
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EURO 6)" i bezemisyjny (tramwaje), powinno znaczaco zmniejszy¢ obecnie wystepujace zanieczyszczenie
powietrza. Ponadto promowanie komunikacji rowerowej oraz budowa zintegrowanych systemodw
zarzadzania ruchem moze dodatkowo zmniejszy¢ emisje. W okresie prowadzenia prac o charakterze
infrastrukturalnym spodziewac sie mozna zwiekszonych emisji. Okres ten bedzie jednak krétkotrwaty i ustanie
po ich zakoriczeniu.

Klimat akustyczny

Na terenie Szczecina zwfaszcza na terenach potozonych blisko gtéwnych tras komunikacyjnych,
wystepujg przekroczenia standardéw akustycznych. Ich Zrédfem jest gtéwnie transport, szczegdlnie
samochodowy i szynowy. Planowana rozbudowa linii tramwajowych oraz promowanie transportu
publicznego moze zmniejszy¢ ruch indywidualnych srodkéw transportu w centrum miasta i na drogach
dojazdowych, poprzez przejecie podréznych, w miejscach wydzielonych parkingdw typu Park&Ride.
W potaczeniu z planowang przebudowg i modernizacjg istniejgcych linii tramwajowych powinno to znacznie
ograniczy¢ hatas. Zatozenia te nalezy wiec uzna¢ za poprawiajgce znaczaco klimat akustyczny w miescie
w fazie eksploatacji. Wyjatkiem bedzie krétkotrwata faza realizacji projektéw infrastrukturalnych. W miejscu
powstania nowych linii komunikacyjnych stan klimatu akustycznego ulegnie pogorszeniu. Zwtaszcza na
terenach dotychczas niezabudowanych "Trasy Pdtnocnej". Przeznaczone sg one jednak w planach
zagospodarowania przestrzennego do trwafej silnie ekspansywnej zabudowy. Tym samym wprowadzenie
transportu publicznego powinno w diugim okresie ograniczy¢ ruch indywidualny, co bedzie korzystne dla
srodowiska.

Krajobraz, powierzchnia ziemi

Wszystkie zatozenia planu transportowego dotyczg silnie zantropogenizowanych fragmentéw miasta
(przebudowa) oraz terendw na ktdrych presja ta zostata usankcjonowania w dokumentach planistycznych,
poddanych strategicznej ocenie oddziatywania na $rodowisko. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze wymiana taboru
autobusowego i tramwajowego, budowa nowej infrastruktury towarzyszacej (przystanki, parkingi itp.)
powinny by¢ realizowane z zachowaniem zasady wkomponowywania tego typu obiektéw w otoczenie.
W fazie planu i prognozy, trudna jest ocena negatywnego wptywu na krajobraz miejski, jednak doswiadczenia
z zrealizowanych juz w miescie inwestycji infrastrukturalnych, pozwalajg stwierdzi¢, ze bedg one nowoczesne
i wkomponowane w tkanke miejskg, co skutkowac bedzie pozytywnym wptywem na walory krajobrazowe
obszaréw zurbanizowanych.

Zasoby naturalne
Realizacja wszystkich planowanych inwestycji infrastrukturalnych bedzie prowadzona na terenach

zabudowanych lub przeznaczonych pod zabudowe, gdzie nie zidentyfikowano zt6z wymagajacych specjalnych
metod wydobycia np. kopalnia odkrywkowa. Stwierdzi¢ jednak nalezy, ze inwestycje wymagac bedg w duzej
ilosci surowcow skalnych (szczegdlnie w miejscach nasypdw), co skutkowaé bedzie systematycznym
zmniejszaniem ich zasobow. Rowniez dziatanie transportu publicznego wymaga¢ bedzie energii, ktéra na razie
wytwarzana jest w sposdb wykorzystujgcy zasoby nieodnawialne. Promowane bedy rozwigzania wysokiej
klasy energetycznej.

1 Dyrektywa (EC) Nr 715/2007
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Zabytki

Na poziomie szczegdtowosci planu transportowego oraz realizacji niektérych inwestycji (SST) mozna
stwierdzi¢, ze wybrano rozwigzania nie kolidujgce z dobrami kultury. Wyjatkiem jest willa "Griineberga", dla
ocalenia ktérej wypracowano koncepcje przesuniecia w inne miejsce. Zastosowanie nowych technologii
poprzez przebudowe i modernizacje odcinkdw linii tramwajowych w centrum miasta spowoduje ograniczenie
wibracji, co pozytywnie wptynie na okoliczng zabudowe w tym zabytkowa. Ponadto nowo projektowane
inwestycje poprzedzone zostang badaniami archeologicznymi.

Dobra materialne

W przypadku budowy nowych odcinkéw oraz zwiekszenia czestotliwosci lub zmiany tras przebiegu
transportu publicznego, mozna spodziewac sie zmniejszenia lub zwiekszenia atrakcyjnosci niektérych poses;ji.
Na obecnym etapie prac trudno wskaza¢ konkretne miejsca potencjalnie podlegajgce tego typu zmianom.

Oddziatywanie skumulowane

Planowane zamierzenia infrastrukturalne i organizacyjne, pod warunkiem realizacji zamierzonego
celu, powinny zmniejszy¢ oddziatywanie skumulowane transportu komunikacyjnego w Szczecinie. Dotyczy¢
to bedzie w szczegblnosci terendw o najwiekszej jego intensywnosci tj. trasy przejazdowe miedzy lewo
i prawobrzezem oraz centrum miasta. Zrealizowanie to bedzie poprzez zmniejszenie intensywnosci ruchu
pojazdéw osobowych oraz poprawe ptynnosci ruchu. Na etapie eksploatacji nalezy wiec pozytywnie ocenic
pod wzgledem mozliwosci ograniczenia oddziatywan skumulowanych. Jednak w fazie realizacji nalezy tak
utozy¢ plany robdt aby ich oddziatywanie nie nakfadato sie na siebie. Dotyczy to réwniez zachowania
ptynnosci ruchu pomimo wytaczenia niektérych odcinkéw z ekspoloatacji, w trakcie prowadzenia prac.

Analiza zidentyfikowanych oddziatywarn na srodowisko poszczeqgdlnych zatozer planu transportowego

Ze wzgledu na ogdlny charakter zatozen oraz brak informacji, co do szczegétowej lokalizacji, metod i zakresu
ich wykonania. Ponizszy rozdziat uznaé nalezy, jedynie za prébe identyfikacji oddziatywan na srodowisko na
poziomie zadan. Poszczegdlne inwestycje powinny by¢ ocenione indywidualnie przed ich realizacja.

W tabeli 10, poszczegdlnym elementom przypisano wartosci punktowe od 1-3 (stabe do silnie), negatywnych
(ujemne) i pozytywnych (dodatnie) oddziatywan na srodowisko wedtug schematu:

Oddziatywania negatywne

-1 Stabe - nieznaczne oddziatywanie negatywne na analizowany element
-2 Srednie - oddziatywanie negatywne trudne do jednoznacznego okreélenia
I8 silne - silne oddziatywanie negatywne na analizowany element
Oddziatywania pozytywne
1 Stabe - nieznaczne oddziatywanie pozytywne na analizowany element
2 Srednie - oddziatywanie pozytywne trudne do jednoznacznego okreslenia

_ Silne - silne oddziatywanie pozytywne na analizowany element
0 Brak oddziatywania
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Tab. 10. Identyfikacja oddziatywan na srodowisko gtéwnych zatozen "planu transportowego"
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DZIALANIA INFRASTRUKTURALNE
1 budowa tras tramwa10_wych (w tym SST) wraz z niezbedna 1 1 1 1 ) 5 0
infrastrukturg
modernizacja (przebudowa, rozbudowa) istniejgcych
2. | torowisk tramwajowych, sieci trakcyjnych, zatok i zajezdni 2 1 0 1 0 1 1
tramwajowych i autobusowych
3. budowa parkingdw strategicznych -1 -1 0 1 0 1
4 eksploatacja taboru autobusowego w infrastrukturze 1 0 0 0 1 1
drogowej
5. eksploatacja taboru tramwajov.vego w infrastrukturze 1 0 0 0 1 1
szynowej

6. poprawienie ptynnosci ruchu 0 0 0 0 0 0
SREDNIA DLA WSZYSTKICH ELEMENTOW 0,2 0,3 0,3 0,5 0,2 0,7
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3) Przedstawienie rozwigzan Korzystnych dla sSrodowiska

Cel projektowanego dokumentu i zawarte w nim rozwigzania wpisujg sie w strategie
zrownowazonego rozwoju, a przez to uwzgledniajg zaréwno ekonomiczne, spoteczne jak i srodowiskowe
korzysci rozwojowe. Jednak jak kazde dziatanie w srodowisku, kazda ingerencja, mogg powodowac okresowe
lub trwate zmiany w Srodowisku. Dla przewidywanych zmian w $Srodowisku nalezy rozwazy¢ mozliwosc
zapobiegania im, ograniczania lub w ostatecznosci kompensowania ich. W tabeli 11 przedstawiono wykaz
planowanych dziatan wnikajacych z projektowanego dokumentu wraz ze wskazaniem proponowanych
rozwigzan korzystnych dla srodowiska.

Tab. 11. Wykaz planowanych dziatat wynikajacych z projektowanego dokumentu wraz z ich analizg i oceng
pod katem rozwigzan korzystnych dla srodowiska

Rodzaj planowanego Analiza i ocena pod katem rozwigzan korzystnych dla Srodowiska
dziatania
rozbudowa sieci linii budowa torowisk wydzielonych (wprowadzanie barier fizycznych lub oznakowania
tramwajowych ograniczajgcego ruch pojazdéw osobowych)

torowiska wydzielone ograniczajg zjawisko kongestii, wywotujace niekorzystny wptyw na
Srodowisko przez zwiekszong emisje zanieczyszczen gazowych i pytowych, powstajgca na
skutek wydtuzonego czasu podrdzy i zmniejszonej ptynnosci jazdy;

torowiska wydzielone umozliwiajg separacje ruchu pojazdéw komunikacji zbiorowe;j i
komunikacji indywidualnej;

rozwoj sygnalizacji Swietlnej przydzielajgcej tramwajom przejazdy niekolidujgce z innymi
strumieniami ruchu

rozwdj sieci potaczen wydzielanie pasdw autobusowych (kolorystyka i oznakowanie, separatory fizyczne)

autobusowych organizacja ruchu ulicznego w_ukfadzie "2+1" - ruch dwukierunkowy dla komunikag;ji
zbiorowej i jeden pas ruchu o jednym kierunku dla komunikacji indywidualnej

integracja komunikacji integracja_infrastrukturalna_komunikacji tramwajowej i autobusowej przez tworzenie

tramwajowej i wspdlnych wydzielonych paséw ruchu wraz z przystankami

autobusowej umozliwia wspdtdziatanie miedzy srodkami transportu zwtaszcza na etapie przesiadania sie

uzytkownikéw miedzy nimi (zapobiega utrudnieniom zwiaszcza przy skrzyzowaniach, gdzie
przystanki tramwajowe i autobusowe sg od siebie oddalone); rozwigzanie to (system PAT)
powinno by¢ stosowane w catej centralnej czesci miasta najbardziej zagrozonej kongestia;
rozdzielenie tras przejazdu tramwajéw i autobuséw (tak aby stykaty sie w weztach
przesiadkowych ale nie biegty rownolegle)

proponowane dziatanie ma charakter zamiany konkurencji miedzy komunikacjg
tramwajowa i autobusowg na wspdtdziatanie miedzy nimi oraz odcigzenie tras przejazdu
srodkéw komunikacji zbiorowej od jednego z nich;

budowa weztéw jak najblizsza lokalizacja przystankéw tramwajowych i autobusowych, umozliwiajgca
przesiadkowych sprawne przesiadki miedzy roznymi srodkami komunikagji
organizacja ruchu organizacja _funkcjonowania _sygnalizacji _Swietlnej z uwzglednieniem priorytetu

komunikaciji zbiorowej a nie indywidualnej

Opracowanie wiasne na podstawie Makuch J., 2005, Niewykorzystany potencjat srodkdw komunikacji zbiorowej poruszajgcych sie w
poziomie ulicy. Miedzynarodowa Konferencja Naukowo-Techniczna "Zintegrowany system transportu miejskiego", Wroctaw 1-2
czerwca 2005r.
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a) Przedstawienie rozwigzan majacych na celu zapobieganie, ograniczanie lub
kompensacje przyrodnicza negatywnych oddzialywan na srodowisko

mogqcych by¢ rezultatem realizacji projektowanego dokumentu, w szczegélnosci na cele i
przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnosc tego obszaru

Wsrdd rozwigzan zapobiegajgcych i ograniczajgcych potencjalne negatywne oddziatywania na
srodowisko wynikajgce z realizacji projektowanego dokumentu nalezy rozwazyé przy zakupie nowego taboru
autobusowego pojazddw przystosowanych do spalania gazu ziemnego (CNG), o nizszej emisji zanieczyszczen
niz pochodzaca ze spalania oleju napedowego a takze nizszej emisji hatasu. Zmiana paliwa zasilajgcego
autobusy na gaz ziemny wigze sie z dodatkowymi kosztami zaréwno w zakresie kosztéw zakupu samego
taboru jak rowniez zwigzanych z budows i eksploatacjg stacji CNG czy modernizacjg kanatéw naprawczych
oraz innymi powigzanymi inwestycjami. Tabor zasilany CNG, dtugoterminowo moze by¢ zrédtem korzysci nie
tylko Srodowiskowych ale takie finansowych. Biorgc pod uwage wskazywane w niniejszej Prognozie
problemy srodowiska zwigzane z emisjg zanieczyszczen powietrza, inwestycja w tabor zasilany CNG moze
przyczynié sie do ograniczenia wystepowania tych niekorzystnych sytuacji. Z analizy tresci dokumentu wynika,
ze Gmina Miasto Szczecin wraz ze spotkg SPA "Klonowica" ztozyta wniosek o dofinansowanie ze Srodkéw
NFOSIGW w ramach program "Gazela - Niskoemisyjny transport miejski", zakupu 15 autobuséw gazowo-
hybrydowych wraz z budowsa stacji tankowania gazu CNG. Dziatania te wskazujg na pozadany kierunek zmian
w zakresie zasilania taboru komunikacji miejskie;.

W tabeli 12 zaproponowano liste sugerowanych dziatart zmniejszajacych negatywne oddziatywanie
planowanych dziatan infrastrukturalnych na srodowisko.

Tab. 12. Sugerowane dziatania ograniczajgce i tagodzace oddziatywanie na srodowisko dziatar objetych
projektowanym dokumentem

Lp. | Rodzaj dziatania Potencjalne korzysci

1. wykorzystywanie nowoczesnego taboru tramwajowego o niskim poziomie | ograniczenie emisji hatasu
emisji hatasu

2. stosowanie przegréd ttumigcych z rodlinnosci trawiastej i zywoptotéw | ograniczenie emisji hatasu
krzewiastych

3. stosowanie oston podwozi, két i silnikéw pojazdéw szynowych i | ograniczenie emisji hatasu
samochodowych wykorzystujgcych refrakcje i dyspersje fali akustycznych

4. wyciszanie nawierzchni szynowej (nawierzchnie bitumiczne lub trawiaste), | ograniczenie emisji hatasu
z eliminacjg konstrukgji kolejowej na ttuczniu, w obszarach srédmiejskich

5. stosowanie okfadzin szyn na tukach, redukujgcych rezonans magnetyczny | ograniczenie emisji hatasu
nawierzchni

6. budowa "cichej" nawierzchni drogi, po ktorej poruszajg sie autobusy ograniczenie emisji hatasu

7. stosowanie zadarnionych i zakrzewionych nasypdw ziemnych wzdtuz drég | ograniczenie emisji hatasu
i torowisk

8. rozpatrzenie budowy przejs¢ dla zwierzat i przepustdw w miejscach | ograniczenie fragmentac;ji
przebiegu korytarzy ekologicznych

9. rudowa osadnikéw i separatoréw podczyszczajgcych wody opadowe ochrona wéd

10. | zakup taboru wykorzystujgcego alternatywne zrodta energii ochrona powietrza

Opracowanie wtasne na podstawie Gradkowski (2009)"

1> Gradkowski K., 2009, Sposoby czesciowej redukji hatasu transportu miejskiego. Transport Miejski i Regionalny, Nr 4, s. 12-14
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b) Przedstawienie rozwiazan alternatywnych do rozwigzan zawartych w
projektowanym dokumencie

wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod dokonania oceny prowadzqcej do tego wyboru
albo wyjasnienie braku rozwiqzan alternatywnych, w tym wskazania napotkanych trudnosci
wynikajqcych z niedostatkéw techniki lub luk we wspdtczesnej wiedzy (biorgc pod uwage cele
i geograficzny zasieg dokumentu oraz cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz
integralnos¢ tego obszaru)

Projektowany dokument wskazuje cele i kierunki dziatan zmierzajgcych do zrdwnowazonego rozwoju
publicznej komunikacji zbiorowej na terenie Szczecina i integracji z terenami Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego (SOM), poprzez rozbudowe i przebudowe infrastruktury drogowej i szynowej wraz
Z powigzanymi z nimi inwestycjami suprastrukturalnymi. Zaplanowane dziafania obejmujg orientacyjne
wskazania lokalizacyjne poszczegdlnych odcinkéw tras autobusowych i tramwajowych opisanych nazwami
ulic. W projektowanym dokumencie nie znajdujg sie rdwniez informacje na temat planowanych technologii
budowy drég czy tras tramwajowych. Autorzy Prognozy wyrazajg poglad, ze przedstawiony w
projektowanym dokumencie orientacyjny przebieg tras drogowych i szynowych nie moze by¢ podstawg do
oceny potrzeb a tym bardziej przedstawienia rozwigzan alternatywnych w tym zakresie.

W Prognozie, w oparciu o informacje dotyczace orientacyjnego przebiegu inwestycji liniowych
przeprowadzono analize potencjalnych konfliktéw przestrzennych w odniesieniu do lokalizacji istniejgcych
i planowanych obszaréw objetych ochrong. Wyniki tych analiz mogg by¢ wskazaniem do przeprowadzenia
szczegétowych prac na etapie oceny oddziatywania na sSrodowisko dla planowanych przedsiewzieé.
Ze wstepnie przeprowadzonych analiz wynikajg nastepujgce konkluzje:

e niezbedne jest w miejscach wystepowania lokalnych korytarzy migracyjnych rozpatrzenie budowy
przepustéw lub przejs¢ dla zwierzat, co powinno zmniejszy¢ fragmentacje terenu. Dotyczy to
zwtlaszcza opisywanych odcinkéw biegngcych w poblizu: projektowanego ZPK "Warszewskie
Mokradta", UE-4 "Dolina Strumienia Grzeziniec", projektowanego UE-6 "Dolina Bukowej",

e prowadzenie prac zapobiegajagcym obnizaniu poziomu wdéd gruntowych i zasypywaniu lokalnych
zbiornikdw wodnych zwtaszcza na trasie budowy linii tramwajowej w kierunku Polic,

e prowadzenia prac z zachowaniem zakresu ochrony ustalonego w dokumentacji geologicznej
zbiornika GZWP-122 "Dolina Kopalna Szczecin",

e wykonanie analiz indywidualnych potrzeb ochrony gatunkéw chronionych ptazéw, gadéw, ptakéw
ssakdéw, owadow na trasie budowy nowych odcinkéw linii tramwajowych zwtaszcza w poblizu
obszaréw chronionych lub przeznaczonych do ochrony,

e zwrdcenie uwagi na chronione gatunki mchéw i porostéw w trakcie prowadzenia koniecznej wycinki
drzew.
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4. Rekomendacje
Rekomenduje sie przeprowadzenie nastepujgcych zmian i uzupetnien w projektowanym
dokumencie:

1. Zaleca sie zweryfikowanie listy proponowanych wskaznikow, zwtaszcza w odniesieniu do
planowanych rezultatéw dziatan i okreslenie ich miar (poziomow). Zaleca sie zmniejszenie liczby
analizowanych wskaznikdw i przyporzadkowanie ich stawianym celom i kierunkom dziatan.

2. Zaleca sie przeprowadzenie szczegétowej analizy spdéjnosci projektowanego dokumentu
z "Koncepcjg rozwoju transportu publicznego w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym"
opracowang przez Stowarzyszenie SOM w 2011 r. i wykorzystanie potencjatu tego dokumentu w
opracowywaniu celéw, kierunkéw i dziatarh umozliwiajgcych osiggniecie ich wzajemnej spéjnosci.

3. Zaleca sie opracowanie kierunkéw zmian taboru autobusowego ze wskazaniem mozliwosci zmiany
dotychczasowego sposobu zasilania w kierunku bardziej przyjaznego srodowisku. Warto w tym
zakresie przeprowadzi¢ analize szans i barier w kierunku zmiany sposobu zasilania autobusdw
paliwami o mniejszym negatywnym wptywie na stan srodowiska.

4. Zaleca sie przeprowadzenie szczegdfowej analizy prognozowanych zmian popytu na ustugi
przewozowe Srodkami komunikacji zbiorowej, zarowno w ujeciu ilosciowym jak i jakosciowym,
z jednoznacznym wnioskowaniem w tym zakresie i wykorzystaniem tych wnioskéw w okreslaniu
dziatarh umozliwiajgcych osiggniecie postawionego celu.

5. Zaleca sie opracowanie jednego wykazu planowanych dziatan infrastrukturalnych, z pominieciem
pozostatych nie majgcych zwigzku z publicznym transportem zbiorowym.

6. Zaleca sie jednoznaczne sformufowanie dziatann restrykcyjnych wobec uzytkownikdw
indywidualnych srodkéw transportu, szczegdlnie w zakresie polityki parkingowe;.

7. Zaleca sie rozwazenie mozliwego konfliktu celéw lokalnej polityki Srodowiskowej w zakresie ochrony
przed hatasem z celami projektowanego dokumentu w zakresie zwiekszenia predkosci pojazdow
szynowych w celu poprawy sprawnosci funkcjonowania komunikacji. Osiggniecie tego celu bedzie
mozliwe jedynie po wykonaniu znacznej modernizacji czesci funkcjonujgcych obecnie torowisk.

51|Strona



