Urzad Miasta Szczecin

Biuro ds. Zaméwien Publicznych

pl. Armii Krajowej 1, 70-456 Szczecin

tel. +4891 42 45 102, fax +4891 42 45 104
bzp@um.szczecin.pl — www.szczecin.pl

Szczecin, dnia 16.01.2019r.

Wykonawcy uczestniczacy
W postepowaniu

Nasz znak: BZP-S.271.176.23.2018. MK

Znak sprawy: BZP/126/18

Dotyczy: Postepowania prowadzonego w trybie przetargu nieograniczonego na: ,,Budowe torowiska
do nowej petli tramwajowej Mierzyn (przy CH Ster) w Szczecinie”.

Zamawiajacy na podstawie art. 38 ust. 4 ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamowien
publicznych (t.j. Dz. U. z 2018 r., poz. 1986 ze zm.) dokonuje modyfikacji specyfikacji istotnych
warunkoéw zamowienia w nastgpujacym zakresie:

1. Zamawiajgcego dokonuje modyfikacji w STWiORB 1. Uktad torowy Cze$¢ T T-01-A pkt 2.1.13 Gumowe
profile wibroizolacyjne.

Jest:

2.1.13 Gumowe profile wibroizolacyjne
Przewidziano zastosowanie systemu redukcji drgan i wibracji pochodzacych z ruchu tramwajowego
poprzez zastosowanie systemu wysoko elastycznych profili obejmujacych stopke szyny wykonanych z
materialu elastomerowego na bazie poliuretanu oraz wypehiajacych profili bocznych wykonanych z
kompozytow poliuretanowych zawierajacych regeneraty kauczukowe, odpornego na starzenie i o
bardzo dobrych wtasno$ciach izolacji elektryczne;j.
W sktad kompletnego systemu wchodza:
- profile boczne wypelniajace zewnetrzna i wewnetrzng strone toru z szyn typu tramwajowego,
- dwusktadnikowy materiat na bazie poliuretanu do wklejenia profili wypetniajacych w boczne komory

szyny oraz do uszczelnienia powierzchni taczeniowych profili pomigdzy soba.

Wymagania materialowe zgodnie z ponizsza tabela:

Lp. Whasciwos$ci Jednostki Wymagania Metody badan wg
1 Gestos¢ g/cm3 0,9 £5% DIN 52102
Twardo$¢ Shore’ a PN-EN SO 868
2 twardo$ciomierz typu, A 0Sh A 65%5 IS0 7619-1
DIN 535051)
3 Modul sprezystosci N/mm?2 13£15% PN-EN ISO 604
4 Odporno$¢ termiczna 0C >250 Ocena wizualna
5 Nasigkliwos¢ % <3 PN-EN 13755
6 Mrozoodpornosc¢ % <1 DIN 52104 - 2

Powinno byé:

2.1.13 Elastomerowe profile wibroizolacyjne
Przewidziano zastosowanie systemu redukcji drgan i wibracji pochodzacych z ruchu tramwajowego
poprzez zastosowanie systemu wysoko elastycznych profili (dolny na stopke, pionowy lewy na szyjke i
kierownice, pionowe prawy na szyjke i glowke) wykonanych z materiatu elastomerowego (W
przypadku materiatu, ktérego sposob montazu zostal opisany w punkcie 5.5 elastomerowego lub
gumowego).
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Zastosowany system otulin powinien zapewniaé:

- minimalng dlugos$¢ profili szynowych rowna dlugosci zastosowanej szyny,

- profile szynowe w celu zwigkszenia dtugosci musza taczy¢ si¢ na spawach szyn,

- mozliwos$¢ izolacji wszystkich elementow torowych i przytorowych takich jak skrzynki przy-
szynowe, rozjazdy, poprzeczki bez zmiany systemu otulin,

- ochrong degradacji (spekan) strefy przy-szynowej przy eksploatacyjnych ugieciach szyny,

- szczelno$¢ profili na calej dtugo$ci jego stosowania (np. stosowanie uszczelnien, profili taczeniowych
lub zaktadek na stykach wzdtuznych i pionowych),

- spelnia¢ wymagania przedstawione w tabeli ponizej.

Wymagania materialowe zgodnie z ponizsza tabela:

Lp. Wiasciwos$ci Jednostki Wymagania Metody badan wg
1 Twardosc Shore’ a, 0ShA | 65+10% IO 7619-1
twardo§ciomierz typu A
2 Dostosowanie do szyn dtugo$ci m 17,0 Ocena wizualna
3 Odporno$¢ termiczna 0C >370 Ocena wizualna
4 Nasigkliwos$¢ % <1+0,5% PN-EN 13755
5 Struktura jednorodna
6 Rezystywnos¢ >10’,
(Kondunktancja) (<1,0).

2. Zamawiajacego dokonuje modyfikacji w STWIORB 1. Uktad torowy Czes¢ T T-01-A poprzez dodanie
punktu 2.1.14a Mata antywibracyjna dla torowiska podsypkowego.

Powinno byé:

2.1.14a Mata antywibracyjna dla torowiska podsypkowego.

- Dwu warstwowa mata podthuczniowa wykonana z r6znokomorkowego poliuretanu gr. 17 mm (+/-5%).
- Mata powinna by¢ dostarczona w rulonach o minimalnej dtugosci 5 m.

- Zakres zastosowania maty powinien obejmowac poprawe sprezystosci torowiska oraz ochrong warstwy
podtorowej,

- Statyczny modut podatnosci (0,02 - 0,20 N/mm2, gr. 17 mm) powinien wynosi¢ 0,030 N/mm3 (+/-20%)
- Zmiana masy < 2%. Zmiana Cstat <10% wg DIN 45673-5:2010-08

- Wydtuzenie przy zerwaniu min. 200%

- Odksztalcenie trwate przy $ciskaniu <5%

- Mata powinna posiada¢ Aprobate do stosowania IBDiM lub IK.

3. Zamawiajacy dokonuje modyfikacji Projektu Wykonawczego, I. Uklad torowy poprzez dodanie
Przyktadowej instrukcji montazu otulin sprezystych dla rozjazdow i zwrotnic — zatacznik nr 1

4. Zamawiajacy dokonuje modyfikacji STWiORB 1. Uktad torowy, Czes¢ T T-01-A, poprzez wykreslenie
tresci i tytutu pkt. 5.5 Montaz elementéw z mat antywibracyjnych w miejscach gdzie nie jest mozliwe
wklejenie profili przyszynowych i dodanie nowe;j tresci i tytutu:

Jest:
5.5 Montaz elementow z mat antywibracyjnych w miejscach gdzie nie jest mozliwe wklejenie profili
przyszynowych

W miejscach gdzie nie jest mozliwe wyklejenie profili przyszynowych elementy nawierzchni stalowej
nalezy oklei¢ docigtymi matami wibroizolacyjnymi. Przed przystgpieniem do oklejania nalezy doktadnie
oczysci¢ powierzchni¢. Maty wibroizolacyjne sg mocowane przy uzyciu systemowego kleju poliuretanowego.
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Goérna krawedZ maty wibroizolacyjnej powinna by¢ zabezpieczona przed wnikaniem wody przez wykonanie
uszczelnienia sprezysta masg zywiczng lub masg bitumiczng.
Powinno by¢:

Inieni . . 1 bt ‘
55 Montaz elementow otulin na urzgdzeniach przytorowych

W miejscach gdzie nie jest mozliwe wklejenie klasycznego systemu otulin dedykowanego do
odpowiedniego profilu szyny to jest np. skrzynki przy-szynowe, zwrotnice, krzyzownice, poprzeczki (jesli
wystepuja). Przed przystapieniem do oklejania nalezy dokladnie oczy$ci¢ powierzchnie. Maty
wibroizolacyjne s3 mocowane przy uzyciu dedykowanego kleju systemowego. Wszystkie laczenia w
szczegdlnosci gorna ich krawedz powinny by¢ uszczelniona materiatlem dedykowanym dla stosowanego
systemu otulin.

5. Zamawiajacy dokonuje modyfikacji w STWiORB branzy torowej, T-01-A:
a) poprzez zamiang tresci punktu 2.1.5 Przyrzgdy wyréwnawcze
Jest:
2.15 Przyrzgdy wyrownawcze
Przewidziano zastosowanie przyrzadow wyrownawczych wykonanych z szyn rowkowych 60R2 ze
stali 400HB. Przyrzady powinny by¢ instalowane w miejscach okreslonych w projekcie.
Przyrzady wyrownawcze montowac zgodnie z instrukcjg producenta.
Powinno by¢:
2.15 Przyrzqdy wyrownawcze
Przewidziano zastosowanie przyrzadow wyréwnawczych wykonanych z szyn rowkowych 60R2 ze
stali 400HB. Przyrzady powinny by¢ instalowane w miejscach okreslonych w projekcie.
Przyrzady wyréwnawcze musza by¢ montowane na podktadach drewnianych (z drewna twardego) debowych.
Przyrzady wyrownawcze montowac zgodnie z instrukcjg producenta.

b) Poprzez dodanie zapisu: Podktady drewniane.

Powinno by¢:

215 Przyrzgdy wyrownawcze

(...)

Podklady drewniane

Podktady drewniane, dg¢bowe nasycone typu IIB o dhlugosci 2,60 m wedlug PN-EN 13145:2002,
przytwierdzenie bezposrednie wkregtami.

6. Zamawiajacy dokonuje modyfikacji w TER poprzez zmiang iloSci w pozycjach 26, 28, 29.

Jest:
Nr Numer Jednostka Cena
. specyfikacji | Wyszczegolnienie elementéw rozliczeniowych - .
pozycji Nazwa Tlosé Jedn. Warto$¢ netto

technicznej

1 2 3 4 5 6 7

1. BRANZA TOROWA

Torowisko klasyczne

Kompleksowe uktadanie szyn 60R2 wraz z

26 T-01-A regulacja torow na podktadzie zelbetowym

mtp 893,48
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27
27a
Torowisko - Nawierzchnia bezpodsypkowa
Kompleksowe uktadanie szyn 60R2 wraz z
28 T-01-A regulacja  torow i  montazem  wkladek | mtp 2 397,86
przyszynowych
Kompleksowe uktadanie rozjazdow
29 T-01-A jednotorowych pojedynczych wraz z regulacja | mtp 84,80
torow
Powinno byé:
Nr Numer Jednostka Cena
ozvcii specyfikacji | Wyszczegoélnienie elementow rozliczeniowych — —
pozycj technicznej Nazwa Tlos¢ Jedn. Warto$¢ netto
1 2 3 4 5 6 7

1. BRANZA TOROWA

Torowisko klasyczne

26 T-01-A Kompleksowe uktadanie szyn 60R2 wraz z

regulacja torow na podktadzie zelbetowym mtp 924,13

27
27a
Torowisko - Nawierzchnia bezpodsypkowa

Kompleksowe uktadanie szyn 60R2 wraz z

28 T-01-A regulacja  torow i  montazem  wkladek | mtp 2 343,15
przyszynowych
Kompleksowe uktadanie rozjazdow

29 T-01-A jednotorowych pojedynczych wraz z regulacja | mtp 338,00
torow

7. Zamawiajacy dokonuje modyfikacji w TER poprzez zmiang tresci i iloSci W poz. 24 oraz poprzez dodanie
nowej poz. 24a.

Jest:
Nr Numer Jednostka Cena
ozveii specyfikacji | Wyszczegoélnienie elementow rozliczeniowych . .,
pozyc) technicznej Nazwa Tlosé Jedn. Warto$¢é netto
1 2 3 4 5 6 7
1. BRANZA TOROWA
Uklad torowy
23
24 T-01-A Ulozenie maty antywibracyjnej o gr. 2,5cm m2 11 812,27
Powinno by¢:
Nr Numer Jednostka Cena
ozveii specyfikacji | Wyszczegoélnienie elementow rozliczeniowych . .
pozyc) technicznej Nazwa Ilosé Jedn. Warto$¢ netto
1 2 3 4 5 6 7
1. BRANZA TOROWA
Uklad torowy
23
24 T-01-A Utlozenie maty antywibracyjnej o gr. 2,0 - 2,5cm m2 10 326,03

w nawierzchni bezpodsypkowej
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24a

T-01-A

UlozZenie maty antywibracyjnej o gr. 2,5cm w
nawierzchni podsypkowej (rolki o minimalnej
szeroko$ci 0,6m)

m2

3 207,00

8. Zamawiajacy dokonuje modyfikacji w TER poprzez zmiang tresci w pozycjach 25 i 27

Jest:
Nr Numer Jednostka Cena
- specyfikacji | Wyszczegélnienie elementéw rozliczeniowych — —
pozycji technicznej Nazwa Tlos¢ Jedn. Warto$¢é netto
1 2 3 4 5 6 7
1. BRANZA TOROWA
Torowisko klasyczne
Wykonanie podbudowy z ttlucznia 31.5/50mm wg
A1 PN-EN 13450 klasy I, gatunku I z zaggszczeniem
2 T-01-A walcem w torowiskach bez podktadow - do dolnej m3 634,69
powierzchni podktadu
Wykonanie zasypki z tlucznia - wypelnienie
torowiska tluczniem 31.5/50mm wg PN-B-13450
27 T-01-A klasy 1, gatunku I, do goérnej powierzchni m3 148,36
podktadow wraz z podbijaniem podktadéw
thuczniem
Powinno by¢:
Nr Numer Jednostka Cena
- specyfikacji | Wyszczegélnienie elementéw rozliczeniowych - -
pozycji technicznej Nazwa Tos¢ Jedn. Warto$¢ netto
1 2 3 4 5 6 7
1. BRANZA TOROWA
Torowisko klasyczne
Wykonanie podbudowy z tlucznia 31.5/50mm wg
A1 PN-EN 13450 klasy I, gatunku I z zaggszczeniem
2 T-01-A walcem w torowiskach bez podktadow - do dolnej m3 960,00
powierzchni podktadu
Wykonanie zasypki z tlucznia - wypehienie
torowiska tluczniem 31.5/50mm wg PN-B-13450
27 T-01-A klasy 1, gatunku I, do goérnej powierzchni m3 287,00
podktadow wraz z podbijaniem podkladéw
thuczniem
9. Zamawiajacy dokona modyfikacji w TER poprzez zmiane tresci w pozycjach 30 i 31.
Jest:
Nr Numer Jednostka Cena
. specyfikacji | Wyszczegolnienie elementéw rozliczeniowych - .
pozycji technicznej Nazwa Tlo§¢ Jedn. Wartos$¢ netto
1 2 3 4 5 6 7
1. BRANZA TOROWA
Torowisko — Nawierzchnia bezpodsypkowa
30 T-01-A Posibudowa z p’fyty. betonowg _zbrOJoneJ m2 9967 81
wioknami polimerowymi wykonana in-situ 20cm
Nawierzchnia z plyty betonowej zbrojonej
31 T-01-A wiokn,ar'm polimerowymi Wykoné.lna in-situ o m2 4854.60
grubosci 20cm wraz z wykonaniem warstwy
sczepnej
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Powinno byé:

N Numer Jednostka Cena
ozveii specyfikacji | Wyszczegélnienie elementow rozliczeniowych ,, -
pozycj technicznej Nazwa Tlos¢ Jedn. Wartos$¢ netto
1 2 3 4 5 6 7
1. BRANZA TOROWA
Torowisko — Nawierzchnia bezpodsypkowa
30 T-01-A Poglbudox')va z plyty. betonowg _zbrOJoneJ m3 1872.29
wioknami polimerowymi wykonana in-situ 20cm
Nawierzchnia z plyty betonowej zbrojonej
31 T-01-A wlokn?rpl polimerowymi wykona}na in-situ o m3 1709,28
grubo$ci 20cm wraz z wykonaniem warstwy
sczepnej
10.Zamawiajacy dokonuje modyfikacji w TER poprzez dodanie nowej pozycji 32a.
Jest:
Nr Numer Jednostka Cena
oZvCii specyfikacji | Wyszczegélnienie elementéw rozliczeniowych - .
pozycj technicznej Nazwa Tlos¢ Jedn. Wartos$¢ netto
1 2 3 4 5 6 7
1. BRANZA TOROWA
Torowisko — Nawierzchnia bezpodsypkowa
32
33
Powinno by¢:
Nr Numer Jednostka Cena
ozveii specyfikacji | Wyszczegélnienie elementow rozliczeniowych - -
pozycj technicznej Nazwa Tlosé Jedn. Warto$¢ netto
1 2 3 4 5 6 7
1.BRANZA TOROWA
Torowisko — Nawierzchnia bezpodsypkowa
32
322 T-01-A PO(’ﬂeW wyréwnawcezy z betonu C30/37 zbrojony m3 597,08
widknami polimerowymi
33

11.Zamawiajacy dokonuje modyfikacji, poprzez dodanie jednego zdania STWiORB 1. Uktad torowy Cze$¢ T T-

01-B w punkcie:

a) 6.4 Kontrola jakosci mieszanki betonowej i betonu.
Jest:

6.4. Kontrola jakosci mieszanki betonowej i betonu.

(..)

Sprawdzenie konsystencji mieszanki betonowe;j.

(..)

Powinno byé¢:
6.4. Kontrola jakosci mieszanki betonowej i betonu.

(-..)
Sprawdzenie konsystencji mieszanki betonowe;j.
(-..)
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Klasa konsystencji wbudowanej mieszanki betonowej musi mie¢ klas¢ konsystencji mieszanki betonowej
rowng: XC4, XD3, XF4.

b) 6.7 Sprawdzenie nasigkliwosci betonu
Jest:
6.7. Sprawdzenie nasigkliwosci betonu

(..)

Powinno by¢:
6.7. Sprawdzenie nasigkliwosci betonu

(..)

Parametr nasigkliwo$ci wbudowanej mieszanki betonowej musi odpowiada¢ N<4%.

12. Zamawiajacy dokonuje modyfikacji Projektu Wykonawczego, 1. Uktad torowy, poprzez dodanie arkuszow,
od nr 14 do nr 17, gdzie umieszczono rysunki pn. ,,/. Uktad torowy Specyfikacja wezlow” (zataczniki 2 - 5).

13. Zamawiajacy dokonuje modyfikacji Projektu Wykonawczego, 1. Ukfad rorowy, poprzez dodanie zamiennego
Arkuszu nr 3 z naniesiong zmiana oznaczenia rodzaju konstrukcji. (zatacznik nr 6)

14. Zamawiajacy dokonuje modyfikacji w TER poprzez zmiang treSci i ilosSci w pozycji 18.

Jest:
Numer Jednostka Cena
JpeOS;ty:CTir S{Ece;ﬁ);]lilcléicgjl Wyszczegolnienie elementow rozliczeniowych Nazwa Tlogé Jedn. Wartosé netto
1 2 3 4 5 6 7
2. BRANZA TOROWA
Uklad torowy
18 T-01-E Wykonanie odwodnienia z rowkow szyn ‘ Szt. ‘ 380

Powinno by¢:

Nr Numer Jednostka Cena

. specyfikacji | Wyszczegoélnienie elementéw rozliczeniowych . —

pozycji technicznej Nazwa Tlosé Jedn. Warto$¢ netto
1 2 3 4 5 6 7
2. BRANZA TOROWA
Uklad torowy
18 T-01-E Wylfonam_e odwodnienia z rowkow szyn poprzez Szt 226
nawiercenie rowka o wymiarach 1,5x12 cm

15.Zamawiajacy dokonuje modyfikacji w TER poprzez zmiang ilosci w pozycji 21.

Jest:

Nr Numer Jednostka Cena

ozveii specyfikacji | Wyszczegélnienie elementow rozliczeniowych - -
pozycj technicznej Nazwa Tlosé Jedn. Warto$¢ netto
1 2 3 4 5 6 7
3. BRANZA TOROWA
Uklad torowy
21 T-01-E Wykonanie odwodnienia liniowego ‘ m ‘ 222,66

Tytut projektu: Budowa nowych tras tramwajowych w Szczecinie
Umowa o dofinansowanie nr POIS.06.01.00-00-0017/16-00 z dnia 21.12.2017r.

Eundus_zek. Unia Europejska | """«
uropejs _'e » Fundusz Spéjnosci oo ik
Infrastruktura i Srodowisko %




Powinno byé:

Nr Numer Jednostka Cena
ozveii specyfikacji | Wyszczegélnienie elementow rozliczeniowych . L,
pozyc) technicznej Nazwa Ilosé Jedn. Warto$¢ netto
1 2 3 4 5 6 7
3. BRANZA TOROWA
Uklad torowy
21 | T-01-E ‘ Wykonanie odwodnienia liniowego ‘ m ‘ 291,00 | ‘

Niniejsza modyfikacja wraz z zatacznikami stanowig integralng czes¢ SIWZ. Pozostale zapisy SIWZ
pozostaja niezmienione.

Zalgczniki:

1. Przykladowa instrukcja montazu otulin sprezystych dla rozjazdow i zwrotnic.
Rys. 14 - Specyfikacja weztow

Rys. 15 - Specyfikacja weztow

Rys. 16 - Specyfikacja weztow

Rys. 17 - Specyfikacja weztow

Projekt Wykonaweczy, 1. Ukiad torowy Arkusz nr 3

o0 R WD
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