
2 
 

2 .   S P I S   Z A W A R T O ŚC I  

1. Strona tytułowa       1 

2. Spis zawartości       2 

3. Opis techniczny       3 - 9 

4. Zestawienie materiałów      10 

5. Wykaz osprzętu sygnalizacji     11 - 12 

6. Załączniki        

6.1  Oświadczenie       13 

6.2  Uprawnienia       14 - 15 

6.3  Zaświadczenia ZOIIB      16 - 17 

6.4  Uzgodnienie ZDiTM      18 

6.5  Uzgodnienie TS       19 

7. Informacja BIOZ       20 - 21 

8. Załączniki  montażowe       

8.1  Tabela  przyłączeń grup sygnalizacyjnych  22 - 23 

8.2  Tabela  przyłączeń elementów detekcji   24 

8.3  Tabela  przyłączeń pętli indukcyjnych   25 - 26 

 

 

Rysunki: 

1. Plan sytuacyjny 

2. Plan rozmieszczenia urządzeń 

3. Plan kanalizacji kablowej 

4. Plan instalacji wyrównania potencjałów 

5. Schematy połączeń głowic G1 ÷ G35 (arkusz 5.1 ÷ 5.35) 

6. Schemat połączeń synchronizacji 

 

 

 

 

 

 



3 
 

3 .  O P I S  T E C H N I C Z N Y  

1.  Przedmiot i zakres opracowania 

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt przebudowy sygnalizacji świetlnej 

na skrzyżowaniu ulic Krzywoustego, Boh. Warszawy i 26-go Kwietnia w Szczecinie.  

Projekt obejmuje: 

- kanalizację kablową 

- wymianę sterownika sygnalizacji 

- osprzęt sygnalizacji 

- okablowanie sygnalizacji 

- roboty demontażowe 

2.  Podstawa opracowania 

- zlecenie Inwestora 

- podkład geodezyjny 

- projekt drogowy 

- inwentaryzacja stanu istniejącego dla potrzeb projektu 

- karty katalogowe osprzętu 

- obowiązujące normy i przepisy 

3.  Stan istniejący 

Na skrzyżowaniu jest sygnalizacja sekwencyjna, stało-czasowa, ze sterownikiem o 

parametrachu Aster-40 i sygnalizatorami o parametrachu PHG z mocowaniem 1-

punktowym. Kanalizacja kablowa jest wyłącznie pomiędzy trzema studniami w poprzek 

ulicy 26-go Kwietnia. Listwy łączeniowe dla masztów są przy ziemi w skrzynkach 

żeliwnych typu IVA. 

4.  Zasilanie sygnalizacji 

Zasilanie sygnalizacji jest istniejące i z uwagi na wymianę sygnalizatorów na LED-owe 

zmniejszy się moc zapotrzebowana, nie ma więc potrzeby występowania o 

zwiększenie mocy przyłączeniowej. 

5.  Kanalizacja kablowa 

Projekt zakłada wykonanie nowej i wymianę istniejącej kanalizacji kablowej dla 

ułożenia kabli sygnalizacyjnych. Kanalizację wykonać z rur PE 100/5 mm układanych 

w ziemi na głębokościach: 

- 0,5 m pod chodnikami 

- 0,7 m pod trawnikami 

- 1,0 m pod drogami 
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- 1,5 m pod torowiskami tramwajowymi 

Stosować studnie kablowe prefabrykowane typ SK-1 i SKR-1.  

Od studni kablowych do masztów sygnalizacyjnych oraz do krawężników w miejscach 

podejść do pętli indukcyjnych układać rury PE-50/3.  

Od studni kablowych do słupów wysięgnikowych układać rury HDPE 110/6,3. 

Połączenie rury z fundamentem słupa wykonać jako szczelne. 

W miejscach skrzyżowania z drogą stosować rury grubościenne HDPE-110/6,3. Dla 

wykonania tych przepustów stosować studnie typu SKR-1 pogłębione o dwa elementy 

po 20 cm. 

W miejscach skrzyżowania z torowiskami tramwajowymi stosować rury grubościenne 

HDPE-110/6,3. Dla wykonania tych przepustów stosować studnie typu SKR-1 

pogłębione o cztery elementy po 20 cm. 

Z uwagi na zagęszczenie innych instalacji roboty ziemne należy wykonywać ręcznie. 

Dla posadowienia sterownika na istniejącej studni podszafkowej wykonać na ramie 

nowy fundament dostosowany do szafki sterownika. 

6.  Konstrukcje wsporcze 

Dla zainstalowania latarni sygnałowych nad jezdnią są istniejące słupy sygnalizacyjne 

wysięgnikowe. Słupy o n-rach G16, G21 i G32 pozostają bez zmiany. Projekt zakłada 

wymianę istniejącego słupa nr G3 na słup z wysięgnikiem o długości 10,0m. Stosować 

słup stalowy, stożkowy, cynkowany ogniowo  z wysięgnikiem giętymi i wnęką kablową. 

Słup przykręcić do fundamentu wylewanego na mokro za pomocą śrubowego zespołu 

kotwiącego zalanego w fundamencie. Fundament  powinien mieć zatopioną również 

rurę umożliwiającą wprowadzenie kabli do słupa i gniazdo dla szczelnego przyłączenia 

rury kanalizacji kablowej HDPE-110. Wykonanie konstrukcji wraz z fundamentem musi 

spełniać wymagania wytrzymałości dla II strefy wiatrowej. 

Dla instalowania latarni sygnałowych na wysięgniku stosować wsporniki do montażu 

dwupunktowego.  

Dla zainstalowania latarni sygnałowych przy jezdni należy stosować maszty 

sygnalizacyjne z rur stalowych fi = 101,6 mm, ocynkowanych o wysokościach: 4,05 m 

dla sygnalizatorów 3-komorowych fi=300 mm i 3,75 m dla sygnalizatorów 1- i 2-

komorowych fi=200 mm. Maszty osadzać na prefabrykowanych fundamentach 

betonowych z wtopioną rurą ustalającą fi = 114/4 mm. Fundament powinien mieć 

zatopioną również rurę umożliwiającą wprowadzenie kabli do słupa i gniazdo dla 

szczelnego przyłączenia rury kanalizacji kablowej PE-50. 
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7.  Sterownik sygnalizacji 

Zastosowano system sterowania akomodacyjny z pętlami indukcyjnymi na kierunkach 

dojazdowych. Istniejący sterownik podlega wymianie. Dobrano nowy sterownik o 

parametrachu „Aster – it” (lub równoważny) z wyjściami dla 34 grup sygnalizacyjnych i 

modułami wejściowymi dla przyłączenia 49 pętli indukcyjnych oraz 10 mikrofalowych 

detektorów ruchu. Ponadto dodatkowo ma być wyposażony w modem komunikacyjny 

GSM, przełącznicę i switch ethernetowy dla koordynacji oraz zespół zasilania 

buforowego. 

8.  Konfiguracja sygnalizacji 

Zaprojektowana sygnalizacja akomodacyjna posiada detekcję wszystkich uczestników 

ruchu realizowaną przez pętle indukcyjne, detektory mikrofalowe i przyciski. Wszystkie 

te elementy są podzielone na grupy przypisane poszczególnym kierunkom ruchu. 

  
Grupa Sygnalizatory Pętle indukcyjne 

Detektory, 
przyciski 

1K 
K1a, K1ap1, 
K1ap2 

D1-a1, D1-a2, D1-a3, 
D1-b1, D1-b2, D1-b3 

Dv1a 

2K K1b, K1bp D1-c1, D1-c2, D1-c3 Dv1b 

3K 
K6a, K6ap, 
K6b, K6bp 

D6-a1, D6-a2, D6-a3, 
D6-b1, D6-b2, D6-b3 

Dv6a, Dv6b 

4K K6c, K6cp D6-c1, D6-c2, D6-c3 Dv6c 

5K 
K3a, K3ap1, 
K3ap2 

D3-a1, D3-a2, D3-a3, 
D3-b1, D3-b2, D3-b3 

Dv3a 

6K K3b, K3bp D3-c1, D3-c2, D3-c3 Dv3b 
7K K4a, K4ap D4-a1, D4-a2, D4-a3 Dv4a 
8K K4b, K4bp D4-b1, D4-b2, D4-b3 Dv4b 
9K K4c, K4cp D4-c1, D4-c2, D4-c3 Dv4c 
10P P1a, P1b   pp1a, pp1b 
11P P1c, P1d   pp1c, pp1d 
12P P6a, P6b   pp6a, pp6b 
13P P6c, P6d   pp6c, pp6d 
14P P6e, P6f   pp6e, pp6f 
15P P3a, P3b   pp3a, pp3b 
16P P3c, P3d   pp3c, pp3d 
17P P4a, P4b   pp4a, pp4b 
18P P4c, P4d    pp4c, pp4d 
19P P8a, P8b   pp8a, pp8b 
20R R1a, R1b D4-R1a1, D4-R1a2 pr1a, pr1b 
21R R1c, R1d D4-R1d1, D4-R1d2 pr1c, pr1d 
22R R6a, R6ap D4-R6a1, D4-R6a2 pr6a 
23R R3a D4-R3b3   
24R R3b D4-R3b2   
25R R3c D4-R3b1   
26R R4a, R4b   pr4a, pr4b 
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27R R4c, R4d   pr4c, pr4d 
28R R8a, R8b   pr8a, pr8b 
29T T1 DT1a, DT1b   
30T T6 DT6a, DT6b   
31M M1     
32M M6     
33M M4     
34M M8     

 

9.  Osprzęt sygnalizacyjny 

Osprzęt sygnalizacyjny (maszty, konsole, uchwyty, ekrany i latarnie) dobrano wg 

standardów krajowych i stosowanych obecnie w Szczecinie. 

Dla grup komunikacyjnych stosować sygnalizatory 3-komorowe o średnicy 300 mm. 

Dla grup pieszych, rowerowych i tramwajowych stosować sygnalizatory 2-komorowe   

o średnicy 200 mm. Sygnalizatory nad jezdnią instalować z perforowanym ekranem 

kontrastowym. Wszystkie sygnalizatory stosować z wkładami LED, muszą też 

posiadać funkcję ściemniania w czasie nocnym oraz mocowanie 2-punktowe.  
 

Typ Nazwa sygnalizatora Opis sygnalizatora 

301L 

K1a, K1ap1, K1ap2, 
K3a, K3ap1, K3ap2, 
K4b, K4bp1, K4bp2, 
K4bp3 

sygnalizatory kołowe 300mm, 3-komorowe,  
z wkładami LED 

302L 
K1b, K1bp,            
K3b, K3bp 

sygnalizatory kołowe 300mm, 3-komorowe,  
z wkładami LED i strzałką w lewo  

303L K6b, K6bp 
sygnalizatory kołowe 300mm, 3-komorowe,  
z wkładami LED i strzałką na wprost 

  
304L K4a, K4ap 

sygnalizatory kołowe 300mm, 3-komorowe,  
z wkładami LED i strzałką w prawo 

309L K6c, K6cp 
sygnalizatory kołowe 300mm, 3-komorowe,  
z wkładami LED oraz strzałką na wprost      
i w lewo 

310L K6a, K6ap 
sygnalizatory kołowe 300mm, 3-komorowe,  
z wkładami LED oraz strzałką na wprost      
i w prawo 

201L 

P1a, P1b, P1c, P1d, 
P3a, P3b, P3c, P3d, 
P4a, P4b, P4c, P4d, 
P6a, P6b, P6c, P6d, 
P6e, P6f, P8a, P8b 

sygnalizatory piesze 200mm,  2-komorowe, 
z wkładami LED, sylwetką pieszego              
i modułem akustycznym 

201RL 

R1a, R1b, R1c, R1d, 
R3a, R3b, R4a, R4b, 
R4c, R4d, R6a, 
R6ap, R8a, R8b 

sygnalizatory rowerowe 200mm,                  
2-komorowe, z wkładami LED 
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306L T1, T6 
sygnalizatory tramwajowe 200mm,                
3-komorowe, z wkładami LED 

 
102L M1, M4, M6, M8 

sygnalizatory światła migowego 200mm,     
1-komorowe, z wkładami LED i sylwetką 
pieszego 

W sterowniku sygnalizatory przyłączyć  do odpowiednich modułów przyłączeniowych 

wg tabeli w załączniku montażowym 1. 

10.  Przyciski 

Dla detekcji pieszych i rowerzystów projektuje się zainstalowanie przycisków 

sensorowych o parametrachu EK-424 (lub równoważne) zasilane napięciem 24V.  

Przyciski instalować na słupach i masztach sygnalizacyjnych na wysokości 1,1 m 

poprzez przykręcenie wkrętami.  

W sterowniku przyciski przyłączyć  do odpowiednich modułów przyłączeniowych wg 

tabeli w załączniku montażowym 2. 

11.  Detektory mikrofalowe 

Dla wspomagania detekcji pojazdów projektuje się zainstalowanie na kierunkach 

dojazdowych mikrofalowych detektorów ruchu o parametrachu MFDR-6 (lub 

równoważne). Detektory instalować na wysięgnikach nad jezdnią stosując 

odpowiednie konstrukcje mocujące i ukierunkowując pole jego widzenia na 

kontrolowany pas ruchu.  

Dla detekcji rowerów projektuje się zainstalowanie na kierunku dojazdowym od strony 

pl. Kościuszki mikrofalowego detektora ruchu o parametrachu MFDR-4 (lub 

równoważne). Detektor instalować na wysięgniku na maszcie G22 stosując 

odpowiednią konstrukcję mocującą.  

W sterowniku detektory mikrofalowe przyłączyć  do odpowiednich modułów 

przyłączeniowych wg tabeli w załączniku montażowym 2. 

12.  Pętle  indukcyjne 

Dla detekcji ruchu kołowego zastosowano instalowane w jezdni pętle indukcyjne.  

Pętle wykonać w bruzdach wyciętych w warstwie ścieralnej jezdni na głębokość 6 cm. 

Pętle wykonać przewodami o podwójnej izolacji typu LgYd 2,5 mm2 w miejscu i o 

kształcie jak pokazano na planie sytuacyjnym. Po wykonaniu pętli bruzdy zalać masą 

bitumiczną. Wymiary i ilości zwoi podano w poniższej tabeli: 
 

Pętla Wymiary [m] Ilość zwoi 

skośna 2,0 x 0,7 8 

długa 12,0 x 1,0 2 
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krótka  2,0 x 1,0 7 

rowerowa  1,8 x 1,8 3 

tramwajowa  4,0 x 0,8 6 

Dla wyprowadzenia przewodów z bruzdy wykonać przewiert w krawężniku i osadzić 

rurkę RB-20.  Od strony studni do krawężnika ułożyć rurę PE-50.      

Przewody pętli i kabla sterującego połączyć w studni kablowej przez lutowanie        

i zabezpieczyć mufą termokurczliwą. 

W sterowniku pętle indukcyjne przyłączyć  do odpowiednich modułów 

przyłączeniowych wg tabeli w załączniku montażowym 3. 

12.  Koordynacja sygnalizacji 

Dla synchronizacji sygnalizacji należy projektowany sterownik połączyć ze 

sterownikami sąsiednich skrzyżowań. Połączenia będą wykonywane kablami 

światłowodowymi typu Z-XOTKtsd 4-włóknowymi układanymi w kanalizacji kablowej. 

W sterowniku należy zainstalować przełącznicę o parametrachu MINI ODF (lub 

równoważną) oraz switch ethernetowy o parametrachu EDS-405A-EIP-T (lub 

równoważny) przystosowany do zakresu temperatur od -40oC do +75oC. Połączenia 

wykonać wg załączonego schematu. Dla ułożenia kabli koordynacyjnych w obrębie 

niniejszego zadania przewidziano wykorzystanie kanalizacji 4-otworowej ujętej w 

projekcie branży teletechnicznej. 

13.  Sieć kablowa sygnalizacyjna 

Dla połączenia osprzętu sygnalizacyjnego ze sterownikiem stosować: 

- dla sygnalizatorów 3-komorowych kable typu YKY-1kV, 4x1,5  

- dla sygnalizatorów 1- i 2-komorowych kable typu YKY-1kV, 3x1,5  

- dla przycisków kable typu YKY-1kV, 6x1,5 

- dla detektorów mikrofalowych kable typu YKY-1kV, 4x1,5  

- dla pętli indukcyjnych kable typu XzTKMXpw 2x2x0,8 

- dla koordynacji kable typu Z-XOTKtsd 4-włóknowe 

  - dla połączeń wyrównawczych przewód typu DY 4mm2   

Wszystkie kable układać w kanalizacji kablowej.   

14.  Ochrona od porażeń 

Jako ochronę przeciwporażeniową należy zastosować system samoczynnego 

wyłączania zasilania. Przewodzące obudowy szafki sterowniczej i zasilającej powinny 

być połączone do szyny neutralno-ochronnej PEN a szyna PEN uziemiona.  
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Uziom wykonać jako szpilkowy z rur ocynkowanych 2” połączonych bednarką 

ocynkowaną 25x4 mm. Zapewnić oporność uziomu poniżej 10 om.  

W obwodach sygnalizacji projektuje się szybkie wyłączanie wyłącznikiem różnicowo-

prądowym o prądzie różnicowym 30 mA oraz połączenie wyrównawcze wszystkich 

masztów i słupów sygnalizacyjnych oraz obudów sygnalizatorów z zaciskiem 

ochronnym PE instalacji zasilającej sygnalizację. Połączenia wykonać przewodem DY 

4mm2 ułożonym w zamkniętej pętli w kanalizacji kablowej. 

15.  Roboty demontażowe 

Projekt przewiduje wymianę wszystkich urządzeń sygnalizacji – uzasadnienie: 

- istniejące maszty mają listwy łączeniowe w skrzynkach żeliwnych przy gruncie 

- istniejący słup G3 nie spełnia warunków wytrzymałości dla zainstalowania trzech 

sygnalizatorów z ekranami i znakami „F” i ma za krótki wysięgnik 

- istniejące sygnalizatory są typu PHG z mocowaniem 1-punktowym i żarowymi 

źródłami światła 

- istniejący sterownik nie ma możliwości spełnić wymagań projektowanej 

sygnalizacji i też podlega wymianie 

Należy więc zdemontować wszystkie urządzenia istniejącej sygnalizacji i przekazać do 

właściciela t.j. ZDiTM Szczecin. Demontaż należy wykonać tak aby zdemontowane 

urządzenia mogły być ewentualnie powtórnie użyte na innych skrzyżowaniach. 

16.  Uwagi końcowe 

W czasie wykonywania robót należy przeprowadzić pomiary: 

- głębokości ułożenia kanalizacji 

- stopnia zagęszczenia gruntu 

Wykonawca ma obowiązek wykonania pomiarów linii kablowych i przedłożenia do 

odbioru protokołów tych pomiarów: 

- sprawdzenie ciągłości żył roboczych i powrotnych 

- pomiar rezystancji izolacji 

- próbę napięciową izolacji 

Wykonawca dokona oprogramowania sterownika oraz rozruchu sygnalizacji  i przedłoży 

do odbioru protokoły rozruchowe. 
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4 .  Z E S T A W I E N I E  M A T E R I A Ł Ó W  

1. Studnia kablowa SK-1      kpl 1 

2. Studnia kablowa SKR-1     kpl 1 

3. Studnia kablowa SKR-1 pogłębiona 2x20cm   kpl 1 

4. Studnia kablowa SKR-1 pogłębiona 4x20cm   kpl 1 

5. Rura osłonowa typ HDPE-110/6,3    m 1 

6. Rura osłonowa typ PE-100/5     m 1 

7. Rura osłonowa typ PE-50/3     m 1 

8. Kabel 1 kV typ YKY 3x1,5 mm2    m 1 

9. Kabel 1 kV typ YKY 4x1,5 mm2    m 1 

10. Kabel typ XzTKMXpw 2x2x0,8     m 1 

11. Przewód DY 4 mm2      m 1 

12. Przewód YDY-750V, 3x1,5 mm2    m 1 

13. Przewód YDY-750V, 4x1,5 mm2    m 1 

14. Przewód YDYL-750V, 5x0,5 mm2    m 1 

15. Przewód YDYL-750V, 7x0,5 mm2    m 1 

16. Przewód LgYd 2,5 mm2      m 1 

17. Sterownik z wyposażeniem i oprogramowaniem  kpl 1 

18. Osprzęt sygnalizacji wg wykazu    kpl 1 
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6 .  ZAŁĄCZNIK I  
 

6 . 1 .  O ŚWIADCZEN I E  
 

Zgodnie z art. 20 ust. 4 Ustawy z dnia 7 lipca 1994r. z późniejszymi zmianami 

„Prawo Budowlane” niniejszym oświadczamy, że projekt został sporządzony 

w sposób zgodny z wymaganiami ustawy, ustaleniami określonymi w decyzjach 

administracyjnych dotyczących zamierzenia budowlanego, 

obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej. 

 
 
……………………………        …………………………… 
      Tadeusz  Pytel          Wojciech  Jasiński 
       /projektant/            /sprawdzający/ 
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7. INFORMACJA 
DOTYCZĄCA BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONY ZDROWIA NA BUDOWIE 
TEMAT: PROJEKT BUDOWY SYGNALIZACJI ŚWIETLNEJ 
ADRES: Szczecin,  ul. Krzywoustego – Bohaterów Warszawy – 26-go Kwietnia 
INWESTOR: Gmina Miasto Szczecin, WGKiOŚ, pl. Armii Krajowej 1, 70-456 Szczecin 
Podstawa opracowania: - projekt budowlany – „Przebudowa sygnalizacji świetlnej” opracowany przez  Biuro 
Inżynierskie DAMART w Szczecinie 

1. Na w/w zadaniu nie występują elementy zagospodarowania działki, które mogą stwarzać zagrożenie 
bezpieczeństwa i zdrowia ludzi 

2. Na w/w zadaniu nie występują obiekty budowlane podlegające rozbiórce 

3. Przewidywane zagrożenia występujące podczas wykonywania robót budowlanych – skala zagrożenia 
mała: 
- przy robotach ziemnych: 

a) możliwość wpadnięcia pracownika lub innej osoby do wykopu 
b) zagrożenia wynikające z możliwości uszkodzenia uzbrojenia podziemnego  
c) zagrożenia wynikające z prowadzenia robót w sąsiedztwie ruchu drogowego  

- zagrożenia mechaniczne: 
a) niebezpieczne ruchome części maszyn i urządzeń oraz narzędzia i obrabiane 
 przedmioty mogące powodować urazy 
b) ostre wystające elementy krawędzie i naroża postrzępione powierzchnie narzędzi i maszyn 
c) zagrożenia powodowane przez ruchome środki transportu poziomego i pionowego oraz 
transportowane materiały 
d) zagrożenia powodowane przez składowanie materiałów 

4. Informacja o wydzieleniu i oznakowaniu miejsca prowadzenia robót: 
- przy robotach ziemnych: 

a) wygrodzenie terenu, oznakowanie miejsc niebezpiecznych, doświetlenie terenu 
b) zapewnienie prawidłowych przejść nad wykopem, wykonanie zejść do wykopu 
c) rozpoznanie uzbrojenia podziemnego i ewentualne przejście na kopanie ręczne 

- zagrożenia mechaniczne: 
a) posadowienie, zamocowanie, podłączenie do instalacji i utrzymywanie maszyn w stanie  
technicznym zgodnym z wymaganiami zawartymi w instrukcji obsługi lub dokumentacji 
techniczno-ruchowej (DTR) 
b) wprowadzenie do eksploatacji wyłącznie maszyn, urządzeń i narzędzi oznaczonych znakiem 
bezpieczeństwa i posiadających deklarację zgodności z normami wprowadzonymi do 
obowiązkowego stosowania 
c) stosowanie pewnie mocowanych osłon i innych urządzeń ochronnych uniemożliwiających 
dostęp do stref niebezpiecznych i zabezpieczających zachowanie  normalnych warunków pracy 
d) przestrzeganie zakazu czyszczenia i konserwacji maszyn i urządzeń w czasie ruchu 
e) zapewnienie właściwego oznakowania barwami i znakami bezpieczeństwa 
f) stosowanie środków transportu mających odpowiedni certyfikat bezpieczeństwa, dla dźwignic     
i dźwigów decyzję Urzędu Dozoru Technicznego (UDT) o dopuszczeniu do eksploatacji  
g) zapewnienie kwalifikowanych operatorów, posiadających uprawnienia do obsługi 
danego środka transportu 
h) prowadzenie transportu poziomego po wyznaczonych i uporządkowanych drogach, oraz 
pionowego w wyznaczonych przestrzeniach  

- zagrożenia pożarem: 
a) prowadzenie prac spawalniczych wyłącznie przez uprawnione i przeszkolone osoby 
b) zapewnienie sprawnego sprzętu przeciwpożarowego na placu budowy i w innych 
 miejscach potencjalnego zagrożenia pożarem 

5. Miejsca prowadzenia robót przy wykopach oznakować taśmą w kolorze żółto-czarnym 

6. Prowadzenie instruktażu pracowników przed przystąpieniem do realizacji robót szczególnie 
niebezpiecznych 
-  zasady postępowania w przypadku wystąpienia zagrożenia: 

a) podjąć niezbędne działania likwidujące zagrożenie 
b) przeprowadzić przegląd stanowiska, na którym wystąpiło zagrożenie dla zdrowia 
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c) usunąć zagrożenie 
- konieczność stosowania przez pracowników środków ochrony indywidualnej: 

a) stosowania środków ochrony osobistej 
b) wyznaczenie strefy niebezpiecznej 
c) zapewnienie właściwego sprzętu chroniącego przed upadkiem 
d) zapewnienie używania okularów ochronnych, kasków, szelek bezpieczeństwa 

- zasady bezpośredniego nadzoru nad pracami szczególnie niebezpiecznymi: 
a) za całość wykonywanych prac i roboty budowlano montażowe odpowiada 
    kierownik budowy 

7. Sposób przechowywania i przemieszczania materiałów niebezpiecznych na budowie 
a) wyznaczyć miejsca składowania materiałów 
 od budynków     – 0,75 m 
 od stałego stanowiska pracy   – 5,00 m 
b) materiały workowane układać w stosy do 10 warstw 
c) materiały drobnicowe ułożyć w stosy o wys. nie większej niż 2,0 m, szerokości 
 między stosami co najmniej 1,0 m oraz przejazdy  o szerokości odpowiadającej 
 gabarytowi załadowanych środków transportu 

8. Środki techniczne i organizacyjne zapobiegające niebezpieczeństwom wynikającym  z wykonywania 
robót budowlanych w strefach szczególnego zagrożenia zdrowia lub w ich sąsiedztwie, w tym 
zapewniających bezpieczną i sprawną komunikację umożliwiającą szybką ewakuację na wypadek 
pożaru, awarii i innych zagrożeń: 
- teren budowy zagospodarować zgodnie z opracowanym i zatwierdzonym projektem 
- zapewnić pracownikom wymagane warunki higieniczno-sanitarne 
- zapewnić pracownikom wymagany sprzęt ochrony osobistej i egzekwować jego 
   użytkowanie podczas pobytu na budowie 
- zapewnić uprawnionych pracowników do obsługi określonych maszyn i urządzeń  
- zabezpieczyć urządzenia mechaniczne i elektryczne przed dostępem osób postronnych  
- zabezpieczyć zasilające przewody elektryczne przed uszkodzeniami mechanicznymi 
- zapewnić do realizacji robót: 

a) sprzęt i urządzenia sprawne techniczne posiadające wymagane poświadczenia  
 o dopuszczeniu do eksploatacji 
b) zabezpieczenia na części ruchome mogące pochwycić lub okaleczyć obsługującego  
c) skuteczną ochronę przed porażeniem prądem elektrycznym 
d) instrukcje wywieszone na stanowisku pracy sprzętu 

- kierownictwo budowy powinno posiadać wymagane dokumenty: 
a) zatwierdzony projekt organizacji robót 
b) protokoły z pomiarów oporności izolacji i skuteczności ochrony przed porażeniem prądem 

elektrycznym 
c) poświadczenia o dopuszczeniu do eksploatacji urządzeń 
d) książkę przeglądów i konserwacji urządzeń 
e) książkę przeglądów elektronarzędzi i spawarek elektrycznych 
f) książkę ewidencji szkoleń na stanowisku roboczym 
g) dziennik BHP 
h) aktualne karty badań okresowych 
i) informacje na temat odbytego szkolenia okresowego BHP podległych pracowników 
j) poświadczenie wymaganych uprawnień w określonych zawodach 

- egzekwować od podległych pracowników przestrzegania przepisów BHP i szczególnych 
   zasad przy wykonywaniu danego typu robót 
- zapewnić na budowie apteczkę pierwszej pomocy 
- instrukcje BHP wykorzystać podczas szkoleń na stanowisku roboczym 

9. Miejsce przechowywania dokumentacji budowy oraz dokumentów niezbędnych do prawidłowej 
eksploatacji maszyn i urządzeń zabezpieczyć przed dostępem osób postronnych 

 
 

  
 
 

 


