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2.0PIS TECHNICZNY

2.1 CHARAKTERYSTYKA SYTUACYJNA

Przedmiotem projektu jest organizacja ruchu stata i na czas wykonywania
robét przebudowy ulicy  Myslenickiej (odcinek pomiedzy ulicami Rabczanskg a dziatkg
17/7 potozonej na osiedlu Pilchowo (czesS¢ szczecinska).

Ulica zagospodarowana jest w chwili obecnej jezdniami z kruszywa, piyt
betonowych, betonu asfaltowego i brukowca kamiennego. Jezdnie sg w zlym stanie
technicznym.

Przebudowa polega¢ bedzie na:

1. rozbidrce istniejacych jezdni i urzadzen,

2. wykonaniu prac ziemnych zwigzanych z korytowaniem,

3. obramowaniu kraweznikiem projektowanej jezdni,

4. wykonaniu nowej nawierzchni jezdni gtbwnej z kostki brukowej betonowej,
ograniczonej cokotami ogrodzen lub kraweznikiem na granicy pasa drogowego,

5. wykonaniu elementéw zagospodarowanych zielenia.

Ww. prace bedg prowadzone jako Il etap przebudowy ulic osiedla. W Il
etapie zrealizowano budowe ulic Zywieckiej, Rabczanskiej, Wadowickiej, Makowskiej,
Myslenickiej (odcinek pomiedzy ulicami Rabczanskg a Makowska) i ul. Wodociagowej.

Ulice Myslenicka osiedla Pilchowo posiada nastepujgce parametry techniczne:

* klasa drogi — D /dojazdowa/,

* szer. jezdni zmienna,

* przekroj bez kraweznikow,

* odwodnienie powierzchniowe,
*ulica w obszarze zabudowanym,
* predkosé dopuszczalna 50 km/h

2.2 CHARAKTERYSTYKA PROJEKTOWA

2.2.1 Organizacja ruchu stata

Ulica Myslenicka osiedla Pilchowo zostata zaprojektowana jako ulica strefy
zamieszkania i bedzie posiadata nastepujgce parametry techniczne:

* klasa drogi — D /dojazdowa/,

* szer. jezdni w granicach pasa drogowego: 3,5-9,0 m,

* przekroj daszkowy ze Sciekiem w osi jezdniijednostronny ze Sciekiem przy
krawedzi,

* odwodnienie powierzchniowe,

* ulica w obszarze zabudowanym w strefie zamieszkania,

* predkos¢ dopuszczalna 20 km/h



Stata Organizacja ruchu polega¢ bedzie na:

- oznakowaniu wlotow ulicy poprzez przestawienie znakow D-40/D-41 informujgcych

0 strefie zamieszkania,

- oznakowaniu zwezenia jezdni znakami D-5 i B-31,

- ustawieniu luster drogowych U-18 w miejscach ograniczonej widocznosci,

- ustawieniu pali separacyjnych betonowych (rozstaw 1,5m) , zabezpieczajgcych
przejazd krawedzi jezdni.

Zastosowac znaki pionowe z grupy znakéw matych.

Lica znakow wykona¢ z jednolitej folii odblaskowej Il generacji na podkiladzie
z blachy aluminiowej w ramach usztywniajgcych. Znaki powinny posiada¢ znak
bezpieczenstwa.

Znaki montowa¢ na stupach stalowych ocynkowanych $r. 70 cm.

Zastosowa¢ dwa lustra drogowe prostokatne U-18b 800X600 z plexiglasu
w obudowie z polistyrenu.

Wszystkie elementy konstrukcji stalowych powinny by¢ zabezpieczone przed korozjg
poprzez ocynkowanie ogniowe i malowanie proszkowe.

2.2.2 Organizacja ruchu na czas robot

Prace w jezdni spowodujg zamkniecie jezdni dla ruchu.

Zaleca sie minimalizowa¢ diugosci odcinka zamknietego, tak aby umozliwi¢ dojazd
do posesji w miare postepu prac. O zamknieciu drogi powiadomi¢ mieszkancow dwa
tygodnie przed terminem zamkniecia.

Z uwagi na stan istniejgcych jezdni nieutwardzonych zrezygnowano z dodatkowych
ograniczen (predkosci i wyprzedzania).

Zastosowa¢ znaki pionowe z grupy znakéw $rednich dla oznakowania ulic
osiedlowych i z grupy znakdéw duzych dla oznakowania ulicy Zegadtowicza.

Lica znakéw wykona¢ z jednolitej folii odblaskowej | generacji na podkfadzie z
blachy stalowej ocynkowanej. Znaki powinny posiada¢ znak bezpieczenstwa.

Znaki montowa¢ na stupach stalowych ocynkowanych $r. 70 cm.

Do wygrodzenia poprzecznego jezdni zastosowac zapore U-20Db.

Nalezy tak etapowac prace aby zapewni¢ utwardzone dojécie do posesji 0 szer.
min. 1,0 m. Dojscie powinno by¢ wydzielone zaporami U20a.

Zapory poprzeczne musza by¢ dostosowane do mocowania swiatet ostrzegawczych
nadajacych sygnaty koloru z6ttego, migajace z czestotliwoscig stosowang,

w sygnalizacji $wietlnej (tj. 2 + - 0,25 Hz tj. 120+ - przerw/min). Odlegtos¢ pomiedzy
sygnalizatorami nie powinna by¢ wieksza niz 2,0 m. Swiatla ostrzegawcze zastosowaé
w czasie prac wykonywanych nocg lub przy ograniczeniu przejrzystosci powietrza
w ciggu dnia.

Catos¢ oznakowania pionowego oraz urzadzenia bezpieczenhstwa ruchu drogowego
muszg by¢ wykonane z folii odblaskowej i posiada¢ swiadectwo dopuszczenia do
stosowania w budownictwie drogowym.



2.2.3 Wielkos¢ i sposdb umieszczenia znakow

Grupa wielkosci .
ZNAKOW KATEGORIA ZNAKOW
A B D
OSTRZEGAWCZE | ZAKAZU INFORMACYJNE
dt.boku Srednica | di. podstawy wysokos¢

[mm] [mm] [mm] [mm]

duze 1050 900 900 900
Srednie 900 800 600 600
mate 750 600 600 600

Znaki umieszcza¢ zg. ze szczegOlowymi warunkami technicznymi dla znakdéw
I sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkami
ich umieszczania na drogach —Zat. Nr 1,4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 03.07.2003 r. tj:

* w poziomie - w odlegtosci od 0,5 m do 2,0 m mierzac od krawedzi jezdni do skrajnej
krawedzi znaku.

* w pionie - na wysokos$ci minimum 2,2 m ponad poziom jezdni mierzac od poziomu
jezdni do dolnej krawedzi najnizej umieszczonego znaku,

*w odlegtosci min 10 m od innego znaku.

Odlegtos¢ od miejsca obserwacji do lustra nie moze przekracza¢ 12 m.

Plaszczyzna lustra powinna by¢ zainstalowana pod takim katem aby dla kierujgcego
pojazdem na drodze z obu kierunkédw ruchu, widoczna byla cala jezdnia gtdwna na
odcinku min. 50 m.

Znaki i lustra powinny by¢ ustawione i utrzymane w sposob zapewniajacy ich bardzo
dobrg widocznos¢ przez caly czas instalacji - nie ograniczong zadnymi przeszkodami
(drzewa, stupy) , posiadac niezabrudzone tarcze.

2.2.4 Elementy zagospodarowania

W celu prawidtowego odwodnienia jezdni na odcinku pochylenia jednostronnego
zastosowano Scieki przykrawedziowe tréjkatne. Przejscie z pochylenia daszkowego
(do osi jezdni) na jednostronne wykona¢ na dt. 10 m, zachowujgc ciggto$é
pochylenia podtuznego w osi jezdni. Zakonczenie scieku trojkatnego, wyprofilowaé
betonem B20 w celu montazu elementu $cieku skarpowego. Sciek skarpowy
odprowadzi wode poza skarpe nasypu. Zakonczenie sScieku skarpowego wykonaé
Z betonu B20 z obrzuceniem kamieniem brukowym z rozbiorki jezdni.

Drzewa usytuowane przy ogrodzeniach pozostawi¢ bez zmian.

Skarpe nasypu umochi¢ piytami betonowymi azurowymi , wypetionymi humusem
z obsianiem trawa.

Opracowat: Przemystaw Lipcagki



