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1.PODSTAWA  OPRACOWANIA 
 
1.Umowa  z  inwestorem 
2.Mapa  sytuacyjna  w  skali  1: 500  
3.Rozporzadzenie  Ministra Transportu  i  Gospodarki  Morskiej  z  dnia  2  marca  1999 r.  
w  sprawie  warunków  technicznych  jakim  powinny  odpowiadać  drogi  publiczne  i  ich  
usytuowanie. 
4. Rozporzadzenie  Ministrów  Infrastruktury  oraz  Spraw  Wewnętrznych z  dnia  31  lipca  
2002 r. w  sprawie  znaków  i  sygnałów  drogowych. 
5. Rozporzadzenie  Ministrów  Infrastruktury  z  dnia  23  grudnia  2003 r. w  sprawie  
szczegółowych  warunków  technicznych   dla znaków  i  sygnałów  drogowych  oraz  
urządzeń  bezpieczeństwa  ruchu  drogowego. 
6. Projekt  budowlany   – Hydromel 1997 r. 
7.Wizja  lokalna  -  styczeń 2009 r. 
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2.OPIS  TECHNICZNY 
 
2.1  CHARAKTERYSTYKA  SYTUACYJNA   
 

Przedmiotem  projektu  jest organizacja  ruchu  stała  i  na  czas  wykonywania  
robót przebudowy  ulicy    Myślenickiej (odcinek pomiędzy ulicami Rabczańską a działką 
17/7 połoŜonej na  osiedlu  Pilchowo (część  szczecińska).  

  Ulica  zagospodarowana  jest  w  chwili  obecnej  jezdniami  z  kruszywa, płyt  
betonowych, betonu  asfaltowego  i  brukowca  kamiennego. Jezdnie  są  w  złym  stanie  
technicznym. 

Przebudowa  polegać  będzie  na: 
1. rozbiórce  istniejących  jezdni  i  urządzeń, 
2. wykonaniu  prac  ziemnych  związanych  z  korytowaniem, 
3. obramowaniu  krawęŜnikiem  projektowanej  jezdni, 
4. wykonaniu nowej  nawierzchni jezdni głównej z  kostki  brukowej  betonowej, 

ograniczonej cokołami  ogrodzeń  lub  krawęŜnikiem  na  granicy  pasa  drogowego, 
5. wykonaniu  elementów   zagospodarowanych  zielenią. 
Ww. prace  będą  prowadzone jako  III  etap przebudowy  ulic  osiedla.  W I i II 

etapie  zrealizowano  budowę  ulic śywieckiej, Rabczańskiej, Wadowickiej, Makowskiej, 
Myślenickiej (odcinek pomiędzy ulicami Rabczańską a Makowską)  i ul. Wodociagowej.  
 Ulice  Myślenicka osiedla  Pilchowo posiada  następujące   parametry  techniczne: 
 
* klasa  drogi – D /dojazdowa/, 
* szer. jezdni  zmienna, 
* przekrój  bez   krawęŜników, 
* odwodnienie  powierzchniowe,   
* ulica  w  obszarze  zabudowanym, 
*  prędkość  dopuszczalna  50 km/h 
 
 
2.2  CHARAKTERYSTYKA  PROJEKTOWA 
 
2.2.1  Organizacja  ruchu  stała   
  
Ulica Myślenicka osiedla  Pilchowo  została  zaprojektowana  jako  ulica  strefy  
zamieszkania i będzie  posiadała  następujące   parametry  techniczne: 
 
* klasa  drogi – D /dojazdowa/, 
* szer. jezdni w  granicach  pasa  drogowego: 3,5-9,0 m, 
* przekrój  daszkowy  ze  ściekiem  w  osi  jezdni i jednostronny  ze  ściekiem przy  
krawędzi, 
* odwodnienie  powierzchniowe, 
* ulica  w  obszarze  zabudowanym  w  strefie  zamieszkania, 
* prędkość  dopuszczalna  20 km/h 
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Stała Organizacja  ruchu  polegać  będzie na: 
- oznakowaniu  wlotów  ulicy poprzez  przestawienie znaków D-40/D-41  informujących   
  o  strefie  zamieszkania, 
-  oznakowaniu  zwęŜenia  jezdni  znakami D-5 i B-31, 
-  ustawieniu  luster  drogowych  U-18  w  miejscach ograniczonej  widoczności, 
-  ustawieniu  pali  separacyjnych betonowych (rozstaw 1,5m) , zabezpieczających   
przejazd krawędzi  jezdni. 
 
Zastosować  znaki pionowe z  grupy  znaków  małych.  
Lica  znaków   wykonać  z  jednolitej  folii   odblaskowej II  generacji  na  podkładzie               
z  blachy  aluminiowej  w  ramach  usztywniających. Znaki powinny  posiadać  znak  
bezpieczeństwa. 
Znaki  montować  na  słupach  stalowych  ocynkowanych  śr. 70 cm.  
Zastosować  dwa  lustra  drogowe  prostokątne  U-18b 800X600  z  plexiglasu             
w  obudowie  z  polistyrenu. 
Wszystkie  elementy  konstrukcji  stalowych  powinny  być  zabezpieczone  przed  korozją  
poprzez  ocynkowanie  ogniowe  i  malowanie  proszkowe. 
 
 
 
 
2.2.2  Organizacja  ruchu  na  czas  robót   

 

Prace  w  jezdni  spowodują   zamknięcie  jezdni  dla  ruchu. 
Zaleca  się  minimalizować  długości  odcinka  zamkniętego, tak  aby  umoŜliwić dojazd  
do  posesji  w  miarę  postępu  prac. O  zamknięciu  drogi  powiadomić mieszkańców  dwa  
tygodnie  przed terminem  zamknięcia. 
 
Z  uwagi  na  stan  istniejących  jezdni  nieutwardzonych  zrezygnowano  z  dodatkowych  
ograniczeń (prędkości  i  wyprzedzania). 
 
Zastosować  znaki pionowe z  grupy  znaków  średnich  dla  oznakowania  ulic  
osiedlowych  i  z  grupy  znaków  duŜych  dla  oznakowania  ulicy  Zegadłowicza. 
Lica  znaków   wykonać  z  jednolitej  folii   odblaskowej  I  generacji  na  podkładzie  z  
blachy  stalowej ocynkowanej. Znaki powinny  posiadać  znak  bezpieczeństwa. 
Znaki  montować  na  słupach  stalowych  ocynkowanych  śr. 70 cm.  
 

 
Do wygrodzenia poprzecznego jezdni  zastosować zaporę  U-20b. 
NaleŜy  tak  etapować  prace  aby  zapewnić  utwardzone dojście  do  posesji    o  szer.  
min. 1,0 m. Dojście  powinno być wydzielone  zaporami U20a.  
Zapory  poprzeczne musza  być dostosowane do mocowania świateł ostrzegawczych 
nadających sygnały  koloru Ŝółtego, migające z częstotliwością stosowaną                             
w sygnalizacji świetlnej (tj. 2 + - 0,25 Hz tj. 120+ - przerw/min). Odległość pomiędzy 
sygnalizatorami nie powinna być większa niŜ 2,0 m. Światła  ostrzegawcze  zastosować   
w  czasie  prac wykonywanych  nocą  lub  przy  ograniczeniu  przejrzystości  powietrza              
w  ciągu  dnia. 
Całość oznakowania pionowego oraz urządzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego 
muszą być wykonane z folii odblaskowej i posiadać świadectwo dopuszczenia do 
stosowania w budownictwie drogowym. 
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2.2.3  Wielkość  i  sposób  umieszczenia  znaków 
 

KATEGORIA   ZNAKÓW 
A 

OSTRZEGAWCZE 
B 

ZAKAZU 
D 

INFORMACYJNE 

Grupa wielkości 
ZNAKÓW 

dł.boku 
[mm] 

średnica 
[mm] 

dł. podstawy 
[mm] 

wysokość 
[mm] 

duŜe 1050 900 900 900 
średnie 900 800 600 600 
małe 750 600 600 600 

 
Znaki  umieszczać  zg. ze szczegółowymi  warunkami  technicznymi  dla  znaków                     
i  sygnałów  drogowych  oraz  urządzeń  bezpieczeństwa  ruchu  drogowego  i  warunkami  
ich  umieszczania  na  drogach –Zał. Nr 1,4 do  rozporządzenia  Ministra  Infrastruktury            
z dnia 03.07.2003 r. tj: 
* w poziomie -  w odległości od 0,5 m do 2,0 m   mierząc od krawędzi jezdni do skrajnej 
krawędzi znaku. 
* w  pionie -  na wysokości minimum 2,2 m ponad poziom jezdni mierząc od poziomu 
jezdni  do dolnej krawędzi najniŜej umieszczonego znaku, 
* w  odległości min 10 m od  innego  znaku. 
Odległość od miejsca  obserwacji  do  lustra  nie  moŜe przekraczać  12 m. 
Płaszczyzna  lustra  powinna  być  zainstalowana  pod  takim  kątem  aby  dla  kierującego  
pojazdem  na  drodze  z  obu  kierunków  ruchu, widoczna  była  cała  jezdnia główna  na  
odcinku min. 50 m. 
Znaki i lustra powinny być ustawione i  utrzymane w sposób zapewniający ich bardzo 
dobrą widoczność  przez  cały  czas  instalacji - nie  ograniczoną  Ŝadnymi  przeszkodami 
(drzewa,  słupy) , posiadać niezabrudzone  tarcze.  
 
 
2.2.4  Elementy  zagospodarowania   

 

W  celu prawidłowego  odwodnienia  jezdni na  odcinku  pochylenia  jednostronnego 
zastosowano  ścieki  przykrawędziowe  trójkątne. Przejście  z  pochylenia  daszkowego 
(do  osi  jezdni)  na  jednostronne  wykonać  na  dł. 10 m, zachowując  ciągłość  
pochylenia   podłuŜnego  w  osi  jezdni.  Zakończenie  ścieku  trójkątnego, wyprofilować 
betonem  B20 w  celu montaŜu  elementu  ścieku  skarpowego. Ściek  skarpowy  
odprowadzi  wodę  poza  skarpę  nasypu. Zakończenie  ścieku  skarpowego  wykonać             
z  betonu B20 z  obrzuceniem  kamieniem  brukowym  z rozbiórki  jezdni. 
Drzewa  usytuowane  przy  ogrodzeniach  pozostawić  bez  zmian. 
Skarpę  nasypu umocnić  płytami  betonowymi  aŜurowymi , wypełnionymi  humusem              
z  obsianiem  trawą. 
 

Opracował: Przemysław  Lipczyński 
 


